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1. A beruházási diszpozíció – 69-es villamos vonal, kettős vágánykapcsolat és síncsere a 

Zsókavár utcai végállomási komplexumban. 

1.1.A munka pontos megnevezése 

A 69-es villamos vonalán, a Zsókavár utcai végállomás kettős vágánykapcsolatának teljes 
cseréje és síncsere a csatlakozó, peronok melletti vágányokban.  

1.2.A munka helyszíne 

Budapest XV. ker. Zsókavár utca Erdőkerülő utca találkozásánál. 

2. Műszaki diszpozíció 

2.1.A munka indoklása, ismertetése  

Jelenlegi állapot: 

A 69-es villamos Zsókavár utcai végállomásán lévő komplexum zúzottkő ágyazat 
elszennyeződött, a kapcsolószereket teljesen eltakarja, ezekben – a közút közelsége miatt 
is - így nagyfokú, üzemre veszélyes korróziós állapot alakult ki. Ennek következtében erősen 
leromlott állapotú, felújítása haladéktalanul szükséges. A kettős kapcsolatban (KPVK) a 
félváltók fenntartási határon túl kopottak, többször hegesztettek, a talpfák teljesen 
elkorhadtak, így a síncsavarok rögzítő funkciójukat nem tudják ellátni, a nyomtávtartás nem 
biztosított.  

A komplexum két oldalán úttest található, ezektől útszegély választja el. A szegélytávolság 
1,50m, a bal vágány mellett a beton burkolatú sziget 40cm széles, a jobb vágány mellett 
2,8m-től 1,5m-ig változó szélességű. 

A kettős kapcsolat az 52+00,52 szelvény és az 52+44,32 szelvény között fekszik, 4 darab Vg 
48 rendszerű, H1V kitérőből (K3119, 3120, 3121, 3122) és 1 átszelésből (A3104) áll. A bal 
vágányban a K3119 utánjáró, a K3121 kitérő húzórugós, visszacsapós szerkezetű 
állítóművel szerelt. A jobb vágányban a bejárati, K3120-as kitérő kézi állítású, a K3122 
szintén visszacsapós szerkezetű. A felépítmény zúzottköves, talpfás, ikeraljas, illesztéses, 
40cm ágyazati vastagsággal. Aljtávolság 75cm. A csatlakozó vágány felépítménye mindkét 
irányban Vg 48 r., LX vasbeton aljas, 40cm zúzottkő ágyazattal, a síndőlés 1:20. Az átmeneti 
aljak kapacsolt talpfás kialakításúak 51+97,50-52+00,52 és 52+44,32-52+47,30 között 
(4x3=12vm). A vágány itt helyszínrajzilag egyenes. 

A végpont (peronok) felé a vágányszéthúzás 2-2, R=200m sugarú, inflexiós, tiszta ívekből 
kialakított geometriával történik. Az ívek a kitérő elejétől, az 52+44,32 szelvénytől 
kezdődnek, az inflexiós pont az 52+62,30 szelvényben van. A széthúzás vége az 52+80,28 
szelvényben van (36x2= 72vm), innen a vágányok egyenesek. A végpont az 53+22,20 
szelvényben van (2x42= 84vm). A vágányok felépítménye Vg 48 r., LX vasbeton aljas, 40cm 
zúzottkő ágyazattal, a síndőlés 1:20. Aljtávolság 75cm. A vágányok lezárása sínekre 
felhegesztett ütközőkkel történt (sínenként 3-3db), ezek az 53+19,75 szelvényben vannak. 

Mindkét vágányban, a peron végéhez kapcsolódóan, aszfalt burkolatú gyalogos átjáró van 
az 52+81-52+84 szelvények között (2x3= 6vm). 
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A vágánytengely-távolság a folyópályában 3,60m, a peronok között 6,83m. A felsővezeték a 
kapcsolattól már szélsőoszlopsoros. 

Közlekedő jármű: TW6000 

Tervezett munkák: 

Az átépítést a jelenlegi nyomvonalon és magasságban kell elvégezni a jelenlegi vízszintes és 
magassági hibákat kijavítva. Ennek érdekében a jelenlegi állapotot fel kell mérni és az 
átépítésre kerülő kettős kapcsolat helyzetét kell megtervezni és az üzemeltetővel azt el kell 
fogadtatni. A bontás a felmérés után végezhető. 

A kettős vágánykapcsolat és az ágyazat bontása után az alépítményi koronát (tükör) 
rendezni szükséges. A kialakított földművet hengerezéssel kell tömöríteni. A tükör 
kialakítása és hengerezés után min. 500kPa statikus teherbírású XPS lapterítést (pl. 
Austrotherm Top 50, Styrodur 4000, stb.) kell készíteni. (Ennek minősége az MSZ EN 14934 
vagy MSZ EN 13164 szerint minimum CC(2/1,5/50)180 a tartós teherbírási vizsgálatnál.) Ezt 
a keresztaljak alatti zónában, 4cm vastagságban, minimum az aljak hosszának megfelelő 
szélességben kell elhelyezni. Erre kerül min. 100g/m2 súlyú, nem szőtt geotextília vagy min. 
200 g/m2 egyéb geotextília. 

Az alsó- és felsőágyazatot új vagy átrostált anyagból kell megépíteni, anyaga MSZ EN 
13450:2003 (MÁV P-10813/2009) szerinti A vagy B osztályú lehet. 

Az új felépítményt hézagnélküli kivitelben kell tervezni, építeni! A meglévő KPVK helyett új 
szerkezet gyártandó és építendő be, amelyet a BKV Zrt. a kivitelezéshez térítésmentesen 
biztosít. Az anyagok felrakodása, szállítása, és a helyszínen történő lerakodása a nyertes 
ajánlattevő feladata. 
Az új kitérőaljak szintetikus aljak legyenek (pl.: Relumat 2000 vagy ezzel egyenértékű). A 
szintetikus aljakban nem alkalmazható „V” jelű és „KL” vagy „K” síncsavar! Helyettük ún. 
zsinórmenetes vagy ezzel egyenértékű csavarmenet alkalmazható. A vágányokban 
magánaljak nem alkalmazhatók! Aljtáv: 75cm. 
A kitérőkben és átszelésben beépítendő rugalmas sínközbetétek rugóállandója 150-
200kN/mm között legyen, vastagsága min. 6mm (Vossloh, CDM vagy ezekkel egyenértékű) 
és a bordás alátétlemezek alatti műanyag betétlemezek (HDPE) vastagsága min. 5mm 
lehet.  

Kibontandók, cserélendők a csatlakozó vágányban a talpfás átmeneti aljak, helyettük mind 
a 4 átmeneti zónában új állapotú, feszített vasbeton átmeneti aljak építendőek be (1:20-
1:∞). Az átmeneti aljakon beépítendő rugalmas sínközbetétek rugóállandója 150-
200kN/mm között legyen, vastagsága min. 6mm. Átmeneti aljként szintetikus aljak is 
alkalmazhatók.  

A megállók melletti folyóvágányban felsőágyazat-cserét kell végrehajtani. A vágányban 
maradó keresztaljakról a síneket le kell gombolni, az alátétlemezekről a sínek helyén a 
rozsdát el kell távolítani. Új síneket kell beépíteni. Az új sínek alatt beépítendő rugalmas 
sínközbetétek rugóállandója 150-200kN/mm között legyen, vastagsága min. 6mm (Vossloh, 
CDM vagy ezekkel egyenértékű). 
A síneket (a síntalp alján, a síntalpon, a gerincen) fémeken alkalmazható bitumenes 
kenéssel kell kezelni (pl. Kemikál Bornit-S, vagy ezzel egyenértékű).  
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Minden régi kapcsolószer helyett új anyag építendő be. Alkalmazható csavarral lefogott 
rugalmas kengyelrugó (lehetőleg Skl-19 vagy Skl-12, Skl-14, de Skl-3 nem alkalmazható), 
vagy önzáródó kengyelrugó (pl. Pandrol K-konverzió). A felépítményt olyan rugalmas 
leerősítéssel kell építeni, melyek korróziónak ellenálló, nem festett bevonatúak (lehetőleg 
NiroTec, vagy ezzel egyenértékű) legyenek az acél anyagú alkatrészei (csavar, anya, rugó, 
stb., kivéve az alátétlemezeket).  

A sínrendszer M48 legyen, sínminőség R260.  
A szabályozás géppel kerüljön elvégzésre.  
 
Az átépítésnél a kitérőkre vonatkozóan a következőket kérjük figyelembe venni: 

Az új, bejárati, K3120 sz. kitérőt úgy kell megépíteni, hogy a későbbiekben az elektromos 
állítású hajtómű ehhez a kitérőhöz jelentős alépítményi munka nélkül beépíthető legyen. 
Ennek részeként a pályaépítéskor az alépítménybe a majdani vezérlőszekrény és az 
elektromos állítású váltó közé védőcsöveket kell fektetni (kb. 20 m). Erről a nyertes 
Ajánlattevő részére a BKV Zrt. tervet biztosít. 
A pályaépítés során a K3120, K3121, K3122, valamint a K3119 sz. kitérőkbe új, kézi állítású, 
hidraulikusan csillapított, visszacsapóssá alakítható váltóállító műveket kell beépíteni. A 
K3119 kitérőnek csúcs felöli közlekedésre alkalmasnak kell lennie. Az állítóműveket a BKV 
Zrt. térítésmentesen biztosítja. Az anyagok felrakodása, szállítása, és a helyszínen történő 
lerakodása a nyertes ajánlattevő feladata. 

A gyalogos átjárókban a síneket rugalmas burkolattal és itt is bitumenes kenéssel kell 
ellátni. A kapcsolószereket geotextília fedéssel vagy speciális műanyag sapkákkal kell 
letakarni. A beépítendő rugalmas kamraelemek a sín belső oldalán lehetőleg a burkolat 
széléig, síkjáig érjenek. A sín külső oldalán szintén a burkolatig érjenek, de a sínfej mellett 
sk-20mm mélységig és a sínfej oldalától 50mm szélességig azt szabadon kell hagyniuk. Itt 
tartósan rugalmas és vízzáró ragasztást, tömítést kell alkalmazni a sínfej oldala és a 
kamraelem között, amennyiben az alkalmazott technológia azt nem teljes mértékben 
biztosítja. Kiöntés alkalmazása esetén a kiöntésnek kell a fenti űrszelvényt megadnia a 
sínfej mellett. 

Az átjárók burkolata 8 cm beton (C10/12 F1 32) alapon 2x4cm hengerelt aszfalt (AC11) 
legyen.  

A forgalomba helyezés előtt revétlenítő és profil helyreállító síncsiszolást kell végezni az új, 
illetve visszaépített síneken. 
A tervezés és kivitelezés során be kell tartani a „Közúti vasúti pályaépítési és fenntartási 
műszaki adatok és előírások” című könyv megfelelő fejezeteinek előírásait kivéve ott, ahol 
a diszpozíció másként rendelkezik. 

2.2.A munka ütemezése 

Az átépítéséhez 2 hét folyamatos vágányzár biztosított. 

2.3.A munka tervezése, engedélyezéssel járó kötelezettségek 

Forgalomtechnikai terv készítése szükséges: a buszpótlási forgalomtechnikai tervet a BKV 
Zrt. térítésmentesen biztosítja, az építési forgalomtechnikai terv, továbbá az ezen kívül 
szükséges tervek elkészítése (kiviteli-, gyártmány- és megvalósulási tervek) a Vállalkozó 
feladata. 
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A munka elvégzéséhez engedélyezési eljárás nem szükséges. 

2.4.A munka hatósági vonatkozása 

Hatósági építési engedély nem kell (helybencsere). 

3. Áramellátási Szolgálat kapcsolódó igénye: 

A 69-es villamos végállomásnál 2db sínátkötés kialakítása szükséges a végállomási váltó előtt 
és után. A sínátkötések Poligon típusúak, sínszálanként 2x1x240mm2-es szigetelt Cu kábellel, 
védőcsőben, térszint alatt alakítandó ki. A két sínátkötést vas védőcsőben a térszint alatt össze 
kell kötni. A sínátkötések megóvása érdekében a sínszekrényeket sovány betonnal ki kell 
önteni és a záró fedeleket le kell hegeszteni. 
A sínszekrényeket fel kell szerelni a sínre.  
A körülkábelezéskor figyelembe kell venni a biztosítóberendezéstől való távolságot. Ha 
szükséges, akkor meg kell növelni az átkötések távolságát. 

4. Jelzőberendezési Szolgálat kapcsolódó igénye: 

A 69-es villamos végállomásán pályaépítési munkák miatt el kell bontani a vágányépítést 
érintő váltófűtő berendezéseket, melyet a pályaépítés megfelelő ütemében vissza is kell 
építeni. A pályaépítés során el kell bontani a váltófűtések sínszekrényeit, a fűtés védőcsöveket 
fűtőszállal és csatlakozó kábelekkel együtt. Kábeleket olyan helyen kell védelembe helyezni, 
hogy a pályaépítési munkák során nem érhesse külső behatás. Amennyiben a pályaépítés 
érinti a vágány alatti keresztező alépítményt is, akkor ennek az elbontását és visszaépítését is 
el kell végezni. A pályaépítés megfelelő munkafázisában az eredeti helyén a váltófűtés (régi 
sínszekrény, új fűtés védőcső, régi fűtőszál) visszaépítését el kell végezni. A fűtőszál 
védőcsöveknek rozsdamentes acélból kell készülniük. Visszaépítés előtt a fűtőszálak kábelein 
szigetelési-, és hurokellenállásmérést kell végezni (jegyzőkönyvezve), mellyel igazolható, hogy 
a kivitelezés során nem sérültek a kábelek. Amennyiben valamelyik kábel sérült, akkor azt újra 
kell cserélni (a vezérlőszekrénytől). Amennyiben valamelyik fűtőszál nem működik, annak 
cseréjét el kell végezni.  
A jelenlegi váltófűtést megmaradónak kell tekinteni, annak le és visszaszereléséhez 
kapcsolódó tervezést kell elvégezni. 

5. Mellékletek 

- helyszínrajz  
- árazatlan költségvetés 
- tételleírás 

 


