6. sz. melléklet

Miiszaki specifikacio

6-0s villamos vonal Budafoki uti utatjaro javitasi munkai

1. A diszpozicid

1.1. A munka pontos megnevezése

Budapest XI. ker., 6-os villamosvonal Budafoki Uti utatjard javitasi munkai

1.2, A munka helyszine

6-0s villamosvonal, Budapest, XI. ker., Karinthy Frigyes utca — Budafoki ut utatjaré

2. Miiszaki diszpozicid

2.1.A munka indoklasa, ismertetése

A Karinthy Frigyes utca vaganyai 2002-ben, Ontottaszfalt/aszfalt burkolatl, Gantry-RAFS
vaganyrendszerrel épliltek, Ph 59R2 sinekkel. A keresztezé kozuti forgalom (buszforgalom,...)
és a mar csak a 6-os villamos viszonylat altal terhelt szakasz jelentds tonkremenetelt mutat. Az
éves villamos forgalmi terhelés igy is kbzepes, de atlag feletti, ~ 13 millié elegytonna /év. A
korabbi burkolati javitasok és a jelentds korrézid miatti szorvanyos kapcsoldszer-cserék
ellenére a vagany sinjei allékonysagukat elveszették, ez a hulldmos kopasok megjelenésével ez
gyorsuld tendenciaval varhaté.

Az elmult id6szakban tapasztalt extrém hémérséklet-valtozas hatasara keletkezett dilatacios
erék oldaliranyd hékivetédéssel egyittjaro sintorést is eredményeztek. Az utatjaré mdszaki
allapota nem teszi lehet6vé, hogy az Uzemelteté a rendelkezésére all6 karbantartasi
eszkozokkel olyan szintl helyreallitast végezzen, amellyel biztosithatd a biztonsagos villamos
kozlekedés. Jelen esetben ez emelt szint( karbantartasi beavatkozasok elvégzését jelenti.

Mindkét vaganyszakasz ellenkezé gorbiletli ivkombinacidban fekszik (lasd. helyszinrajzi
melléklet). A fels6vezeték keresztsodronyos, fali horgonyokon,, a vaganytengely valtozo, 3,20-

5,60 méter tavolsagu. A peronszegély-tavolsag 1,33 m a vaganytengelytdl szamitva.

Ko6zleked6 jarmuvek: Siemens Combino, ICS



Az Utatjaré mindkét vaganyaban a jobb vagany szerinti 3+62-3+98 szelvények kozott kell
munkdaba venni az aldbbiak szerint.

Az atjard burkolatanak 6sszetoredezett, repedezett részeit el kell bontani. Kilén vizsgalandd
az egyéb, teherbirds-hidnyos burkolati részek mennyisége, ezek felmérése utan ez is
elbontandd. A hullamosan kopott Ph sineket, a Gantry leer@sitésekkel egyutt, ki kell bontani. A
nyomtavtarté rudakat vizsgalni kell, melyek m(ikodéképesek. A nem miikéd6é nyomtavtartdkat
ki kell bontani. A kibontott 59R2 Ph sinek helyére uj 59R2 sint kell beépiteni. Ezeket rugalmas,
mdanyag alatétlemezes (Skl-1,-14, ...), mGanyag diibeles leerGsitéssel kell rogziteni. A dibelek
Gantex 035 ragasztéoval rogzitend6k, ezzel készitend6 az esetlegesen sziikséges
kiegyenlités/alaontés is.. A leerdsitések max. 1,0 m tavolsagra lehetnek egymastdl. A kibontott
nyomtavtarté rudakat nem kell poétolni. Az alkalmazandd mdanyag sin-kozbetétek
rugéallanddja 50-200kN/mm, vastagsaga min. 6 mm.

Az atjard Uj sinjeit rugalmas kamraelemekkel és talpgumival kell ellatni a visszaburkol3s el6tt.
A sinfej kiilsé oldalan a sk-20 mm magassagig érhet a gumielem, mely a sinfejt6l min. 50 mm
szélességben rendelkezésre kell, hogy alljon.

Az Uttesthez csatlakozd részeken a burkolat kialakitast 8cm beton (C10/12 F1 32) és 2x4cm
hengerelt aszfalt AC11 rétegrenddel kell elvégezni.

A forgalomba helyezés el6tt az Uj sineken revétlenité sincsiszolast kell végezni.

2.2.A munka litemezése

A munkat vaganyzar ideje alatt kell végezni.

2.3.A munka tervezése, engedélyezéssel jaro kotelezettségek

A munkat a jelenlegi nyomvonalon, a jelenlegi magassagan kell elvégezni. Forgalomtechnikai
terv készitése sziikséges.

2.4.A munka hatésagi vonatkozasa

A munka végzése nem hatdsagi engedély koteles.

Az esetleg szlikséges felsGvezeték fesziiltségmentesitést a BKV Zrt. elvégzi.
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