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ÁLTALÁNOS ISMERTETÉS 

 

Az eredetileg 571 pályaszámú, két tengelyes villamos motorkocsi 1907-ben készült Budapesten, a 
Schlick gépgyárban, a BKVT megrendelésére. A kocsi a BSzKRt megalakulása után 1820 
pályaszámot kapott. Ebben az időszakban az alsóvezetékes áramszedőt eltávolították, néhány 
berendezését szabványosra cserélték, és fényezése is sárga-fehér lett. Jelentős változás azonban 
nem történt a kocsin. 1950-ben ikresítették, kapta a 1714 pályaszámot. Ikerpárja a 1715 számot 
kapta, ezt a kocsit alakították vissza nagyjából eredeti állapotban, 611 pályaszámon, 1987-ben. Az 
ikerpár a '60-as évek elején kapott TR5,6 motorokat és S907 menetkapcsolókat. Az ikerpárt 1976-
ban selejtezték, 1980 után néhány évig nosztalgia kocsiként közlekedett, majd leállították. 
A kocsi favázas szekrénnyel, laternás tetővel készült, a BKVT kocsikra jellemző íves oldalfallal. 
Alváza U gerendákból, szegecseléssel készült. Kerékpárjai siklócsapágyazásúak, hordműve 
laprugós. Egyik vontatómotorja és egyik komplett vezetőállása az ikresítés miatt hiányzik. 
Gyártáskori motorjaiból és menetkapcsolóiból nincs fennmaradt példány, tehát csak S907 
kapcsolókkal és TR5,6-os motorokkal lehet felújítani. A sűrített levegőt kényszerhajtású HBZ 
légsűrítő gyűjtötte, mely szintén hiányzik. Eredetileg lemezes indító ellenállásai voltak. 
 

 
 

Műszaki adatok 

Ütközők közötti hossz 9 300 mm 

Kocsiszekrény szélessége 2 250 mm 

Tengelytávolság 3 600 mm 

Kerékátmérő 860 mm 

Jármű üres tömege 11 000 kg 

Bejárható legkisebb ívsugár 16 m 

Megengedett legnagyobb sebesség 40 km/h 

Vontatómotor típusa TR 5,6 

Motor teljesítménye  kW 

Menetkapcsoló S 907 
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A HELYREÁLLÍTÁS ÁLTALÁNOS LEÍRÁSA 

 
 

 

A jármű 1980-as évek elején kisebb javításon esett át, majd évekig filmforgatásokhoz és nosztalgia 
menetekhez használták. 1987-ben ikerpárjától szétcsatolták, majd különböző helyeken tárolták. A 
legtöbb időt Szentendre HÉV kocsiszín udvari vágányain töltötte, szabad ég alatt. A rossz tárolási 
körülmények, az időjárás és vandálok pusztításai nyomán állapota kritikusan leromlott. Mivel 
ikerkocsi volt, a legtöbb berendezéseinek a fele hiányzik. 
A jármű helyreállítása során pótolni kell a hiányzó berendezéseket, helyre kell állítani az utasteret, 
teljesen fel kell újítani a favázas kocsiszekrényt és a tetőt, ki kell cserélni az elektromos és a 
levegős hálózatokat, fel kell újítani a gépészeti berendezéseket, biztosítani kell a jármű korhű 
megjelenését, le kell fényezni és fel kell éleszteni a kocsit.  
A felújítás után a BSzKRt 1820 pályaszámú állapotot kell elérni, üzemképesen, néhány 
kompromisszummal.  
 
 

Jelenlegi állapot 

A jármű jelenleg igen rossz műszaki állapotban van, számos alkatrésze, berendezése sérült, vagy 
hiányzik. Eddigi felmérések alapján a kocsi az alábbi állapotban van: 

• 1 db vontatómotor és fogaskerék pár hiányzik 

• 1 db TR5,6 vontatómotor megtalálható 

• 1 db 80 l-es légtartálya sérült 

• Léghálózata korrodált 

• 1 db légfékhenger megtalálható 

• Fékrudazata hiánytalan 

• 2 db vonókészülék megtalálható 

• 1 db HBZ légsűrítő hiányzik 

• 2 db emeltyűs kézifék hiányzik, van 1 db kerekes fékállvány 

• 1 db kerékpár tengely eltérő kialakítású 

• 2 db életmentő megtalálható 

• Hordművei hiánytalanok, de a csapágyvillákon több javítás is van 

• Kerék siklócsapágyai megvannak, a kocsi gurulóképes, de a csapágyak és a tengelycsapok 
állapota egyelőre ismeretlen 

• 1 db csapágyfedél hiányzik 

• Külső öntvény díszlek helyenként hiányosak 

• 1 db fékezőszelep és 2 db felsőrész hiányzik 

• 2 db menetkapcsoló hiányzik 

• 2 db pályacsengő hiányzik 

• 1 db belső hirdetőkeret hiányzik 

• 1 db lökhárító fa hiányzik 

• Kapaszkodók hiányoznak 

• 2 db pályavilágító lámpa hiányzik, az egyik végén megtalálható sugárvető nem felel meg a 
BSzKRt korszaknak 

• 2 db viszonylatjelző hiányzik 

• 1 db áramszedő hiányzik 

• 1 db motor főbiztosító szekrény hiányzik 
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• Huzal tetőellenállásainak állapota egyelőre ismeretlen 

• Padlózata nagyjából ép 

• A kocsiszekrény fa vázszerkezetének állapota ismeretlen 

• Ablaküvegek sérültek, töröttek 

• Külső fa díszlécek korhadtak 

• Külső lemez burkolatai helyenként korrodáltak 

• A tető rossz állapotú, több helyen beszakadt, beázik 

• Külső öntöttvas díszlécek hiányosak 

• 1 db paraván tolóajtó felső sarok öntvény hiányzik 
 

Felújítás menete 

A javítás az alábbi főbb folyamatokra csoportosítható: 

• A jármű teljes szétszerelése, állapot függvényében alvázra bontása 

• 2 db vontatómotor kisjavítása 

• Elektromos berendezések felújítása, pótlása, teljes kábelezés cseréje 

• Menetkapcsolók szétszereléses javítása 

• Alváz és hordmű vizsgálata, javítása 

• Kerékpárok és csapágyak átvizsgálása, javítása 

• Fékszerkezet felújítása 

• Léghálózat, levegős szelepek, légsűrítő felújítása, pótlása 

• Kocsiszekrény felújítása 

• Külső, korhű fényezése 

• Belső felületek pótlása, javítása, csiszolása, pácolása, lakkozása 

• A jármű összeszerelése, beállítása, élesztése 

• Próbák, MEO átvételek 
 
A fent ismertetett munkák elvégzése kötelező. Azonban vannak olyan feladatok, melyek elvégzése 
állapotfüggő, ezeket a jármű megbontása után, a feltárható tényleges állapot függvényében kell 
majd elvégezni. Az állapotfelvétel a Minőségellenőrzési csoport ellenőrének jelenlétében történik. 
Az állapotfelvételről jegyzőkönyv készül, mely egyben az opcionálisan elvégzendő munkák 
kijelölésének dokumentuma is. Az állapotfelvételi jegyzőkönyveket a minőségellenőr és a mérést 
végző dolgozó aláírásával hitelesíti.  
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MUNKÁK RÉSZLETES ISMERTETÉSE 

 
Az alábbi fejezet részletesen ismerteti a kocsi felújítása során elvégzendő feladatokat. 
 

1. Teljes szétszerelés 

A jármű megbontása során biztosan el kell távolítani az alábbi alkatrészeket, berendezéseket: 

• Teljes fékszerkezet és kézifék állvány 

• 1 db vontatómotor (Megrendelő szereli le.) 

• 2 db vonókészülék 

• 2 db életmentő 

• 2 db kerékpár és a hordművek (Megrendelő szereli le.) 

• 1 db vezetőállás berendezései 

• 4 db tetőellenállás mező 

• Utastéri és peron ablakok 

• Réz díszítő alkatrészek 

• 1 db fékezőszelep 

• 1 db légfékhenger 

• 1 db nyomáscsökkentő, 1 db biztonsági szelep, 1 db visszacsapó szelep 

• 1 db légtartály 

• Külső lemezburkolat 

• Teljes tetőburkolat és tetőszerelvények 

• Külső és belső lámpatestek, felszerelések 

• Kapaszkodók 

• Utasülések 

• Peron válaszfal és belső burkolatok 

• Teljes léghálózat 
 
Egyes leszerelt alkatrészek javítása a járműtől függetlenül történhet. A kocsi szétszerelése 
Megrendelő képviselőjének jelenlétében történik. A jármű szerkezeti részeinek állapotfelvétele a 
megbontás közben lehetséges, Megrendelő képviselőjének jelenlétében. A szekrényváz további 
bontását a feltárt állapot függvényében kell elvégezni. 
 

2. Vontatómotor kisjavítás 

A jármű két TR 5,6 típusú vontatómotorját szétszereléses kisjavításban kell részesíteni. (Az egyik 

motor a járművön megtalálható, a másikat Megrendelő biztosítja.) A javítás során szét kell szerelni 
a motorokat, valamennyi alkatrészt meg kell tisztítani, az elektromos jellemzőket ki kell mérni, és 
el kell végezni az állapotfelvételt. A csapágyakat ki kell cserélni új, az eredetivel megegyező 
minőségű csapágyakra. Kötelezően cserélni kell a szénkefe nyomórugókat és a bekötő kábeleket. 
Meg kell tisztítani a kommutátort. A vizsgálónyílás fedeleken a tömítéseket ki kell cserélni. A 
bekötő kábelek bemeneteinél, a pólusrögzítő csavarfejeinél, illetve egyéb helyen található réseket 
kenhető tömítőanyaggal tömíteni kell. Valamennyi tekercset impregnálni kell. A motor belsejét 
szigetelő festékkel, külsejét – alapozás után - fényes festékkel kell lefesteni. Át kell vizsgálni a 
marokcsapágyakat sérülések és kopás szempontjából, szükség esetén cserélni kell. A hiányzó 
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garnitúra marokcsapágyat pótolni kell. El kell végezni a forgórész kiegyensúlyozását. A további 
munkákat állapotfelvétel szerint kell végezni. Ezek lehetnek: 

• Forgórész tekercselés 

• Kommutátor csere 

• Forgórész tengely csere 

• Kefetartó csere 

• Főpólus tekercselés 

• Segédpólus tekercselés 

• Vizsgálónyílás fedél cseréje 

• Marokcsapágy csere 
 
A kijavított motorokat a Megrendelő által elvégzett MEO átvétel után lehet csak beépíteni. 
 

3. Levegős szelepek felújítása 

A léghálózatban található nyomáscsökkentő, visszacsapó és biztonsági szelepeket szétszereléses 
felújításban kell részesíteni. A tömítéseket ki kell cserélni, a házak belsejét ki kell tisztítani. Az 
ülékeket át kell vizsgálni, a sérült ülékeket meg kell munkálni, vagy ki kell cserélni. A rugókat meg 
kell vizsgálni, szükség esetén ki kell cserélni. A nyomáscsökkentő szelepet 3,5 - 0,3 bar értékre be 
kell állítani és le kell plombálni. A biztonsági szelepet 7 ± 0,3 bar értékre kell beállítani és 
leplombálni. 
El kell végezni a 2 db légfékszelep felújítását. (A hiányzó 1 db fékezőszelepet Megrendelő 

biztosítja.) A szelepek szétszerelése után a tolattyú tükröt síkköszörű gépen sík felületűre és 
fényesre kell köszörülni, majd sík felületűre kell polírozni. A tolattyút ki kell cserélni új alkatrészre 
az ET 5111.3 számú rajz szerint. A szelep tömítését ki kell cserélni a 8078-2-008 számú rajz szerint. 
A szelep valamennyi alkatrészét meg kell tisztítani és át kell vizsgálni. A kopott tengelyt, kopott 
perselyt, kopott fogaskereket ki kell cserélni. Az alkatrészek az ET 5111 számú rajzon láthatóak. A 
szelepet összeszerelés után 3,5 bar üzemi nyomáson ki kell próbálni, érzékelhető légveszteség 
egyik állásban sem lehet. A próbát jegyzőkönyvezni kell.  
Pótolni kell továbbá a 2 db fékszelep felsőrészt is, rajzok alapján. 
 

4. Alváz átvizsgálása 

A jármű gépészeti berendezéseinek és a padló eltávolítása után az alváz láthatóvá és 
hozzáférhetővé válik. Ebben az állapotban meg kell tisztítani az alvázat, különös tekintettel a 
csomópontokat és a zeg-zugos részeket a szennyeződésektől, bevonatoktól. Amennyiben a 
körülmények lehetővé teszik, szemcseszórással kell a fém részeket megtisztítani, majd azonnal 
alapozni kell. A tiszta alvázat megfelelő megvilágítás mellett, szemrevételezéssel meg kell vizsgálni. 
A vizsgálat során különös hangsúlyt kell fektetni a szegecsek épségére és feszességére, a 
csomópontokra, a furatok környezetére és a csapágyvillákra. A vizsgálat során alakváltozást, 
repedést, törést, korrózióból eredő anyagfogyást kell keresni. A vizsgálatot minőségellenőr 
jelenlétében kell elvégezni, a vizsgálat eredményéről jegyzőkönyvet kell kiállítani. Az esetlegesen 
észlelt hibákat a Járműműszaki Csoporttal közösen kidolgozott technológia szerint kell kijavítani. 
Fel kell újítani a hordműveket. A 4 db laprugót szakműhelyben kell felújítani, újra kovácsolni. A 
kész rugókat olajban kell áztatni, hogy a lemezek között is legyen kenés és korrózióvédelem. A 
csapszegeket ki kell cserélni. A hordkarikákat mágneses repedésvizsgálat és kopásmérés 
függvényében kell cserélni. 
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5. Fékszerkezet felújítása 

A leszerelt fékszerkezeti elemeket alapos tisztítás (szemcseszórás és azonnali alapozás) után 
szemrevételezéssel át kell vizsgálni repedések, deformáció és kopás szempontjából. A vizsgálatot 
minőségellenőr jelenlétében kell elvégezni, a vizsgálat eredményéről jegyzőkönyvet kell kiállítani. 
Az esetlegesen észlelt hibákat a Járműműszaki Csoporttal közösen kidolgozott technológia szerint 
kell kijavítani. A perselyeket, csapszegeket ki kell cserélni. A perselyek fészek furatait is meg kell 
vizsgálni, szükség esetén a furatot kiesztergálással kell javítani. Az új perselyeket mindenkor a 
furatokhoz kell illeszteni. Az elkészült alkatrészeket le kell festeni úgy, hogy a furatokba festék ne 
kerüljön.  
A fékszerkezet felújításának része a 2 db emeltyűs kézifék szerkezet elkészítése is korabeli rajzok 
alapján. Emeltyűs kézifékből üzemelő darab létezik Megrendelőnél, de azon felül tartalék 
alkatrészek nincsenek, így kizárólag új gyártás lehetséges. A gyártás előtt megvizsgálandó, hogy az 
öntvény alkatrészek lakatos munkával előállíthatóak-e. 
 

6. Menetkapcsolók felújítása 

(A jármű működéséhez szükséges 2 db használt, kis mértékben módosított S907-es menetkapcsolót 

Megrendelő biztosítja.) A két menetkapcsolót szét kell szerelni, az alkatrészeket meg kell tisztítani. 
A reteszelő mechanizmust kopás szempontjából át kell vizsgálni, a kopott alkatrészeket ki kell 
cserélni, illetve a hullámtárcsát felrakó hegesztéssel és gépi megmunkálással ki kell javítani. A 
fedlapot az utólag rászerelt, felesleges elemektől meg kell szabadítani, a fölösleges furatokat 
behegeszteni, a feliratokat helyreállítani, fényesre kell polírozni. A fő- és segédhenger sínezését át 
kell vizsgálni, a kopott vagy égett, túlságosan elvékonyodott, sérült síneket ki kell cserélni. Mindkét 
henger palástfelületét esztergálással fel kell szabályozni. Az érintkezőket egyenként át kell 
vizsgálni, szükség esetén a nyomórugót, érintő tuskót, áramvezetőt, csavart ki kell cserélni. A 
kapcsoló belsejét szigetelő festékkel kell lefesteni. A kapcsolóban található vezetékek mindegyikét 
ki kell cserélni NSGAFöu típusú vezetékekre. A két hengert szigetelésvizsgálatnak kell alávetni, a 
hibás szigetelést meg kell keresni és ki kell javítani. A kapocsdeszkát és az érintő tartó fákat meg 
kell vizsgálni, szükség esetén ki kell cserélni a sérülteket. Csak szigetelő olajban kifőzött fákat 
szabad beépíteni. Át kell vizsgálni a fő- és segédhenger csapágyazását. Összeszerelés közben és 
után be kell állítani a hengereket, hogy azok csapágyaikban könnyen fussanak. Be kell állítani az 
érintőket, hogy azok megfelelően, egyformán és egyszerre emeljenek, a sínek közepén fussanak. 
Be kell állítani és gondosan meg kell kenni a reteszelő mechanizmust.  
Az elkészült munkát Megrendelő minőségellenőre veszi át. 
 

7. Kerékpárok felújítása 

A kerékpárok és csapágyak szétszerelését, és a leszerelt alkatrészek átvizsgálását Megrendelő 
végzi el saját telephelyén. Az állapottól függő javítások a Megrendelő véleménye szerint 
végzendők el. 
Amennyiben Megrendelő úgy ítéli meg, a siklócsapágyak csészét utána kell munkálni, vagy új 
bélésfém öntést kell készíteni. A kenőszálakat ki kell cserélni. A portárcsákat ki kell cserélni. A 
csapágyházakat alaposan meg kell tisztítani és át kell vizsgálni. A hiányzó csapágyfedelet pótolni 
kell. A kerékpárokat és a fogaskereket meg kell tisztítani és át kell vizsgálni. Szükség esetén a 
marokcsapágyak felületeit meg kell munkálni. Szükség esetén a meglévő fogaskerék párt ki kell 
cserélni. (Az egyik tengelyről hiányzó 1 db fogaskerék párt Megrendelő biztosítja.) A csapágyakat 
összerakni fokozott gondossággal és fokozott tisztaság mellet szabad, a csapágy egyetlen 
alkatrészére sem kerülhet por, vagy egyéb szennyeződés. Összerakás után a csapágyakat tiszta 
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olajjal kell feltölteni. A jármű alá bekötve a csapágyakat be kell járatni. A bejáratás során figyelni 
kell a csapágyak melegedését, a melegedő csapágyakat ismét meg kell bontani, és fel kell tárni a 
melegedés okát, amit meg kell szűntetni. (A csapágyak összeszereléséhez és bejáratásához 

Megrendelő szakmai segítséget és felügyeletet biztosít.) 
 

8.  Kábelezés cseréje 

A jármű teljes kábelezését és a kábelek számozását ki kell cserélni. A csere érinti a főáramkör és a 
segédüzem vezetékeit is. Kizárólag mechanikai igénybevételeknek ellenálló, egy eres, 
gumiköpenyű, NSGAFöu típusú vezetékek használhatóak, zárt vörösréz csősarukkal. A 
kábelszámozást korhű módon, beütött alumínium gyűrűkkel kell kivitelezni. A kábelek 
keresztmetszete meg kell feleljen a korabeli rajzoknak. A kábeleket az eredeti helyeken és az 
eredeti csatornákban kell vezetni. A kábelcsatornákat szükség esetén fel kell újítani. A csatornákat 
hőálló szigetelő lemezzel kell bélelni. Az elkészült kábelezés valamennyi vezetékét 
szigetelésvizsgálatnak kell alávetni. A teljes vizsgálatot jegyzőkönyvezni kell Megrendelő 
képviselőjének jelenlétében. Fel kell újítani továbbá a földelési pontokat is.  
 

9. Tető javítása 

A tető teljes lebontása után át kell vizsgálni a lekerült alkatrészeket. A továbbra is felhasználható 
fákat meg kell őrizni, meg kell csiszolni. A többi alkatrész mintájára új fákat kell gyártani. A peron 
és az utastér mennyezet burkolata esetében az eredeti díszítő hornyokat is helyre kell állítani. A 
mennyezetet alkotó tetőlécek aljának felét sötét és felét világos színűre kell pácolni, majd lakkozni. 
Valamennyi fa alkatrészt megfelelően kezelni kell kártevők és gomba ellen, a pórusokat le kell 
zárni. A kocsiszekrény felújítása után le kell rakni a tetőburkolatot. A peron és az utastér tető 
lerakásakor a sötét és világos léceket felváltva kell felszerelni. Fel kell szerelni a felújított és korhű 
állapotnak megfelelően átalakított esőcsatornát. A csatorna illesztéseit gondosan kell tömíteni. El 
kell készíteni a vízzáró ponyvázást (felszögelt zsákvászon Megrendelővel egyeztetett típusú, 
minőségű tapasszal kihúzva). A tetőburkolat első rétegű festése után el kell készíteni az áramszedő 
és az ellenállások felerősítésére szolgáló gerenda ácsolatot. A második réteg festést a kész tetőre 
egyben kell felvinni. (Az elkészült és megszáradt tetőt záporpróbának kell alávetni, melyet 

Megrendelő végez el.) A záporpróba során Megrendelő által esetlegesen feltárt hibákat ki kell 
javítani. 
 

10. Kocsiszekrény felújítása 

A kocsiszekrényt, a külső és belső burkolatok eltávolítása után, Megrendelővel közös 
állapotfelvételen kell megvizsgálni. Ellenőrizni kell a gerendák, tartószerkezetek, peron 
acélszerkezetek, merevítők, koszorúk állapotát, korhadás, korrózió, egyéb gyengülések 
szempontjából. A feltárt hibák elhárítását a Járműműszaki csoporttal közösen kidolgozott 
technológia szerint kell elvégezni. Ennek során várható egyes tartószerkezeti elemek cseréje, a 
meglévő szerkezet lebontása és újra felállítása. Az ácsolat összeállítása során rugalmas ragasztót 
kell használni, minden kötőelemet újra kell cserélni. Az acél és fa alkatrészek illeszkedését Sika 
ragasztó-tömítőanyaggal kell bevonni a víz behatolásának megakadályozására. Valamennyi fa 
alkatrészt igen gondosan kell kezelni gomba és kártevő ellen. A nem látható felületek pórus 
tömítéséről is gondoskodni kell. A látható külső felületeket megfelelő alapozóval kell bevonni 
fényezés előtt. A szekrényváz esetleges újraácsolása közben fokozott figyelmet kell fordítani a 
szekrény méreteire, nyílások egyformák, szimmetrikusak legyenek, a szekrény átlói minden 
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irányban azonosak legyenek. Ezt ellenőrizni kell a szekrényváz lebontása előtt is. A peron 
homlokfal acél tartószerkezetét szükség szerint kell javítani, esetleg részleges vagy teljes cserékkel. 
Az "A" végi homlokfalon a sugárvető helyét nyomtalanul be kell lemezelni. 
Az elkészült szekrényvázhoz illesztve ki kell javítani (vagy szükség esetén ki kell cserélni) az 
ablakokat. Fel kell szerelni a külső és belső burkolatokat. A belső felületeket vékony pácolás 
segítségével azonos árnyalatúra kell hozni, majd lakkozni kell. A belső öntöttvas merevítőket réz 
színűre kell festeni. 
Asztalos szempontból át kell vizsgálni az ablakok működését, rögzítettségét, a szükséges 
javításokat el kell végezni. Esetlegesen sérült fa alkatrészeket ki kell cserélni, vagy adott esetben 
pótlással ki kell javítani. Át kell vizsgálni a szellőzőablakok működőképességét. Az asztalos 
javításokat a fafelületek festése és lakkozása előtt kell elvégezni. 
 

11. Armatúra javítások 

A járműhöz el kell végezni az alábbi javításokat és pótlásokat: 

• 2 db viszonylatszám jelző gyártása 

• 2 db pályavilágító lámpatest gyártása 

• 2 db életmentő felújítása, javítása 

• Külső kapaszkodók gyártása és polírozása 

• Belső kapaszkodók gyártása és porfestése 

• Utastéri lámpák fa talpának gyártása, alumínium burák fémnyomása 

• Pályacsengők és kalauzcsengők gyártása, (a harangokat Megrendelő biztosítja) 

• Kalauzcsengő működtető szerkezet pótlása 

• Ablakvédő pálcák és foglalatok javítása, pótlása 

• 1 db homokszóró ládajavítása, 1 db pótlása 

• Paravánfal ajtók hiányzó vagy kopott alkatrészeinek cseréje, pótlása 

• Külső szerelvények javítása, pótlása 

• Áramszedő kötélcsigák javítása 

• Belső hirdetőkeretek javítása, pótlása 

• 1 db fa lökhárító pótlása 

• Homlok táblatartó tüskék pótlása 

• Feljáró lépcsők javítása 

• Lecsapó ajtók javítása, festése 

• 2 db vezetőpult gyártása 

• 6 db üres melltábla és megadott tartalmú viszonylatszám jelző tábla gyártása 
 

12. Belső felületek felújítása 

A kocsi belső terében elhelyezkedő fafelületeket, üléseket, válaszfalakat, ablakokat, burkolatokat 
ki kell bontani és szét kell szerelni. A hiányzó alkatrészeket pótolni kell, a sérült alkatrészeket 
teljesen vagy részlegesen cserélni kell. Valamennyi alkatrészt minden látható oldalán simára kell 
csiszolni. A csiszolás során maradéktalanul el kell távolítani a korábbi színtelen lakkbevonatot. A 
simára csiszolt felületeket az eredeti színeknek megfelelően be kell pácolni (esetleg lazúrozni). 
Szükség esetén, a nagyon egyenetlen, nem kicsiszolható réseket megfelelő színű tapasszal vagy 
faragasztóba kevert fűrészporral kell tömíteni. Az elkészült, színezett felületeket két réteg, 
kopásálló, színtelen lakkal kell lakkozni. Minden réteg felvitele előtt, rendkívül finom csiszolással el 
kell távolítani a keletkezett egyenetlenségeket, kiálló rost szálakat, továbbá el kell végezni a 
felületek zsír- és portalanítását. 
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A felújítás és festés az alábbi részeket érinti: 

• Utastéri ablakkeretek 

• Utasülések váza, lécezése 

• Utastér oldalfal lambéria burkolata 

• Válaszfalak, válaszfal tolóajtók, ablakok 

• Dísz- és takaró lécek, kábelcsatornák, ablaküveg szegélyek 

• Peron mennyezet burkolat 

• Szellőző kisablakok 

• Utastéri ablakok belső burkolatai 

• Peron ablakkeretek 
 
Az elkészült ablakkereteket be is kell üvegezni. A kocsi valamennyi ablaküvegét ki kell cserélni. 
A felbontott padlót át kell vizsgálni. A sérült deszkákat ki kell cserélni. A deszkák alsó oldalát, 
lerakás előtt alvázvédővel kell bevonni. A padló lerakása után helyre kell állítani a sárléceket is. El 
kell végezni továbbá a padló kezelését, beitatását is. A padló beeresztésére olajban feloldott 
fekete olajfestéket kell használni. A padló beeresztése után legalább 5 napig hagyni kell száradni, 
közben a padlóra lépni, vagy oda tárgyakat lerakni nem szabad. A padlót száradása után tiszta 
ronggyal át kell törölni.  
Az elkészült munkát Megrendelő minőségellenőre veszi át. 
 

13. Áramszedő gyártása 

Az áramszedőt az átadott gyártási rajzdokumentáció szerint el kell készíteni. A komplett szedőt a 
megadott színűre kell fényezni. A szedő működtetéséhez kenderkötelet kell felszerelni. 
 

14. Elektromos berendezések javítása  

A tetőellenállás mezőket meg kell vizsgálni. Az ellenállásokat újra kell cserélni, azonos értékben. A 
porcelánokat alaposan meg kell tisztítani, a törött, repedt porcelánokat ki kell cserélni. A 
tüzilemezeket ki kell cserélni. A burkolatokat ki kell javítani. Valamennyi alkatrészt összeszerelés 
előtt le kell festeni. A tüzilemezekre és a burkolatokra hőálló szigetelő lemezt kell erősíteni. Ki kell 
alakítani a bekötési pontokat, fel kell szerelni az új átkötéseket. 
El kell készíteni az eredetinek megfelelő motor főbiztosító szekrényt. A szekrény fa alkatrészeit a 
szokásos kezelésen túl, belül vízüveggel is ki kell kenni, és tűzálló szigeteléssel kell kibélelni. 
Rajzok alapján el kell készíteni a világítási csatlás aljzatokat és 1 db csatlás kábelt. 
El kell készíteni a világítási kapcsolószekrényt korhű kapcsolókkal és biztosítókkal. 
Ki kell javítani a tetőn lévő szarvas biztosítókat és fojtótekercset, továbbá ki kell cserélni a 
túlfeszültség levezetőt. 
Pótolni kell korabeli rajzok és minta alapján a két db komplett kézikapcsolót és annak fa házát.  
 

15. Vonókészülékek javítása  

A két vonókészüléket szétszereléses javításban kell részesíteni. Ki kell cserélni a csapszegeket és 
perselyeket. Át kell vizsgálni a megtisztított alkatrészeket repedés, deformáció, korrózió 
szempontjából. Át kell vizsgálni a rugót törés szempontjából. A rugót alaposan meg kell kenni úgy, 
hogy a kenőanyag a menetek közé is behatoljon. Összeszerelés előtt le kell festeni az 
alkatrészeket. 
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16. Léghálózat felújítása 

A levegős csőhálózatot teljes egészében ki kell cserélni. A csőhálózat nyomvonala is változik a 
második vezetőállás visszaépítése miatt. A csövezést Megrendelő jóváhagyásával ellátott 
nyomvonalon kell elvezetni. Horganyzott acélcsövet (3/8” és 3/4”) és szintén horganyzott menetes 
fittingeket kell a szerelésnél alkalmazni. A hálózat bontásának elősegítése érdekében hollandikat 
kell a csőhálózat megfelelő helyein elhelyezni. A csőhálózat cseréje során ki kell cserélni a sérült 
80l-es légtartályt is. Ki kell cserélni az elzáró csapokat és a levegős csatlás bőr tömlőit is. 
A léghálózat felújításának része a hiányzó HBZ légsűrítő pótlása. Ilyen készüléket Megrendelő nem 
tud biztosítani, rajzok és minta alapján kell a készüléket elkészíteni. 
A teljes csőhálózatot nyomáspróbának kell alávetni, az esetleges tömítetlenségeket meg kell 
szüntetni.  
 

17. Légfékhenger felújítása 

A levegős fékhengert szét kell szerelni, valamennyi alkatrészt alaposan meg kell tisztítani. Az 
alkatrészeket szemrevételezéssel meg kell vizsgálni. A kopott alkatrészeket ki kell cserélni, vagy ki 
kell javítani. A fékhenger dugattyúrúd oldali hengerfején lévő dugattyúrúd furat esetleges kopása 
esetén a hengerfej perselyezéssel javítható Megrendelő képviselőjének engedélyével. Kopott 
visszahúzó rugót cserélni kell. A bőr tömítéseket cserélni kell. A fékhengert megfelelő kenés 
mellett össze kell szerelni, majd működéspróbával ellenőrizni kell az üzemszerű, akadálytalan 
működést és a tömítettséget. A léghenger 3,5 bar nyomáson, 10 perc alatt legfeljebb 0,5 bar 
nyomást veszíthet. A henger vizsgálatáról jegyzőkönyvet kell kiállítani. 
 

18. Külső fényezés 

A jármű fényezése során el kell végezni a kocsi teljes külső és belső fényezését, mely az alábbi 
feladatokból áll: 

• Acél alkatrészek teljes tisztítása, meglévő bevonatok eltávolítása 

• Fa felületek simára csiszolása 

• Valamennyi felület tisztítása, zsírtalanítása, alapanyagnak megfelelő alapozása 

• Szükség szerinti gittelés és csiszolás 

• Ismételt tisztítás, zsírtalanítás 

• A felületek előírásnak megfelelő színekkel történő fényezése 

• Díszlécek fényezése 

• Külső pályaszámok felfestése, cégjel matricázása 
 
Az egyes színek kódjait illetve a felfestendő minták vektorgrafikus rajzait Megrendelő a 
megrendeléskor átadja. A leszerelt alkatrészeket, amennyiben a fényezés technológiai sorrendje 
lehetővé teszi, külön kell fényezni. Ilyenek elsősorban az alváz berendezései, fékrudazat, 
áramszedő, illetve egyes tetőszerelvények. Bizonyos szétszerelt berendezések egyes alkatrészeit 
külön-külön kell fényezni, összeszerelés előtt. A kocsiszekrényt és a tetőt összeszerelés után lehet 
csak gittelni és fényezni, az egybefüggő felületek megfelelő összhatása érdekében. A fényezéshez 
magas minőségű, járműipari bevonatrendszert kell használni. 
Az elkészült munkát Megrendelő minőségellenőre veszi át. 
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19. Jármű összeszerelése, élesztése 

A lefényezett járműre az elkészült alkatrészeket, részegységeket, fődarabokat vissza kell építeni. 
Minden darab beszerelésekor kellő gondossággal kell eljárni, a szükséges kenőanyagokat 
alkalmazni kell, és a berendezés megfelelő működését a beszerelés közben folyamatosan 
ellenőrizni kell.  
(A kerékpárok bekötését, a hordmű összeszerelését és a vontatómotorok felszerelését Megrendelő 

végzi el. A fékszerkezet beállítását, a jármű felélesztését, és próbáinak elvégzését Megrendelő 

végzi el.) 

 
 

20. MEO próbák 

Az elkészült jármű ellenőrzését jegyzőkönyvezni kell, melyet a Megrendelő Minőségellenőrei 
végeznek el, saját telephelyükön. Az ellenőrzéseken Vállalkozó képviselői is jelen vannak. Az alábbi 
berendezéseket kell ellenőrizni: 

• Menetkapcsolók működése, fokozatok kiosztása 

• Járművezetővel és utasokkal érintkező fém felületek földelési ellenállás mérése 

• Fékszerkezet beállítás, kézifék működés ellenőrzése 

• Léghálózat, légtömörség ellenőrzése 

• Kocsiszíni mozgáspróbák, fékmérések 

• 30 km-es futáspróba 
 
 
 
A jármű felújítása, a fentiek szerint munkamegosztásban készül. A jármű élesztésében szükség 
szerint Megrendelő részt vállal. Az elkészült jármű minőségének ellenőrzése, álló és vonali próbái, 
próbafutása, hatósági engedélyek megszerzése Megrendelő feladata, de a felmerült hibákat 
Vállalkozó köteles kijavítani. Minden esetben a Megrendelő képviselőjének jelenlétében kell az 
állapotfelvételeket elvégezni. 
A jármű felújítása során mindenkor szem előtt kell tartani annak műszaki és eszmei értékét, a 
védett műtárgy mivoltát. Minden alkatrész kezelése során a lehető legnagyobb gondossággal kell 
eljárni, a menthető alkatrészeket javítás után vissza kell építeni. A kocsi felújítása során nem cél a 
teljesen makulátlan felületek előállítása, sokkal inkább cél a korhű berendezése és alkatrészek 
megóvása. Hangsúlyt kell azonban fektetni arra is, hogy a járműnek üzemképesnek kell lennie, 
tehát az eredeti alkatrészek megőrzése nem veszélyeztetheti a jármű forgalombiztonságát. 
A fém felületek megtisztítása esetén lehetőség szerint valamilyen szemcseszórást kell alkalmazni, 
hiszen azzal biztosítható az összes korábbi bevonat és reve eltávolítása. A szemcseszórt felületeket 
azonnal – a korrózió megindulása előtt – le kell alapozni. A festéshez, fényezéshez egységes 
bevonatrendszer alkotóelemeit kell felhasználni. 
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A munkafázisok felsorolása: 

• Fékszerkezet leszerelése 1 db 

• Életmentő leszerelése 2 db 

• Légfékhenger leszerelése 1 db 

• Légtartály leszerelése 1 db 

• Vonókészülék leszerelése 1 db 

• Levegős csőhálózat leszerelése 1 db 

• Tetőszerelvények és berendezések leszerelése 1 db 

• Légfékszelep kiszerelése 1 db 

• Kézifék állvány kiszerelése 1 db 

• Külső díszlécek leszerelése 1 x 

• Belső díszlécek leszerelése 1 x 

• Lecsapó ajtók leszerelése 4 db 

• Fa lökhárító leszerelése 1 db 

• Lépcsők leszerelése 4 db 

• Lámpatestek kiszerelése  

• Szellőző ablakok kiszerelése 12 db 

• Belső hirdetőkeretek leszerelése 5 db 

• Utastéri ülések kibontása  

• Utastéri ablakok és ablak szorítókeretek kiszerelése 12 db 

• Peron ablakok kiszerelése 10 db 

• Válaszfal ablakok kiszerelése 6 db 

• Válaszfalak és tolóajtók kiszerelése 2 db 

• Tető burkolat lebontása  

• Külső lemezborítás lebontása  

• Belső lambéria burkolat lebontása  

• Padló felszedése  

• Sarok merevítők leszerelése 4 db 

• Szekrényváz átvizsgálása  

• Szekrényváz szükség szerinti javítása  

• Alváz szemcseszórása és alapozása  

• Alváz átvizsgálása  

• Alváz szükség szerinti javítása  

• Csapágy villák javítása 4 db 

• Alváz festése  

• Levegős szelepek felújítása  

• Légfékszelepek felújítása 2 db 

• Levegős fékhenger felújítása 1 db 

• Léghálózat kiépítése új alkatrészekkel, új légtartállyal  

• Fékhenger felszerelése 1 db 

• Léghálózat első nyomáspróbája  

• HBZ légsűrítő legyártása 1 db 

• Kerékpárok tisztítása, átvizsgálása 2 db 

• Fogaskerékpár átvizsgálása 1 db 

• Nagy fogaskerekek felszerelése 2 db 

• Siklócsapágy alkatrészek felújítása 4 db 

• Siklócsapágy fedél pótlása 1 db 
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• Marokcsapágyak javítása 1 pár 

• Marokcsapágyak pótlása 1 pár 

• Vontatómotor felújítás 2 db 

• Fogaskerék szekrények felújítása 2 db 

• Kerékpárok, motorok festése 2 db 

• Laprugók javítása 4 db 

• Életmentő keret javítása 2 db 

• Vonókészülékek felújítása 2 db 

• Hordmű átvizsgálása, javítása 4 db 

• Lépcsők javítása 4 db 

• Lecsapóajtók javítása 4 db 

• Alváz kábelek behúzása  

• Fékszerkezet felújítása  

• HBZ légsűrítő felszerelése, bekötése 1 db 

• Fékszerkezet felszerelése  

• Vonókészülékek felszerelése 2 db 

• Életmentő felszerelése 2 db 

• Padló deszkák átvizsgálása, javítása, kezelése  

• Padló lerakása, felcsiszolása  

• Lépcsők felszerelése 4 db 

• Kocsi homlokfalak javítása 2 db 

• Sarok merevítők tisztítása, polírozása  

• Külső kapaszkodók gyártása, polírozása  

• Belső kapaszkodók gyártása  

• Pályacsengők gyártása 2 db 

• Kalauz csengők gyártása 2 db 

• Világítás csatlás javítása 1 db 

• Világítás csatlás pótlása 1 db 

• Fékszelep felsőrészek gyártása 2 db 

• Kézifék állványok gyártása 2 db 

• Külső lemez burkolat szemcseszórása, javítása  

• Belső lambéria burkolatok átvizsgálása, javítása, cseréje  

• Tetőlécek gyártása  

• Szellőzőablakok javítása, festése, üvegezése 12 db 

• Utastéri ablakok javítása, festése, üvegezése 12 db 

• Peron ablakok javítása, festése, üvegezése 10 db 

• Válaszfal ablakok javítása, festése, üvegezése 6 db 

• Hirdetőkeretek javítása 5 db 

• Hirdetőkeret pótlása 1 db 

• Fa lökhárítók pótlása 2 db 

• Tetőellenállások javítása  

• Olvadó biztosítók javítása  

• Túlfeszültség levezető cseréje 1 db 

• Áramszedő legyártása 1 db 

• Motor főbiztosító szekrény legyártása 1 db 

• Kézikapcsoló és szekrény legyártása 2 db 

• Menetkapcsolók felújítása 2 db 
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• Pályavilágító lámpatestek gyártása 2 db 

• Utastéri lámpatestek gyártása 7 db 

• Viszonylatszám jelzők legyártása 2 db 

• Díszlécek átvizsgálása, javítása, pótlása  

• Válaszfalak és tolóajtók átvizsgálása, csiszolása, javítása 2 db 

• Tolóajtó vasalások pótlása, javítása  

• Tolóajtó görgők cseréje  

• Utasülések felújítása  

• Homokszóró javítása 1 db 

• Homokszóró pótlása 1 db 

• Kézifék állványok beszerelése 2 db 

• Ablakvédő pálcák javítása, pótlása  

• Tetőburkolat lerakása  

• Ereszcsatorna korhű felszerelése  

• Tetőborítás elkészítése  

• Tető első festése  

• Tető gerendázat pótlása és felszerelése  

• Tető második festése  

• Szekrény külső burkolat felszerelése  

• Külső díszlécek felszerelése  

• Szekrény belső lambéria burkolat felszerelése  

• Válaszfalak beszerelése  

• Peron belső fényezése  

• Külső fényezés  

• Belső lambéria burkolat és válaszfalak összecsiszolása, színezése, lakkozása  

• Ablakok beszerelése  

• Jármű bekábelezése  

• Fékszelepek, légtömlők felszerelése 2 db 

• Menetkapcsolók beépítése, bekötése 2 db 

• Vezetőpult gyártása, beépítése 2 db 

• Ülések beépítése  

• Lámpatestek beszerelése 9 db 

• Sárlécek beépítése  

• Padló beitatása  

• Lecsapóajtók felszerelése 4 db 

• Világítási kapcsolószekrény elkészítése 1 db 

• Világítás kapcsolószekrény beépítése 1 db 

• Motor főbiztosító szekrény felszerelése 1 db 

• Kézikapcsolók beépítése 2 db 

• Viszonylatjelző felszerelése 2 db 

• Tetőellenállások, tetőberendezések, szerelvények felszerelése  

• Áramszedő és kötél felszerelése 1 db 

• Belső díszlécek felszerelése  

• Lökhárítók felszerelése  

• Viszonylatjelző táblák gyártása  

• Külső és belső feliratok, pályaszámok felfestése  

• Világítás csatlás felszerelése 2 db 
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A felújítás során a BSzKRt korszaknak megfelelő, 1820 pályaszámú állapot elérése a cél. Egy másik, 
azonos típusú kocsi korabeli fényképe látható a lenti fotón: 
 

 
 
A kocsi jelenleg ilyen állapotban van: 
 

 


