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1. ÁLTALÁNOS TUDNIVALÓK

A műszaki előírások a szerződés követelményeinek bővítését, részletezését célozzák és semmi, ami a műszaki előírásban rögzített, nem csökkenti a szerződéses feltételek tartalmát, nem csökkenti a vállalkozó felelősségét az említett szerződésben vállalt bármilyen kötelezettsége alól.

2. KÖTELEZŐ ALAPAJÁNLAT:

2.1. A BKV Zrt. kiviteli terveket nem biztosít. Az Ajánlattévő a szükséges kiviteli terveket, számításokat, kiegészítő előírásokat, és egyéb a megvalósításhoz szükséges dokumentumokat a Vállalkozónak kell elkészíteni úgy, hogy ezek tartalma ne legyen ellentmondásban az érvényben lévő rendeletekben és előírásban foglaltakkal.
2.2. Az Ajánlattevők ajánlatának teljes egészében meg kell egyezni az ajánlati dokumentációban előírtakkal. Az árajánlatot a beépítésre kerülő főbb anyagok, berendezések típusának megjelölésével kell benyújtani. 
3. A TERVEZÉSRE VONATKOZÓ ADATOK, OKIRATOK:

3.1. Tervezéssel érintett telephelyek: 


BKV Zrt. Angyalföld Járműfenntartó Üzem
 1043 Budapest, Pozsonyi utca 1.
hrsz.:72455
BKV Zrt. Ferencváros Járműfenntartó Üzem
 1097 Budapest, Könyves Kálmán körút 7.

hrsz.:38276

BKV Zrt. Fogaskerekű Járműfenntartó Üzem 1145 Budapest, Szilágyi Erzsébet fasor 14-16
hrsz.:6835/8

BKV Zrt. Baross Járműfenntartó Üzem 1089 Budapest, Baross utca 132

hrsz.:35397

BKV Zrt. Kelenföldi Járműfenntartó Üzem 1115 Budapest, Bartók Béla út 133.
hrsz.:3349
3.2. A munka jellege: értéknövelő felújítás, építési beruházás
3.3. A tervek elkészültének és az engedélyek beszerzésének kívánt időpontja:
 
BMR kiadásától számított 3 hónap.
A beruházás célja:
· 3.1-es pontban felsorolt telephelyeken, a járműátcsoportosításokból eredő megváltozott szervizelés viszonyok, illetve munkavédelmi hiányosságok miatt, a villamosok tetején, és oldalaknás területen végzett karbantartási munkák biztonságossá tétele érdekében, a tetőszerelő pódiumok, ellenoldali korlátok és oldalaknák lefedésének átalakítása szükséges. Valamint bizonyos esetekben a pódiumok, ellenoldali korlátok és billenő aknafedelek hiányában, ezek kialakítása szükséges. 
Az elvégzendő munka leírása:
· Tetővizsgálat közbeni leesés ellen, tetővizsgáló pódiumok átalakításának és kialakításának tervezése, különböző telephelyeken. Oldalakna lefedések kiviteli szintű engedélyeztetési teveink elkészítése, engedélyeztetés lebonyolítása.
Szakhatósági (NKH) engedélyezési tervek 312/2012.(XI.8.) Korm. rendeletben és a 289/2012. (X. 11.) Korm. rendeletben előírt tartalommal, különösen:
· Tartószerkezetek (statikai számításokat is mellékelve) 
· Gépészet
· Vasút villamosság 
· Engedélyezési eljárás lefolytatása, a szükséges dokumentumok beszerzésével, szakhatósági és hatósági (NKH) egyeztetések elvégzésével.

Építési műszaki kivitelezési tervek 191/2009.(IX.11.) Korm. rendeletben előírt tartalommal, különösen:
· Tartószerkezetek (statikai számításokat is mellékelve)
· Gépészet 
· Vasút villamosság 
· Munkavédelmi tervfejezet elkészítése, kockázat elemzéssel
· Mérnökár képzés, TERC alapú, árazatlan, tételes költségvetés kiírás, egységes szerkezetben minden szakmai rész
· Komplett engedélyezési tervdokumentáció elkészítése

· tervzsűrire 1 pld digitálisan és 1 pld papír alapon

· a tervzsűri alapján javított végleges terveket az engedélyezéshez szükséges + 1 pld-ban papíralapon, 2 pld. CD-n dwg. és pdf. formátumban kell átadni, valamint az engedélyező hatóság által záradékolt terveket 3 pld-ban.
Komplett kiviteli tervdokumentáció elkészítése

· az engedély beszerzését követően tervzsűrin kerül elfogadásra. A kiviteli terveket 3 pld. papíralapon, 2 pld. CD-n dwg. és pdf. formátumban kell átadni.

· TERC alapú, árazatlan, tételes költségvetés kiírás, egységes szerkezetben minden szakmai rész
A benyújtandó munkarészek készítése során a 9. pontban felsorolt szabványoknak és jogszabályoknak kell megfelelni.

Tervezési alapadatok:
Angyalföld Járműfenntartó Üzem, tervezés: 

· Csarnok épület 1-es 2-es vágány tetőn végzett munkák leesés elleni védelme: a budapesti Kormányhivatal Munkavédelmi és Munkaügyi szakigazgatási szerve helyszíni ellenőrzése során a tetőn végzett munkák leesés ellenei védelmének hiányát állapította meg, ennek következtében azonnali hatállyal részlegesen megtiltotta a munkavégzést az üzemben, valamint bírságot szabott ki. Jelenleg drótkötélpálya és beülő alkalmazásával folynak a tetőn végzett munkálatok, ennek a megoldásnak sajátos hátránya, hogy az egyéni védőeszközök használata a munkavégzést erősen korlátozza. A tetőn végzett munkák során biztosítandó leesés elleni védelmet, megnyugtatóan, a kollektív védelmet biztosító korlátrendszer tudna nyújtani. A munkavégzéshez szükséges alkatrészek, szerszámok jármű tetejére való feljuttatása megoldott, a tetőn való munkához pódiumok vannak kialakítva, melyek lehetővé teszik a járművek tetejére való feljutást, és az egyik oldalon bizonyos mértékig védelmet nyújt a leesés ellen. Pódiummal nem védett oldalon ellenoldali korlátok kialakítása szükséges, amely megvalósításához tervdokumentáció elkészítése és kivitelezése indokolt.

Üzemeltett járműtípus: T5C5

A jármű tetején alapvetően az alábbi munkák kerülnek elvégzésre:

Járműtetők vizsgálata, javítása

Áramszedő javítása

Ellenállás javítása, cseréje

Elektromos készülékek javítása, cseréje

Tetős sérülések javítása

Tervezés és során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· Kocsi álláshelyenként a tetőn tartózkodót, munkát végzőt akadályozza meg a leesésben. A munkát végzőt csak a jármű szélein korlátozhatja a mozgásában a védőszerkezet. A teljes villamos tető területén biztosítani kell a munkavégzés lehetőségét.

· A kialakításra kerülő korlátrendszer csak úgy lóghat a villamos űrszelvényébe, ha az használat után kihajtással, eltolással kikerül a szerelvényből

· A mozgatható korlátrendszer esetén mindkét véghelyzetet mechanikusan reteszelni kell. Alaphelyzetnek kell tekinteni a villamos járműközlekedését üzemszerűen lehetővé tévő, azt semmiképpen sem zavaró állapotot, elektromos reteszelés kiépítése szükséges, mely a nem alaphelyzetben lévő korlátelemek esetén a felsővezetéket feszültségmentesíti.

· A mozgatható korlátrendszert úgy kell kialakítani, hogy a védelem mind a kinyitás mind a becsukás során a műveletet végző dolgozót is védje meg a leeséstől. Leesés veszélyének kitett helyet 2 m-nél kisebb távolságra megközelíteni nem lehet, még mozgatható elemek működtetése során sem.

· Az újonnan telepítésre kerülő elemek vonatkozásában valamennyi új felfogatási, rögzítési pont létesítésénél vizsgálni kell a meglévő felfogató elem teherbíró képességét, statikai megfelelősségét is.

· Amennyiben tartóoszlopok alkalmazása szükséges, azok helyének kijelölésénél figyelembe kell venni azt, hogy azok, a villamosok karbantartásával kapcsolatos munkafolyamatokat csak a legszükségesebb mértékben akadályozzák, elhelyezésük az üzemeltetővel történő egyeztetés után (annak egyetértése mellet) véglegesíthető.
· A rendszer tervezésekor törekedni kell arra, hogy a biztonságos munkavégzést lehetővé tevő korlátrendszer minél egyszerűbben, a lehető legkevesebb a gyakorlatban „kihagyható” lépés közbeiktatásával legyen üzembe helyezhető. A gyakorlatban „kihagyható” elemek kezelését vagy automatizálni kell (motoros működtetés) vagy reteszfeltételekkel kell kikényszeríteni azok alkalmazását. (A járművégeken, illetve a járműszűkítések fölött kihajtható korlátelemek tipikusan ilyenek.)

· A leesés elleni védelmet a már meglévő pódiumok mellett is vizsgálni kell, és az átlépésnél jelentkező rést a lehető legkisebbre kell csökkenteni. 

· A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak
· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.

· Udvar forgódaru munkaterülete: a forgódaruval végzik a járművek áramszedő cseréjét. A villamosok tetejére való feljutást, és a munkafolyamathoz szükséges szerszámok feljutatását a tetőre, hiányzó pódium segítségével lehetne megoldani. A budafoki kocsiszínben elbontott áramszedő vizsgáló pódium telepítésével, munkavédelmi szempontból megdelelő körülmények között lehetne végezni a tetőn folyó munkákat.
Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· Tűzihorganyzott zártszelvényes anyagfelhasználással, benyúlás ellen munkavédelmi fémhálóval, a korlátok boka-, térd- és felsőléccel.
· Biztosítani szükséges a tető szintjére való biztonságos feljutást. A feljutást illetéktelen, vagy nem feszültségmentesített állapotban történő használat ellen mechanikusan gátolni szükséges.
· A javításhoz szükséges alkatrészek, szerszámok a jármű tetejére történő feljuttatását meg kell oldani.

· Biztosítani kell a forgódaru munkatartományában annak akadálymentes használatát, úgy, hogy az állványrendszer az emelési tevékenység közben a feladatot elvégzőt a leesés ellen megvédje.

· A kocsi álláshelyén a tetőn tartózkodó, munkát végző dolgozót akadályozza meg a leesésben a korlátszerkezet. A munkát végzőt csak a jármű szélein korlátozhatja a mozgásban a védőszerkezet. A villamos tetején az áramszedő környezetében kell biztosítani az akadálymentes munkavégzés lehetőségét.
· A kialakításra kerülő korlátrendszer csak úgy lóghat a villamos űrszelvényébe, ha az használat után kihajtással, eltolással kikerül a szelvényből. Mind kihajtott, mind behajtott állapotban reteszelni szükséges a mozgatható korlátelemeket, amelyek a felsővezeték feszültség alá helyezésével is szerkezeti függésben kell, hogy álljanak.

· A mozgatható korlátrendszer esetén mindkét véghelyzetet mechanikusan reteszelni kell. Alaphelyzetnek kell tekinteni a villamos járműközlekedését üzemszerűen lehetővé tévő, azt semmiképpen sem zavaró állapotot, elektromos reteszelés kiépítése szükséges, mely a nem alaphelyzetben lévő korlátelemek esetén a felsővezetéket feszültségmentesíti.

· Mozgatható korlátrendszert úgy kell kialakítani, hogy a védelem mind az építés, mind az elbontás során a munkát végző dolgozót is védje meg a leeséstől.

·  A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak. Minimális magassági mérete 2m. A védőkorlátot plexivel sűrű drótfonattal, vagy egyéb hasonló módon az átnyúlás ellen biztosítani kell.
· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.

Ferencváros Járműfenntartó Üzem, tervezés:
· I. csarnok 1. vágány mellett TW6000-es tetőn végzendő munkához pódium és ellenoldali korlát kialakítása: OMMF az elmúlt időszakban a kocsiszínekben ellenőrzéseket végzett, melyről határozatot adott ki. A határozatban rögzítette a tetőn végzett munkafolyamatok során a leesés elleni védelem kialakításának szükségességét. A határozatban leírtaknak és a vonatkozó szabályoknak való megfelelés érdekében, a többi kocsiszínben már megvalósult biztosítás kiépítésének folytatása indokolt.

2015-től megrendelő igények nyomán történ járműátcsoportosítás miatt a kocsiszínben TW6000 típusú járművek műszaki üzemeltetését is biztosítani kell.  A 4-es 5-ös vágány közötti pódium méretei a Ganz-csuklós járművek karbantartásához lett kialakítva és nem férnek be a pódium mellé. Ezért az 1. vágány mellett, tetőszerelő pódium és leesés elleni védelem kialakítása szükséges.

Üzemeltetett járműtípusok: ICS, KCSV, TW6000, mozdony, hógép, nosztalgia
A jármű tetején alapvetően az alábbi munkák kerülnek elvégzésre:

Járműtetők vizsgálata, javítása

Áramszedő javítása

Ellenállás javítása, cseréje

Elektromos készülékek javítása, cseréje

Tetős sérülések javítása
Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· Az 1. vágány végén egy kocsi hosszában (kb.30m) járműtető vizsgáló pódium létesítése lépcsővel és ellenoldali korláttal, hógép, mozdony, nosztalgia jármű, TW6000 és Ganz-csuklós típusokhoz. Járműtető vizsgálathoz a magasban történő biztonságos munkavégzés feltételeit kell megteremteni, illetve a leesés elleni védelmet a tetővizsgáló pódium biztosításával, megfelelő kialakításával. 
· Biztosítani szükséges a tető szintjére való biztonságos feljutást. A feljutást illetéktelen, vagy nem feszültségmentesített állapotban történő használat ellen mechanikusan gátolni szükséges.

· A javításhoz szükséges alkatrészek, szerszámok a jármű tetejére történő feljuttatását meg kell oldani, a lehetőség szerinti legszélesebb lépcső és pódium kialakítással.
· Tűzihorganyzott zártszelvényes anyagfelhasználással, benyúlás ellen munkavédelmi fémhálóval, a korlátok boka-, térd- és felsőléccel.
· A pódium a mennyezetről függesztett kialakítással, az alatta húzódó közlekedési utak biztosítása érdekében
· A vágányszakasz leválasztása és elektromos szakaszkapcsoló kiépítése, reteszfeltételek kialakítása.
· Kocsi álláshelyenként a tetőn tartózkodót, munkát végzőt akadályozza meg a leesésben. A munkát végzőt csak a jármű szélein korlátozhatja a mozgásában a védőszerkezet. A teljes villamos tető területén biztosítani kell a munkavégzés lehetőségét.

· A kialakításra kerülő korlátrendszer csak úgy lóghat a villamos űrszelvényébe, ha az használat után kihajtással, eltolással kikerül a szerelvényből

· Oldalkorlátba csukható véglezáró korlátok a felsorolt járműtípushoz illesztéssel
· A mozgatható korlátrendszer esetén mindkét véghelyzetet mechanikusan reteszelni kell. Alaphelyzetnek kell tekinteni a villamos járműközlekedését üzemszerűen lehetővé tévő, azt semmiképpen sem zavaró állapotot, elektromos reteszelés kiépítése szükséges, mely a nem alaphelyzetben lévő korlátelemek esetén a felsővezetéket feszültségmentesíti.

· A mozgatható korlátrendszert úgy kell kialakítani, hogy a védelem mind a kinyitás mind a becsukás során a műveletet végző dolgozót is védje meg a leeséstől. Leesés veszélyének kitett helyet 2 m-nél kisebb távolságra megközelíteni nem lehet, még mozgatható elemek működtetése során sem.

· Az újonnan telepítésre kerülő elemek vonatkozásában valamennyi új felfogatási, rögzítési pont létesítésénél vizsgálni kell a meglévő felfogató elem teherbíró képességét, statikai megfelelősségét is.

· Amennyiben tartóoszlopok alkalmazása szükséges, azok helyének kijelölésénél figyelembe kell venni azt, hogy azok, a villamosok karbantartásával kapcsolatos munkafolyamatokat csak a legszükségesebb mértékben akadályozzák, elhelyezésük az üzemeltetővel történő egyeztetés után (annak egyetértése mellet) véglegesíthető.

· A rendszer tervezésekor törekedni kell arra, hogy a biztonságos munkavégzést lehetővé tevő korlátrendszer minél egyszerűbben, a lehető legkevesebb a gyakorlatban „kihagyható” lépés közbeiktatásával legyen üzembe helyezhető. A gyakorlatban „kihagyható” elemek kezelését vagy automatizálni kell (motoros működtetés) vagy reteszfeltételekkel kell kikényszeríteni azok alkalmazását. (A járművégeken, illetve a járműszűkítések fölött kihajtható korlátelemek tipikusan ilyenek.)

· A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak

· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.

· Csarnok 4-es és 5-ös vágány közötti tetővizsgáló pódium melletti és ellenoldali korlát függőleges és vízszintes meghosszabbítása: a 4-es és 5-ös vágány közötti tetővizsgáló és a vágányok melletti ellenoldali korlát 1997-ben épült KCSV7 típusú villamosok karbantartásához. A jelenlegi 2,5-2,5 kocsiállás meghosszabbítása szükséges a vágányok mellett 3-3 járműhossz vizsgálatához. A felülről felfüggesztett ellenoldali korlát alja túl magasan van, munkavédelmi szempontból nem megfelelő. A pódium melletti és a két ellenoldali korlát függőleges és vízszintes meghosszabbítása szükséges.

Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· 4-es vágányon ICS és KCSV villamosokhoz kell igazítani a korlátokat
· 5-ös vágányon ICS, KCSV és TW6000-es villamosokhoz kell igazítani a korlátokat

· Szükséges átalakítások, a pódium oldali korlát függőleges toldása mindkét vágány mellett a teljes pódium hosszában, meglévő korláttal azonos szelvényben.

· A leesés elleni védelmet a már meglévő pódiumok mellett is vizsgálni kell, és az átlépésnél jelentkező rést a lehető legkisebbre kell csökkenteni. 
· Az ellenoldali korlát toldása mindkét vágány mellett a korlát teljes hosszában, a korláttal azonos zártszelvénnyel.
· A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak

· Megvizsgálni, a két vágány külön szakaszolhatóságának lehetőségét. Ehhez munkabiztonsági, életvédelmi követelmény, hogy a pódiumon tartózkodó munkavállaló benyúláskor ne érinthesse a feszültség alatt álló vezetéket, feszültség alatti mozgó jármű áramszedőjét és ne léphessen ki az ilyen járműtetőre.
· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése
Fogaskerekű Járműfenntartó Üzem, tervezés:
· „A” csarnok épület, emelő műhely részben leesés elleni védelem kialakítása:
Budapesti Kormányhivatal Munkavédelmi és Munkaügyi szakigazgatási szerve helyszíni ellenőrzése során a tetőn végzett munkák leesés ellenei védelmének hiányát állapította meg, ennek következtében azonnali hatállyal részlegesen megtiltotta a munkavégzést az üzemben, valamint bírságot szabott ki. Jelenleg drótkötélpálya és beülő alkalmazásával folynak a tetőn végzett munkálatok, ennek a megoldásnak sajátos hátránya, hogy az egyéni védőeszközök használata a munkavégzést erősen korlátozza. A tetőn végzett munkák során biztosítandó leesés elleni védelmet, megnyugtatóan, a kollektív védelmet biztosító korlátrendszer tudna nyújtani. A munkavégzéshez szükséges alkatrészek, szerszámok jármű tetejére való feljuttatása nem megoldott, a tetőn való munkához pódiumot kell kialakítani, mely lehetővé teszi a járművek tetejére való feljutást, és az egyik oldalon bizonyos mértékig védelmet nyújt a leesés ellen. Pódiummal nem védett oldalon ellenoldali korlát kialakítása szükséges, amely megvalósításához tervdokumentáció elkészítése és kivitelezése indokolt.

Üzemeltett járműtípus: SGP fogaskerekű

A jármű tetején alapvetően az alábbi munkák kerülnek elvégzésre:

Járműtetők vizsgálata, javítása

Áramszedő javítása

Ellenállás javítása, cseréje

Elektromos készülékek javítása, cseréje

Tető, tetőszerelvények és vízlevezető tisztítása, sérülések javítása

Emelő műhelyben nincs felsővezeték.

A műhelyben elenyésző esetben fordul elő más járműtípuson végzett munka.
Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· Biztosítani szükséges a tető szintjére való biztonságos feljutást. A feljutást illetéktelen, vagy nem feszültségmentesített állapotban történő használat ellen mechanikusan gátolni szükséges.

· A javításhoz szükséges alkatrészek, szerszámok a jármű tetejére történő feljuttatását meg kell oldani.
· Tűzihorganyzott zártszelvényes anyagfelhasználással, benyúlás ellen munkavédelmi fémhálóval, a korlátok boka-, térd- és felsőléccel.
· Oldalkorlátba csukható véglezáró korlátok a felsorolt járműtípushoz illesztéssel.
· Kocsi álláshelyenként a tetőn tartózkodót, munkát végzőt akadályozza meg a leesésben. A munkát végzőt csak a jármű szélein korlátozhatja a mozgásában a védőszerkezet. A teljes tető területén biztosítani kell a munkavégzés lehetőségét.

· Biztosítani kell a forgódaru munkatartományában annak akadálymentes használatát, úgy, hogy az állványrendszer az emelési tevékenység  közben a feladatot elvégzőt a leesés ellen megvédje.
· A kialakításra kerülő korlátrendszer csak úgy lóghat a villamos űrszelvényébe, ha az használat után kihajtással, eltolással kikerül a szelvényből

· A mozgatható korlátrendszert úgy kell kialakítani, hogy a védelem mind a kinyitás mind a becsukás során a műveletet végző dolgozót is védje meg a leeséstől. 

· Az újonnan telepítésre kerülő elemek vonatkozásában valamennyi új felfogatási, rögzítési pont létesítésénél vizsgálni kell a meglévő felfogató elem teherbíró képességét, statikai megfelelősségét is.

· Amennyiben tartóoszlopok alkalmazása szükséges, azok helyének kijelölésénél figyelembe kell venni azt, hogy azok, a karbantartással kapcsolatos munkafolyamatokat csak a legszükségesebb mértékben akadályozzák, elhelyezésük az üzemeltetővel történő egyeztetés után (annak egyetértése mellet) véglegesíthető.

· A rendszer tervezésekor törekedni kell arra, hogy a biztonságos munkavégzést lehetővé tevő korlátrendszer minél egyszerűbben, a lehető legkevesebb a gyakorlatban „kihagyható” lépés közbeiktatásával legyen üzembe helyezhető. A gyakorlatban „kihagyható” elemek kezelését vagy automatizálni kell (motoros működtetés) vagy reteszfeltételekkel kell kikényszeríteni azok alkalmazását. (A járművégeken, illetve a járműszűkítések fölött kihajtható korlátelemek tipikusan ilyenek.)

· Eltolható vagy kiforgatható korlátrész kialakítása, mely emelési feladat során lehetővé teszi az akna mellé telepített forgódaru befordulását a jármű űrszelvényébe
· A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak

· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.

· „A” épület, emelő műhely részben forgódaru, és a hozzátartozó leesés elleni védőrendszer:

A fogaskerekű tetején elhelyezett áramszedő és tetőellenállások le-, illetve felszereléséhez szükséges forgódaru telepítése.
Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· A forgódaruval szemben támasztott követelmények:
· Legnagyobb teherbírás: 500 kg
· Legkisebb emelési magasság:3m

· Legkisebb elfordulási szög:180 fok

· Legkisebb elfordulási sugár:1m

· Konzol kinyúlás minimum:4m

· Konzol kinyúlás maximum:6m

· Biztosítani kell a forgódaru munkatartományában annak akadálymentes használatát, úgy hogy az korlátrendszer az emelési tevékenység közben a feladatot elvégzőt leesés ellen megvédje.
· Eltolható vagy kiforgatható korlátrész kialakítása, mely emelési feladat során lehetővé teszi az akna mellé telepített forgódaru befordulását a jármű űrszelvényébe.

Baross Járműfenntartó Üzem, tervezés:
· Csarnok épület 1-es, 2-es, 4-es vágány leesés elleni védelem kialakítása, 1-es vágány oldalaknák lefedése: Budapesti Kormányhivatal Munkavédelmi és Munkaügyi szakigazgatási szerve helyszíni ellenőrzése során a tetőn végzett munkák leesés ellenei védelmének hiányát állapította meg, ennek következtében azonnali hatállyal részlegesen megtiltotta a munkavégzést az üzemben, valamint bírságot szabott ki. Jelenleg drótkötélpálya és beülő alkalmazásával folynak a tetőn végzett munkálatok, ennek a megoldásnak sajátos hátránya, hogy az egyéni védőeszközök használata a munkavégzést erősen korlátozza. 
A CAF villamosok beszerzésével és forgalomba állásával összefüggésben a villamos járműkiadásban és telephelyi elosztásban is jelentős változások történtek. Az üzem területén Ganz-csuklós, KCSV7, valamint TW6000 villamos típusok üzemeltetésével bővül a szervízelt járművek választéka. A tetőn végzett munkák során biztosítandó leesés elleni védelmet, megnyugtatóan, a kollektív védelmet biztosító korlátrendszer tudna nyújtani. A munkavégzéshez szükséges alkatrészek, szerszámok jármű tetejére való feljuttatása megoldott, a tetőn való munkához pódiumok vannak kialakítva, melyek lehetővé teszik a járművek tetejére való feljutást, és az egyik oldalon bizonyos mértékig védelmet nyújt a leesés ellen. Pódiummal nem védett oldalon ellenoldali korlátok kialakítása szükséges, amely megvalósításához tervdokumentáció elkészítése és kivitelezése indokolt.

Üzemeltett járműtípusok: T5C5,KCSV7,Ganz-csuklós,TW6000
A jármű tetején alapvetően az alábbi munkák kerülnek elvégzésre:

Járműtetők vizsgálata, javítása

Áramszedő javítása

Ellenállás javítása, cseréje

Elektromos készülékek javítása, cseréje

Tetős sérülések javítása

A csarnok 1-es, 2-es vágány, B csarnok 4-es vágány:

A munkavégzéshez szükséges alkatrészek, szerszámok jármű tetejére való feljuttatása megoldott, a tetőn való munkához pódiumok vannak kialakítva, melyek lehetővé teszik a járművek tetejére való feljutást, és az egyik oldalon bizonyos mértékig védelmet nyújt a leesés ellen. Ugyanakkor az ellenoldali korlát hiányában a pódiummal nem védett oldalon jelentős a leesési veszély mértéke. Ezért ellenoldali korlátrendszer kialakítása szükséges. Valamint a járműszerelvény csatolt kocsijai között, a szerelvények végeinél is korláttal megoldott védelem szükséges.
Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· Kocsi álláshelyenként a tetőn tartózkodót, munkát végzőt akadályozza meg a leesésben. A munkát végzőt csak a jármű szélein korlátozhatja a mozgásában a védőszerkezet. A teljes villamos tető területén biztosítani kell a munkavégzés lehetőségét.

· A kialakításra kerülő korlátrendszer csak úgy lóghat a villamos űrszelvényébe, ha az használat után kihajtással, eltolással kikerül a szelvényből

· A mozgatható korlátrendszert úgy kell kialakítani, hogy a védelem mind a kinyitás mind a becsukás során a műveletet végző dolgozót is védje meg a leeséstől. 

· Az újonnan telepítésre kerülő elemek vonatkozásában valamennyi új felfogatási, rögzítési pont létesítésénél vizsgálni kell a meglévő felfogató elem teherbíró képességét, statikai megfelelősségét is.

· Amennyiben tartóoszlopok alkalmazása szükséges, azok helyének kijelölésénél figyelembe kell venni azt, hogy azok, a villamosok karbantartásával kapcsolatos munkafolyamatokat csak a legszükségesebb mértékben akadályozzák, elhelyezésük az üzemeltetővel történő egyeztetés után (annak egyetértése mellet) véglegesíthető.

· A rendszer tervezésekor törekedni kell arra, hogy a biztonságos munkavégzést lehetővé tevő korlátrendszer minél egyszerűbben, a lehető legkevesebb a gyakorlatban „kihagyható” lépés közbeiktatásával legyen üzembe helyezhető. A gyakorlatban „kihagyható” elemek kezelését vagy automatizálni kell (motoros működtetés) vagy reteszfeltételekkel kell kikényszeríteni azok alkalmazását. (A járművégeken, illetve a járműszűkítések fölött kihajtható korlátelemek tipikusan ilyenek.)

· A leesés elleni védelmet a már meglévő pódiumok mellett is vizsgálni kell, és az átlépésnél jelentkező rést a lehető legkisebbre kell csökkenteni a technológiailag lehetséges legszélsőségesebb értékeket (pl. legnagyobb alkalmazott kerékátmérőjű T5C5 villamos teljesen kirugózott állapotban) is figyelembe véve.

· A védőkorláton oldalanként legalább 6 helyen, az üzemeltetésre kerülő kocsik adottságainak megfelelően átjáró ajtókat kell felszerelni.

· Tűzihorganyzott zártszelvényes anyagfelhasználással, benyúlás ellen munkavédelmi fémhálóval, a korlátok boka-, térd- és felsőléccel.

· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.

· A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak.
· A Csarnok épület 1-es vágány oldalaknák lefedése:

Baross Járműfenntartó Üzem csarnok épület 1-es vágány oldalaknával a T5C5 villamosokhoz specifikált munkaterület. A villamos vizsgálat során elengedhetetlen feladat az ajtók vizsgálata, mely során az ajtók nyitott helyzetében az oldalaknába esést egy felnyitható rámpa akadályozza meg. A TW6000 villamosok ajtókiosztása jelentősen eltér a T5C5 villamosok ajtókiosztásától, így a rámpák helyzete és száma nem megfelelő. Ugyanakkor a készülékszekrények, kerekek, sínféktörzs szerelése az oldalaknából ideális. Mindkét tevékenység időben elválasztott biztonságos elvégzését a jármű teljes hosszában, hidraulikusan működtetett biztonsági rács segítségével lehetne elvégezni.

Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· Az oldalakna fedő rácsok (továbbiakban: rácsok) az 1-es vágány mindkét oldalán az oldalaknák teljes hosszában fedjék le az oldalaknát.

· A rácsok függőleges és vízszintes helyzetbeli mozgatása gépesített legyen és a két véghelyzetben reteszelt.

· A rácsok mozgatásának vezérlését oldalanként kell megoldani úgy, hogy a kezelőnek a mozgatott rácsra jó rálátása legyen és a mozgatást bármelyik pozícióban vész leállítással meg lehessen szakítani.

· A rács vízszintes helyzetében meg kell  oldani az oldalakna lépcsőjének rács oldal felöli leesés elleni védelmét.
· A rács vágánnyal párhuzamos hossz kiosztásában igazodjon az üzemeltetett járműtípusok hosszához és ezen kiosztásokat villamos specifikusan lehessen működtetni, biztosítva az aknába esés elleni védelmet.

· A 2-es vágány felöli oldalon az aknába esést megakadályozó korlátot kell kialakítani

· Egy rácselemnek méretezése során legalább 500kg terhelést kell elbírnia.
· Nyitott állapotában az oldalaknában végezhető szerelési, karbantartási munka. Ilyenkor a felnyitott fedélsor korlátként biztonságosan megakadályozza az aknába való lezuhanást.

· Az rácsok mozgás közben ne kerüljenek a jármű űrszelvényébe, hogy az aknafedelek akkor is működtethetők legyenek, ha a vágányon jármű áll. 

· A mozgatott aknafedelek a kezelőegységen levő nyomógombsorral választhatók ki. A „Fel” – „Le” nyomógombok megnyomásával a kiválasztott elemek egyidejűleg felnyílnak vagy lecsukódnak. 

· A berendezés a mozgások megkezdése előtt hangjelzést, működés közben villogó sárga fényjelzést adjon. 

· Az aknafedelek nyitását hidraulikus munkahengerrel mozgatott karos mechanizmus végzi. 

· Fedél konstrukció kialakítása megfeleljen annak a feltételnek, miszerint sem zárt, sem nyitott állapotában nem alakulhat ki balesetveszélyes rés a sín-fedél ill. fedél-aknaperem között.

· A rácsok járófelülete horganyzott járórács, az egyéb szerkezeti elemek festettek. A balesetveszélyes élek fekete-sárga csíkozással legyenek ellátva.

· A kialakításra rácsok feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak

· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.

Kelenföld Járműfenntartó Üzem, tervezés:
Kelenföld villamos kocsiszín a Ganz-csuklós villamos típuscsalád üzemeltetésének igényei szerinti technológiai eszközökkel került kiépítésre. Budafok kocsiszín rekonstrukciója miatti járműátcsoportosítás során a telepen csatolt Tátra típuscsalád karbantartását is biztosítani kell. Ezért a kocsiszínben a következő átalakításokra van szükség.
· A 7/1 vágányszakaszhoz tetővizsgáló pódium és billenő aknafedél kialakítása, 7/2-7/3 vágányszakaszoknál a pódium és fellépők módosítása. 15-16. vágányoknál billenő aknafedél kialakítása, 15-16. vágányok tetővizsgáló pódium módosítása. A 10. vágánynál áramszedő cserélő pódium mindkét oldali korlát meghosszabbítása.
Az I. csarnok 7. vágány közép- és oldalaknás kialakítású a napi vizsgálatok, javítások elvégzéséhez. A vágány három vágányszakaszból áll. 3db Ganz-csuklós jármű fogadására. Tetővizsgáló pódium az első 7/1 szakaszon nincs, az 7/2 középső és 7/3 hátsó vágányszakaszon van. A napi 6db vizsgálatköteles és rendkívüli javítást igénylő Járműből csak 2db-on tudják egyszerre elvégezni a tetővizsgálatot is. Emiatt naponta többször kell a kocsikat megcserélni, ami időkieséssel és megnövekedett munkabiztonsági kockázattal jár.  A csatolt Tátra típuscsalád karbantartása során biztosítani kell annak tetővizsgálatát is. A 7/2,7/3 vágányokon kiépített pódium mellett nem fér el a T5C5 járműtípus, itt tetővizsgálat jelenleg nem lehetséges.

Üzemeltett járműtípus: T5C5, ICS, KCSV
A jármű tetején alapvetően az alábbi munkák kerülnek elvégzésre:

Járműtetők vizsgálata, javítása

Áramszedő javítása

Ellenállás javítása, cseréje

Elektromos készülékek javítása, cseréje

Tetős sérülések javítása

· 7/1 vágányszakaszra tetővizsgáló pódium létesítése lépcsővel és ellenoldali korláttal.
Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· A 7-es vágányon meglévővel azonos tűzihorganyzott zártszelvényes anyagfelhasználással, benyúlás ellen munkavédelmi fémhálóval, a korlátok boka-,térd- és felsőléccel,

· A pódium mennyezetről függesztett kialakítással, alatta a közlekedési utak biztosítása érdekében

· A csatolt Tátra tetővizsgálathoz 2db kilépőajtóval,

· 7/1 vágányszakaszhoz elektromos szakaszkapcsoló kiépítése a pódium ajtókkal reteszfeltétel kapcsolatban

· Kaloriferek eltávolítása

· Kábeltálca áthelyezése a falhoz
· A javításhoz szükséges alkatrészek, szerszámok a jármű tetejére történő feljuttatását meg kell oldani, a lehetőség szerinti legszélesebb lépcső és pódium kialakítással.
· Oldalkorlátba csukható véglezáró korlátok a felsorolt járműtípushoz illesztéssel.
· Az újonnan telepítésre kerülő elemek vonatkozásában valamennyi új felfogatási, rögzítési pont létesítésénél vizsgálni kell a meglévő felfogató elem teherbíró képességét, statikai megfelelősségét is.

· A vágányszakasz leválasztása és elektromos szakaszkapcsoló kiépítése a pódium ajtóval reteszfeltéttel kapcsolatban.

· Kocsi álláshelyenként a tetőn tartózkodót, munkát végzőt akadályozza meg a leesésben. A munkát végzőt csak a jármű szélein korlátozhatja a mozgásában a védőszerkezet. A teljes villamos tető területén biztosítani kell a munkavégzés lehetőségét.

· A kialakításra kerülő korlátrendszer csak úgy lóghat a villamos űrszelvényébe, ha az használat után kihajtással, eltolással kikerül a szerelvényből

· A mozgatható korlátrendszer esetén mindkét véghelyzetet mechanikusan reteszelni kell. Alaphelyzetnek kell tekinteni a villamos járműközlekedését üzemszerűen lehetővé tévő, azt semmiképpen sem zavaró állapotot, elektromos reteszelés kiépítése szükséges, mely a nem alaphelyzetben lévő korlátelemek esetén a felsővezetéket feszültségmentesíti.

· A mozgatható korlátrendszert úgy kell kialakítani, hogy a védelem mind a kinyitás mind a becsukás során a műveletet végző dolgozót is védje meg a leeséstől. Leesés veszélyének kitett helyet 2 m-nél kisebb távolságra megközelíteni nem lehet, még mozgatható elemek működtetése során sem.

· Az újonnan telepítésre kerülő elemek vonatkozásában valamennyi új felfogatási, rögzítési pont létesítésénél vizsgálni kell a meglévő felfogató elem teherbíró képességét, statikai megfelelősségét is.

· Amennyiben tartóoszlopok alkalmazása szükséges, azok helyének kijelölésénél figyelembe kell venni azt, hogy azok, a villamosok karbantartásával kapcsolatos munkafolyamatokat csak a legszükségesebb mértékben akadályozzák, elhelyezésük az üzemeltetővel történő egyeztetés után (annak egyetértése mellet) véglegesíthető.

· A rendszer tervezésekor törekedni kell arra, hogy a biztonságos munkavégzést lehetővé tevő korlátrendszer minél egyszerűbben, a lehető legkevesebb a gyakorlatban „kihagyható” lépés közbeiktatásával legyen üzembe helyezhető. A gyakorlatban „kihagyható” elemek kezelését vagy automatizálni kell (motoros működtetés) vagy reteszfeltételekkel kell kikényszeríteni azok alkalmazását. (A járművégeken, illetve a járműszűkítések fölött kihajtható korlátelemek tipikusan ilyenek.)

· A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak

· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.

· 7/1 vágányszakasz hosszában oldalakna elektrohidraulikus billenő aknafedél fellépő létesítése a mindkét oldalon 2500mm széles járműtípusokhoz

A biztonságos munkavégzés feltételeinek megteremtése a Hungária kocsiszínben használt elektromos billenő aknafedél fellépővel azonos kialakítással. Az itt alkalmazott megoldással a billenő aknafedél lehajtott állapotában megakadályozható az oldalaknába esés és középső ajtóknál, valamint a
Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· Az oldalakna fedő rácsok (továbbiakban: rácsok) függőleges és vízszintes helyzetbeli mozgatása gépesített legyen és a két véghelyzetben reteszelt.

· A rácsok mozgatásának vezérlését oldalanként kell megoldani úgy, hogy a kezelőnek a mozgatott rácsra jó rálátása legyen és a mozgatást bármelyik pozícióban vész leállítással meg lehessen szakítani.

· A rács vágánnyal párhuzamos hossz kiosztásában igazodjon az üzemeltetett járműtípusok hosszához és ezen kiosztásokat villamos specifikusan lehessen működtetni, biztosítva az aknába esés elleni védelmet.

· Egy rácselemnek méretezése során legalább 500kg terhelést kell elbírnia.

· Nyitott állapotában az oldalaknában végezhető szerelési, karbantartási munka. Ilyenkor a felnyitott fedélsor korlátként biztonságosan megakadályozza az aknába való lezuhanást.

· Az rácsok mozgás közben ne kerüljenek a jármű űrszelvényébe, hogy az aknafedelek akkor is működtethetők legyenek, ha a vágányon jármű áll. 

· A mozgatott aknafedelek a kezelőegységen levő nyomógombsorral választhatók ki. A „Fel” – „Le” nyomógombok megnyomásával a kiválasztott elemek egyidejűleg felnyílnak vagy lecsukódnak. 

· A berendezés a mozgások megkezdése előtt hangjelzést, működés közben villogó sárga fényjelzést adjon. 

· Az aknafedelek nyitását hidraulikus munkahengerrel mozgatott karos mechanizmus végzi. 

· Fedél konstrukció kialakítása megfeleljen annak a feltételnek, miszerint sem zárt, sem nyitott állapotában nem alakulhat ki balesetveszélyes rés a sín-fedél ill. fedél-aknaperem között.

· A rácsok járófelülete horganyzott járórács, az egyéb szerkezeti elemek festettek. A balesetveszélyes élek fekete-sárga csíkozással legyenek ellátva.

· A kialakításra rácsok feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak

· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.

· 7/2 és 7/3 vágányszakasz hosszon a csatolt Tátra fogadásához, a pódium átalakítása 

· pódium felöli oldal alsó részéről 50-60mm eltávolítása

· oldalkorlátba csukható véglezáró korlátok csatolt Tátra járműtípushoz illesztéssel

· lehajtható lépcsőfellépők kiszélesítése a Tátra járműtípushoz
· A 10. vágánynál áramszedő cserélő pódium mindkét oldali korlát meghosszabbítása a Ganz-csuklós és csatolt T5C5 járművek teljes járműtető karbantartáshoz és áramszedő cseréjéhez.

A II. csarnok 10. vágányon kialakított pódium feljárólépcsővel, ellenoldali korláttal, csak áramszedő cserére lett kialakítva. A pódiumról a Ganz-csuklós járműtetőre egy ponton, elhúzható ajtón át lehet kilépni. A járműtetőről a véglezáró korlátokat ki kell nyitni az áramszedő biztonságos cseréjéhez, melyek csak azt határolják körül. A pódium kialakítása nem teszi lehetővé a teljes járműtető vizsgálatát. Az elhúzható pódiumajtók, az áramszedő leemelő daru és a felsővezeték működtetése reteszkapcsolatban vannak egymással. A pódium munkavédelmi szempontból nem alkalmas a csatolt Tátra áramszedő cseréjéhez mert a pódium kilépőrész és az "A" végi járműtető között túl nagy távolság van.

Tervezett állapot

A Ganz csuklós és csatolt Tátra típuscsaládok tetővizsgálatához és áramszedő cseréjéhez a magasban történő biztonságos munkavégzés feltételeit kell megteremteni a leesés elleni védelemmel együtt, a pódium átalakításával.

Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
· A pódiumfeljáró lépcső áthelyezése a kilépőrésszel.
· Mindkét járműtípushoz igazított oldalkorlátot meg kell hosszabbítani a jármű végekig.
· Az oldalkorlátba csukható véglezáró korlátokat a járművégekhez kell illeszteni.
· Meglévővel azonos méretű és minőségű tűzihorganyzott zártszelvény.
· A korlátot bokaléccel,középléccel és felső korlátléccel kell ellátni.
· Reteszáramkör kiegészítése, kiterjesztése a kiépített ajtókra.
· Tervek, dokumentációk elkészítése.
· A leesés elleni védelmet a már meglévő pódiumok mellett is vizsgálni kell, és az átlépésnél jelentkező rést a lehető legkisebbre kell csökkenteni. 
· A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak

· A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak

· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.
· 15-16. vágányoknál billenő aknafedél kialakítása

2006. évben a Kelenföldi kocsiszín IV. csarnokában, a Ganz-csuklós járműtípus V1, V2, V3 ciklusú "kisfutó" javítási igénye szerinti technológiai eszközök kerültek kiépítésre. A 15-16. vágányok lettek kialakítva a "kisfutó" szintű napi javításra, ellátva tetővizsgáló pódiummal, közép- és oldalaknával, kiépítve technológiai berendezésekkel. Az oldalaknákat áthidaló, 44-46 cm magasan elhelyezett korlátsíkból kihajtható fellépő rámpák munkavédelmi célt szolgálnak, megakadályozzák a középen elhelyezkedő ajtókról az oldalaknába esést. A rámpákra a jármű felől lehet rálépni, melyekről nem lehet a talajszintre lépni a korláttól, hanem vissza kell lépni a villamosra. Az áthidaló rámpákat a villamosról nem lehet lehajtani, csak a talajszintről, ami körülményessé teszi a használatát. A járműre fellépéshez csak az első, illetve hátsó ajtók használhatóak, a középső ajtókhoz nem lehet fellépni, ami megnehezíti a karbantartást.

A Ganz-csuklós járművek ütemezett kiselejtezésével a közeljövőben számításba kerülő más, akár több járműtípus karbantartása is. A többi járműtípus ajtókiosztása nem egyezik meg a Ganz-csuklóséval, így a jelenlegi kialakítású rámpa azoknál nem látja el a munkavédelmi funkcióját.

Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek:
A biztonságos munkavégzés feltételeinek megteremtése a Hungária kocsiszínben használt elektromos billenő aknafedél fellépővel azonos kialakítással. Az itt alkalmazott megoldással a billenő aknafedél lehajtott állapotában megakadályozható az oldalaknába esés és középső ajtóknál, valamint a vágányok ezzel előkészíthetők a többi járműtípus fogadására, ajtókiosztástól függetlenül.

· 15. és 16. vágány mindkét oldalán, 21 m hosszban az oldalakna felett elektrohidraulikus billenő aknafedél létesítése, 2500 mm széles járműtípusokhoz

· Az oldalakna fedő rácsok (továbbiakban: rácsok) függőleges és vízszintes helyzetbeli mozgatása gépesített legyen és a két véghelyzetben reteszelt.

· A rácsok mozgatásának vezérlését oldalanként kell megoldani úgy, hogy a kezelőnek a mozgatott rácsra jó rálátása legyen és a mozgatást bármelyik pozícióban vész leállítással meg lehessen szakítani.

· A rács vágánnyal párhuzamos hossz kiosztásában igazodjon az üzemeltetett járműtípusok hosszához és ezen kiosztásokat villamos specifikusan lehessen működtetni, biztosítva az aknába esés elleni védelmet.

· Egy rácselemnek méretezése során legalább 500kg terhelést kell elbírnia.

· Nyitott állapotában az oldalaknában végezhető szerelési, karbantartási munka. Ilyenkor a felnyitott fedélsor korlátként biztonságosan megakadályozza az aknába való lezuhanást.

· Az rácsok mozgás közben ne kerüljenek a jármű űrszelvényébe, hogy az aknafedelek akkor is működtethetők legyenek, ha a vágányon jármű áll. 

· A mozgatott aknafedelek a kezelőegységen levő nyomógombsorral választhatók ki. A „Fel” – „Le” nyomógombok megnyomásával a kiválasztott elemek egyidejűleg felnyílnak vagy lecsukódnak. 
· A berendezés a mozgások megkezdése előtt hangjelzést, működés közben villogó sárga fényjelzést adjon. 
· Az aknafedelek nyitását hidraulikus munkahengerrel mozgatott karos mechanizmus végzi. 
· Fedél konstrukció kialakítása megfeleljen annak a feltételnek, miszerint sem zárt, sem nyitott állapotában nem alakulhat ki balesetveszélyes rés a sín-fedél ill. fedél-aknaperem között.

· A rácsok járófelülete horganyzott járórács, az egyéb szerkezeti elemek festettek. A balesetveszélyes élek fekete-sárga csíkozással legyenek ellátva.

· A kialakításra rácsok feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak

· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv elkészítése.
· 15-16. vágányok tetővizsgáló pódium módosítása

· A Kelenföld villamos kocsiszín IV. csarnokban a 15-16. vágányok között elhelyezkedő tetővizsgáló pódium a Ganz-csuklós típuscsalád, (ICS és KCSV típusok) vizsgálati, javítási igényei szerint került kiépítésre. A Budafok kocsiszín rekonstrukciója miatti járműátcsoportosítás során a közeljövőben szükség lesz a T5C5 (2500mm) kisebb és magasabb ciklusú vizsgálatára is. Valamint jövőbe mutató elvárás, hogy a minden villamos járműtípus, TW6000 (2400mm) és CAF (2400mm) típuscsaládok kisebb és magasabb ciklusú vizsgálatok, ellenőrzések elvégzésére is alkalmas legyen a Kelenföld Járműfenntartó Üzem. A vágányokon kiépített pódium mellett nem férnek el 2300 mm-nél szélesebb járműtípusok, így azok a tetővizsgálata, javítása jelenleg nem lehetséges. A pódium jelenleg nem alkalmas a csatolt Tátra tetővizsgálatára mert mindkét vágány felé 1-1 kilépő ajtó van, a csatolt járművek tetejére kilépéshez további 1-1 ajtóra is szükség van. Továbbá munkavédelmi szempontból szükséges a csatolt Tátra „B” végekhez oldalkorlátba csukható véglezáró korlát, a két kocsi közé leesés megakadályozására.
A járműtetőn alapvetően az alábbi munkák kerülnek elvégzésre:

Járműtető szerkezet vizsgálata, javítása, sérülésjavítása, kisebb elemek cseréje, áramszedő vizsgálata, javítása, elektromos készülékek (kontaktorok, szaggató, tetőellenállások) vizsgálata, javítása, kisebb alkatrészek cseréje

Jelenleg karbantartott járműtípusok:  ICS, KCSV 

Karbantartásra tervezett további járműtípusok: T5C5, T5C5K, TW6000, TW6001, CAF5, CAF9 

15-16. vágányokon a 2400mm és 2500mm széles járműtípusok fogadásához, a következő pódium átalakításokra van szükség: 

· pódium felöli oldal alsó részének 2500mm széles járműtípushoz illesztése,

· ellenoldali korlát alsó részének 2500mm széles járműtípushoz illesztése,

· csatolt Tátra (T5C5, T5C5K) járműtípusokhoz, oldalkorlátba csukható véglezáró korlátok kialakítása, a járművégekhez illesztéssel, 

· csatolt Tátra (T5C5, T5C5K) járműtípusokhoz, a 15. vágány és 16. vágány pódiumoldalon, további 1-1 kilépőajtó kialakítása elektromos zárral, 
· a meglévő biztonsági rendszerbe integrálása a kiegészített reteszfeltételeknek, üzembiztos PLC vezérlővel.
Tervezett állapot

A magasban történő biztonságos munkavégzés feltételeit kell megteremtése a fent említett járműtípusokra, a tetővizsgáló pódium átalakításával.

Tervezés során a következőknek kell megfelelnie az elkészült munkahelynek: 

· Pódiumkorlát és ellenoldali korlát alsó részének 2400mm és 2500mm széles járműtípusokhoz illesztése függőleges és vízszintes síkban.

· Az oldalkorlátba csukható véglezáró korlátokat a Tátra járműtípus végekhez illesztésével.

· Az átalakításhoz, a meglévővel azonos méretű és minőségű tűzi-horganyzott zártszelvény felhasználása

· Reteszáramkör kiegészítése, kiterjesztése a kiépített ajtókra.

· A leesés elleni védelmet a már meglévő pódiumok mellett is vizsgálni kell, és az átlépésnél jelentkező rést a lehető legkisebbre kell csökkenteni. 

· A kialakításra kerülő korlátrendszer feleljen meg minden vonatkozó törvényi előírásnak és szabványnak.

· Tervek, dokumentációk, érintésvédelmi jegyzőkönyv, munkavédelmi szempontú biztonsági felülvizsgálat elkészítése.
Okiratok:
NKH állásfoglalása a tető pódiumokról
4. KÜLÖNLEGES KÖVETELMÉNYEK, KÖRÜLMÉNYEK:
4.1. A munkavégzés során a telephely rendeltetésszerű és folyamatos üzemvitelét biztosítani szükséges.

4.2. BKV biztosítja a tulajdonában lévő műszaki rajzok hozzáférhetőségét:

Baross Járműfenntartó Üzem:

„A" csarnok építészeti , statikai tervek


Kelenföld Járműfenntartó Üzem:

I.  számú csarnok (7.vágány)

II. számú csarnok (15.-16. vágány)



Építészeti, statikai és pódiumok tervei




Ferencváros Járműfenntartó Üzem:

I.  számú csarnok építészeti rajzai

Angyalföld Járműfenntartó Üzem:

I.  számú csarnok építészeti , statikai és pódiumok tervei

Fogaskerekű Járműfenntartó Üzem:
· nincsenek tervek
4.3.  A megbízó által nyújtandó szolgáltatások:
A BKV Zrt. biztosítja a tulajdonában lévő tervezési helyszín bejárhatóságát

5. ÜTEMTERV

A Vállalkozó a tervezés során köteles az elvégzendő munka főbb jellemző mennyiségeire megfelelő részletességű megvalósítási ütemtervet valamint részletes költségbecslést készíteni.
6. FELEK EGYÜTTMŰKÖDÉSE A TERVEZÉSI TERÜLETTEL KAPCSOLATBAN

A BKV Zrt. biztosítja a tervezési terület hozzáférhetőségét a terület felméréséhez.
A telephely látogatása előzetes bejelentéssel, a névsor és a személyek azonosításra alkalmas adatok előzetes megküldése alapján, az üzemeltetési vezető hozzájárulásával lehetséges. 

7. A LESZÁLLÍTANDÓ DOKUMENTÁCIÓ RÉSZLETEZÉSE

Engedélyezési tervek:

· tervzsűrire 1 pld digitálisan és 1 pld papír alapon
· a tervzsűri alapján javított végleges terveket az engedélyezéshez szükséges + 1 pld-ban papíralapon, 2 pld. CD-n dwg. és pdf. formátumban kell átadni, valamint az engedélyező hatóság által záradékolt terveket 3 pld-ban.
Az engedélyezési tervek tervzsűrizésre kerülnek, és csak a BKV szakemberei által történő elfogadást követően nyújthatók be engedélyezésre. A végleges terveket az engedélyezéshez szükséges + 1 pld-ban papíralapon, 2 pld. CD-n dwg. és pdf. formátumban kell átadni, valamint az engedélyező hatóság által záradékolt terveket 3 pld-ban.
Komplett kiviteli tervdokumentáció:
· az engedély beszerzését követően tervzsűrin kerül elfogadásra. A kiviteli terveket 3 pld. papíralapon, 2 pld. CD-n dwg. és pdf. formátumban kell átadni.

· TERC alapú tételes költségvetés kiírás, egységes szerkezetben minden szakmai rész

· beárazott tételes költségvetés, mérnök ár  
8. SZABVÁNYOK ÉS JOGSZABÁLYOK
A munkák során az alábbi szabványokat, rendeleti előírásokat be kell tartani:

· 1993. évi XCIII. Munkavédelmi törvény,

· 54/2014. (XII.5.) BM rendelet az Országos Tűzvédelmi Szabályzatról (OTSZ),

· 191/2009.(IX.11.) Korm. r. Az építőipari kivitelezési tevékenységről, 

· 191/2009 (IX.15.) Korm. rendelet 1. melléklete I. fejezetének 1. pontja alapján a MMK szabályzata határozza meg az építési engedélyezési és kivitelezési dokumentációk ajánlott tartalmát.
· Magyar Mérnöki Kamara Építési engedélyezési - építési műszaki kivitelezési tervdokumentációk tartalmi és formai követelményei szabályzat I.kötet, épületekre vonatkozó szabályok,
· 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet az országos településrendezési és építési követelményekről (OTÉK)
· 312/2012.(XI.8.) Korm.r. az építésügyi és építésfelügyeleti hatósági eljárásokról és ellenőrzésekről, valamint az építésügyi hatósági szolgáltatásról
· 289/2012. (X. 11.) Korm. rendelet a vasúti építmények építésügyi hatósági engedélyezési eljárásainak részletes szabályairól
· Magyar Mérnöki Kamara Építési engedélyezési - építési műszaki kivitelezési tervdokumentációk tartalmi és formai követelményei szabályzat I.kötet, épületekre vonatkozó szabályok
· MSZ EN 62364 elektromos berendezések létesítésére vonatkozó szabványsorozat 
· MSZ 2364 érintésvédelem
· 45/2004.(VII. 26.) BM-KvVM együttes rendelet az építkezés során keletkező építési és bontási hulladékok kezelésének részletes szabályairól,
· 98/2001. (VI. 15.) Korm rendelet a veszélyes hulladékok kezeléséről és ártalmatlanításáról,
· 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet
a veszélyes hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek részletes szabályairól,
· 275/2013. (VII. 16.) Korm. rendelet az építési termék építménybe történő betervezésének, ennek során a teljesítmény igazolásának részletes szabályairól, 

· 3/2002 (II.8.) SzCsM-EüM együttes rendelet a munkahelyek munkavédelmi követelményeinek minimális szintjéről,
· 4/2002 (II.20.) SzCsM-EüM együttes rendelet az építési munkahelyeken és az építési folyamatok során megvalósítandó minimális munkavédelmi követelményekről,
A felsoroltakon kívül a Vállalkozó köteles minden, a tervezési időszakában érvényes rendeletet, szabványt és ágazati előírást betartani.
PAGE  
2

[image: image2.png][image: image3.png]