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Általános információk

- Valamennyi munka a BKK által koordinált EU-s nagyprojektek vágányzári idejéhez kapcsolódik. A munkavégzés pontos időpontja függ a munkaterület átadásának időpontjától, ami külső körülmények függvényében változhat. A BKV a szerződéskötést követően a munkakezdésig 30 nap felkészülési időt biztosít.
- A kitérők, átszelések gyártási tervének elkészítése nem a nyertes Ajánlattevő feladata. A BKV Zrt. az alábbi anyagokat térítésmentesen biztosítja a nyertes Ajánlattevőnek, tárgyi helyszíneken történő beépítés céljára:
- Hungária körút, Salgótarjáni út: 
4 csoport átszelés vasanyaga,
- Erzsébet királyné – Nagy Lajos király útja: 
6 csoport kitérő vasanyaga, 3 csoport kitérő vasanyag,
- Ecseri út, Üllői út – Epreserdő utca: 
2 csoport kitérő vasanyaga és aljkészlet, valamint ~135 db 2-es állapotú alj,
- Határ út – Jókai Mór utca:
	1 csoport kitérő és 1 csoport átszelés vasanyaga és aljkészlet.
- A fentieken kívül minden más anyag biztosítása a nyertes Ajánlattevő feladata. A nyertes Ajánlattevő által biztosított anyagok tekintetében kizárólag első osztályú, alkalmazási engedéllyel rendelkező, új anyag beszállítását fogadjuk el.
- Az Erzsébet királyné – Nagy Lajos király útja csomópontban lévő komplexumhoz a nyertes Ajánlattevőnek új váltóhajtómű földszekrényt és új váltófűtést is kell szállítania. A kitérők beépítését ezzel együtt kell elvégezni.
- Az összes anyag (beleértve a BKV által biztosított anyagokat is) felrakodása, szállítása, lerakodása a nyertes Ajánlattevő feladata. A BKV által biztosított anyagok tárolási helye: Budapest X. kerület, Fehér út.
- A diszpozícióban leírt anyagok tekintetében azzal egyenértékű anyagokat elfogadunk. Az egyenértékűség igazolása a nyertes Ajánlattevő feladata.
- A feszültségmentesítést és a szükséges szakfelügyeletet a BKV díjmentesen biztosítja.
- Minden helyszínen történő munkavégzésről külön-külön megrendelést (BMR-t) ad ki a BKV Zrt. A nyertes ajánlattevő BMR-enként (rész)számlát nyújthat be.
- Valamennyi munka során figyelembe kell venni a BKK által koordinált munkákat.
- A nyertes Ajánlattevőnek a kivitelezés megkezdése előtt várható vissznyereményi jegyzőkönyvet kell felvennie a BKV megbízottjaival, valamint kitűzési tervet, hossz-szelvényt és mintakeresztszelvényt kell leadnia jóváhagyásra.
- A kivitelezés után minden helyszínről megvalósulási tervet kell leadni, aminek tartalmaznia kell többek közt az alábbiakat: hossz-szelvény, helyszínrajz, minőségi tanúsítványok, végleges vissznyereményi jegyzőkönyvek, befogadó nyilatkozatok, szállítólevelek, stb.
- A 2-es állapot bontott anyagok raktárba szállításáról, valamint a selejt anyagoknak a vonatkozó környezetvédelmi előírásoknak megfelelő elszállítása, elhelyezése, és bizonylatoltan történő elszámolása a nyertes Ajánlattevő feladata.

- A rész -
1-es villamos vonal, X. ker. Hungária körút -  Salgótarjáni út kereszteződésben az átszelések cseréje.
Pályafenntartási munkák

1. A beruházási diszpozíció - 1-es villamos vonal, X. ker. Hungária körút -  Salgótarjáni út kereszteződésben az átszelések cseréje.
1.1. A munka pontos megnevezése
1-es villamos vonal, X. ker. Hungária körúton a Salgótarjáni út kereszteződésben 4 csoport Ph átszelés cseréje.
1.2. A munka helyszíne
Budapest X. ker. Hungária körúton a Salgótarjáni út kereszteződésében.
2. Műszaki diszpozíció
2.1. A munka indoklása, ismertetése 
Jelenlegi állapot:
A 1-es villamos vonalán, a Salgótarjáni úti átszeléseknél a bal vágány 93+98,50-94+06 szelvényei között (A2014, A2015), a jobb vágány 93+95-94+03,50 szelvények között (A2016, A2017), mind a két vágányban, bebetonozott talpfás, vályúsínes (59R2), öntött aszfalt burkolatú pálya (8,5+7,5=16vm) található. A bal vágányban R=300m sugarú ellenívekkel történik a vágányszéthúzás, az átszelések itt egyenes-íves geometriájúak.
Ezt követően a bv 94+23,5 és jv 94+21szelvényig a vágány gumiprofil ágyazású, rugalmas sínleerősítésű, vb. lemezes, vályúsínes (59R2), aszfalt burkolatú. 
A csatlakozó szakaszon, a gyalogos átkelőhelyek után a bv 97+92,50 (369vm) és a jv 97+88,10 (367,1vm) szelvényekig nyitott, Vg48 rendszerű, betonlemezes, ragasztott tőcsavaros, rugalmas Icosit aláöntéses, Skl-12 szorítókengyellel szerelt a felépítmény. 
Az átépítendő vágányszakaszon közúti forgalom csak az A2016-os átszelés csatlakozó szakaszán van (részben egy kanyarodó sáv), az átszelések területe a déli oldalon az úttesttől járdaszigettel van elválasztva.
Az átszeléseknél folytonosan változó a tengelytáv.
Közlekedő villamosok: T5C5
Tervezendő:
· Az átszelések vasanyagának gyártási terve az alábbiak szerint készítendő el:
Az átszeléseket csökkentett vályúmélységű keresztezési kialakítással kell legyártani 2-2 db e-e és e-í Ph átszelésként, ezért a helyszíni felmérés alapján gyártási tervet kell készíteni. A keresztezési részek lehetőleg egy tömbből készüljenek, a csatlakozó sínek elektromos ellenálláson alapuló, leolvasztó tompahegesztéssel kerüljenek csatlakoztatásra. A biztonsági lejtők hajlása lehetőleg 1:40, de 1:20-nál meredekebb ne legyen! A „V” jelű síncsavarok nem tervezhetőek be. A megengedett KL csavarok alá 2-es Grower-gyűrű tervezendő, a GEO szorítólemezekre 3-as Grower-gyűrű helyett gumirugó karika tervezendő (lásd.: mintaterv gyalogos átjáróban 49E1 sínnel).
Sín:59R2, R220G1
A 37-es vonal részeként tervezett átszelési síneket úgy kell megtervezni (helyszíni felmérés alapján), hogy a meglévő hegesztések az új pályából kiessenek.

· Az átszelések lekötési és sínburkolási terve az alábbiak szerint készítendő el:
· A megmaradó bebetonozott talpfás, gumipaplan ágyazású alapra kell lekötni az átszeléseket. A betervezendő műanyag sín-közbetétek rugóállandója max. 200kN/mm, vastagsága min. 8mm és az alátétlemezek alatti betétlemezek vastagsága min. 6mm, rugóállandója max. 100kN/mm lehet. A síneket fémeken alkalmazható bitumenes kenéssel kell tervezni (pl. Kemikál Bornit-S vagy ezzel egyenértékű), erre a bitumenes kenésre felhelyezhető talpgumival kell tervezni. Minden esetlegesen beépülő nyomtávtartó rúd rugalmas burkolattal és bitumenes kenéssel látandó el. A kapcsolószereket geotextília fedéssel vagy speciális műanyag sapkákkal kell letakarni. A geometriai okokból nehezen hozzáférhető réseket PUR habkitöltéses tömedékeléssel lehet tervezni. 
Bontandó:
· Az átépítést a jelenlegi nyomvonalon és magasságban kell elvégezni a jelenlegi vízszintes és magassági hibákat kijavítva. Ennek érdekében a jelenlegi állapotot fel kell mérni és a csak átépítésre kerülő új vágány helyzetét kell megtervezni és az üzemeltetővel azt el kell fogadtatni. A bontás a felmérés után végezhető.
· Elbontandó az átszelések teljes burkolata, vasanyaga a kapcsolószerekkel együtt. A beton alap és a talpfák megtartandóak. Elbontandó az átszelésekhez végpont felől csatlakozó útátjáró öntött aszfalt burkolata (~4 cm vtg.).
Építendő:
· Az átszelések gyártási terv és az előzőekben leírt műszaki tartalom alapján építendőek.
· Az átszelések burkolata 12 cm beton (C10/12 F1 32) alapon 2x4 cm hengerelt aszfalt (AC11) legyen. A további burkolatok 4 cm vastagságban készítendőek. A sínekhez csatlakozó burkolat kialakítását úgy kell készíteni, hogy a sínfej mellett sk-20 mm mélységig és a sínfej oldalától 50 mm szélességig azt szabadon kell hagyniuk. A burkolatok csatlakozásánál rugalmas hézagzáró szalag helyezendő el. A csatlakozó burkolatrészek hibái is javítandóak. 
· A vágányok melletti szegélyeket nem kell átépíteni, csak az építés során keletkezett sérüléseket kell helyreállítani. 
· Az útburkolati jelek felfestését kopásálló kivitelben kell végrehajtani.
A tervezés és kivitelezés során be kell tartani a „Közúti vasúti pályaépítési és fenntartási műszaki adatok és előírások” című könyv megfelelő fejezeteinek előírásait kivéve ott, ahol a diszpozíció másként nem rendelkezik.
2.2. A munka ütemezése
Az átépítéséhez minimálisan 1 hét folyamatos vágányzár szükséges. 
2.3.	A munka tervezése, engedélyezéssel járó kötelezettségek
A Ph átszelések felmérés utáni gyártási tervezése szükséges.
2.4.	A munka hatósági vonatkozása
Hatósági építési engedély nem kell. 
Mellékletek (helyszínrajz, fénykép)
· 1 db nyilvántartási helyszínrajz 
· mintaterv gyalogos átjáróban 49E1 sínnel, gumirugóval
Külön pdf mellékletben: A mellékletek címen














- B RÉSZ -
3/51/52-es villamos vonal, XX. ker. Határ úton, a Jókai Mór utcánál Vg 48-as kitérő és átszelés felújítása.
3. A beruházási diszpozíció - 3/51/52-es villamos vonal, XX. ker. Határ úton, a Jókai Mór utcánál Vg 48-as kitérő és átszelés felújítása.
3.1. A munka pontos megnevezése
3/51/52-es villamos vonal, Határ úton, a Jókai Mór utcánál a becsatlakozó komplexum K1515-ös számú utánjáró kitérőjének és az A1505-ös számú átszelésének gyártási tervezése és cseréje.
3.2. A munka helyszíne
Budapest XX. ker. Határ úton, a Jókai Mór utca csomópontjánál.
4. Műszaki diszpozíció
4.1. A munka indoklása, ismertetése 
Jelenlegi állapot:
A 3/51/52-es villamos vonalán, a Határ úton, a Jókai Mór utcánál található a felújítandó komplexum. A jobb vágányban a 25+41 és a 25+66 szelvények közötti, K1515 számú, 48H4VR rendszerű, jobbos, kézi állítású kitérő és a hozzá csatlakozó, A1505 számú, Vg48-as rendszerű, egyenes-íves átszelés a bal vágány 25+31-25+48 szelvényei között fekszik. A csatlakozó, Vg 48-as, 40cm vastag zúzottkő ágyazatú, LX vasbetonaljas, GEO leerősítésű vágány a teljes hosszában egyenes a nyilvántartási helyszínrajz szerint. Az átszelés íves része Vg48-tömsín átmeneti sínekkel csatlakozik a Jókai Mór utcai nagypaneles, tömbsínes vágányhoz.
A pálya bal oldalán 2x1 sávos, aszfalt burkolatú úttest található. Az úttesttől a vágány minimum 2,30m földsávval van elválasztva. A földsáv az úttest felől kiemelt szegéllyel van elhatárolva. A felsővezeték tartó oszlopok a két vágány között helyezkednek el. A két oldalon elhelyezkedő megálló peronoknál a szegélyek távolsága jellemzően 1,39m, a szegélymagasság a sínkorona felett 13cm. A peronok átlagos szélessége 2,20m. 
Az átépítendő komplexumban a zúzottkő ágyazat elsárosodott, a vágányban fekszinthibák alakultak ki. A kapcsolószerek és a sínek jelentős mértékben korrodálódtak, elsősorban a megálló peronok melletti szakaszon és az úttesthez közelebb eső sínszálaknál. A talpfák nagymértékben korhadtak, így a síncsavarok rögzítő funkciójukat nem tudják ellátni, az íves sínek határon túl kopottak. A nem hézagnélküli felépítményben az illesztések végei erősen lehajlottak és elvertek. A keresztezések csúcsai és könyöksínei kopottak, hegesztéssel többször javítottak. 
Vágánytengely távolság: 3,50 -3,65m jellemzően
Közlekedő villamosok: TW6000
Tervezendő:
A tervezést a jelenlegi nyomvonal és magasság figyelembevételével kell elvégezni. Ennek érdekében a jelenlegi állapotot fel kell mérni és az új vágány helyzetét meg kell tervezni és az üzemeltetővel el kell fogadtatni.  

Meg kell tervezni a kitérő és az átszelés új vasanyagát, lehetőleg M48 rendszerű sínek alkalmazásával, de 49E1 sínek is tervezhetők.
A komplexumot vasbetonaljra való lekötéshez alkalmazott tűréssel, hézagnélküli kivitelben kell tervezni. Az aljkészlet feszített vasbeton legyen.. Talpfa készlet és „V” csavar nem tervezhető. A síneket rugalmas leerősítéssel kell tervezni, melyek korróziónak ellenálló, nem festett bevonatúak (pl.: horganyzott, NiroTec vagy ezekkel egyenértékű) legyenek. A műanyag közbetétek vastagsága min. 7 mm, stat. rugóállandója max. 200 kN/mm.
A kitérőnek egyenes irányban, gyökmenetben a 30km/h sebesség engedélyezhetőségére szerkezetileg alkalmasnak kell lenni. A váltóállító szerkezet kézi állítású legyen. 
A keresztezési részek könyöksínei lehetnek szereltek, a keresztezési csúcsok lehetőleg nagy mangántartalmú, öntött csúccsal, hegesztett villasínekkel készüljenek (kivételesen lehetnek szereltek is), az átmenő csavarok anyái önzáródó, lazulásmentes kialakításúak legyenek.
Építendő:
A régi komplexum bontása után az alépítményi koronáról 20cm vastagságú talajréteg távolítandó el, az eltávolított anyag helyére, szintén 20cm rétegvastagságban, SZK1 jelű védő-erősítő réteg építendő. Ezt a réteget Trρ 95%-os tömörségi fok eléréséig kell tömöríteni. A tükör kialakítása és hengerezés után min. 200g/m2 súlyú, nem szőtt geotextília vagy min. 400g/m2 súlyú egyéb geotextília terítése után építendő az alsó ágyazat. A zúzottkő ágyazat teljes mennyisége új zúzottkőre cserélendő vagy mosás és rostálás után a régi kő visszaépíthető alsó ágyazatként és a hiányzó kőmennyiség új zúzottkővel pótlandó. Az új zúzottkő MSZ EN 13450:2003 (MÁV P-10813/2009) szerinti A vagy B osztályú lehet.
A kitérőhöz és a vágányátszeléshez csatlakozó zúzottköves vágányszakaszokon, 10-10vm hosszon, a felső ágyazat cseréje után el kell végezni a vágányrészek szabályozását.
A kitérő mellett húzódó szabvány földárkot helyre kell állítani a jobb vágány 25+30-25+70 szelvényei között (40 fm). A lefektetett geotextília az árok mellett a földműkorona széléig vezetendő ki.
A vágányok melletti szegélyeket nem kell átépíteni, csak az építés során keletkezett sérüléseket kell helyreállítani. 
Aljtávolság: 75cm
A forgalomba helyezés előtt minden új sínen revétlenítő síncsiszolást kell tervezni!
A tervezés és kivitelezés során be kell tartani a „Közúti vasúti pályaépítési és fenntartási műszaki adatok és előírások” című könyv megfelelő fejezeteinek előírásait, kivéve ott, ahol a diszpozíció másként rendelkezik.
.
4.2. A munka ütemezése
Az átépítéséhez minimum 1 hét folyamatos vágányzár szükséges.
4.3.	A munka tervezése, engedélyezéssel járó kötelezettségek
A vágánykapcsolat helyét, kitűzését meg kell tervezni, ahhoz üzemeltetői hozzájárulás megkérése szükséges. 
4.4.	A munka hatósági vonatkozása
Hatósági engedély nem kell. 

Nyilvántartási helyszínrajz
[image: ]
- C RÉSZ -

3-as villamos vonal, IX. ker. Ecseri úton az Üllői út – Epreserdő utca között Vg 48-as vágánykapcsolat és síncsere.


5. A beruházási diszpozíció - 3-as villamos vonal, IX. ker. Ecseri úton az Üllői út – Epreserdő utca között Vg 48-as vágánykapcsolat és síncsere.
5.1. A munka pontos megnevezése
3-as villamos vonal, IX. ker. Ecseri úton, az Üllői út – Epreserdő utca között a K1820 és K1821 kitérőkből álló, Vg 48-as vágánykapcsolat gyártási tervezése és cseréje. A hozzá kapcsolódó vágányban az Üllői úti átjáróig Vg 48-as síncsere kapcsolószer pótlással, új útátjáró kialakítása.
5.2. A munka helyszíne
Budapest, 3-as villamos vonal, IX. ker. Ecseri úton, az Üllői út – Epreserdő utca között.
6. Műszaki diszpozíció
6.1. A munka indoklása, ismertetése 
Jelenlegi állapot:
A 3-as villamos vonalán, az Ecseri úton, az Üllői út – Epreserdő utca között található a felújítandó komplexum. A jobb vágányban a 49+06,10 és a 49+30,13 szelvények közötti, K1821 számú, 48H2 rendszerű, kitérő irányban rövidített, jobbos, kézi állítású kitérő. A kitérő részben bekövezhető, mivel a 49+14-49+18 (2x4vm) szelvények között egy nagykockakő burkolatú útátjáró keresztezi a vágánykapcsolatot. A bal vágány 48+87,60-49+11,63 szelvényei között fekszik a kapcsolat másik, K1820 számú, 48H1 rendszerű, szintén kitérő irányban rövidített, jobbos, kézi állítású kitérője. Ehhez az útátjáró bv 49+18,20 szelvényéig (7,5vm) 2 vezetősínes, talpfás, nagykockakő burkolattal ellátott, útátjáró felépítmény csatlakozik. A csatlakozó vágányok (47+89-48+88, 2x99vm) a csak síncserével érintett szakaszokon Vg 48-as, 40cm vastag zúzottkő ágyazatú, LX vasbetonaljas, GEO leerősítésű felépítményűek. A bal vágány szerinti 48+46-48+54 (8,20m) szelvények között aszfalt burkolatú, kétvezetősínes, talpfás út- és gyalogosátjáró van.
A pálya bal oldalán többsávos, aszfalt burkolatú úttest található. Az úttesttől a vágány változó szélességű (1,5-6,5m) megállóperonnal és földsávval van elválasztva. A földsáv az úttest felől kiemelt szegéllyel van elhatárolva. A felsővezeték tartó oszlopok a két vágány szélén helyezkednek el. A két oldalon elhelyezkedő megálló peronoknál a szegélyek távolsága jellemzően 1,32m, a szegélymagasság a sínkorona felett 13cm. A peronok átlagos szélessége változó (1,5-6,5m). 
Az átépítendő komplexumban a zúzottkő ágyazat elsárosodott, a vágányban fekszinthibák alakultak ki. A kapcsolószerek és a sínek jelentős mértékben korrodálódtak, elsősorban a megálló peronok melletti szakaszon és az úttesthez közelebb eső sínszálaknál. A talpfák nagymértékben korhadtak, így a síncsavarok rögzítő funkciójukat nem tudják ellátni, a nyomtávtartás nem biztosított, az íves sínek határon túl kopottak. A nem hézagnélküli, talpfás felépítményben az illesztések végei erősen lehajlottak és elvertek. A csúcssínek, a keresztezések csúcsai és könyöksínei kopottak, hegesztéssel többször javítottak. 
Vágánytengely távolság: a megállóban 3,20m, a kapcsolat előtt 500m sugarú ellenívekkel 3,50m-re széthúzva.
Közlekedő villamosok: TW6000
Tervezendő:
A tervezést a jelenlegi nyomvonal és magasság figyelembevételével kell elvégezni. Ennek érdekében a jelenlegi állapotot fel kell mérni, az új vágány helyzetét meg kell tervezni és az üzemeltetővel el kell fogadtatni.  
Meg kell tervezni a kitérők új vasanyagát, lehetőleg M48 rendszerű sínek alkalmazásával.
A komplexumot vasbetonaljra való lekötéshez alkalmazott tűréssel, hézagnélküli kivitelben kell tervezni. Az aljkészlet lehetőleg feszített vasbeton legyen. Talpfa készlet és „V” síncsavar nem tervezhető. A síneket rugalmas leerősítéssel kell tervezni, melyek korróziónak ellenálló, nem festett bevonatúak (pl.: horganyzott, NiroTec vagy ezekkel egyenértékű) legyenek. A műanyag közbetétek vastagsága min. 6mm, stat. rugóállandója max. 200kN/mm.
A kitérőn egyenes irányban, gyökmenetben a 30km/h sebesség engedélyezhetőségét biztosítani kell. A váltóállító szerkezet kézi állítású legyen. 
A keresztezési részek könyöksínei lehetnek szereltek, a keresztezési csúcsok lehetőleg nagy mangántartalmú, öntött csúccsal, hegesztett villasínekkel készüljenek (kivételesen lehetnek szereltek is), az átmenő csavarok anyái önzáródó, lazulásmentes kialakításúak legyenek.
Elbontandó:
A teljes egyszerű vágánykapcsolat és a kockakő burkolatú útátjáró, a csatlakozó vágányokkal együtt, az alépítményig elbontandó mindkét vágányban a jobb vágány 48+87-49+31 szelvényei szerinti szakaszon (2x44vm). Szintén az alépítményig bontandó mindkét vágány a 47+89-48+87 szelvények közötti szakaszon (2x98vm), az aszfalt burkolatú útátjáróval együtt.
Építendő:
A szakasz
· A régi vágánykapcsolat és útátjáró komplexum (48+87-49+31) bontása után az alépítményi koronáról 20cm vastagságú talajréteg távolítandó el, az eltávolított anyag helyére, szintén 20cm rétegvastagságban, SZK2 jelű védő-erősítő réteg építendő (48+87-49+31). Ezt a réteget min. Trρ=95%-os tömörségi fok eléréséig kell tömöríteni. A tükör kialakítása és hengerezés után min. 200g/m2 súlyú, nem szőtt geotextília vagy min. 400g/m2 egyéb geotextília terítése után építendő az alsó ágyazat. A zúzottkő ágyazat teljes mennyisége új zúzottkőre cserélendő vagy mosás és rostálás után a régi kő visszaépíthető alsó ágyazatként és a hiányzó kőmennyiség új zúzottkővel pótlandó. Az új zúzottkő MSZ EN 13450:2003 (MÁV P-10813/2009) szerinti A vagy B osztályú lehet.

· A kapcsolatba eső átjáró bal vágányban lévő, hézagnélküli felépítményét 4vm hosszban, 40cm zúzottkő ágyazattal, vasbeton aljakkal, aszfalt burkolatú, sínre szerelt szögvas burkolat-elhatárolásúra kell átépíteni, amennyiben az újonnan megtervezett aljkiosztás lehetővé teszi. A felépítményt 2-es állapotú aljak felhasználásával kell megépíteni (~5 db). A visszaépített aljakra rugalmas leerősítést (Skl-12,-14,-19, stb.) kell beépíteni, min. 6mm vastag sínközbetétekkel, melyek korróziónak ellenálló, nem festett bevonatúak (pl.: horganyzott, NiroTec vagy ezekkel egyenértékű) legyenek. Az alkalmazandó műanyag sín-közbetétek rugóállandója max. 200kN/mm
Vályúbőség min. 55mm. Az aljtávolság 75 cm.
Az átjáróba eső kitérő sínjeit (2x4vm) és a szögvasas felépítmény sínjeit (4vm) a következőképpen kell kezelni (1. leírás): 
1. leírás:
A sínek oldalát rugalmas bitumenes kenéssel kell ellátni (pl. Kemikál Bornit-S vagy ezzel egyenértékű), melyet a sínek mindkét oldalán és talpán alkalmazni kell. A vezetősínes részeken a sínek közötti rést tartósan rugalmas kiöntő anyaggal ki kell tölteni sk-50mm magasságig. Itt a kiöntés előtt a kapcsolószereket geotextília fedéssel vagy speciális műanyag sapkákkal kell letakarni. A sínfej külső oldalán a sk-20mm magasságig érhet a kiöntőanyag, mely a sínfejtől min. 50mm szélességben rendelkezésre kell, hogy álljon a kerékűrszelvény biztosítása végett.

· A csatlakozó szakaszokban a régi LX aljak építendők vissza (jv 48+87-49+06, 19vm, bv 49+18-49+31, 13vm, összesen 32vm) új, M48 rendszerű sínekkel. Az aljakon 15%-nyi (~12db) bordás alátétlemez cserélésével kell számolni. A cserélt alátétlemezek alatt a betonaljban a hullámos fabetétek műanyagra cserélendők.
A visszaépített aljakra rugalmas leerősítést (Skl-12,-14,-19, stb.) kell beépíteni, min. 6mm vastag sínközbetétekkel, melyek korróziónak ellenálló, nem festett bevonatúak (pl.: horganyzott, NiroTec vagy ezekkel egyenértékű) legyenek. Az alkalmazandó műanyag sín-közbetétek rugóállandója max. 200kN/mm
A kitérőkhöz csatlakozó zúzottköves vágányszakaszokon is, 2x10vm hosszon (49+31-49+41), a felső ágyazat cseréje után el kell végezni a vágányrészek egymáshoz-szabályozását.

B szakasz
· A 47+89-48+87 (2x98vm) szelvények közötti szakaszon tükör kialakítása és hengerezés után, az útátjáró körzetében, (48+41-48+59, 2x18vm), 500 kPa statikus teherbírású XPS lapterítést (pl. Austrotherm Top 50, Styrodur 4000, stb.) kell készíteni. (Ennek minősége az MSZ EN 14934 vagy MSZ EN 13164 szerint minimum CC(2/1,5/50)180 a tartós teherbírási vizsgálatnál.) Ezt a keresztaljak alatti zónában, 4cm vastagságban, minimum az aljak hosszának megfelelő szélességben (2,4-2,5m) kell elhelyezni. Erre kerül min. 200g/m2 súlyú, nem szőtt geotextília vagy min. 400 g/m2 egyéb geotextília. Ennek terítése után építendő az alsó ágyazat. A zúzottkő ágyazat teljes mennyisége új zúzottkőre cserélendő vagy mosás és rostálás után a régi kő visszaépíthető alsó ágyazatként és a hiányzó kőmennyiség új zúzottkővel pótlandó. Az új zúzottkő MSZ EN 13450:2003 (MÁV P-10813/2009) szerinti A vagy B osztályú lehet.
· A felépítményt a meglévő aljak felhasználásával kell megépíteni. A használhatatlannak minősített (korrodált, javíthatatlan) aljak helyett 2-es állapotú aljakat kell beépíteni (melyeket a megrendelő biztosít). Ezek a szakaszhoz szükséges összes alj maximum 50%-ában (~130 db) alkalmazhatóak. A többi LX alj 15%-ának javítása (~20 db) kalkulálandó alátétlemez cseréjével együtt. A cserélt alátétlemezek alatt a betonaljban a hullámos fabetétek műanyagra cserélendők.
A visszaépített aljakra rugalmas leerősítést (Skl-12,-14,-19, stb.) kell beépíteni, min. 6mm vastag sínközbetétekkel, melyek korróziónak ellenálló, nem festett bevonatúak (pl.: horganyzott, NiroTec vagy ezekkel egyenértékű) legyenek. Az alkalmazandó műanyag sín-közbetétek rugóállandója max. 200kN/mm
· A szakaszon új, M48 rendszerű pályasíneket kell beépíteni. 
· A közbeeső átjáró szakaszán (2x8vm, 48+46-48+54) útátjáró felépítmény építendő, burkolatelhatároló szögvasakkal, az 1. leírás szerinti kivitelben. 
Vályúbőség min. 55mm. Az aljtávolság 75 cm.
Az útátjárók esetén az aljak felső síkja fölötti részen, valamint az úttesthez csatlakozó részeken a burkolat kialakítást 8cm beton (C10/12 F1 32) és 2x4cm hengerelt aszfalt (AC11) rétegrenddel kell elvégezni. A betonozás előtt a zúzottkő ágyazaton és az aljak fölött technológiai fóliatakarást kell elhelyezni. Az útburkolati jelek felfestését kopásálló kivitelben kell végrehajtani.
A vágányok melletti szegélyeket nem kell átépíteni, csak az építés során keletkezett sérüléseket kell helyreállítani. 
A forgalomba helyezés előtt minden új sínen revétlenítő síncsiszolást kell végezni!
A tervezés és kivitelezés során be kell tartani a „Közúti vasúti pályaépítési és fenntartási műszaki adatok és előírások” című könyv megfelelő fejezeteinek előírásait, kivéve ott, ahol a diszpozíció másként rendelkezik.
6.2. A munka ütemezése
Az átépítéséhez minimum 1 hét folyamatos vágányzár szükséges. 
6.3. A munka tervezése, engedélyezéssel járó kötelezettségek
A vágánykapcsolat gyártási, kitűzési tervét el kell készíteni, azt az Üzemeltetővel el kell fogadtatni. 
6.4.	A munka hatósági vonatkozása
Hatósági engedély nem kell. 
Mellékletek (helyszínrajz, fénykép)
Nyilvántartási helyszínrajz
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- D RÉSZ -
3-as villamos vonal, XIV. kerület, Erzsébet királyné útja- Nagy Lajos király útja kereszteződésében kitérőkomplexum felújítás.
Pályafenntartási munkák

7. A beruházási diszpozíció - 3-as villamos vonal, XIV. kerület, Erzsébet királyné útja- Nagy Lajos király útja kereszteződésében kitérőkomplexum felújítása.
7.1.1. A munka pontos megnevezése
A 3-as villamos vonal, XIV. kerület, Erzsébet királyné útja- Nagy Lajos király útja kereszteződésében lévő kitérőkomplexumban 6 db kitérő, 2 db íves-íves és 1 db egyenes-íves átszelés és a csatlakozó vágányok (100vm) vasanyagának cseréje.
7.1.2. A munka helyszíne
Budapest XIV. kerület, Erzsébet királyné útja- Nagy Lajos király útja kereszteződésében.
8. Műszaki diszpozíció
8.1. A munka indoklása, ismertetése 
Jelenlegi állapot:
A 3/62/69-es villamosok vonalán, a felújítandó komplexum az Erzsébet királyné útja és a Nagy Lajos király útja kereszteződésében egy deltavágány típusú, elágazó komplexumot képez. A 69-es viszonylat irányában, a kezdőpont felől (Mexikói út) indulva, a bal vágány 11+02,89 szelvényétől (ami eme közbenső szakasz 0+00 szelvénye) a meglévő, tömbsínes vágányhoz egy tömbsín-Ph átmenettel csatlakozva egy Ph 50/30 típusú, utánjáró kitérő található (K3126). Ezt egy R=50 m sugarú bal ív követi a 0+30,89 szelvényig. Ez után a vágány egyenes a szintén Ph 50/30 típusú, elektromos állítású kitérő végéig (K3109), a 0+50,95 szelvényig. A 69-es viszonylat irányában a kezdőpont felől (Mexikói út) indulva a jobb vágány 11+00,74 szelvényétől a meglévő tömbsínes vágányhoz egy jobb oldali Ph 50/30 típusú kitérő található (K3125). Ezt egy R=28,3 m sugarú jobb ív követi a 11+40,04 szelvényig. Ez után a vágány egyenes a szintén Ph 50/30 típusú kitérő végéig (K3123), a 11+51,37 szelvényig. Továbbá a 62-es viszonylat irányában a Rákospalota felől, a bal vágány 0+55,93 szelvényétől (ami eme szakasz 0+00 szelvénye) a meglévő tömbsínes vágányhoz egy bal oldali irányú Ph 50/30 típusú kitérő található (K3110). Ezt egy R=27,0 m sugarú jobb ív követi a 0+39,66 szelvényig. Ez után a vágány egyenes a szintén Ph 50/30 típusú kitérő végéig (K3124), a 0+51,66 szelvényig. 

Az Erzsébet királyné útján, a Mexikói út felől, a bal vágány 0+00 és a 0+50,95 szelvényei között (K3126, K3109), illetve a Nagy Lajos király útján a Bosnyák tér felől a jobb vágány 11+55,56-0+00 (K3124, K3110) és a bal vágány 11+51,37-11+00,74 (K3123, K3125) szelvényei között, mind a két vágányban, bebetonozott talpfás, vályúsínes (59R2), aszfalt burkolatú pálya található. 
Az alap betonlemezen 2-3cm vastagságban hengerelt aszfalt burkolat található.
Az átépítendő vágányszakaszon nagy közúti forgalom van.
A vágánytengely távolság 3,2m, az átszeléseknél folytonosan változó a tengelytáv (3,20 és 3,90 között).
Közlekedő villamosok: TW6000
Tervezendő:
· Az átszelések vasanyagának gyártási terve az alábbiak szerint készítendő el:
Az átszeléseket csökkentett vályúmélységű keresztezési kialakítással kell legyártani 2 db í-í és 1 db e-í ph átszelésként, ezért a helyszíni felmérés alapján gyártási tervet kell készíteni. 
A PH kitérők szintén csökkenetett vályúmélységű keresztezéssel készüljenek. A keresztezési részek lehetőleg egy tömbből készüljenek, a csatlakozó sínek elektromos ellenálláson alapuló, leolvasztó tompahegesztéssel kerüljenek csatlakoztatásra. A biztonsági lejtők hajlása lehetőleg 1:40, de 1:20-nál meredekebb ne legyen! A „V” jelű síncsavarok nem tervezhetőek be. A megengedett KL csavarok alá 2-es Grower-gyűrű tervezendő, a GEO szorítólemezekre 3-as Grower-gyűrű helyett gumirugó karika tervezendő (lásd.: mintaterv gyalogos átjáróban 49E1 sínnel).
Sín:59R2, R220G1

A 3/62/69-es vonal részeként tervezett síneket úgy kell megtervezni (helyszíni felmérés alapján), hogy a meglévő hegesztések az új pályából kiessenek.
· Az átszelések, kitérők, sínek lekötési és sínburkolási terve az alábbiak szerint készítendő el:
· A megmaradó bebetonozott talpfás, gumipaplan ágyazású alapra kell lekötni az átszeléseket és a kitérőket a csatlakozó vágányokkal együtt. A betervezendő műanyag sín-közbetétek rugóállandója max. 200kN/mm, vastagsága min. 6 mm és az alátétlemezek alatti betétlemezek vastagsága min. 8 mm, rugóállandója max. 100 kN/mm lehet. A síneket fémeken alkalmazható bitumenes kenéssel kell tervezni (pl. Kemikál Bornit-S vagy ezzel egyenértékű). Minden esetlegesen beépülő nyomtávtartó rúd rugalmas burkolattal és bitumenes kenéssel látandó el. A kapcsolószereket geotextília fedéssel vagy speciális műanyag sapkákkal kell letakarni. A geometriai okokból nehezen hozzáférhető réseket PUR habkitöltéses tömedékeléssel lehet tervezni. 
. 
Bontandó:
· Az átépítést a jelenlegi nyomvonalon és magasságban kell elvégezni a jelenlegi vízszintes és magassági hibákat kijavítva. Ennek érdekében a jelenlegi állapotot fel kell mérni és a csak átépítésre kerülő új vágány helyzetét kell megtervezni és az üzemeltetővel azt el kell fogadtatni. A bontás a felmérés után végezhető.
Építendő:
· Az átszelések, kitérők gyártási terv és az előzőekben leírt műszaki tartalom alapján építendőek.
· Az építés után minden sínen, mindkét irányban (keresztben is) revétlenítő síncsiszolást kell végezni.
· Az átszelések burkolata 12 cm beton (C10/12 F1 32) alapon 2x4 cm hengerelt aszfalt legyen. A sínekhez csatlakozó burkolat kialakítását úgy kell készíteni, hogy a sínfej mellett sk-20 mm mélységig és a sínfej oldalától 50 mm szélességig azt szabadon kell hagyniuk. A burkolatok csatlakozásánál rugalmas hézagzáró szalag helyezendő el. A csatlakozó burkolatrészek hibái is javítandóak. 
· A pályasíneket hézagnélküli kivitelben kell építeni.
· A vízelvezető rendszer keresztvíznyelői felújítandóak, kitisztítandóak. A víznyelőrácsok hiányzó részei pótlandóak, ezeket csak szakszemélyzet által bontható zárszerkezettel kell ellátni. Az új vasanyagú alkatrészek horganyzott kivitelűek legyenek, min. 150µm horganyréteg vastagsággal!
· Az útburkolati jelek felfestését kopásálló kivitelben kell végrehajtani.

A tervezés és kivitelezés során be kell tartani a „Közúti vasúti pályaépítési és fenntartási műszaki adatok és előírások” című könyv megfelelő fejezeteinek előírásait kivéve ott, ahol a diszpozíció másként nem rendelkezik.
8.2. A munka ütemezése
Az átépítéséhez minimálisan 2 hét folyamatos vágányzár szükséges. 
8.3.	A munka tervezése, engedélyezéssel járó kötelezettségek
A Ph átszelések felmérés utáni gyártási tervezése szükséges.
8.4.	A munka hatósági vonatkozása
Hatósági építési engedély nem kell. 
8.5. Kapcsolódó projektek
A munka érinti a 3-as villamos projektet. A kitérő felújítását a 3-as villamos felújításában meglévő tervekhez kérjük igazítani. A Nagy Lajos király útjánál a kitérő közelében lesz kábelfektetés és az Erzsébet királyné útjánál egy szívópont is tervezve van. 

Nyilvántartási helyszínrajz 
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Pályafenntartási munkákhoz kapcsolódó jelzőberendezési feladatok
9. A beruházási diszpozíció: Nagy Lajos király útja - Erzsébet királyné útja kereszteződésében Ph50/30 kitérők (K3125, K3126, K3123, K3124, K3109, K3110) vasanyag cseréje
9.1.1. A munka pontos megnevezése
Pályafelújításhoz kapcsolódó jelző és váltóállítási feladatok
9.1.2. A munka helyszíne
Nagy Lajos király útja - Erzsébet királyné útja kereszteződés
10. Műszaki diszpozíció
10.1. A munka indoklása, ismertetése (a jelenlegi állapot, probléma ismertetése, a javasolt megoldás mennyiségek megadásával)
Pályaépítés miatt el kell bontani a K3109 és K3110 számú váló állító és fűtő berendezéseket, melyet a pályaépítés megfelelő ütemében vissza is kell építeni.
A pályaépítés során el kell bontani a váltóállító berendezést földszekrénnyel együtt, a váltófűtések sínszekrényeit, a fűtés védőcsöveket fűtőszállal és csatlakozó kábelekkel együtt. A pályaépítés megfelelő munkafázisában az eredeti helyén új váltóhajtómű földszekrény és új váltófűtés (sínszekrény, védőcső, fűtőszál, kötésdoboz, kábelek) visszaépítését el kell végezni. El kell végezni a földszekrény és a fűtésszekrények vízelvezető hálózatba történő bekötését. A fűtőszál védőcsöveknek rozsdamentes acélból kell készülniük. A váltóállítás és a K3110-es számú váltó fűtés kábeleit újra kell cserélni. 
El kell végezni az elbontott eszközök elektromos visszakötését az állítószerkezetbe, majd akadálypróba és elektromos próbákat követően erőmérést kell végezni. El kell végezni a letelepített berendezések érintésvédelmi méréseit.
A régi hajtómű Gyártói előírások szerinti felújítását követően visszaépíthető, új földszekrénnyel.
10.2. A munka ütemezése
Tervek készítése, engedélyek megszerzése. Pályaépítés megfelelő ütemében a bontás és a visszaépítés elvégzése
10.3. A munka tervezése, engedélyezéssel járó kötelezettségek
A munkákhoz kiviteli terveztetés szükséges, Hatósági engedély nem szükséges
10.4. A munka hatósági vonatkozása
A váltóállítás és fűtés elbontása és visszaépítése hatósági engedélyt nem igényel, hajtóműcsere esetén bejelentést kell tenni a Hatóságnak

Megjegyzések

A kivitelezés megkezdése előtt várható vissznyereményi jegyzőkönyvet kell felvenni a Villamos Jelzőberendezési Szolgálat, a Kivitelező és a Beruházó képviselőivel, melyben rögzíteni kell a bontott anyagok mennyiségét, minőségét és elhelyezését. A végleges vissznyereményi jegyzőkönyv felvétele a kivitelezés befejezése előtt meg kell, hogy történjen, a kiépített anyagok bizonylatolt elszámolása alapján. 

- E/1 RÉSZ -
3-as villamos vonal, Budapest IX. ker. Epreserdő útnál a Gyáli út útátjárójának felújítása.


11. A beruházási diszpozíció – 3-as villamos vonal, Budapest IX. ker. Epreserdő útnál a Gyáli út útátjárójának felújítása.
11.1. A munka pontos megnevezése
3-as villamos vonal, Budapest IX. ker., Epreserdő útnál a Gyáli út útátjárójának felújítása, Vg 48-as, aszfalt burkolatú útátjáró és a villamos vágányainak átépítése.
11.2. A munka helyszíne
Budapest X. ker., Epreserdő útnál a Gyáli út útátjárójának a jobb vágány szerinti 38+27,5-39+47,5 szelvények között.
12. Műszaki diszpozíció
12.1. A munka indoklása, ismertetése 
Előzmények: 
A BKK 3-as villamos projektjéhez csatlakozva tervezett az Epreserdő útnál a Gyáli út útátjárójának átépítése, annak biztonságának növelése érdekében. A munka a vágány geometriai módosítását nem igényli, így helyben való átépítés kerülne megvalósításra.
Jelenlegi állapot:
A 3-es villamos vonalán, a felújítandó szakasz a bal vágány szerinti 62+69,64 szelvényben található. A korábbi burkolópanel kiosztás és a csatlakozó 1x2 sávos, (egyirányú) közút ferdeszögű keresztezése miatt a bal vágányban 13,2m, a jobb vágányban 14,7m a tervezett, helyszínrajzi átjáró-szélesség. A Vg 48-as, 40cm vastag zúzottkő ágyazatú, LX/LM vasbetonaljas, GEO leerősítésű vágány az átjáró hosszának felében egyenesből íves szakaszba megy át (R400, R395,5) átmeneti ívek nélkül, a nyilvántartási helyszínrajz szerint. Az ívek eleje a bal vágány szerinti 62+72,40 szelvénynél van.
Az úttesttől a vágány oldalirányban kiemelt szegélyekkel van elválasztva, a burkolat elhatárolása süllyesztett, nagykockakőből készült szegéllyel biztosított. 
A felsővezeték tartó oszlopok a két vágány között helyezkednek el.
A forgalombiztonság helyreállítása érdekében az MK paneles burkolat 2013 őszén elbontásra került. Jelenleg aszfalt burkolat található az átjáróban. A vágány szabályozásra került.
Az átépítendő szakaszon a zúzottkő rendkívül elszennyeződött, elsárosodott, ezáltal betömörödött, a kövek felülete legömbölyödött. A kapcsolószerek és a sínek az útpályán végzett téli jégolvasztó sószórás és a fékezőhomok lerakódások miatt jelentős mértékben korrodálódtak. Emiatt az aljak, kapcsolószerek javítása, az alátétlemezek cseréje nem hajtható végre, a kapcsolószerek erős korróziója miatt az átjáró szerkezete nem állékony.
Vágánytengely távolság: 4,5m jellemzően
Közlekedő villamosok: TW6000
Építendő:
Az építést a jelenlegi nyomvonal és magasság figyelembevételével kell elvégezni. Ennek érdekében a jelenlegi állapotot fel kell mérni, az új vágány helyzetét meg kell tervezni, azt az üzemeltetővel el kell fogadtatni.  
Elbontandó 2x16vm vágány az átjáróban.
A bontás és a tükör kialakítása, hengerezés és min. 90g/m2 súlyú, nem szőtt geotextília (esetleg min. 150g/m2 súlyú egyéb geotextília) terítés után építendő az alsó ágyazat. A zúzottkő ágyazat teljes mennyisége új zúzottkőre cserélendő vagy a régi kőanyag mosás, újrarostálás után, alsó ágyazatként visszaépíthető, a felsőágyazathoz hiányzó mennyiség pótlandó új anyaggal. Az új zúzottkő MSZ EN 13450:2003 (MÁV P-10813/2009) szerinti A vagy B osztályú lehet.
Az átjáró felépítményét 40cm zúzottkő ágyazattal, betonaljakkal, UG48 jelű vasbeton aljas (vagy ezzel egyenértékű), vezetősínes, aszfalt burkolatúra kell átépíteni, 49E1 rendszerű sínekkel, GEO leerősítéssel. A síncsavarok alatt és a GEO szorítólemez alatt 2-es rugós gyűrű szerelendő. Az alkalmazandó műanyag sín-közbetétek rugóállandója max. 200kN/mm, vastagsága min. 6mm és az alátétlemezek alatti műanyag betétlemezek vastagsága is min. 6mm, rugóállandója max. 100 kN/mm lehet. Bitumenes keést kell alkalmazni a sínek mindkét oldalán és a talpán. A sínek közötti rést tartósan rugalmas kiöntő anyaggal ki kell tölteni sk-50 mm magasságig. Kiöntés előtt itt a kapcsolószereket geotextília fedéssel vagy speciális műanyag sapkákkal kell letakarni. Vályúbőség min. 55mm. A síndőlés 1:40. 
Ez a felépítmény 2x16 vágányméter hosszban építendő. A pályasínek hegesztés nélkül, egy darabban építenők be, a vezetősínek előállítása (összehegesztése) megengedett több darabból is.
Az új útátjáró burkolatát a meglévő állapot szerinti méretben és geometriával kell kialakítani (~14m szélességben). 
Az útátjáró esetén az aljak felső síkja fölötti részen, valamint az úttesthez csatlakozó részeken a burkolat kialakítást 8cm beton (C10/12 F1 32) és 2x4cm hengerelt aszfalt (AC11) rétegrenddel kell elvégezni. A betonozás előtt a zúzottkő ágyazaton és az aljak fölött technológiai fóliatakarást kell elhelyezni. Az útburkolati jelek felfestését kopásálló kivitelben kell végrehajtani.
Az átépített szakaszokhoz csatlakozó vágányokat szabályozni kell 10-10vm-en.
Aljtávolság: 75cm
A forgalomba helyezés előtt minden új pályasínen revétlenítő síncsiszolást kell alkalmazni!
A tervezés és kivitelezés során be kell tartani a „Közúti vasúti pályaépítési és fenntartási műszaki adatok és előírások” című könyv megfelelő fejezeteinek előírásait, kivétel ott, ahol a diszpozíció másként nem rendelkezik.
12.2. A munka ütemezése
Az átépítéséhez minimum 1 hétvégi, folyamatos vágányzár szükséges.
12.3. A munka hatósági vonatkozása
Hatósági engedély nem szükséges.
13. Az Áramellátási Szolgálat, valamint a Villamos Jelzőberendezési Szolgálat kapcsolódó igénye:
Az átjáróban működő fedezőjelző kábeleinek állagmegóvása, valamint a BKV Zrt. által üzemeltetett infrastruktúra eszközökben okozott károk helyreállításáért a kivitelező tartozik felelősséggel.

Mellékletek (helyszínrajz, fénykép)

Nyilvántartási helyszínrajz
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- E/2 RÉSZ -

3/62-es villamos vonal, Budapest XIV. ker. Nagy Lajos király útján az Egressy út és a Mogyoródi út csomópontjában útátjárók átépítése.
14. A beruházási diszpozíció – 3/62-es villamos vonalon, Budapest XIV. ker. Nagy Lajos király útján az Egressy út csomópontjában és a Mogyoródi út csomópontjában útjárók átépítése.
14.1. A munka pontos megnevezése
3/62-es villamos vonal, Budapest XIV. ker. Nagy Lajos király útja- Egressy út csomópontjában és a Mogyoródi út csomópontjában az útjárók átépítése, Vg 48-as, Strail Profil burkolóelemes és részben vezetővasas (gyalogátkelőknél), aszfalt burkolatú útátjárók villamos vágányainak átépítése.
14.2. A munka helyszíne
Budapest XIV. ker. Nagy Lajos király útjának Egressy úti kereszteződésében a bal vágány szerinti 27+38,50-28+00,50 szelvények között és a Mogyoródi úti kereszteződésében, a jobb vágány szerinti 31+28,70-31+71,70 szelvények között.
15. Műszaki diszpozíció
15.1. A munka indoklása, ismertetése 
Jelenlegi állapot:
A 3/62-es villamosok vonalán, az átépítendő útátjárók a Nagy Lajos király útján az Egressy úti (27+42,50-28+00, 57,5vm) útátjáróban és a Mogyoródi úti (31+30,20-31+70,20, 40vm) találhatóak. A Vg 48-as, 40cm vastag zúzottkő ágyazatú, LM vasbetonaljas, GEO lemez/Skl-3 kengyel leerősítésű vágány a Mogyoródi úti átjáróban teljes hosszában egyenes a nyilvántartási helyszínrajz szerint. Az Egressy úti átjáróban átmeneti íves, 180-250 m sugarú ellenívekben fekszik, amelyek a két oldal között 3,75m-ről 3,00m távolságra történő vágánytengely ugratást képeznek, melyet a felsővezeték tartó oszlopok középfekvésből szélső fekvésűbe való átmenetét szolgálják.
A pálya jobb oldalán 2x1 sávos, aszfalt burkolatú úttest található. Az úttesttől a vágány ~0,7m földsávval van elválasztva. A földsáv a vágány és az úttest felől is kiemelt szegéllyel van elhatárolva. A vágánytól a szegélytávolság jellemzően 1,35-1,55m között változik. Az Egressy útnál a két oldalon elhelyezkedő megálló peronoknál a szegélyek távolsága jellemzően 1,35m, a szegélymagasság a sínkorona felett 13cm. A peronok jellemzően 2,00-2,20m szélesek a pálya két oldalán, eltolva találhatók. 
Az útátjárók két szélén gyalogos átkelőhely van kijelölve útburkolati jelekkel. Az átjárók Strail Profil burkolóelemes és részben vezetővasas (gyalogátkelőknél) kialakításúak, a közbenső részeknél aszfalt a burkolat anyaga.  A Strail Profil burkolóelemek erősen eldeformálódtak, fekvésük nem stabil, ezért a csatlakozó burkolat széle balesetveszélyesen feltorlódott. A Strail Profil elemek nem vízzáróak ezért az itt beszivárgó sólé a sínleerősítésekben nagymértékű elektro-korróziót okozott. Emiatt az aljak, kapcsolószerek javítása, az alátétlemezek cseréje nem hajtható végre. A sínek fekbiztonsága rossz és a nyomtáv nem szabályozható. Az átjárók erősen leromlott állapotúak, az aszfalt burkolat töredezett, kátyús, többszörösen javított felületű, azon az átkelés gyalogosan és közúti járművel is balesetveszélyes.
Vágánytengely távolság: 3-3,75 m
Közlekedő villamosok: TW6000
Bontandó:
· Egressy úti kereszteződésében az útátjáró a bal vágány szerinti 27+42,50-28+00, (2*57,5vm) szelvények között és a hozzá csatlakozó, nyitott, zúzottköves vágány a kezdőpont felé a 27+38,50 (2*4vm) szelvényig és a végpont felé a 28+00,50 szelvényig (2*0,5vm).
· A Mogyoródi úti átjáró a bal vágány szerinti 31+30,20-31+70,20 (2*40vm) szelvények között és a hozzá csatlakozó, nyitott, zúzottköves vágány a kezdőpont felé a 31+28,70 (1,5vm) szelvényig és a végpont felé a 31+71,70 szelvényig (1,5vm)
Építendő:
Az építést a jelenlegi nyomvonal és magasság figyelembevételével kell elvégezni. Ennek érdekében a jelenlegi állapotot fel kell mérni és az új vágány helyzetét meg kell tervezni és az üzemeltetővel el kell fogadtatni.  
Az új útátjárókat a bal vágány szerinti 27+42,50-28+00 (2*57,5vm) és a 31+30,20-31+70,20 (2*40vm) szelvény között kell kialakítani.
A tükör elkészítése és hengerezés után az alépítményen min. 90 g/m2 súlyú, nem szőtt geotextília vagy min. 200 g/m2 súlyú egyéb geotextília helyezendő el a tükör teljes felületén.
A zúzottkő ágyazat teljes mennyisége új zúzottkőre cserélendő vagy mosás és rostálás után a régi kő visszaépíthető alsó ágyazatként és a hiányzó kőmennyiség új zúzottkővel pótlandó. Az új zúzottkő MSZ EN 13450:2003 (MÁV P-10813/2009) szerinti A vagy B osztályú lehet.
A zúzottköves vágányt át kell építeni vasbeton keresztaljas, (pl. UG 48 jelű betongerenda vagy ezzel egyenértékű), 2 vezetősínes, útátjáró felépítményre. Az alkalmazott sínek 49E1 vagy M48 rendszerűek lehetnek, R220 vagy R260 minőségben. A leerősítés GEO bordás lemezes és szorítólemezes, KL síncsavarokkal (vagy ezzel egyenértékű). A síndőlés 1:40. A kialakítandó sínvályú mérete min. 55 mm. 
A beépítendő műanyag sín-közbetétek rugóállandója max. 200kN/mm, vastagsága min. 6 mm és az alátétlemezek alatti betétlemezek vastagsága min. 8 mm, rugóállandója max. 100 kN/mm lehet. A síneket és a kapcsolószereket fémeken alkalmazható, bitumenes kenéssel kell ellátni (pl. Kemikál Bornit-S vagy ezzel egyenértékű), talpgumival kell építeni. A kapcsolószereket geotextília fedéssel vagy speciális műanyag sapkákkal kell letakarni. A geometriai okokból nehezen hozzáférhető réseket PUR habkitöltéses tömedékeléssel lehet ellátni. A sínek közötti vályúban sk-50 mm magasságig rugalmas kiöntést kell készíteni.
Aljtávolság: 0,75m
A csatlakozó zúzottköves vágányszakaszokon, 8x10vm hosszon, a felső ágyazat cseréje után, el kell végezni a vágányrészek szabályozását.
Az útátjáró esetén az aljak felső síkja fölötti részen, valamint az úttesthez csatlakozó részeken a burkolat kialakítást 8cm beton (C10/12 F1 32) és 2x4cm hengerelt aszfalt (AC11) rétegrenddel kell elvégezni. A betonozás előtt a zúzottkő ágyazaton és az aljak fölött technológiai fóliatakarást kell elhelyezni.
Burkolati csatlakozásoknál rugalmas szalag helyezendő el.
Minden egyéb (víznyelő) acél anyag horganyzott legyen, min. 150 µm vastagságú bevonattal. 
A forgalomba helyezés előtt minden új sínen revétlenítő síncsiszolást kell végezni!
Az útburkolati jelek felfestését kopásálló kivitelben kell végrehajtani.
A tervezés és kivitelezés során be kell tartani a „Közúti vasúti pályaépítési és fenntartási műszaki adatok és előírások” című könyv megfelelő fejezeteinek előírásait, kivétel ott, ahol a diszpozíció másként nem rendelkezik.
15.2. A munka ütemezése
Az átépítéséhez minimum 2 hét folyamatos vágányzár szükséges. 
15.3. A munka hatósági vonatkozása
Hatósági engedély nem szükséges.
Mellékletek (helyszínrajz, fénykép)
· 1 db nyilvántartási helyszínrajz


















[bookmark: _GoBack][image: 14_01_F_TervDiszp_M_3_62_Egressy_Mogyoródi_átjáró]
image5.png
| S| =] M
00
e ZIVINIZSATIH
- -
i, Snsanodeyy yeupiezojeyiurden
4 ansersouwrs 1 AN oo
vy - K
e
€6 it e o @
. WY GO LI 5ol

s

o o g

o s
wor oalon

oo

Bl Sis
wy'srz=l N
LIEN

ofunsz =N

afineest =1 vos g &
i

n T youazsar

e

9-2£6

G-7¢6
Vi

A

|

N °p youazsap — 39 Assaiby
ofin Ajpapt sofoq ABon ey “AiX

30 1posoAbopy

EXE,

as3)ds 19zaxIezs
hugudara) osefiein In

e
€

ogais

i o i N =
. gy m o e
T ours -y uag i
D C =
— = ™ 5 P H
e : :
om W\ Zhigg =1 o = i Hi g
£ A B N
e
Vs
'
> oz = | Y - -
R § - PR o
13y Assaify |
N
HH
BH
o | wos / T weeaw
LT N\ %T,m
IS
/_ Sk
CJES
asyda jozoyiazs
1hupuiydaie) orefiein fn




image1.png
T

 moasiuad

g ke sliet
o alj





image2.png
AT T A T T e (T P

uisgjaza

ANEPL Er

(wn 01xg)

sezofeq)
‘a19sd ﬁNm>mwmeM

|

| (WA pyxz)
,w 81982 I9ZSojosodey
‘asesojezehBe ‘esoydeaq ool
1121086 ‘Bo12I0pon ZHZS

7k
T

zsexyezs v

usqajezahuIRy
oseliein Bojr gdX

(wn gexz) ,.

21952 1920|050y
s9 olaiosd sabsjzsal yeljeizsaley
‘aissojezefbe ‘ssa)desq el

zsexezs g





image3.png
Tt s P
A¥ILLOAVTTY | ™ ANE
1BqUIBACU * 00T
wnr ZIVINIZSATIH
00s:1
Auernmn ansapodeyje yeuejezoeyAuedea
- 1JDSeASOWRY[IA }
Z-d {{{ 2 WAV ]
— s
sy
€6 ¢ NP1 ‘SI0EPNG OVOT
PRV, DOy 1YOUIRN ShIdp
aerspuon

NNVNHN-170—0-00-90L¢ #.mka =14d | voLey

NNVNHN-170-0-00-50LE | 9'9g=Y

NNYNHN-1¥0-0-00-¢0L¢ | Z'LZ=Y
NNYNHN-1#0-0-00-201€ | G'lg=Y 1-9 yd | COLeY

ONVIHN=17Z~0~$2-921¢ | ¥6T'L ~ 0£/0S Ud | 9ZIEM

ONVIHH-L¥Z—0-¥2-GZLE | ¥6'%:L - 05/06 Ud | SZIEN

ONVIHH=17¢—~0=-$C~+ZIE | ¥6'CL = 05/0S 4d | LTIEA

ONVHN - 142-0-+2-€Z1L8 | ¥6T1 - 08/0G Ud | 8ZIoH

ONVIHN= 171 =0~%Z-0L1E | ¥6'TL ~ 05/0S Ud | OLIEN

ONVIHH= 1y 1 -0-¥Z2-601¢ | Y621 = 05/05 Ud | 60LEN

ONVIHI- 1PZ-0—LE-801€ | €1 - 09/001 Ud | BOIEM

>

20+1
%\&

ONVIHN = 1¥2~0~£§~/01€ | 8'C11 - 09/001 Ud | LOIEN

WDZSPOoY sndiy wpzs

68"
wojzso
~uodfbou 5| GE'SE+OL

103DPD QYN

glahuzin gng|Baw

o A sofo ABoN — 30 109ixap

DNn 2uhjpapy }2qeszi3 U3y “AX




image4.png
~14 fm burkolat szélessége




