A kezdetek

A vilag elsé foldalatti vasutja Londonban nyilt meg 1863-ban.

125 éve, 1896. majus 2-an adtak at a vildg masodik foldalatti vasutjat Budapesten.

Mig a londoni foldalatti g6zzel m(ikddott, a budapestit mar eleve villamos tGizemdre tervezték. Tehat a
budapesti volt a vilag elsé villamos lGzemd féldalatti vasutja.

A f6varos az 1867-es kiegyezést, illetve az 1873-as varosegyesitést kovetGen robbandasszeri
fejlédésnek indult. A vildgvarossa nové févarosban elkeriilhetetlenné valt a kdzlekedés fejlesztése, a
korszer(i kdzlekedési halézat megteremtése.

A foldalatti vasut megépitésnek terveivel szerencsés iddszakban jelentkeztek, ugyanis 1896-ban a
magyar honfoglalas 1000. évforduléjat Unnepelte az orszdg, egész éven at tarté millenniumi
linnepségsorozat indult, oridsi épitkezések, fejlesztések kezdédtek. A kozponti eseményeknek a
Varosliget adott otthont. A varosligeti ezredévi kidllitast az uralkodd, Ferenc Jozsef nyitotta meg.

Az elképzelés

A varos fejl6édése, a novekvé igények és a millenniumi eseménysorozat miatt a Sugdrut felszini
kozlekedése nem volt elegendd, a hatdsagok viszont a kornyék nyugalma és az utcakép megdvasa
érdekében nem engedélyezték felszini vasut épitését.

Balazs Mér, fiatal mérnok, a Budapesti Villamos Varosi Vasut elndke egyedilallé javaslattal allt el6. A
kordbban, londoni tanulmanyutja soran kozelebbrél megismert londoni féldalattihoz hasonld
megoldast terjesztett el6.

Baldzs Mor a konkurens kozlekedési tarsasaggal, a Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasaggal (BKVT)
Osszefogva kért engedélyt a foldalatti vasut megépitésére. Az engedélyt végil ahhoz a feltételhez
kototték, hogy a vasut a millenniumi nnepségekre hasznalhaté lesz.

A terveket a Siemens és Halske céggel egyittm(ikodve készitették el6, és a kivitelezési munkakat is
rajuk biztak. Cél volt, hogy az épitkezésekbe minél tébb hazai vallalkozét vonjanak be, pl. a fold- és
betonmunkakat Wiinsch Rébert hazai vallalkozé végezte.

Az épités

Az épitkezés 1894 augusztusdban kezd6dott el, és mindodssze 19 hdnap alatt, 1896 aprilisara késziilt el,
egy hénappal kés6bb pedig mar az utazékozonség is birtokba vehette a budapesti foldalattit.

Az épitkezéseknél az akkor legkorszerlbb technikat, munkagépeket (pl. elektromos betonkeverdk,
szivattyuk) haszndltdk.

Epitése a mai metrok épitésétdl eltért, nem furtak, hanem kidstak a kozvetlenil a felszin alatt
elhelyezked6 alagutat.

A foldalatti vasut un. kéregvasut, kozvetleniil az dtburkolat alatt helyezkedik el. Az alagut kiépitését és
rendkivil alacsony, minddssze 2,85 méteres belmagassdgat a koruti fégydjt6ecsatorna befolydsolta.

Paraméterek, adatok

Az elkészilt vonal teljes hossza kb. 3,7 km lett, ebbél az alagut 3,2 km, a t6bbi a felszinen volt.
Tizenegy allomasabdl kilenc felszin alatti (Gizella tér —a mai Vorésmarty tér, Deak tér, Vaczi korut — a
mai Bajcsy-Zsilinszky ut, Opera, Oktogon, Vorésmarty utca, Korond —a mai Kodaly kérénd, Bajza utca,
Aréna Ut —a mai HGsok tere)

és két felszini megall6 (Allatkert és Artézi fiirdé — a mai Széchenyi fiirdd) volt.

A HBsok tere mogott érkeztek a felszinre a jarmdvek. A vonal két végallomasa a Gizella tér és az Artézi
flird6 volt.

A foldalatti vasut felszini szakaszan éplilt gyalogatjaré Magyarorszag egyik els6 vasbeton hidja volt. A
felliljard vasbeton szerkezetét Wiinsch Rébert, megjelenését Briiggemann Gyorgy tervezte.

Az Allatkert oldaldn egykaru, a varosligeti t6 oldalan kétkaru lépcséfeljard vezet a hidra.

A kés6bb funkcid nélkil maradt mdszaki 6rokségként szamontartott épitmény napjainkban is
megtekinthet a Varosligetben.

Az dllomasok lejardi folé diszes lejardcsarnokokat emeltek, amelyeket neves épitészek terveztek
(Briggemann Gyorgy, Schickedanz Albert). (Schickedanz nevéhez egyébként olyan alkotasok
kotédnek, mint példaul a Szépm(ivészeti Mizeum, a Mlcsarnok vagy a Millenniumi emlékm(.)

A legnagyobb és leglatvanyosabb a Dedk téri lejarécsarnok volt, amely mindkét irdny lépcsGjét
magaban foglalta, a kdzépsé6 részt pedig lzleteknek adtdk bérbe. (A kés6bb tul diszesnek itélt, s a
felszini forgalmat is akadalyozo6 csarnokokat az 1920-as években elbontottak.)

Forgalom



A millenniumi foldalatti vasut forgalmanak lebonyolitdsara hisz motorkocsit szereztek be.

A kocsikat a Schlick gyar épitette, villamos berendezésiiket a Siemens cég szallitotta.

A foldalatti vasut megépitésére 6sszefogd két kdzlekedési tarsasag, a Budapesti Villamos Varosi Vasut
(BVVV) és a Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasag (BKVT) megallapodott, hogy a husz kocsibdl tiz az
egyik, tiz a masik cég szineit kapja.

ElGbbi tarsasag sdrga villamosokat kozlekedtetett, igy az elsé tiz foldalatti kocsi sarga fényezést kapott,
a BKVT barna villamosai utan a masik tiz motorkocsi barna lett.

A megnyitaskor Uzembe helyezett elsé tiz kocsi fémburkolatu volt, mig az azokat kdvetSek
faburkolattal késziiltek.

A foldalatti alagutjanak alacsony belmagassagahoz alkalmazkodd, uUgynevezett hattylinyak formaju
alvazzal ellatott jarmUvek igényesen kialakitott belsé terét faboritassal, fabol késziilt U alakd padokkal
és dekorativ [dmpakkal Iattak el.

A motorkocsik 1896-t6l egészen 1973-ig voltak forgalomban.

A BKV Foldalatti Vasuti Muzeumaban kiallitott két motorkocsin kiviil harom maradt fenn. A 11-es
palyaszdmat a BKV Zrt. nosztalgiakocsiként Uzemelteti, a 12-es palyaszdmu a hannoveri
villamosmuzeumba (Hannoversches Strassenbahn Museum), a 18-as pedig Bostonba kertdilt.

Az uralkodd, Ferenc Jozsef szamara kiilon foldalatti motorkocsit készitettek. A 20-as palyaszamu kiralyi
kocsi a tobbinél diszesebb kivitelben készilt, a — csak a megnyitét kdvetben lzembe helyezett — barna
BKVT motorkocsikhoz hasonléan amerikai fenyG6léc boritdst kapott.

A megnyito

A foldalatti vasut Ginnepélyes megnyitasara 1896. majus 2-an kerdlt sor.

A millenniumi (innepségekre Budapestre latogatd Ferenc Jozsef és kisérete 1896. majus 8-an prébalta
ki a jarmvet, illetve a vildgszenzacidonak szamité foldalatti vasutat, ami utdn az uralkodd a
,legkegyelmesebben megengedte”, hogy a vasut felvegye a nevét.

Ett6l fogva egészen a masodik vildghdboru végéig a kisfoldalatti hivatalos neve Ferencz Jézsef Foldalatti
Vasut lett. Ferenc Jézsef 1897-ben ismét utazott a kiralyi kocsin vendége, Il. Vilmos német csaszar
tdrsasagaban.

Kozlekedés

Az indulds idGszakaban reggel 6 és este 23 dra kozott kozlekedtek a jarmivek. 4 perces id6kdzonként
jartak. A maximalis sebesség 40 km/h volt.

A megnyitds utani elsé években csak egy menetre érvényes (20 filléres) vonaljegyet lehetett valtani,
majd bevezették a szakaszjegyet is, 1900-t6l pedig mar bérletjegyet is lehetett kapni.

A kisfoldalatti biztonsagos kozlekedésére mar a kezdetektdl nagy gondot forditottak. A foldalatti
biztositoberendezése koranak legkorszer(ibb jelz6rendszere volt.

Az automatikus fényjelz6kkel m(ikédé berendezés biztositotta, hogy a kocsik csak allomastavolsagban
kovethessék egymast, azaz az dllomasok kdzott egyszerre csak egy kocsi tartdzkodhasson kizarva igy
az 6sszelitkozés lehet6ségét.

Nemzetkozi érdekl6dés

A budapesti foldalatti, a vilag elsé foldalatti villamos vasutja nemcsak a hazai érdekl6déket vonzotta,
kilfoldrél is sokan voltak ra kivancsiak.

Az utazokozonség és a szakma koreiben egyardnt nagy feltlinést keltett, megépiilését kbvet6en rangos
nemzetkozi elismerésben is részesiilt.

Mdszaki, technikai Gjitasait 1900-ban bemutattdk a parizsi vilagkiallitdson, ahol a vonal mdszaki
megoldasai elnyerték a vilagkidllitas aranyérmét is.

A budapesti foldalattit német szakemberek is tanulmanyoztdk, az 1902-ben atadasra keruldé berlini
foldalattihoz is mintaként szolgalt.

A 20-as évektdl a 70-es évekig

Afoldalatti vasut 1923-t6l a BSzKRt kezelésébe keriilt, a kovetkez6 évtizedek soran szamos atalakitason
ment keresztul.

Az 1920-30-as években feludjitottak a palyat, korszer(sitették a biztositdberendezést és a jarmiveket,
a felszini forgalmat akaddlyozd lejardékat elbontottak.

Budapest masodik vildghdborids ostroma alatt, majd az 1956-os események soran a foldalatti is
megsérilt, de mindkett6 utan révid helyredllitasi munkalatokat kovetéen djraindulhatott a forgalom.



1947-ben Ferenc Jozsef nevét tordlték a vasut nevébdl, 1949-ben pedig az Ujonnan létrejové Fvarosi
Villamosvasut Kozségi Vallalat szervezetébe integraltak, amelynek neve 1951-t6l Févarosi
Villamosvasutra (FVV) valtozott.

Az 1950-es évek kdzepén a kelet-nyugati metrovonal épitése soran Dedk téri allomasat athelyezték, és
moadositottak a palya nyomvonalat is.

Az utasféréhelyek bévitése érdekében az FVV 1960-tdl 16 darab sajat gyartasu — a tarsasag kelenfoldi
Flizesi F6m(helyében késziilt — vezérl6 pdtkocsit helyezett forgalomba, a régi motorkocsik az 1973-as
felljitasig ezekkel kiegészitve kozlekedtek.

A BKV kotelékében

1968-ban a BKV szervezetének része lett a folalatti vasut is, amely néhany évvel késébb, 1973-ban —
Budapest centendriuma alkalmabdl — jelentGs fejlesztésen esett at.

Ekkor keriilt a vonal teljes hosszdban a fold ald, valamint ekkor hosszabbitottak meg a Mexikdi utig.
Ezzel a 11 megalléval rendelkezd vonal 4,4 kilométer hosszura béviilt.

Az Uj végallomdas mellett U] jarmdtelepet is épitettek. A foldalattinal csak ekkor tértek at — az
orszagosan mar 1941-ben altalanossa valt — jobboldali kozlekedésre.

A jarmUallomanyt is lecserélték, a kordbbi podtkocsis rendszert a Ganz hdromrészes, csuklds
szerelvényei valtottak fel.

A kisfoldalatti a metrovonalak kiépiilésével a metréhalézat rendszerébe tagolddott, amelyben az M1
megjelolést kapta.

1995-ben, a millecentendriumra a meglehetésen leromlott allapotu foldalatti vasuton teljes kord
rekonstrukciot végeztek.

Avonal l[atvanyaban is megujult, illetve eredeti arculatat nyerte vissza. A nyolc memléki dllomas belsé
felujitasat az 1896-o0s megjelenés szerint, a kés6bb épilt dllomdasokat modern formaban alakitottak ki.
2002-ben az Andrdssy ut és mlemléki kornyezetének részeként a millenniumi féldalatti is felkeriilt az
UNESCO vilagorokségi listajara.

A kisfoldalatti jarm{ipark megujitasa

A BKV-nal zajlik az 1973 6ta kozleked6 jarmUivek cseréjének el6készitése.

Az lizemeltetGi igény szerencsésen illeszkedett az Innovacids és Technoldgiai Minisztérium (ITM)
iparpolitikai célkitlzéseihez, igy a Minisztérium a magyar vasuti jarmuigyartds Ujjaélesztésének
céljaval — minél nagyobb hazai hozzaadott értékre szamitva — tdmogatja a tervezend jarmdtipus
megsziletését.

A mUszaki és kdzbeszerzési dokumentumok 2021 nyarara elkésziilnek. Ezek alapjan a konkrét
jarmlitervezés - ha meglesz rd a forras - idén elindulhat.

A megvaldsitdsi szakaszban kiirhaté lesz a tender a konkrét jarm(itervezésre, a prototipus- és
sorozatgydrtdsra.

A tervezést és a 22 db jarm(i gyartasat egyetlen kbzbeszerzési eljarasban szeretnénk elinditani.

A jarm(ivek gydrtasanak a forrasa még nem all rendelkezésre, az egyeztetések zajlanak.

Az Uj jarm( mUszakilag korszerU, csendesebb, egyter(, teljes hosszdban atjarhatd, bekamerdazott,
megnovelt belmagassagu lesz, a légkondiciondldssal pedig az utas és a vezetd térben is emeljik a
komfortérzetet.

Amennyiben a forras rendelkezésre all, és a jarmdlgyartasra vonatkozd szerz6dések megkotésre
kerililnek a 22 db féldalatti jarm{irdl, ugy leghamarabb 2024-ben Iathatjuk a prototipusokat.

A 22 db jarm{re eddig 25 Mrd Ft-ot becsliltiink, amit a koronavirus-jarvany befolyasolhat.

A vonal meghosszabbitasa:

Ossze kell hangolni a jarm( és az infrastruktura fejlesztését is.

Vannak kész és folyamatban |évé tervezések is a palyarekonstrukcio és a vonalmeghosszabbitasok
érdekében. A leendé jarmulveknek tudniuk kell kdzlekedni a majd megujulé és meghosszabbitott
vonalon is, azonban az infrastruktura projektek tartalma, Gtemezése és forrasa is még bizonytalan.

A kisfoldalatti vonal rekonstrukcidja és mindkét irdnyd meghosszabbitasa is tervben van.

A F6véros megbizasabdl ezt a BKK vizsgalja.

Egy tanulmany mar elkészilt, de nem végleges. E szerint:

A vonal belvarosi meghosszabbitasaval atszallasi kapcsolatot teremtenének a Vigadd téren a 2-es
villamossal (ebben egyetértés van a BKK és a BFK kozott).


http://hu.wikipedia.org/wiki/Kelenf%C3%B6ld

A masik iranyd meghosszabbitas még nem végleges/biztos, a BKK és a BFK még vizsgélja a lehetséges
végallomasokat.
Egy atszallasi kapcsolatot viszont kialakitananak a Hungaria koruton az 1-es villamossal.

Plusz érdekességek:

Az épitkezésrdl hiteles forrasként fennmaradt Vojtek Odén épitésvezetd napldja, ami pontosan
beszamol az épitkezésen résztvevék szamarol vagy példaul az idgjarasrol is.

1894 augusztusaban az épitkezés elsé ,kapavagasai” mindossze 13 fével indultak, késébb 1000-1200
f6 dolgozott rajta egyszerre.

Az dramellatast biztositd aramfejleszté a BVVV Akacfa utcai aramfejleszt6je mellett, azzal
Osszekottetésben, azaz a mai BKV székhazhoz tartozo teriileten épiilt.

Mar a foldalatti vasut megnyitdsakor jegydrusité automatdk Uzemeltetésével kisérleteztek. A
készllékek szdllitdsara — a szintén az allomasokra szant cukorkadrusité automatdkkal — egyiitt a
Stollwerck testvérek bécsi kozpontd Osztrak-Magyar Automata Tarsasagaval kotottek szerz6dést. A
korabeli feljegyzések tanusaga szerint végll a megnyitdsra csak prébakésziiléket helyeztek lizembe,
amely 20 filléres érmével mikodott.

A megnyitds id6szakdban olyan népszerlségnek 6rvendett, akkora volt az érdekl&dés, hogy a korabeli
lapok tanusaga szerint 6t-hat kocsit is varni kellett, mire fel tudtak szallni, pedig a megengedett 42 6
helyett joval tobben is utaztak a kocsikban.

A BKV 1975 o6ta fennalld Foldalatti Vasuti Mldzeumaban autentikus helyszinen — az 1950-es évek
kozepén a kelet-nyugati metrévonal épitése soran kiiktatott alagutszakaszban — mutatja be a féldalatti
torténetét.



