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TISZTELT OLVASOK,
KEDVES KOLLEGAK!

A lapkészités sajatossdga, hogy amig az olvasé elséként a szerkesztéségi bekdszontbvel
Jtaldlkozik”, addig mi, a lap ir6i, szerkeszt6i kénytelenek vagyunk utoljara hagyni ennek
megirasat, hiszen a magazinnak készen kell lennie ahhoz, hogy tudjuk, mit is ajanljunk
Onoknek/Nektek.

Ahogy forgattuk a majdnem kész szamot, szinte csak kapkodtuk a fejlinket: korszakokat
ugrunk el6re-hatra, multbdl a jovébe és vissza. De igy van ez rendjén egy ilyen nagy multra
visszatekint6, de a mai napig aktiv, alakuld, véltozé vallalat esetében, amelynek Ujabb és
Ujabb kihivésokkal kell szembenéznie.

igy térténhetett, hogy mig az egyik oldalon visszarepiilink a MULT-ba, a metré aranyko-
rdba, amikor még csak épliltek az elsé dllomdasok és megérkeztek az akkor még vadonatu;j
szerelvények, egy masik oldalon mar a JOVO metrdjardl, az elsé forgalomba kerilt Alstom
kocsirol szerzett tapasztalatokat 0sszegezzik.

Kiemelt helyen emlékeziink meg a févarosi kozlekedés jeles MULT-jarol, arrél, hogy idén 125
éves a HEV-es villamoskozlekedés és 100 éves a kelenfdldi kocsiszin, mikézben megpré-
baljuk tisztazni a JOVO-ben rank varé véltozasok, az Uj szervezeti 4talakulas — az Autébusz
és Trolibusz Uzemeltetési lgazgatésag megalakulasa - koriili fogalmakat és térténéseket.
MULT-ba tekintiink, amikor a 20-éves szentendrei mizeumot készéntjiik, és a nagysiker(
plakatkiallitast mutatjuk meg azoknak, akik lemaradtak réla, és a JOVO-be néziink, amikor
keressiik azokat a BKV-s alkotdkat, akik egy kdvetkez6 kidllitds mivészei lehetnek majd.

Komolyan beszéliink a JOVO-rél Batora Laszl6val, akivel elemezziik, mi var rank az elkévet-
kezé id6szakban, amikor mar a ,lét a tét’, és kicsit komolytalanabbul szdmolunk be arrél a
szombatrol, amikor mindezt csak a focipalyan éreztiik az elsé BKV Labdariigé Bajnoksagon.
A MULT sikereit mutatjuk be majd azon a kiallitason, ahol a BKV ELORE SC serlegeit és kupait
tekinthetik meg a latogatok és a legnagyobb biiszkeséggel adunk hirt a JELEN legjobb villa-
mosvezetdirdl, akik kulféldon bizonyitottdk: van, amiben a legjobbak vagyunk!

A Mozgasban magazin szerkesztésége

125

KEDVES
KOLLEGAK!

Reméljiik, mindenki megkapta a 125 éves budapesti HEV- és villamoskozlekedés alkalma-
bol késziilt kiadvanyunkat. Szeretettel, tisztelettel és odaadassal készitettiik, bizunk benne,
mindenki tetszését elnyeril

A kiadvany megvasarolhaté a Deak téri Féldalatti Vasuti Mizeumban és a szentendrei
Varosi Tomegkozlekedési Mizeumban. J6 szérakozast kivanunk hozza!

125 EVES A BUDAPESTI
VILLAMOS ES HEV
KOZLEKEDES
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HIREK ITTHONROL

20 EVES A BKV SZENTENDREI VAROSI
TOMEGKOZLEKEDESI MUZEUMA

20 év, 3000 négyzetméter fedett és 2000 négyzetméter szabad-
téri kiallitasi tér, kozel 70 jarmii és havonta kézel 4000 latogaté.
Ez a BKV szentendrei miizeuma szamokban, és még sokkal tobb
emlékekben, éiményekben, multidézésben.

2012. jalius 14-én 20 esztendods lett a BKV szentendrei Varosi
Tomegkozlekedési Mizeuma. A gyiijtemény kezdetben csak 18
jarmubaol allt, ez a szam mara mar 70-re nétt. A mizeum épiile-
tét eredetileg 1914-ben HEV kocsiszinnek szantak, tavaly pedig
miiemlékké nyilvanitottak. Ez még rangosabba emeli a mar igy is
nagy népszerliségnek orvendé mizeumot, hiszen havonta koézel
4000 latogato tér be megcsodalni a legendas jarmiiveket.

A jarmiiveken tul a muzeum tekintélyes mennyiségii és egye-
dilallé fotétablokkal és targyi emlékekkel 180 évnyi budapesti
kozlekedéstorténetet mutat be az 1832-ben elinditott omnibusz-
kozlekedéstél kezd6déen. A mizeumlatogatas pedig a sz6 szoros
értelmében maradandé élmény lehet, hiszen a mizeumban kii-
Ionféle ajandéktargyak és kozlekedéssel kapcsolatos szakkony-
vek is megvasarolhatéak.

Ahogy az elmult két évtizedben mindig, tovabbra is varjuk a jar-
miirajongokat és a kozlekedés irant érdeklodéket a mar jol meg-
szokott helyen és nyitvatartasi idében.

FELUJITAS A 4-6-OS VONALAN

Oktober kozepétdl felujitjak a 4-es és 6-os villamosok palyajat a Corvin-ne-
gyed M és a Blaha Lujza tér M kozott.

A villamospalya leginkabb elhasznaléodott szakaszainak felGjitasara keriil sor
idén 6sszel oktober 13-a és november 4-e kozott a 4-es és a 6-os villamosok vo-
nalan az Ull6i Gt és a Bérkocsis utca kozott. Ebben az idészakban a villamosja-
ratok megosztva, két szakaszon: a dél-budai végallomasok és a Corvin-negyed
M, valamint a Blaha Lujza tér M és a Széll Kadlman tér M kozott kozlekednek. A
Boraros tér H és a Blaha Lujza tér M kozotti szakaszon 4-6V jelzésii villamos-
potlé autébuszok jarnak majd, teljes vonalukon az ideiglenesen kialakitandé
buszsavban.

A BKK és a BKV célja, hogy a felujitas idején is a lehetéségekhez mérten za-
vartalan és biztonsagos legyen a forgalom. Az esetleges kellemetlenségek és
késések miatt utasaink tiirelmét és megértését kérjiik és koszonjik!

41 MOZGASBAN | hirek

ISMET DALLAMOS
VOLT A VILLAMOS

A BKK és a BKV idén is csatlakozott a Dallamos
Villamos elinditasaval a Magyar Dal Napja
rendezvényeihez.

Ennek keretében szeptember 2-an és szep-
tember 8-an a 4-es villamos vonalan, a Nagy-
koruton kozleked6 UV-szerelvényen régi és Gj
magyar slagereket el6adva szamos egyiittes
mutatkozhatott be a kozénségnek.

Az érdeklédok szamara kiilonleges alkalmat
jelentett, hogy az UV-szerelvény mindkét kocsi-
jaban egy-egy zenekar jatszott végallomastol
végallomasig egy rendhagy6 koncert keretében.

GOZMOZDONY GRAND PRIX A VASUT-
TORTENETI PARKBAN

Szeptember 15-16-an a budapesti Vasuttorténeti Parkban oriasi
kozonség el6tt rendezték meg a tobb mint egy évtizedes multra
visszatekintd Xll. Kozép-Eurépai G6zmozdony Grand Prix-t.

A rendezvényre Eurdpa szamos orszagabol érkeztek g6zmoz-
donyvezetok, sot mozdonyok is. A megmérettetésen immar
hagyomanyosan a BKV muzealis hév mozdonya, a BHEV 27-
es is bemutatkozott. A hat mozdony ligyességi versenyében
a BKV jarmiive mar az els6 napon a téle megszokott elsé he-
lyezést érte el, és a masodik nap is eziistérmes lett. Tovabba a
kétnapos program latogatoi ezt a mozdonyt valasztottak meg
a legszebb g6zmozdonynak, igy 6vé lett a ,Mozdony-szépe”
koszort is.

A mozdony eredetileg 1902-ben késziilt a Magyar Kiralyi Al-
lamvasutak Gépgyaraban, Budapesten. A villamositasok so-
ran feleslegessé valt gépet 1929-ben az acsi cukorgyarnak
adtak el, ahol évtizedekig ,,dolgozott”, mignem visszakeriilt a
BKV tulajdonaba és lizemképes, muzealis feltjitasat koveto-
en az egyik legnépszeriibb mizeumi jarmiviink lett. Az idén
linnepelt 125 éves villamos és hév kozlekedés kapcsan a 110
éves mozdony sikerére kiilonosen biiszkék lehetiink.

MEGUJUL A TOMEGKOZLEKEDES
KAPOSVARON

Tobb mint fél milliardot kolt a tomegkozlekedés megujitasa-
ra a kaposvari onkormanyzat. Az unié altal tamogatott kor-
szerlisités jovore zarul.

Uj autébuszéblot négy helyen épitenek a varosban, 40 megallé-
ba utasvaro, a legforgalmasabb pontokra pedig 200 kerékpar-
tamasz keriil, kozolte Szita Karoly polgarmester. K6zel 80 helyen
nincs még fedett buszvaro, ezeket is felépitik, tette hozza.

A beruhazas keretében kiépitik azt a tajékoztaté rendszert
is, amely igy a megallékban nagyméretii elektronikus tabla-
kon informalja az utasokat arrdl, hogy mikor érkezik a busz,
mennyit kell még varakozni, vagy éppen hol jar. Ezek az ada-
tok a buszokon talalhaté képernyén is olvashatok lesznek.

A palyaudvaron pedig a mozgaskorlatozottak szamara kii-
16n menetrend jelzi majd az alacsony padlés jarmiiveket, a
latassériiltek szamara pedig specidlis térképeket és tajékoz-
tatokat helyeznek ki. Az Unié6 altal finanszirozott 600 millids
beruhazassal jovore késziilnek el.

BRUCE WILLISNEK A BKV NEM DRAGA

Nyaron a fovarosban tobb esetben hidakat, utcakat, kivezeté
utakat zartak le a Bruce Willis foszereplésével késziilt hollywoo-
di produkcio forgatasakor. Ennek soran tobb helyen, tobbek kozt
BKV-buszok elé6tt is sikeriilt lencsevégre kapni a vilagsztart.

A Die Hard sorozat 6todik részét aprilisban kezdték forgatni Ma-
gyarorszagon, a produkcié munkalatai 86 napon at, tébb helyszi-
nen folytak. A Die Hard - Dragabb, mint az életed (A Good Day to
Die Hard) féként Oroszorszagban jatszodik. A forgatas Magyaror-
szagon augusztus végéig tartott.

MEGKAPTA A TIiPUSENGEDELYT A MISKOLCI VILLAMOS

Megkapta a tipusengedélyt a cseh Skoda konszern altal Miskolcnak gyartott villamos -

kozolte a varos polgarmesteri hivatala.

A projekt keretében harmincegy jarmiivet szallitanak Miskolcra 18,6 milliard forint ér-
tékben. Az elso kettd ezek koziil 2014. elején érkezik, majd havonta 3-3 jarmii késziil
el, az utolsot pedig 2015 februarjaban kapja meg a varos. A villamosokat a csehorszagi
Plzenben gyartjak.

A légkondicionalt, alacsonypadlés villamosok befogadé képessége tobb mint 200 utas,
mindkét iranyban nyithaté ajtéval rendelkeznek. Az uj villamosok a fékezési energiat
hasznositani tudjak, ezzel mintegy 20-30 szazalékos energia-megtakaritas érheté el. A
miskolciak szavazhattak az Gj villamosok , kiilsejére”, a tobb mint 26 ezer leadott szava-
zatbdl, a nyertes jarmiire tobb mint 13 ezren szavaztak.

Az uj villamos oldalan igy ott lesz a kdrnyezetbarat technoldégiat is jelz6 névényi moti-
vum. Miskolcon zémmel uniés forrasbol, mintegy 40 milliard forintbdl fejlesztik a villa-
moskozlekedést.
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HIREK A NAGYVILAGBOL  BKV-S DIADAL

az europai villamosvezeto versenyen

Legnagyobb oromiinkre a BKV csapata diadalmaskodott a Drez-
daban megrendezett I. Eurépai Nemzetkozi Villamosvezeto ver-
senyen. A Veperdi Tamds — Ledniczky Zsuzsanna osszetételii BKV-s
csapat fantasztikus teljesitményével 17 varos villamosvezetdjét
utasitotta maga mogé a drezdai kozuti vasuti kozlekedés 140 éves
jubileuman megrendezett nemzetkozi versenyen és lett megér-
demelten Eurdpa bajnok. A hir jelentds sajtovisszhangot kapott, a
BKV-s csapat tagjai azdta szamtalan interjut adtak.

VILLANYBUSZ BECSBEN

A bécsi kozlekedésrol korabban is irtunk.
A legutjabb torténés minden bizonnyal
az, hogy a belvarosi minibuszos vonalak
Uj jarmiiveket kapnak. Egészen pontosan
tisztan villamos lizemii kocsik veszik at az
uralmat a 2A és a 3A viszonylaton.

A Wiener Linien a belvarosi 2A és 3A au-
tébusz-viszonylatokra szerezte be az uj
jarmiveket, amelyek a felsévezetékrol
toltodnek menet kozben. A sajto képvise-
l6inek mar bemutattak az uj jarmiiveket,
a nagyko6zonség pedig szeptember 15-én
talalkozott veliik. A tisztan villamos iize-
mii jarmid a Rampini és a Siemens egyiitt-
miikodésébal jott Iétre.

A Wiener Linien a kézelmultban mar kiépi-
tette a végallomasi toltédéshez sziiksé-
ges felsdvezetékeket, az uj buszok pedig
folyamatosan allnak forgalomba a két vi-
szonylaton.

A kocsik napkézben, a végallomasokon
gyorstoltéssel 15 perc alatt tolthetok fel.
A garazsban éjszaka lassu lizemmoédban
toltik fel a kocsi energiataroléit. Erdemes
megjegyezni, hogy a kocsi klimaja és fiité-
se is tisztan elektromos lizemii, a Wiener
Linien Ggy szamol, hogy mintegy 20%-os
energiamegtakaritast érhetnek el azaltal,
hogy a fékezéskor keletkezett villamos
energiat tarolni tudja a kocsi és késébb fel
tudja azt hasznalni.

A 7,72 méter hosszu busz 2,2 méter széles,
Osszesen 44 utast képes befogadni: 9 iil6-
helye és 35 allohelye van, egy feltoltéssel
150 kilométert tud megtenni.

BUSZVONAL LESZ A VASUTBOL JAPANBAN

A 2011. marciusi foldrengésben tobb

vasutvonal is megrongalédott, illet-

ve megsemmisiilt. A japan szakem-

berek leleményességének kdszonhe-

téen az egyik vastutvonal zart palyas

autobuszvonalként kel uj életre.

Amint az kozismert, a foldrengés

és cunami sujtotta Eszak-Kelet Ja-

panban a part-menti vasutvonalak

sulyosan megrongalodtak. Az egyik

érintett vonal, Kesennuma volt, amit a cunami gyakorlatilag megsemmisitett.

Mégis, a japan szakemberek leleményességének kdszonhetéen egyelére ugy tiinik, hogy
a Kesennuma vonallal kapcsolatban sikeriilt a helyi 6Gnkormanyzatokkal megegyezni, és
zartpalyas autébuszvonalla épiil at a vasutvonal. Az els6 kilométereken az atépités mar
el is késziilt, beindult a probaiizem, augusztus 20. 6ta pedig mar utasokat is szallitanak
az autébuszok az egyel6re 2 km hosszan kiépiilt palyan.

A helyiek ugyan szerették a vasutjukat, de belattak, hogy annak Gjjaépiilésére még sokat
kellene varniuk, és még tobbet kellene kolteniiik, ezért elfogadtak a buszkozlekedést
helyette. A megoldas egyeldre nagyon sikeresnek tiinik, olyannyira, hogy Japan k6zépsé
részén, a legnagyobb maganvasuti tarsasag, a Kintetsu is bejelentette, hogy két vonalat
zartpalyas autébuszvonalla szeretné atalakitani.

UJ METROVONALAT AVATTAK SZOFIABAN

Augusztus végén José Manuel Barroso, az Eurdpai Bizottsag elndke avatta fel Széfiaban az
eurdpai alapokbdl finanszirozott Gij metrévonalat, rajta az Eurépai Unié nevii metréallomast,
amelyet a megépités utan 30 évvel helyeztek iizembe.

Az allomas a nevét koszonetképpen kapta, amiért az EU végiil 157 millié euréval tamogattaa
masodik metrévonal épitését. A megallot egyébként még 1981-ben épitették meg.

Az 1979-ben megkezdett sz6fiai metroépitést pénzhiany miatt tobbszor is felfiiggesztették.
Az els6 szakaszt csak 1998-ban helyezték lizembe, de a teljes els6 metrévonal japan tamoga-
tassal 2009-re épiilt meg.

A masodik 10, 6 kilométeres 11 allomassal rendelkez6 vonalat nemrég helyezték iizembe. A
munkalatok idején végzett asatasok miatt tobbszor is modositani kellett a metré6 nyomvona-
lat, amelynek Serdica nevii allomasa a romok alatt épiilt fel.

A masodik metrévonal varhatéan 20 szazalékkal javitja a 2,2 milli6 lakosu, zsufolt bolgar f6-
varos kozlekedését. A metrét naponta 380 ezer utas hasznalja majd a varoshaza szamitasai
szerint. A harmadik, 15 kilométer hosszu vonal kiépitését a kovetkezo évekre tervezik.

A kétnapos szakmai megmérettetés szeptem-
ber 29-30-an zajlott Drezdaban, ahol szdmos
europai nagyvaros képviseltette magat. A ver-
seny apropdjat az adta, hogy 140 éve indult
az elsé loévasut Drezdaban, ennek emlékére a
helyi kozlekedési véllalat, a DVB nagyszabdsu
rendezvénysorozatot szervezett. Az események
csucspontjat az I. Villamosvezeté Eurdpa Baj-
noksag jelentette, ahol 10 orszagbdl 17 véros
villamoskdzlekedést lizemeltet6 tarsasdganak
csapata indult.

A RESZTVEVOK:

Ausztria: Bécs; Belgium: Briisszel; Csehorszag:
Ostrava; Franciaorszag: Lyon, Périzs; Hollan-
dia: Rotterdam; Lengyelorszag: Krakk6; Ma-

gyarorszag: Budapest; Németorszag: Berlin,
Drezda, Frankfurt am Main, Lipcse, Miinchen,
Saarbriicken, Stuttgart; Olaszorszag: Firenze;

Spanyolorszag: Barcelona

A mezdny roppant szines volt. A BKV csapata
alapos felkészités utdn indult a versenyre. Az
Eurdpa-bajnoksag feladatait csak egy nappal
a verseny el6tt, a helyszinen ismertették, de
Veperdi Tamas és Ledniczky Zsuzsanna a hazai
felkésziilés soran dr. Varga Zoltan osztalyveze-
6 irdnyitasaval szdmos olyan vezetéstechnikai
elemet gyakorolt, amelyek kittinéen megala-
poztak a versenyfeladatok preciz végrehajtasat.
Emellett attekintették azokat a jarmUjellemzo-
ket is, amelyek alapjan egy szémukra idegen
villamostipus kezelését is megfelel6 szinten el
tudjék végezni, hiszen olyan jarmtvek, amilye-
neken Drezddban versenyeztek, Budapesten
nem kozlekednek.

A versenyfeladatok nehezek és valtozatosak
voltak. Tobbek kozott a jarmiivezetbk sebesség-
érzékelését, térlatasat, egészségligyi ismereteit

Ledniczky Zsuzsanna és Veperdi Tamas

is probdra tették. A versenyen elsésorban ve-
zetéstechnikai ligyességi versenyszdmok sze-
repeltek, ezt egészitette ki az elsésegélynyujtas
terliletén megoldand6 elméleti és gyakorlati
feladat. A vezetdfiilkékben rdadésul a feladatok
elvégzése kozben egy teli pohar viz mutatta,
milyen érzékkel kezeli a szerelvényt a villamos-
vezetd.

Els6 feladatként a versenyzének pontosan 15
métert kellett haladnia a rajtvonaltél. Az elGirt
tavolsagtdl vald eltérést centiméterenként 1
pont levonassal biintették.

A masodik feladatban a vagany mellett jarm(
elhaladdsédhoz sziikséges szabadon tartand6
minimalis tdvolsdgot kellett megbecsiilni. A
vagany mellé egy akadalyt kellett elhelyezni

ugy, hogy a villamos éppen elférjen ((irszel-
vény biztositasa). A feladatot nehezitette, hogy
mindezt kissugaru ivben kellett végrehajtani. A
bedllitott akadaly mellett elhaladva a minima-
lisan szlikségesnél nagyobb tavolsag esetén
centiméterenként 2 bintetépontot vontak le,
azonban ha a jarm( hozzaért az akadélyhoz,
azt 300 biintetéponttal sujtottak.

Ezutan legaldbb 30 kilométer/6ras sebességre
kellett felgyorsitani a villamost, (az alacsonyabb
sebességetitt is blintették), majd rovid tavolsa-
gon bell, egyszeri fékezéssel kellett gy meg-
allni, hogy a jarmu eleje minél kozelebb legyen
avaganyon keresztbe elhelyezett akadaly el6tt.
Az eltérés centiméterenként 1 pont, az akadaly-
hoz valé hozzaérés 300 pont levondssal jart.
Ezt kovetéen letakartdk a kilométerérat, majd
a szerelvényt pontosan 20 kilométer/6ras se-
bességre kellett gyorsitani. Egy kilométer/6ras
eltérésért 20 pont levonds jart.

Ezt kdvetéen a hibapontokat 6sszegezték, a
csapattagok eredményeit Osszeadtak, és ez
alapjan alakult ki a végsé sorrend. A BKV Zrt.
csapata kivaléan helytallt és nagyszerd ver-
senyzéssel, kiemelkedd teljesitményt nyujtva
szerezte meg az elsé helyet, és lett megérde-
melten Eurépa-bajnok! Mindkét versenyzénk,
Ledniczki Zsuzsanna és Veperdi Tamas is rend-
kivil precizen hajtotta végre az el6irt feladato-
kat, és a kiemelkedd szaktudas mellett nagy-
szer( versenyz6i erényekrdl is tanubizonysagot
tettek.

A BKV kedvezétlen finanszirozasi helyzete ko-
vetkeztében a mUszaki infrastruktira szinten
tartasa, fejlesztése nagy nehézségekkel jar, és
ilyenkor megné a szerepe az emberi tényezé-
nek. Mindezek ellenére tovabbra is kiemelt sze-
repet forditanak az oktatasra, ezért a villamos
jarmUvezetd képzés szinvonala kivald, igy a
legjobb villamosvezeték nemzetkdzi dsszeha-
sonlitasban is megalljak a helyiket.

A 125 éves budapesti villamoskozlekedés év-
forduldjan elért szép eredmény magdaért be-
szél. A Budapesti Kdzlekedési Kozpont és a BKV
Zrt. egyarant biszke arra, hogy az I. Europai
Nemzetkozi Villamosvezet6 Verseny gySztesei
Budapesten teljesitenek szolgélatot. A fan-
tasztikus gyézelem jelentds sajtévisszhangot
kapott, és a BKV-s csapat tagjai rengeteg inter-
jun vannak tul. Az elért eredményhez ezdton is
gratulalunk!

AZ 1.VILLAMOSVEZETO
EUROPA-BAJNOKSAG
VEGEREDMENYE:

1. Budapesti Kozlekedési Zartkorien

Miikod6 Részvénytarsasag (BKV Zrt.)
2. Drezdai Kozlekedési Tarsasag (DVB)
3. Briisszeli K6zlekedési Tarsasag (STIB)
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A LET A TET

Interju Batora Laszl6 gazdasagi vezérigazgato-helyettessel
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Szemléletvaltas, arégiprivi-
légiumokrol valo lemondas,
a szokasjogok feliilbiralata
kell ahhoz, hogy a BKV sike-
resen vegye a kihivasokat -
mondja Batora Laszlo.

A gazdasagi vezérigazgato-
helyettessel a finansziroza-
si_lehetéségekrol, utakrol,
fejlodési iranyokrol és a BKV
jovojérol beszélgettiink.

Korabban mennyire ismerte a BKV-t? Erték
meglepetések?

Nem kerestem ,egzotikus célpontokat’, ami-
kor idejéttem. Eltem egy lehetéséggel, amit
maig nem bantam meg, hiszen ilyen nagy
cégnél még sosem dolgoztam, 6riasi kihivas
és nagyon izgalmas felfedezés ez szamomra.
A tarsasdg gazdasagi helyzetével Gjsdgolvaséd
emberként természetesen nagyjabol tiszta-
ban voltam. Sok tekintetben viszont kelle-
mes, jo értelemben vett csalédasok értek.
Azt lattam ugyanis, hogy bér a BKV-nak rossz
a ,hire’, itt igenis intenziv a munka, szakmai-
lag felkészilt emberek dolgoznak, akik a sz(ik

mozgastér ellenére fenntartjak ezt az lizemet.
Heroikus harc zajlik a frontvonalon is, ahol a
jarmdveinket készitik fel a napi szolgéltatasok
elvégzésére, mindenki hatalmas eréket moz-
gosit, hogy helyt élljon, és biztositani tudjuk
Budapest kozlekedését. Az szintén az ideér-
kezésem utdn valt szamomra vilagossa, hogy
a févarosi tomegkozlekedés igazabol eurdpai
viszonylatban is kiemelkedd terjedelmd és
lefedettség.

Milyen alternativakat, lehetdségeket lat a
BKV helyzetének megoldasara?

EgyértelmU, hogy a rendelkezésre all6 finan-
szirozasi lehetéségek nem biztositjdk a BKV
szamdra a stabil, j6 szinvonald mukodést,
ami lehetévé tenné az ugynevezett belsé
adossag csokkentését is — ez alatt a mUszaki
allomany elvarhaté és jelenlegi allapota koz-
ti kiildnbséget értem. Ami a belathaté jovét
illeti, nem vagyok optimista: kiindulva az al-
lami és a févarosi koltségvetés helyzetébdl
nem latom redlisnak, hogy jelentés mennyi-
ségl tobbletforras bevonasaval a finansziro-
zasi helyzet szdmottevéen javulhatna. Az mar
ma is latszik, hogy az idei év hatralévé része
és a jovo év is nagyon nehéz lesz, 2014-t6l
pedig meg kell kezdeni a nyar elején atstruk-
turdlt addssagalloméanyunk torlesztését. llyen
koralmények kozott csak fegyelmezett gaz-
délkodassal, a hatékonysag lehetéségeinek
folyamatos keresésével lehet fenntarthato
maddon biztositani a mlikodést. A BKV-t dram-
vonalas, hatékonyabban m(ikodé véllalatta
kell alakitanunk, ami alkalmazkodik, illetve
igazodik a koriilotte 1évé versenyhelyzethez,
vagyis olcsdbban és megfelelé szinvonalon
szolgaltat. De azt is latni kell, hogy az elmult
években végrehajtott koltségcsokkentési in-
tézkedések utdn, mar nincsenek olyan jelen-
t6s tartalékok a rendszerben, aminek feltara-
sa megoldana vagy szamottevéen enyhitené
a févarosi tomegkozlekedés finanszirozasi
problémait. A szolgadltatasi szinvonal javita-
sdhoz a kulsé forrasok bevonasa elengedhe-
tetlen, amit a tulajdonosnak és/vagy a meg-
rendel6nek kell biztositania, banki hitelekbdl
ugyanis nem lehet megfeleléen finanszirozni
a BKV mdikodését.

Mennyire lehet pusztan gazdasagi, a cé-
gen beliil megoldhaté problémanak te-
kinteni a BKV finanszirozasat és mennyire
politikai kérdés?

Semmiképp nem nevezném politikainak a
problémat, hiszen alapvetéen a forrashiany
okozza a nehézségeket, ami ma politikatdl
figgetlen realitas. Viszont, ahogy az elébb
is utaltam rd, a bels6é tartalékok végesek.
Tobbletforras kellene, de az allami koltség-

vetés megszoritdé agon van. A 2013-as kolt-
ségvetésben 10 milliarddal kevesebb lesz a
tomegkozlekedés finanszirozasat tamogato
allami normativa, aminek pétlasara egyelére
a févarosban még nem talaltak megoldast.
Azaz, mikdzben tobbletforrasokat igényelne
a rendszer, az allam hatralépésével egyelbre
szlikilnek a tomegkozlekedés forrasai. Ezért
mondtam azt: nem vagyok én sem optimis-
ta, nem latom, hogy a helyzet révidtavon és
gyorsan megoldhaté lenne.

Tarlés Istvan fopolgarmester folyama-
tosan egyeztet a kormannyal, még nem
zarultak le a targyalasok. Mit lat, meddig
biztositott a BKV anyagi helyzete?

Nem kérdés, hogy tomegkozlekedésre sziik-
ség van. A BKV mikodését — valamilyen mod-
6n - eddig is mindig biztositotta a rendszer.
Ha végképp elfogyott a pénz, az utolsé pilla-
natban valamilyen formaban mindig érkezett
segitség, nem dlltak le a jarataink.

A helyzet ma ennél sokkal

jobb: a BKV a kdzszol-

galtatasi szerzédé-

beruhdzasok, de az elmult évtizedek elma-
radt fejlesztései miatt elhasznalodott jarma-
parkunk megujitasara nincsenek forrasaink.

Mikozben az elvaras megvan...

Jogosan, hiszen mindenki azt szeretné, hogy
az utasok szép allapotu, Iégkondicionalt, ala-
csonypadlés  buszokkal koézlekedhessenek.
Ennek nyilvanvaléan éra van, és ezt az arat
valahol, valakinek ki kell fizetni.

Mi valtozott majus 1-je ota, illetve az el-
mult egy évben?

A kialakuloban 1évé Gj tomegkdzlekedési
modellben megjelenik a BKV szamara ed-
dig ismeretlen verseny, vagyis komoly ha-
tékonysag-kényszer ald keriil a rendszer.
Tudomasul kell vennilink, hogy a megval-
tozott kérnyezetben mas mdédon kell mu-
kodni, hiszen bizonyos értelemben a lét
a tét. A gumikerekes lizletdigban - az uj
kdzszolgaltatasi szerz6dés alap-

jan - a piacunk 33% at meg

fogjuk tudni érizni, de a

se alapjan szol- A BKV't aramvona|aS, cél nyilvanvaléan nem
galtatasi dijra , e ez, hanem a 100%.
jogosult, hatékonyabban miikodo Utébbi ma  nem
amit havon- tlnik teljesen re-

taszmiz - ygllalatta kell alakitanunk, ami  #isnak. hiszen

a  meg-

kilisz6bon az el-

rende - alkalmazkodik, illetve igazodika ¢ *omove®

I6nek. A
mikodés

kiszervezés
(150 Uj busz-

finanszi.  KOrulotte lévé versenyhelyzethez, ..., «rc.

rozasa igy

ményhirdetése.

biztositorr.  VAQYis olcsobban és megfeleld & 115 miis km

Két terlileten

éves teljesitmény-

azonban litok  szinvonalon szolgaltat.,  csskkenést jetent a

problémat. A je-

lenlegi  szolgaltatasi

rendszerben rendkivil szl-

kosek a beruhdzasi kereteink, ami

- tekintettel az el6regedett jarmiflottara és
infrastruktarara jelentés kockazat. A masik
gond az addssagallomény kezelése. Az unids
szabalyok lehetévé teszik a kamatkoltségeink
érvényesitését, de a téketorlesztés mar nem
elszamolhaté. Ennek biztositasa csak az ugy-
nevezett elismert nyereség terhére térténhet,
aminek mértéke fligg a rendelkezésre allo
tdmegkozlekedési keretek mindenkori nagy-
sagatdl. A BKV kozéptavu uzleti terve alapjan
sajnos kijelenthetd, hogy a szlikos forrasok
még jobb idékben sem teszik lehetévé, hogy
az elismert nyereség az esedékes téketorlesz-
tés mellett a miszaki megujulast is finanszi-
rozza. Ez utobbi egyel6re csak unids forrasok
bevonasaval biztosithato. J6 példék erre az Uj
metrd vagy a jovore induld 1-es 3-as villamos
palyafelujitas. Ezek egyenként oridsi 6sszegl

BKV szamara. Vagyis a

piacvesztés lehetésége im-

mar nemcsak rémkép - komoly
kihivasok elétt allunk.

Elég rugalmasnak latja a BKV-t ahhoz,
hogy felvegye a tempo6t?

Kell hozzd szemléletvéltds, a régi privilé-
giumokrél valé lemondds, a szokasjogok
feliilbiralata. Es sokszor — sé6t mondhatom,
a legtdbbszor - fajdalmas lépéseket is meg
kell tennlink, hiszen a hatékonység az jelenti,
hogy olcsébban szolgéltatjuk az elvart miné-
séget.

Almodott a BKV-rél, amiéta itt dolgozik?

Almodtam maér a cégrél, de okozott mar al-
matlan éjszakat is a BKV! Amit az ember napi
10-12 6raban intenziven csinal, azt nagyon
nehéz az asztalon hagyni és nem hazavinni.
—ke—
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Forgalomba allt az elsd Alstom metrdszerelvény

POZITIV FOGADTATAS

Szeptember 7-én péntek délel6tt allt forgalomba az elsé Alstom Metropolis szerelvény
a 2-es metrd vonalan. Az Ors vezér terén tartott iinnepélyes eseményen beszédet mon-
dott Tarlos Istvan fopolgarmester, és részt vett Vitézy David, a BKK vezérigazgatoja,
BollaTibor, a BKV vezérigazgatdja és Gallatz Zoltan, az Alstom Transport iigyfélkapcso-
lati igazgatodja. A beszédet kovetoen a fopolgarmester meginvitalta az érdeklédoket
a szerelvény elsé utjara. Az uj metro hiba nélkiil teljesitette a napot, az iizemeltetési

tapasztalatok pozitivak.

,Korszakvaltas tanui vagyunk a budapesti kdzosségi kozlekedés torté-
netében, véget ért a retro korszak a févaros foldalattijaban” - jelentette
ki Tarlos Istvan, majd hozzétette, hogy a régi szerelvények a hatvanas
évek dizajnja révén, az iparvarosi szocializmus id6szakat és életérzését
sugalltdk. Kopottasan, rozsdasan, zordgve, nyikorogva indultak a ko-
csik, amelyek ,egy elmult idészak itt maradt relikvidi voltak” Sok volt
veliik a baj, naponta ledlltak, nem egyszer ki is gyulladtak, veszélyesen
elavultak.,Egy Uj kor modern, elegans és kényelmes jarm(ive indul ma
Utjdra, szolgélja majd napi szinten az utazok kényelmét, Uj igényszin-
tet és Uj szellemiséget hozva a peronokra. Mostantél kezdve nem kell
majd szégyenkezniink, nemzetkdzi szinten is magas mindségu, ele-
gans, tiszta, minden igényt kielégité, mondhatni nagyszeru jarmuvek
vérjak majd a peronon az embereket.”
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209 (il6hely,
1023 utas

A fépolgarmester nem tulzott:
a Metropolis 209 uléhellyel ren-
delkezik, 6sszesen 1023 utast
tud széllitani, minden kocsijanak
mindkét oldaldn négy-négy szé-
les ajto teszi lehetévé az utasok
gyorsabb ki- és beszéllasat. A
70 kilométer/6ras sebességre
képes szerelvények egyter(ek,
azaz az utasok végigsétalhatnak
az elejétél a végéig az 1,5 méter
széles atjarokon, ami a zsufoltsa-
gotis csokkenti és egyenleteseb-
bé teszi a vonat kihasznaltsagat,
hasonldan a nagykéruti villamo-
sokhoz. Utasaink kényelmét a
beépitett légkondiciondlo és a
legmodernebb utastajékoztatd
rendszer szolgalja.

Havonta 2-3 uj szerelvény

Szeptembertél folyamatosan, havonta 2-3 metrészerelvény forgalom-
ba allitdsara lesz lehetéség. Az Alstomnak 2013. februar 13-ig kell az
utolsé szerelvényt is Budapestre szallitania, igy a legutolsé vérhatéan
2013 marciusaban all forgalomba. A varosvezet6 kitért arra is, hogy
az Uzembe helyezés soran el6fordulhatnak kisebb, kényelmetlenséget
okoz6 hibak, ezért az utasok megértését kérik.

e ,
A probaut

Az innepi beszédet kovetben a fépolgdrmester meginvitélta az érdek-
I6d6ket a szerelvény elsé utjara. A prébaut az elvarasoknak megfelel-
en zavartalan volt, az utasok a jarmd minden szegletérél felvételeket
készitettek. A jarmu ezt kovetéen forgalomban maradt. A Metropolis

zavartalanul teljesitette az els6é napot, minddssze egy-két perces késé-
sek fordultak el6 a nagyobb utasforgalom miatt — kézolte Vitézy David.
Hozzatette, pozitiv volt az Uj szerelvény fogadtatdsa, a szokdsosnal
tobben utaztak pénteken a 2-es metrd vonalan.

Az lizemeltetési tapasztalatok
pozitivak

Az Uj szerelvény forgalomba allitdsat kdvetéen pozitiv tapasztalatok-
rél szdmolhatunk be. A szerelvény elédjénél halkabb, jarmUivezetink
orommel vezetik. Az Gzemeltetés els6 két hetében az utasforgalomban
részt vevd vonatokon nem volt olyan varatlan probléma ami a vonatok
rendelkezésre dllasat befolyasolta volna. A szerelvény utastajékoztatasara
érkezett visszajelzések alapjan a BKV és a BKK kozosen vizsgalja a jobb
komfortérzet és nagyobb utas biztonsagot jelenté médositasok megté-
telét valamint az utasoknak sz6l6 tajékoztato elkészitését, mert ezen Uj
metrészerelvény utasok éltal torténd hasznélata is eltér a megszokottdl.

150 millio eurd

Az Alstom 22 szerelvényt gyart a 2-es vonalara, hdroméves karbantartast
biztosit, tovabba karbantartd eszkozoket, tartalék alkatrészeket és egyéb
szakmai szolgaltatast, igy oktatast nyujt 150 milli6 eurd értékben. Jelen-
leg 7 szerelvény van mdr a BKV-nal, ebbdl az elsé allt szeptember 7-én
forgalomba. A metrdszerelvényeket Franciaorszagban tervezték, a kocsi-
szekrények gydrtasa és a szerelvények 6sszeszerelése az Alstom Transport
lengyelorszagi — Katowicében taldlhaté — gyértasi kozpontjaban tortént.
A szerelvény fékezéskor aramot tapldl vissza a halézatba, ily médon Ulze-
meltetéséhez kevesebb energia sziikséges és olcsobb is.

Ny e 7
A jadrmUvezetbk

A jarmuUvezetGi képzés a szerelvények utasforgalomba torténd bedllitasa-
val parhuzamosan torténik. Ezen tipusképzés két részbdl all egy elméleti
és egy gyakorlati részbdl ezért is lathatjak utasaink, hogy egyes szerelvé-
nyek utasok nélkiil kézlekednek a vonalon. Jelenleg 19 metré motorkocsi-
vezetd rendelkezik érvényes vizsgaval az Uj jarmdre, mig a segédvezetdk
kozul 11 f6 mondhatja ezt el magardl. A szolgalati el6ljardkat is figyelem-
be véve a forgalmi teriletrél 6sszesen 40 f6 rendelkezik a sziikséges tu-
dassal az Uj metrdszerelvényekkel kapcsolatosan

Uj biztositéberendezés

A kés6bbiekben természetesen Uj biztositoberendezésre is szlikség lesz.
Az Uj biztositéberendezés belizemelésére akkor lesz lehetéség, ha mar
csak Uj szerelvények kozlekednek a 2-es vonalon. A berendezés tesztelése
mar elkezd6dott, ma is tart, egyel6re csak éjszakai lizemsziineti idészak-
ban. Az Uj biztositéberendezés tovabb noveli a biztonsagot, gyakorlatilag
a vonat automatikus irdnyitasat biztositja az dllomasok kozott, igy egy jar-
muvezetdvel torténd kdzlekedés valdsulhat meg a 2 metrd vonalan.

A metré hangja: Szaloczy Pdl

Az Uj metrékon a Szal6czy Pal hangjan hallhatjdk a kévetkez6 megallé
bemondasat az utasok. A Budapesten utazok szamdra nem Ujdonség,
hogy a jellegzetes hangu radio- és tévébemondo szl hozzéjuk, hiszen
15 évig az 6 hangjara zarodtak az ajtdék a metréban. Szaldczy Pélra egy
Facebook-bejegyzés alapjan taldlt a BKK, amelyben az ismert bemondé
azt irta, hogy Magyarorszéag legismertebb hangja munkat keres. Innentél
egyenes Ut vezetett az Uj metrohoz, igy az 6 hangjan kapnak informacio-
kat az utasok az Uj Alstom-kocsikon.

AZ ONALLO BUSZAGAZAT

Nagyjabolkéthetedolgozunkazijszervezeti
egység alapjan — lassan mindnyajan kezdjiik
megszokni az uj rendszert. De vajon érteni
is? Sz0 van atszervezésrol, kiszervezésrdl,
diviziova alakitasrol, holdingga valasrol...
Az informacio sokszor torzul, igy érthetod
az aggodalom. Megprobaljuk tisztazni a
fogalmakat és a torténéseket.

A majus 1-jével életbe Iépett kdzszolgaltatasi szerz6dés értelmé-
ben a Budapesti Kozlekedési Kozpont lett a BKV Zrt. vagyonkezel6-
je és a szolgéltatas megrendeldje. Attél azonban, hogy a BKK a va-
gyonkezeld, az infrastrukturat, jdrmdveket, ingatlanokat és egyéb
tulajdonokat érinté viszony nem valtozott: ezek tovdbbra is a BKV
tulajdondban vannak. Tarsasagunk tulajdonosa pedig valtozatlanul
Budapest Févaros Onkormanyzata. A lényeges véltozas az, hogy
megrendeléként a BKK kilsé partnereket (operatorokat) is bevon-
hat a szolgéltatasba — a jogszabélyok Budapesten ezt maximum
66%-0s aranyig engedélyezik, azonban ilyen magas szamokrdl
egyeldre szé sincs. A tervek szerint a VT Transman a jelenlegi napi
100 db Budapesten forgalomba adott autébuszat tovabbi 150-nel
egésziti ki, vagyis naponta 250 db VT Transman éltal Gizemeltetett
busz fog kdzlekedni a févarosban, ami azzal jar, hogy a BKV jelenleg
kiadott 1150 autobusza helyett csak 1000 darabot ad forgalomba
naponta.

Hogyan érinti ez a jarmUivezet6ket? A BKV Zrt. vezetése tovabbra is
mindent megtesz annak érdekében, hogy cégen belill elhelyezze
azokat a munkavéllalokat, akiknek nem lesz lehetéségiik jarmuve-
zetéként dolgozni a jovében, raadasul tapasztalt BKV-s soférokre
mashol is sziikség lehet.

Atszervezés, kiszervezés?

2012. oktéber elsejével a buszagazat 6nallé igazgatdsagga alakult a
BKV-n beliil: ez az Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési Igazgatdsag.
Az 6nall6 igazgatdésagba csoportositottak minden, a buszagazattal
kapcsolatos forgalmi, mUiszaki, gazdasagi és humanugyi feladatot.
A buszagazat ily médon torténd elkilonilésétél pedig a jaratki-
maradasok csokkentését, a karbantartasi folyamatok javuldsat és
a tisztabb feleldsségi viszonyok kialakuldsat varjak, azonban errél
ilyen rovid id6 elteltével még nem &ll rendelkezésre adat.

Ami a buszagazat kiszervezését, 6nallé céggé alakulasat illeti: foly-
nak az egyeztetések a megrendelével és a tulajdonossal - a kiszer-
vezéshez ugyanis 6nkormanyzati dontés sziikséges. Egy olyan nagy
cégnél, mint a BKV Zrt., egy dgazat levalasztasa rendkiviil bonyolult
és hosszadalmas folyamat, jogilag és gazdasagilag egyarant, ame-
lyet kilon nehezit tarsasagunk jelentés adéssagélloménya. Min-
dent figyelembe véve jelenleg nagy esély van arra is, hogy a 2013.
januar 1-jén életbe 1ép6 szervezeti valtozasok sordn az Autébusz
és Trolibusz Uzemeltetési Igazgatésag ugyanugy a BKV Zrt. szerves
részét képezi majd, mint most.
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Idén a Kulturalis Orokség
Napjai nevii orszagos mii-
emléki seregszemle kereté-
ben iinnepelte meg a BKV
és a VTTE a kelenfoldi kocsi-
szin 100 éves sziiletésnap-
jat szeptember kozepén.

tiszteletet parancsol6 évszazados kor
Aellenére a kocsiszin nem a legoregebb

villamos telephelyek kozé tartozik.
Amikor 1912-ben az egykori lévasuti cég, a
Budapesti Kozuti Vaspdlya Tarsasag (BKVT)
atadta rendeltetésének a terliletet, mar a cég
valamennyi karbantart6 bazisa allt. A tarsasag
barna kocsijait fogadta Ujpest, a Damjanich, a
Palffy, Kozvagohid, Szépilona, Kébanya, Zugld
és Obuda. No és persze ott voltak még a varos
kilonb6zé pontjain a tébbi cég remizei, csak
a nagy konkurens, a Budapesti Villamos Varosi
Vasutnak (BVVV) harom telephelye allt a buda-
pesti villamoskozlekedés szolgdlatdban. Ezek
koziul a Hungaria kozel egyidés Kelenfolddel.
Amikor a févaros a BKVT-t és a BVVV-t megval-
totta és megszlintette, a cégek telephelyei is az
Ujonnan létrehozott Budapest Székesfévarosi
Kozlekedési Rt. (BSzKRt) tulajdondba kertltek.
Az 1923-t6l 1949-ig m(ikddott és a budapesti
tomegkozlekedés integracidjara torekvé tar-
sasag 17 villamos karbantartd bézist vett 4t a
régi, békebeli cégektdl, ideértve természete-
sen a burvasutat, a Budapestvidéki Villamos
Kozuti Vasutat, a BLVV-t és a foldalattit is.
Kelenfold azért is volt kiemelked6en értékes,
mivel a szomszédban mUikodott a BKVT egy-
kori fémihelye. A kocsiszin és a fém(hely tor-
ténete és mindennapjai hosszu évtizedeken at
szorosan Osszefonddtak. A mihely teriletén
még a szazadfordulo elétt felépitettek egy hat
vagannyal rendelkezé kocsiszint, ami hama-
rosan tovabb béviilt. A beszkart idején fontos
szerep harult a fémdhelyekre: nem volt elég,
hogy az egységesités jegyében példaul a BKVT
barna kocsijait is sargara kellett festeni, az elsé
vilaghdboru alatt lerongyolédott jarm(vek ja-
vitdsa egyébként is oridsi munkat igényelt. A
févarosi villamos jarmupark sokfélesége meg-
nehezitette az alkatrészek beszerzését, nem
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csoda, hogy egy motorkocsi ekkoriban atlago-
san 185 napig allt a fémihelyben, de a potko-
csik javitdsa sem ment sokkal gyorsabban.

A masodik vilaghaboru utan a fémhely Flize-
sifémdhely néven m(ikodott tovabb, dolgozéi
még a Szabadség hid ujjaépitésében és a Par-
lament kozelében felépitett Kossuth hid mun-
kaiban is részt vettek. A muhelyi szolgélatot
1949-t6 rovid ideig Févérosi Villamosvasuti
Fémuhely Kozségi Vaéllalat néven miikodtet-
ték, majd egyesitették a Févarosi Villamosvas-
uttal (FVV), ami 1968-ben olvadt be a BKV-ba.
A gy6ri pétkocsik készre szerelése és az acél-
vdzasitas mellett a fémdhely talan legna-
gyobb eredménye az ipari gyartast megel6zé,
sajat fejlesztés(i un. hazi csuklds villamosok el-
készitése volt. Az elsé kétvezetSallasu csuklds
Bengalit — 50 éve - 1962-ben készitették el. A
JFlizesi” szinte legendava valt, sokan a kocsi-
szint is igy nevezték.

KELENFOLD 100

A fémuhely melletti kocsiszin egyébként a
19-es, 49-es és 47-es villamosok otthona és a
szomszédban késziilé jarmivek mellett Kelen-
fold igazi UV paradicsom is volt nagyon sokaig.
A valamikor a Flizesiben késziilt hazi csuklé-
sok szamUizése - és az UV-k forgalombdl valo
kivondsa utan — a kocsiszin a Ganz csuklés vil-
lamosok tertlete lett. A telephelyen szeptem-
ber 15-16-an szinvonalas, szakmai programok
keretében ismerkedhettek meg a latogatdk
a kocsiszin jelenével és multjaval, mikézben
szakmai vezetés mellett betekintést kaphattak
a mara mar ledldozott ,flizesis” vilagba is. Akik
kilatogattak, megismerkedhettek napjaink és
a régmult budapesti villamosaival, és persze
a jarmkiallitds nem nélkiilozte az egykori ke-
lenfoldi kotédést tipusokat sem. A villamosok
mellett két muzealis Ikarus autébusz is varta a
ldtogatokat, akik a nosztalgiavillamosok mel-
lett ezuttal az Ikarus 31-esen is utazhattak.

Martobb mint egy honapja elkezddodotta tanév, ujramegpezsdiilt

KOZLEKEDESBIZTONSAG

avaros — egyre tobb a diak az utakon, a jarmiiveken. A reggeli és
a kora délutani orakban fokozottan kell szamitani lényegesen
nagyobb gyalogos- és utasforgalomra, koztiik is a legveszé-
lyeztetettebb résztvevokre, a kisiskolas gyermekekre.

VALTOZO

KORNYEZET!

A kisgyermekek életkori sajatossdga, hogy
nincs veszélyérzetik és kozlekedési tapasz-
talatuk, igy nekiink kell jobban figyelniink ra-
juk. Testmagassagukbdl adéddéan nehezebb
észrevenni Gket, illetve 6k sem azt érzékelik
a kulvilagbdl, mint egy felnétt. Mivel mozgas-
igényilik nagy és érdekl6désiik sem a kozleke-
dés résztvevaéire iranyul, ezért reakcioik — koz-
lekedési szempontbdl is — kiszdmithatatlanok
lehetnek, amibél akar komoly vészhelyzet is
kialakulhat, ha nem vagyunk felkésziilve rajuk
és nem észleljik idében a bajt. A gyerekek
észlelése rdaddsul nem olyan fejlett, mint egy
felnétté, igy a hangok iranyat és tavolsagat
sem mérik fel pontosan. Sajnos a felnéttek
magatartasa sem minden esetben a pél-
damutatésrol hires, pedig a biztonsa-

gos kozlekedéshez fontos magatar-
tasformak megtanitasa pontaz g, a

mi dolgunk lenne.

Kollégainknak a legtébb prob-

Iémat a valtozo tapado képes-

séggel rendelkezé utbur-

kolatok, valamint a romlé

latasi viszonyok okozhat-

jak. A nedves utburkolat,

a lehullé falevelek, a hajnali

fagyok egyiittes és egyenes kdvetkezménye,
hogy a féktavolsag n6. A sebesség megvalasz-
tasanal, az alkalmazott mandévereknél ezt (is)
vegyiik figyelembe! Mivel a nap rovidebb ideig
sut, igy a latasi viszonyok lényegesen rosszab-
bak a nydron megszokottnal, a napsugarak
hegyesebben szogben érkeznek, ami tovabb
neheziti a helyzetet. Tekintettel arra, hogy kéz-
lekedésiink soran a legtdbb informaciot ,sze-
miinkkel” szerezziik, ezért kiilondsen fontos,

hogy idében felkapcsoljuk a lampakat: ne csak
mi lassunk jol, hanem minket is id6ben észre-
vegyenek!

A tdmegkozlekedés egyik kritikus eleme a
megalléhelyi le- és felszallas, illetve a jar-
mvel torténd elindulds. Nem elég arra ha-
gyatkozni, hogy a jelz6cseng6 elhallgatott,
hanem minden esetben gyézédjink meg
arrol, hogy nincs senki, vagy semmi az ajték
kozott. Tekintstink vissza a tiikorbe, s csak ak-

kor induljunk el, ha meggyézédtiink annak
veszélytelenségérol!

El6fordul(hat), hogy a menetid6 megndvek-
szik, késések lehetnek, amit csak nyugodt és
kiegyensulyozott munkavégzéssel tudunk
kontrollalni, hogy utasaink és a tobbi kozle-
kedd is balesetmentesen érjen céljahoz, ezzel
is Tarsasagunk j6 hirét erdsitve.

Forgalombiztonsagi Osztaly
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AMETRO

ARANYKORA

Bar sorra dlinak forgalomba az ij metrokocsik, a mai napig futnak a metro
aranykorabol, az indulastol kozlekedo szerelvények is. A kezdeti idoszakrol,
az ezzel kapcsolatos tapasztalatairdl és éiményeirol mesélt Bata Istvan
nyugalmazott metro iizemigazgato.

ar Kadar Janos 1973-ban egy metré-
Blétogata's alkalmaval azt mondta neki:

JTudja, én nagyon irigylem magukat.
Mert amit maguk csindlnak, az 100 év mul-
va is megmarad. De ki tudja, hogy mi marad
meg abbdl, amit mi politikusok csindlunk?’,
mégsem gondolta, hogy ugyanazok a metré
kocsik szallitjdk majd a XXI. szézadban is az
utasokat, amelyek beszerzéséért még 6 felelt.

AKIT MEGBABONAZOTT AZ ALAGUT

Bata Istvan korabban a Kohé és Gépipari
Minisztériumban dolgozott a kiemelt létesit-
ményekért felelés osztalyon. A metré is ilyen
kiemelt |étesitmény volt, igy egy alkalommal
lecsaltdk 6t a Deak téri metréallomasra, ami
éppen akkor épilt. Csak a nyers szerkeze-
tet latta — de ahogyan egy Ujsagiro irta réla:
»,megbabondzta az alagut” Az élmény hatdsa-
ra, és ahogyan 1964-ben lehet&sége nyilt ra,
elhagyta korabbi munkahelyét, és meg sem
allt a Foldalatti Vasut Vallalatig (FVV). Ekkor
kezd6dott a metréépités masodik korszaka.

MEG KELLETT OLDANI!

A MiIllFAV épitése 6ta eltelt tobb emberoltd,
igy mindenki szdmara Uj feladatnak igérke-
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zett a metréépités. Ahogy Bata Istvan fogal-
maz: ,Ha valamire érvényes volt a z6ld beru-
hazas, akkor erre a létesitményre az volt: g6ze
nem volt senkinek réla."

Mér maga az épités is elég latvanyosan ala-
kult, sok megoldand6 feladattal taldltak
szemben magukat: az Astorianal példaul ugy
kellett aluljarét épiteni, hogy a munkagodor
folott menetrendszerGen jart a villamos. Sza-
mos nehézség pedig az épités kozben merdilt
fel, amire nem lehetett kordbban felkésziilni.
Ahogy mondja: ,nem volt egy idegszanato-
rium, de megoldottuk”. Meséli, az els6 moz-
golépcsét katonakkal tesztelték. ,Nézze, ha
én probat akarok csindlni, akkor azt csak fe-
gyelmezett alakulattal lehet, egyébként nem
megy. Ez csak katonakkal megy, akiknek ha
azt mondom, hogy most raallsz, akkor réall,
és ott marad. Nekem tudnom kellett, hogy az
a mozgdlépcsé tudja-e azt, amire eladtdk —
vagy nem tudja”

MINDENKI AKARTA,
MINDENKI TAMOGATTA. ..

A metro épitése és induldsa nagyon érdekes
korszakot jelentett: megjelent egy Uj varosi
tomegkozlekedési eszkdz, ami korabban nem
volt Budapesten. ,Gondolja el: a mozgolép-

csé ma egy teljesen természetes dolog. Ami-
kor megindultunk - az elsé utasokat is szallité
metré 1970. aprilis 3-an 04.10-kor indult - 6
6ra felé mar kezdtek jonni az utasok. Ugy 8
6ratol lzemzérasig annyi volt az utas, hogy
a Dedk téri dllomasnal sorban alltak a Barczy
Istvan utcdig. Kettes, harmas sorokban alltak
és vartak, hogy bejussanak a metréba. Az uta-
sok 90%-a az Uj létesitményre volt kivancsi.
Hozzateszi: ,Akkoriban tdbben tdmogattak az
épitést, mint ellenezték, hiszen mindenki lel-

"

kesedett az Ujdonsagért, és drukkolt a sikerért!

Abban az idében a metré éllam volt az al-
lamban, mikézben kirakatként is funkcionalt:
+Mindenféle kiilfoldi delegaciok jottek-men-
tek. Volt olyan esztendd, hogy tébb allam és
kormdnyfd jart a metrénal, mint az ENSZ-ben.
Nem viccelek... Ha Magyarorszagra jott vala-
milyen magas rangu diplomata, akkor bizto-
san meglatogatta a metrét. Egy alkalommal
bejarasra érkezett Kadar, Brezsnyev, Gromiko,
Szépvolgyi, az akkori tanacselndk, a budapes-
ti partbizottsag titkara, mondjuk ugy, az,,0sz-
szes szentek”. Brezsnyev megjegyezte: ,Hogy-
hogy ezek itt ilyen kicsikék? Moszkvaban
olyan szép tagas allomasok vannak. Szép-
volgyi se kopni, se nyelni nem tudott. Kadar
azonban régtén reagalt:,igy 30%-kal olcsébb

volt” Ezt hirdették ugyanis a tervezdék, ez ma-
radt meg Kadar fejében.”

,NEMTURTEM A LOGO RELUXAT”

Egy korabbi, vele késziilt riportfilmben igy
vall azokrél az id6krél:

A mi feladatunk az utast biztonsagosan, me-
netrendszer(ien, pontosan és kulturdltan el-
szallitani. A jarmuvek, az dllomasok, mindazok
a létesitmények, amik az utassal kapcsolatba
kertilnek legyenek tisztak, rendesek, kitakari-
tottak. Lehet kopott, mert elkopott a haszna-
latban, mert nincs elég pénz a feltjitasra. De
elhanyagolt akkor sem lehet. Az a személyzet,
aki kozvetlen kapcsolatban van az utassal,
annak kulturdltan kell viselkednie. Nem lehet
goromba, maximalisan térekedni kell a konf-
liktus helyzetek elkeriilésére. Tisztességesen
jelenjen meg. En az egyenruhanak nagyon
hive voltam. Lassék rola, hogy azért van itt,
hogy az utast kiszolgélja. Ha én megkovete-
lem a motorkocsi-vezetétdl és a jarmutelepi
személyzettdl, hogy 4 6ra 10 perckor ott all-
jon a vonat a Fehér uti végallomason, és az
elinduljon, akkor megkoévetelhetem vagy
meg kell kdvetelnem mindenkitél ugyanezt a
pontossagot. Az irodaban is, a mdhelyben is
és minden munkaterileten. Masik: rendet kell
tartani. Nem tlrtem meg az dllomas teriletén
egy l6gé reluxat. Mindenki legalabb a felét

végezze el annak a feladatnak, amiért a pénzt
felveszi. Allitom ma is: ha Magyarorszagon
mindenki a felét teljesitené annak, amiért a
pénzt felveszi, akkor az orszag sokkal jobban
4lina gazdasagilag” Ahogy szokta volt mon-
dani:, A munkdba észt is kell vinni”’

FIATALOK ES VIDAMAK

Mas szempontbdl is kilonos idészaka volt
ez a metrénak. Nemcsak maga a kozlekedés
ezen formaja volt Uj és friss, de a csapat is csu-
pa fiatalbdl 4llt. Iskoldzott, 30 év alatti kolléga
dolgozott:,Hosszu éveken keresztiil tulajdon-
képpen gunyolédas targya voltunk, mert egy
csomd munkakorbe — példaul dllomasi tigye-
letes — kozépiskolai végzettséget irtunk elé.
Ez aztdn nagyon csipte a szemét a régi garni-
turanak, hogy hu, miilyen flancosak vagyunk.
+Motorkocsi vezetének minek kdzépiskola?”-
kérdezték akkor. Hat azért, hogy legalabb be
tudja mondani magyarul az allomas nevét.
Ebbdl aztan szamtalan konfliktus tamadt”

,Azt a célt tlztik ki — vall a réla szél6 riport-
filmben - hogy a drdga pénzen megépiilt
létesitménynek olyan szolgéltatast kellett
nyujtania, amit még a budapesti kozlekedés-
ben senki nem nyujtott. Aki ennek az uj do-
lognak a mikodtetésében részt akart venni,
ugy érezte, hogy valami olyat csinal, amit ko-
rabban senki nem csindlt. Ti, akik felveszitek

a formaruhat, ti vagytok a metrésok, rendet,
fegyelmet, kulturdlt magatartast kovetellink.
Aki ezt nem tudja csindlni, attol el fogunk
kdszonni. Azonos életkoruak voltak, hasonlo
problémakkal kiizdottek. Mi pedig megproé-
baltuk a problémaikat megoldani és ez 6ssze-
kovacsol embereket.”

ELO EMLEKEZET

Az évtizedek alatt 6sszegy(ijtott és gondosan
rendszerezett fotokbol kirajzolédik a met-
r6 igazi aranykora és egy igazan izgalmas, a
metréval szorosan Osszeforrt élet rajzolata.
LErtéket szerettem volna mindig létrehozni és
én ugy érzem, hogy sikertlt is. Az én kezem
nyoma, akdr akarjuk, akdr nem, rajta marad a
budapesti tdmegkozlekedésen. Rajta marad,
kitorélhetetlenul”
Azt mondja: ,Belehabarodtam ebbe a szak-
maba és nem lehet beléle kigyogyulni. “ami-
hez persze biztosan kdze van annak, hogy
részese volt egy Uj, akkoriban egyediilll6 do-
log szlletésének, valamint a metr6 aranyko-
raban ténykedd igazan Osszetarté csapatnak,
és nem utols6 sorban: felesége végig igazi,
erds hatteret biztositott neki.

_ke-
Forrds: beszélgetés Bata Istvdnnal 2012 dprilisd-
ban és a 2007-ben késziilt, ,En metrés vagyok”
cimd riportfilm
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125 EVES A BUDAPESTI
VILLAMOS ES HEV
KOZLEKEDES

... a Villamos

A budapesti villamoskozlekedés elinditasa kozel egyidos
a fovaros megsziiletésével. Az 1873-ban Pest, Buda és
Obuda egyesiilésével létrejott Budapest varosképében,
hangulataban, mindennapi életében az 1887-ben meg-
jelent villamos azéta is szervesen jelen van. Eurépaban
elsoként itt kezdodott el a belvarosi haldzat kiépitése és
sok — foként nyugat-eurdpai — varossal ellentétben a vil-
lamosok szerepe itt tobb emberolté alatt is meghatarozo
maradt.

125 EV

eneracioklathattakavillamos ablakabdla
Gszinte pillanatok alatt megsziileté Nagy-

korutat, a vilag elsé eleve villamos lizem-
mel megnyitott foldalatti vasutjanak tadasat, az
Uj Duna-hidakat, az elsé vildaghdboru bukasat, a
villamosok elsotétitését a masodik vilaghaborus
bombazasok idején, '56-o0s villamosbarikadokat,
régi viszonylatok megszlintetését az 1970-es
években és igy tovabb. A févaros torténelmének
a kozdsségi kozlekedés, azon belil is a villamos-
kozlekedés szerves részét képezi.
A 19. szdzad végére Eurdpa legfiatalabb nagy-
varosaban, Budapesten a lakossag szdma meg-
hdromszorozédott, az éplletek szdma meg-
duplazddott. A vérosegyesités éveiben épiilt a
masodik allandé Duna-hid, a Margit hid. A PKVT
(Pesti Kozuti Vaspalya Tarsasag) és a BKVT (Budai
Kozuti Vaspalya Tarsaség (BKVT) I6vasuti vonalai
kozott a hidon at megteremtédott a kapcsolat és
1878-ban a két cég is egybeolvadt. A Budapesti
Kozuti Vaspélya Tarsasag a lovasuti vonalak épité-
sének kizarélagos jogat birta és 1887. augusztus
7-én elinditotta sajat helyi érdeki vonalat is. Nem

volt azonban monopoljoga az ekkoriban még
teljesen Uj taldlmanynak szamité villamosvasuti
kozlekedésre és ilyen vonalak épitésére.
Avillamos mint Uj taldlmany szakmai, ipari killita-
sokon jelent meg el6észor, az elsd villamosvonalat
1881. majus 16-an az akkor 6nallé kozigazgatdsy,
Berlin melletti Gross-Lichterfeldében Werner Sie-
mens nyitotta meg. A villamoskdzlekedés azon-
ban inkabb a kor miszaki értelmiségét nyligdzte
le, a varosok vezet$ dontéshozdi a kozterek el-
csufitasaval, az utasok tobbsége cirkuszi mulat-
sadggal azonositotta a villamosokat. Az 1880-as
évek kdzepén azonban - egymastdl fuiggetlendil
— egyre t6bb orszagban, sét az amerikai konti-
nensen is megjelentek az egyre tokéletesitett
szerkezetek. Magyarorszagon, a tanulmanyait
Anglidban folytato Balazs Mér, a géziizem( koz-
uti vontatasban mar ismert Lindheim és Tarsa,
valamint a Siemens et Halske cég egytttmiko-
désében adott be ajanlatot a févaros vezetésé-
nek villamosvasut megépitésére. A févaros en-
gedélyezte egy prébavonal létesitését, és 1887.
szeptember végén megtartottak a Kereskedelmi
és Kozlekedésuigyi Minisztériumban az engedé-
lyezési eljérast. A Févarosi K6zmunkdak Tanacsa
nem engedélyezte felsGvezeték épitését a varos
belteriiletén, ezért a Siemens et Halske egy saja-
tos, alsévezetékes rendszert dolgozott ki. A nagy
villamositasi idészak csak az 1890-es években in-
t6, hogy a budapesti villamos megvalésitasa az
élvonalba tartozik.

A Nyugati pélyaudvar és a Kirdly utca kozotti
1 km hosszu prébavonal engedélyét a minisz-
térium 1887. oktdber 1-jén adta ki. A kdvetkez6
hénap végén, november 28-an mar el is indult a
forgalom. A jeles esemény egy hétféi napra esett,
az elsé villamos délutan fél haromkor indult el. A
Nyugati palyaudvar elé megépitették az ideig-
lenes kocsiszint is. Az 1000 mm nyomtavolsagu
vonalon két motor- és egy pétkocsi kdzlekedett.
Alegnagyobb menetsebességet 10 km/h-ra kor-
latoztak, de az Andrassy utat ennél is lassabban
volt szabad keresztezni. Itt dllandéan egy lovas
renddr figyelte ennek betartasat.

1888-ban Baldzs Mor, a Lindheim és Tarsa, vala-
mint a Siemens et Halske cégekkel megalakitot-
ta a Budapesti Varosi Vasutat (BVV). Ok helyezték
lizembe 1889. julius 30-an Budapest elsé normal
nyomtavu (1435 mm) vonalat az Egyetem tér
- Staczié utca - Koztemetd Ut Utvonalon. Még
ebben az évben atadtak a forgalomnak a Pod-
maniczky utcai vonalat is. A BVV a nagykoruti
prébavasutat elbontotta, és helyére itt is nor-
mal nyomtavu vonalat épitettek. 1890. marcius
elejéig a Kerepesi (Rakdczi) utig, augusztusra a
nagykoruti villamos UllSi Utig vezeté szakaszat is
atadtak. A kdvetkezé évben a tarsasag részvény-
trsasaggd alakult, melynek els6é vezérigazga-
toja Baldzs Mor lett. A BVVV és a BKVT versenye
hatdrozta meg a budapesti villamoskdzlekedés
arculatat az elsé vilaghaboru végéig, igaz kez-

detben az egykori I6vasuti cég meglehetdsen
lassan reagalt az Uj kihivasra. Ugyanakkor a két
konkurens 1896-ban kozdsen valositotta meg
a foldalatti megépitését. A két nagy cég mel-
lett a Budapestvidéki Kozuti Vasut Rt. (BVKV), a
Budapest-Ujpest-Rakospalotai Villamos K&zt
Vasut Rt. (BURV) és a Budapest Szent-Lérinczi
Helyi Erdekdi Vasut Rt. (BLVV) is részt vett a féva-
ros villamoskozlekedésében. Az elsé vilaghaboru
végén e cégek kocsijain egyittesen 382 milliés
utas utazott évente. A forgalmat 1072 villamos
bonyolitotta le.

A haboru utan a févaros sajat kdzlekedéspoliti-
kajanak és igényeinek hangsulyosabb kezelése
érdekében elébb a Budapesti Egyesitett Vrosi
Vasutak (BEVV), majd az 1923. janudr 1-jével
megalakitott Budapest Székesfévarosi Kozle-
kedési Rt. (BSZKRT) szervezetébe integraltak a
korabbi cégeket. A BSZKRT szamos tekintetben
egységesitette a févarosi villamoskozlekedést,
a korabbi piaci szemlélet helyett kdzponti elvek
alapjan. A fels6vezetékes rendszerre valo attérés-
ben és az emlitett elvek kidolgozasaban jelentds
szerepe volt Sztrékay Istvannak, aki még a BVWV
alkalmazasaban kezdte karrierjét. Az integralt
BSZKRT idejének — amikor a villamoscégek mel-
lett késébb a busz- és HEV-kézlekedést is eza cég
iranyitotta — a masodik vilaghabor, illetve az az
utani politikai 4talakulds vetett véget. Budapest
ostroménak idején — amikor a szovjet hadsereg
és a német Wehrmacht utcardl utcara harcolt a
magyar févarosban - soha nem latott karokat
szenvedett a villamoskdzlekedés. A haboru utén

pedig nekilattak a kordbban egységesitett kdz-
lekedési rendszer feldaraboldsanak. A Févarosi
Villamosvasut Kézségi Vallat (FVKV), 1951-t6 F6-
varosi Villamosvasut (FVV) legfontosabb felada-
ta az Uj jarmuvek beszerzése, a régiek karban-
tartasa volt. Az UV-k forgalomba allitdsa mellett
(@ hazilagosan elkészitett 3720-as kocsi sikere
utan) a Fiizesi fém(ihelyben 1962-ben elkésziilt
az els6é két vezetdallasu csuklos villamoskocsi
is. Két évvel késbbb elkésziilt az elsé hattenge-
lyes csuklos villamoskocsi, Gjabb egy év mulva
a nyolctengely( kisérleti jarmu. Még az 6tvenes
évek elején készitett program szerint a régi fava-
zas kocsikat acélvazasitottak.

Alig tiz évvel a vildghaboru utan, az 1956-os ut-
cai harcokban a felsévezetékek kevesebb, minta
harmada maradt épen, 109 villamos sériilt meg,
vagy valt teljesen haszndlhatatlanna. A pesti
utca ismét siralmas képet mutatott. A varosi
kozlekedés ujjaszervezésének oridsi lendiilettel
kellett nekidllni. A legnagyobb véltozésra vala-
mivel tébb mint tiz évet kellett varni. Budapest
Févaros tanacsa 1968. januar 1-jével, a Févarosi
Villamosvasut, a Févarosi Autébusziizem, a F6-
varosi Kishajozasi Véllalat, valamint a Budapesti
Helyi Erdek( Vasut 6sszevonasaval létrehozta a
Budapesti Kozlekedési Vallalatot (BKV). Ezzel uj,
integrélt kdzlekedési tarsasag sziiletett meg.
Napjainkban a BKV forgalomba adott jarmivei-
nek 20,2%-a villamos, melyek 31 vonalon kozle-
kednek. A 612 db jarm( évente nem kevesebb,
mint 3934 millié utast szallit, vagyis a teljes
utasszam tobb mint negyedét.

..aHEV

A XIX. szazad robbanasszerii iparosodasa és az ezzel jaré va-
rosiasodas elengedhetetlenné tette a varoskornyéki telepii-
lések kozlekedési halozatanak mielobbi fejlesztését is. Ekko-
riban a személyforgalom mellett legalabb ugyanilyen fontos
volt a gyorsan gyarapodo fovaros szamara az aruszallitas
fejlesztése is. A helyi érdekii vasuti kozlekedésnek koszon-
hetden a nagyvarosokat koriilolelo kisebb telepiilésekrol
naponta friss élelmiszereket, épitdipari anyagokat, egyéb
termékeket vittek a piacokra és az épitkezéskehez, vagy a
feldolgozo gyarakhoz, mikozben megteremtédott a rend-
szeres munkaba jaras feltétele az egyre inkabb

aziparban dolgozo tomegek szamara.
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févaros kozlekedésében jelentds sze-
Arepet jatszo I6vasuti cég, a Budapesti

Kozuti Vaspalya Tarsasag (BKVT) mar
az 1880-as évek elején hatarozott a varoskor-
nyéki vasuti halézat kiépitésérdl. A HEV kdzle-
kedés elényére pedig mar évekkel kordbban,
jorészt a kiegyezés utan kulfoldrél hazatért
mérndkok vilagitottak ra. Az 1880. évi XXXI.
torvénycikkel a magyar orszaggy(ilés alapot
teremtett és szdmos lehetéséget nyitott meg
a HEV vonalak épitését vallalé beruhazok
elétt. A torvény szavaival: "Helyi érdekd, vagy-
is oly vasutak, melyeknek f6czélja, hogy az il-
leté vidék forgalmi és kdzgazdasagi igényei-
nek megfeleljenek, a jelen torvényben foglalt
feltételek alatt és kedvezmények mellett, a
ministerium altal engedélyezheték. Minden
ilyen engedélyezés, az engedélyezést kdvetd
14 nap alatt, ha pedig a térvényhozas nem
lenne egyitt, a sziinetet kdvet6é nyolcz nap
alatt az orszaggyulésnek bejelentendd." A vo-
nalak megépitésével komolyan foglalkoztak
és probaltak kilonféle kedvezményekkel se-
giteni a vallalkozokat. Az orszag szamos pont-
jan épiiltek ekkoriban HEV vonalak. Budapes-
ten — ha az egyes helyi érdekd vasuti vonalak
|étrejottét szigorl idérendi sorrendben vizs-
galnank — elséként 1887 tavaszan a BKVT-t6l
fuggetlendl kialakult Budapest-Szent Lérinci
Helyi Erdek( Vasuat Rt. inditotta el sajat jara-
tait, bar ez a vonal sohasem volt tagja a helyi
érdekd vasutak torzshaldzatanak, jellegében
inkdbb villamoshoz hasonlitott. Az elsé f6-
vérosi helyiérdek( vonal épitésérél a BKVT
1882. 4prilis 4-i kdzgyUlésén szlletett dontés.
Ennek értelmében a Kozvagohid-Soroksar
vonalszakaszon 1887. augusztus 7-én indult
el a forgalom. A vonal meghosszabbitasaként

még november 24-én a Soroksar-Dunaha-
raszti vonal is megnyilt. A vonatokat ekkor -
és még sokaig — kirtjelzéssel inditottak. Még
ugyanebben az évben atadtdk a Kerepesi
ut-Cinkota vonalszakaszt (julius 20.), majd
a Filatorigat-Szentendre vonalat (augusztus
17.). A kdvetkezd évben, 1889. december 28-
an a BKVT tobbségi részvényese, a Magyar
Ipar és Kereskedelmi Bank létrehozta a BKVT
lednyvéllalataként a Budapesti Helyi Erdekii
Vasutak Részvénytarsasagot (BHEV). A BHEV
ameglévé vonalakat atvette és hozzalatott az
adminisztracid és igazgatas egyesitéséhez. A
vasutpolitikai elképzelések formalddasa ko-
zepette a Haraszti Rackevei Vasut (HRV) is vo-
nalépitési engedélyt kapott, de ennek lizem-
vitelét mindvégig a BHEV latta el.

Az elsé vilaghdborut megel6z6 "boldog bé-
keid6kben" a helyi érdekd vasuti vonalak
fejlesztése és kiépitése tovabb folytatddott,
majd a g6zlizem( rendszerrdl sorra attértek
a villamosvontatasra. A szamos feleslegessé
vélt g6zmozdony koziil néhany — amely atvé-
szelte a hosszu évtizedeket — ma a BKV Varosi
Tomegkozlekedési Muzeumban all. A mu-
zeum épiilete egyébként a szentendrei HEV
vonaldnak kiszolgélasara 1914-ben épiilt és
mdra mar jogszabaly erejével is miemlékké
nyilvanitott kocsiszin.

Az elsé vilaghaborut kovetéen a BHEV vo-
nalai néhany roévid esztendére a Budapesti
Egyesitett Varosi Vasutak (BEVV) tulajdondba
mentek &t, de 1921 és 1933 kdzott mér ismét
dnalldan miikodott a BHEV. Az orszag sulyos
gazdasagi nehézségei nem tették lehetévé a
latvanyos vonalépitéseket, de mindezek elle-
nére nem maradhatott el a palyak, jarmivek,
valamint az aramellatds szlikséges korszerdsi-

tése. Részben a korszakra jellemzé rossz gazda-
sagi, pénziigyi kdrnyezet eredményezte, hogy a
helyi érdek(i vasutak 1933-t6l fokozatosan a Bu-
dapesti Székesfévarosi Kozlekedési Rt. (BSZKRT)
keretein beltl mikddtek tovabb. A masodik vi-
ldghdboru végén Budapest utcdin a vilag akkori
két legerésebb hadserege - a német és a szovjet
- harcolt utcardl utcara, ami nem hagyta érintet-
leniil a HEV-et sem. Az ériasi karok helyreéllitasa
csak fokozatosan tudott megvalésulni, majd az
allamositasok soran a BSZKRT-ot megsziintették,
és a helyi érdek( vasutak lizemeltetését az 1949.
oktdber 1-jén alakult Févarosi Helyi Erdekd Vas-
ut Kézségi Véllalat (FHVKV) vette at. 1950-ben a
"kozségi véllalat" jelzét elhagytdk, majd a Féva-
rosi Tanacs Kozlekedési lgazgatésaganak iranyi-
tasa ala tartozott FHEV vallalatot 1952. januar
1-jével beolvasztottdk a MAV-ba.

A MAV Budapesti Elévérosi Vasutjaként (MAV-
BEV) m(kodddé helyiérdekl vasuti haldzat csak
1958-ban kertlt Ujra a févéros irdnyitasa ald. Ek-
kortdl a szerelvények a Budapesti Helyi Erdek(
Vasut tulajdondba mentek at. Budapest Févéros
tanacsa 1968. januar 1-jével, a BHEV, a Févarosi
Villamosvasut, a Févéarosi Autébusziizem és a F6-
varosi Hajozasi Véllalat 6sszevondasaval létrehozta
a Budapesti Kozlekedési Véllalatot (BKV). A meg-
orokolt jarmdparkra jellemzd, hogy az utolsé fa-
vézas potkocsit 1972-ben, az utolso kéttengelyes
potkocsit 1978-ben vontak ki a forgalombdl. A
vonalak, kiszolgdlo létesitmények és jarmipark
korszer(sitése jelentds sikernek szamitott a féva-
rosi és az agglomeracios kozlekedés fejlesztésé-
ben. Napjainkban az 6t HEV vonal hossza 102,93
km. A jarmdvek tulnyomo része az NDK-ban ké-
sziilt, néhany — a csepeli vonalon kozlekedé ma-
gyar MIXA tipusu - szerelvény kivételével. Ezeket
2011-ben 70,4 millié fé hasznalta.



BKV-JARMUVEZETOK TROLI NY{LT NAP

VERSENYEZTEK

Szeptember 19-én immar 19. alkalommal rendeztitk meg a Zach utcai trolibuszgarazs-
ban a "Keressiik a BKV legjobb felszini kozosségi kozlekedési jarmiivezetéjét"” vetélke-
dé dontojét. A megbecsiilést minden jarmiivezetonk megérdemli, hiszen gyakran kell
bonyolult kozlekedési helyzetekben gyors megoldast talalniuk, az utasok biztonsagat

szem elétt tartva. Minden résztvevonek eztiton is gratulalunk!

A tébb fordulds vetélkedd elsé forduldjanak
tesztjét tobb mint 900 kollégank toltotte ki. A
kozépdontdket a buszos, trolibuszos és villa-
mos dgazatok sajat telephelyeiken rendezték
meg; s onnan keriltek a legjobbak - 27 f6
autébusz-, 11 f6 trolibusz- és 15 f6 villamos-
vezetd - a dontdbe, ahol elméleti és gyakor-
lati feladatokat kellett megoldani. A versenyt
Haibach Janos autobusz-, Székécs Ferenc tro-
libusz- valamint Kovacs Attila villamos jarmu-
vezeté nyerte meg. A dontébe jutott jarmu-
vezeték mindegyikérél elmondhaté, hogy a
hétkoznapok sorén is helytalltak, mivel a ver-
senykiiras szigoru feltételeinek is megfeleltek
(balesetmentes és szabalykoveté magatartas,
utas-panaszmentesséqg).

Az elméleti feladatok sordn a dont6sok sza-
mot adtak a KRESZ, a muszaki és forgalmi
utasitdsok ismeretébdl, valamint az utasok
altal jogosan elvart szolgaltatéi ismeretekbdl
(haldzatismeret, rendkivili helyzet, eljutasi
lehetéségek, stb.). Mindharom d4gazatbdl az
elsé hat helyezettet dijaztuk.

Az immadr hagyomdnnyd valt "Keressiik a
legjobb felszini kozosségi kozlekedési jar-
mivezetdt" vetélkedésorozat 1993-ban
indult utjara Tarsasagunknal, amikor a BKV
az Orszagos Renddr-fékapitanysag és a
Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Miniszté-
rium altal kdzosen, a kozlekedésbiztonsag
javitasara kiirt pélyazatra is jelentkezett a
jarmdvezetdi verseny otletével. Az induld
projekt szakmai berkekben (is) sikert ara-
tott, amelyet a pdlyazaton elnyert tobb
szazezer forint is bizonyitott. Az elsé ver-
seny utan minden évben sor kerilt a ve-
télkedd lebonyolitaséra, s6t elmondhatd,
hogy a BKV-s versenybdl nétte ki magat az
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orszagos jarm(vezetdi verseny is, amely ta-
valy lett ,nagykoru”, 18 éves. A jarmuveze-
t6k visszajelzései és a tarsasagi, illetve azon
kivili kozlekedésbiztonsagi szakemberek
egyértelmi véleménye szerint van létjogo-
sultsdga ennek a baleset-megel6zési mod-
szernek.

A kozosségi kozlekedés egyik legfontosabb
kritériuma a biztonsag, a baleset-megel6zés.
A févérosi kozlekedési tarsasag ennek a kri-
tériumnak kivan medgfelelni, melynek érde-
kében a prevencié széles skaldjat alkalmazza,
s ezek kozott taldlhaté meg a jarmivezeték
kozlekedésbiztonsagi versenye is.

Minden résztvevének ezuiton is gratuldlunk!
Taldlkoz(z)unk jovére, immdr 20. alkalom-
mal! -FBO-

A harom gyéztes: Székacs Ferenc, Haibach Janos, Kovacs Attila

EREDMENYEK

Autobusz:

I. Haibach Janos (Cinkotai FSz)
Il. Olah Gabor (Obudai FSz)

lll. Szilagyi Lajos (Kelenfoldi FSz)

Troli:

I. Székacs Ferenc (K6banyai FSz)
Il. Rabecz Rébert (K6banyai FSz)
Ill. Horn Janosné (Kébanya FSz)

Villamos:

I. Kovacs Attila (Budai VFSz)

Il. Koppany Marcell Péter (Budai VFSz)
Ill. Lérincz Antal (Dél-pesti VFSz)

Otodik alkalommal ren-
dezett trolis nyilt napot
a Kobanyai garazsban a
Budapesti Trolibusz-kozle-
kedési Dolgozok Szakszer-
vezete (BTDSZ), amelyhez
idén a Magyar Kozlekedési
Szovetséqg (MKSZ) is csatla-
kozott. A rendezvényen az
érdeklodok nemcsak a Buda-
pesti trolik minden tipusaval
ismerkedhettek meg, de az-
zal is, hogy a gyakorlathan
hogyan zajlanak a fovarosi
trolikozlekedés hattérmun-
kalatai.

A kiullénb6z6 szakmai fogdsok megismertetése mellett az is kiderdilt,
hogy napkézben mi folyik a garazsban, raadasul a latogatdk tesztve-
zetéssel és aramszedd fel-és leszedésével is tesztelhették trolivezet6
készségeiket.

A nyilt nap keretében mutatkozott be a nagy nyilvdnossag el6tt a Ma-
gyar Kozlekedési Szovetség, melynek elndke egyben a BKV elndke is.
Dr. Varszegi Gyula Ujsagirok el6tt vazolta fel, annak a megoldéasnak az
elényeit, ha 6sszefognak az orszag kozlekedési vallalatai.

A nyilt nap azonban kordntsem csak a technika irdnt érdekl6ddk szé-
mdra nyujtott élményt. A szervez6k ugy éllitottak 6ssze a programot,
hogy az egész csalad megtalalhatta a kedvére valo elfoglaltsagot.
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Kozel 150 lelkes focista mérte Gssze tuddsat szeptember 22-én, szomba-
ton reggel 10:00 6ra és 16:30 kozott az Elére Sport Club kispalydin —az |.
BKV Labdarugd Bajnoksagra ugyanis a kiilonb6z6 szaktertiletekrdl 2 néi
és 12 férfi csapat nevezett. Mindenki gyézni érkezett, hiszen a verseny
a vandorkupéért folyt, de a rendezvény lényegét az egyik néi csapat
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kapitanya fogalmazta meg a legpontosabban: ,Nagyon kikaptunk, de
legalabb jatszottunk egy jot!”

A vandorkupa boldog tulajdonosa egy éven keresztiil a BlueBusBulls,
a KJF-M(szak autébusz mdszaki fémérndkséget képviselé csapat, a
mésodik helyet a Menedzsment-, a harmadikat pedig a HEVHerkules

GYOZOTT

csapata szerezte meg. A néi csapatok a bemelegitésnek is megadtdk a
madjat — zumbazassal készitették el6 izmaikat a focimeccsre. Nagy lel-
kesedéssel, elszantsaggal és jokedvvel rigtak a bért a palyan. A Villamos
Forgalmi Fémérnokséget képviselé Combi Cicék végll erésebbnek bi-
zonyultak és legy6zték a Vadmacskakat, akik a H5-6t képviselték.

K6szonjlk a részvételt, és az Uj jelentkezék mellett varjuk vissza jovére is
a Combi cicék, a Vadsmacskak, az MFAVorit, az Ampervadaszok, a HEV-
Herkules, a V-MU-SZAKIK, a HEV-MetréFC, a Menedzsment, a Rémai Lé-
gio, a Vastlid6, az ATFF valogatott, a Combi kutyak, a BlueBusBulls, és a
MSinbohdécok csapatat!
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"A kototiik hasznalatabol eredé eset-
leges balesetek, sériilések feltétlen
megel6zése érdekében kérjiik, hogy
az utazas tartama alatt a horgolas-
tol és kotéstol tartozkodni szives-
kedjenek." A felhivas nem tévedés.
Valdban ezt kértiik utasainktol
1953 februarjaban, most pedig
megmutattuk a nagykozonségek

is, hogyan kommunikaltunk a

20-as évektdl egészen a BKV

elso évtizedéig.

A plakat, mint m(faj a nagyvarosi létforma
szoros velejaréja, a kommunikacié egyik utasokat, a képi vilag, a hor-

legfontosabb csatornaja. Ahogyan alkalmassa dozdk, és természetesen az lzenet is.
valt a nyomdatechnika a sokszorositasra, ugy Ma mar biztosan mosolyra fakasztana az utasokat, ha
terjedtek el egyre inkabb a plakatok, mint in- arra hivnank fel a figyelmet a hirdetményeinken, hogy a jar-
forméciohordozo feliiletek. Am a mivészet  mavén tilos a kotdgetés, teljesen értelmetlen lenne plakaton
is hamar felfedezte maganak ezt az Gj mu- oktatni 6ket arra, hogy a mozgé villamosbél melyik iranyban
fajt: az els6 mUvészi plakatokat még Henri de kell elugrani és melyikben balesetveszélyes. Egykor azonban,
Toulouse-Lautrec készitette, és hazankban is  amikor egyiitt ,tanultuk” a kulturalt kdzlekedést, még valdban
jeles képvisel6i voltak a mufajnak. A BKV most szlikség volt az effajta figyelmeztetésekre. Szamos plakat pedig
azokat a plakatokat mutatta be Dedk téri muze- ma is aktualis tarsadalmi problémékra hivta fel a figyelmet.

umaban, amelyek még a BKV korai id6szakdban A kiallitasra kozel tizezer érdekl6d6 volt kivancsi, igy latogatdi
és jogelédjeinek idejében szdlitottak meg az  csdcsot déntétt — Ugy tlnik, a régi plakatok és hirdetmények

utasokat. Az egyes plakatok dnmagukban is kial- sosem mennek ki a divatbdl, és az egykor oly fontos (izenetek
litdsra érdemesek, de igy egyutt, érzékleteslenyo-  vagy igy, vagy ugy, de a mai napig elérik az embereket. A tar-
matat adtak az elmult évtizedeknek. latnak ugyan mar vége, de ki tudja, taldn 50 év mulva Gjra meg-
A BKV immér tobb mint 40 éves, jogelSdjeivel mutatjuk a nagykézonségnek, milyen szines és gazdag plakat-
egyltt pedig tobb mint 100 éves multra tekint gy(jteményt tudhatunk magunkénak.
vissza. A kozosségi —ke-

kozlekedés indula-
sa oOta ,kommuni-
kdlunk” az utasok-
kal. Ahogyan teltek
az évek, fejlédott a
rekldmipar, megval-
toztak a csatorndk,
amelyeken elérjik az
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Az életben valo eligazodashoz az embernek tajékozodnia
kell. El kell talalnia a munkahelyére, aztan haza, el kell
igazodnia egy épiiletben, vagy épp egy korhazban. Mint
tudjuk, a legtobb élélény, sokféle, és nem ritkan kiilonle-
ges képességet fejlesztett ki tajékozodasa megsegitésére:
ilyen a vandormadarak vagy a postagalambok tudoma-
nya, a kutyak remek szaglasa, nem beszélve az olyan nem
mindennapi tehetségrol, mint a denevérek ultrahangja.
Az ember egyetlen ilyen tulajdonsaggal sem rendelkezik
— nekiink a tajékozddashoz sziikséges eszkozok és abrak
kifejlesztésének képessége adatott meg.

is hagyott jeleket maga utén, példaul

vaddszat kdzben, hogy ha esetleg tul
messzire és ismeretlen teriiletre vezetné egy
Gzott vad, akkor is visszataldljon. Taldn ezen
és az ehhez hasonlé megoldasok mitikus és
mesés emléke Ariadné fonala, vagy épp Jan-
csi és Juliska utkozben elszért kenyérmor-
zsai. (Ez utobbi kifejezés breadcrumbs néven
még az informatikaba is beépiilt, és az olyan
felhasznaldi fellileteken haszndlt navigacids

E résen gyanithato, hogy mar az 6sember

eszkozt illetik vele, amely a kiinduloponttél a
felhasznald jelenlegi tartézkodasi helyéig ve-
zetd utat mutatja.)

Minden ut Romaba vezet

A perzsék hoztak létre az elsé tervezett,
rendkivil bonyolult és dsszetett Uthalézatot.
Megbizhaté futdrszolgalatuk volt a Foldkozi
tengertdl az Indiai 6ceanig, de ahhoz hogy a

futdrok eltaldljanak a célhoz, részletes és koz-
érthetd jelrendszert kellett kialakitani. Naluk
is grandiézusabb uthalézatot épitettek ki a
rémaiak, amely széltében-hosszaban lenyd-
g0z6 teljesitmény volt: el lehetett jutni a sko-
ciai Vallum Antonii er6dbél Jeruzsalemig ugy,
hogy minddssze kétszer szakadt meg a nagy-
jabol hatezer kilométeres ut: a La Manche
csatornanal, és a Boszporusznal. A rémai ut-
halézat 6sszesen toébb mint haromszazezer
kilométert tett ki, amelynek kiindulépontja
Rémdéban, a Forum Romanumon volt. Hogy
rébmai utjelzékkel taldlkozhassunk, nem is
kell messzire menntink, hisz hazank nyugati
felét, Pannonia provinciat is becsatlakoztat-
ték a romai hélézathoz, igy a légidk tavozasa
utan nem kevés mérfold- és utjelz6 ké maradt
hatra. Az is bizonyos, hogy a rémaiak az utke-
resztez6désben mar hasznaltak fabol készilt
iranyjelz6 tabldkat és egyéb informacidval
toltott jeleket (kozeli fogadot vagy templo-
mot jelzd ,turisztikai” feliratokat), amit a kora-
beli utaz6 kdnnyedén kikédolhatott.

Kicsit kitekintve a kozlekedési jelek vilagabal,
a rémaiaktdl fennmaradtak egyéb figyelmez-
tetd szigndlok is, mint példaul a Cave Canem
felirati mozaik, amely egy gazdag pompeii
villa bejaratnal figyelmeztette az dvatlan lato-
gatét a harapds kutydra.

Az egységes jelek kialakitdsahoz aztan a kar-
tografia, azaz a térképészet tudomanya tette
hozza leginkdbb a magaét, amely tudomény
a régi idékben leginkabb a héditoknak és a
keresked6knek volt hasznos. A polgarosodas
kordig ugyanis szinte csak 6k utaztak hosz-
szabb tavolsagokra, és ismeretlen vidékekre.

Kozlekedj okosan!

Avilagtorténelem kezdeteitdl [éteznek hat ta-
jékozodast segitd jelek, de annakidején nem
volt akkora jelentéségiik, mint napjainkban.
Ma mér nemcsak, hogy természetes dolog,
de olykor egyenesen koételezd, mint pél-
daul a kozlekedésben. A kozuti forgalom
szabdlyait az egyértelmiség miatt kellett
kozérthets, kdnnyen felismerhetd, illetve

egymastol megkiilonbdztethetd, egységes
jelekké formalni.

Barmerre néziink, jeleket latunk. Vannak,
amik tiltanak, és vannak, amik megengednek,
vagy éppen utat mutatnak, egy kézos dolog
van bennik, hogy tajékoztatnak, hogy infor-
macidval latnak el benniinket.

Ha valaki informaciods jelgyartasra adna a fe-
jét, el6tte nem art szem el6tt tartani azt, hogy
azok se tévedjenek el (tulsagosan), akik nem
tudnak olvasni, vagy idegen kornyezetben
nem értik az adott nyelvet. Ezért érdemes a
legegyszerlibb, minden kultdraban azonos,
de legaldbbis hasonloé dbrakat hasznalni. Pél-
daul, ha egy egyenest kdzépen megtoriink,
maris egy irdnyt mutat, mivel

wi (=

lesz belble, a kiegészitd egyenes, ami a to-
rés szogébe tart mar szinte csak diszité elem,
hiszen a jel anélkil is teljesen értheté és ér-
vényes. A nyil, az egyik legelemibb és vilagvi-
szonylatban a leginkdbb érthetd 4bra - szinte
mindig utat és irAnyt mutat. Eppugy, mint egy
kinyujtott mutatéujj, vagy Toldi petrencertdja.
Egy egyszeru nyillal sok mindent ki lehet fejezni.
Jobbra, balra, fel, le, csak hogy a legalapvetéb-
beket emlitsiik. Nem véletlen, hogy az irdnytd
és a térképeken feltlintetett kompassz is nyil-
lal jelzi, merre van észak.

Egy nyil kiegészitve egyéb jelekkel még bonyo-
lultabb kozlésekre is képes. Példaul Iépcséfor-
maval kiegészitve természetesen lépcsézésre
biztat minket, tdbbszérosen megtort, és dnma-
gat keresztezd vonallal pedig egy kis kanyargast

vetit el6. Ha kék alapon fehér nyilat latunk egy
négyszogletes tablan, mar tudjuk is, hogy egy-
irdnyu ut kovetkezik, ha egy piros kdrben egy
felfelé mutato fekete és egy lefelé mutatd piros
nyilat latunk, akkor tudhatjuk, hogy utsz(kdlet
esetén nekiink lesz els6bbségtink.
Természetesen e két utdbbi példa mar nem so-
rolhato az alapvetd és rogtdn, mindenféle el6-
képzettség nélkl is érthetd jelek korébe, hiszen
két KRESZ-tablardl beszéltiink, amihez meg
kell tanulni, hogy melyik tabla formdja és szinei
mit jelentenek. Bar azért a szinek jelentése mar
6vodas korunktdl (példaul a piros tilos) belénk
ivodik.
A szinekrél és szereplikrdl az informacios jelek
vilagaban, a kovetkezé részben beszéliink rész-
letesebben.

(folytatjuk)
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APAK ES BABAK

Ha tartjuk magunkat az évszazadok soran berogziil
tradiciokhoz, amelyek szerint az apak dolga ,csupan”
megteremteni a csalad, a gyermekek szamara a biztos
anyagi hatteret, és a megfaradt apukatal tavol tartjuk
a hancurozo kisgyermekeket, a nevelésiikkel jaro gon-
dok és oromok mind az anyanak jutnak.

A mai apukdk tdébbsége azonban szerencsé-
re ennél sokkal tobbre vagyik. Egyre tobben
vesznek részt mar megsziletése elétt is a
kisgyermek nevelésében: eljarnak parjukkal
a terhes tandcsadasra, partnerek a sziilésre
valé felkészllésben és ott allnak a sziléagy
mellett, végigizgulva azokat a szdmukra néha
félelmetes o6rdkat, pillanatokat, amelyek a
gyermek érkezését megelézik. Felejthetetlen
élmény latni, ahogyan az ujdonsiilt apuka kis-
sé mereven, de biiszkén végigvonul
Ujszulott gyermekével a kor-

haz folyoséjan. Az anyak

is egyre jobban igény-

lik az apai részvételt

a gyermeknevelési

feladatokban, am

mégis szeretnének

valamit megtarta-

ni a specidlis anyai

privilégiumaikbol.

Nehéz rélelni a he-

lyes egyensulyra, és

nem lehet csoddlkoz-

ni, hogy az apdk szama-

ra is komoly kihivas az uj

apamodell megtaldlasa, hiszen

sajat édesapjuktol szerzett tapasztala-

taik eltérnek a mai elvarasoktdl és sajat elkép-
zeléseiktdl.

Ebben az Uj felfogasban azonban sokkal eré-
sebb a csaladhoz valé kotédés, és ez erds ér-
zelmi hatteret biztosit a mindennapok nehéz-
ségeivel vald kiizdelem soran.

Az utébbi években egyre inkdbb megfigyel-
hetjiik, hogy a férfiak dtvesznek hagyoma-
nyosan a nékre jellemzé viselkedési formakat,
példaul gyengédek, gondoskoddk, vallaljak az

érzelmeiket és nem félnek kimutatni azokat.
Mikdzben, ezzel parhuzamosan, a nék hataro-
zott, céltudatos viselkedést, a dontési felelds-
ség teljes vallalasat, vezetésre valo képessége-
ket fedeznek fel magukban.
A hagyomdnyosnak gondolt szerepek meg-
véltozédsa a gyermekek szamara nem jelen
hatranyt, nekik az a fontos, hogy érzelmileg
és anyagilag biztonsagos korilmények kozott
fejlédhessenek.
A legfontosabb azonban az, hogy
tudomasul vegyiik: az apakkal
toltott id6 és annak miné-
sége is ugyanolyan lé-
nyeges a gyermek fej-
|6dése szempontja-
bdl, mint az anyaval
toltott idé. Az apu-
kak eltér6 stilus-
ban foglalkoznak
a gyermekeikkel,
mashogy furdetik,
pelenkdzzak, etetik
Oket, de mast tanul-
nak meg a gyermekek
a velik valo jatékban is, és
megint mast az anydkkal valé
egylttlétben. Tehdt az apa-gyermek
és az anya-gyermek kapcsolatokban nem a
versenyt érdemes kihangsulyozni, hanem azt,
hogy a kétféle sziil6i viselkedés kiegésziti egy-
mast.
Ezzel a valtozassal mindharom fél csak nyerhet:
a gyermekek sziiletésiik pillanatdbdl részesei
lehetnek mindkét szllé gydngéd gondosko-
dasanak, a két sziilé pedig kozvetlendil és egy-
massal megosztva élheti meg azt az 6romet,
amelyet gyermekiik fejlédése tartogat.
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DAN SIMMONS:
HYPERION

Kiadé: Agave
Ar: 3116 Ft

A jo konyvre
nincs garancia.

Az esélyt talan
noveli, ha a szerz6
angol irodalombol
szerzett diplomat,
ahogyan példaul
Dan Simmons, a

e

Hyperion szerzdje.

A Hyperion elsé kotete egy négy részes science-
fiction regényciklusnak, de 6nmagdban is teljes
egészet alkot — bar nem tudnak majd megallni
az els6 kotet utdn, ez szinte biztos. A regény a
Canterbury mesék mintdjara épil fel, és egyik
legfontosabb széla John Keats angol kolt6 élete és
munkdssaga — valahol a tavoli jovében. De ne sza-

ladjunk ennyire el6re.

Ha egyszer kinyitjdk a Hyperiont, le sem tudjdk
majd tenni, amig rd nem jonnek, mit keres egy (ir-
hajon hét teljesen kiilonb6z6 ember, hét teljesen
kiilonbozé életuttal és motivacioval; egy pap, egy
katona, egy kolt6, egy tudds, egy nyomozo, egy
templomos kapitany és egy diplomata. Egyetlen
koz6s pontjuk a Hyperion bolygd - egy a szam-
talan gyarmatbolyg6 koziil, amely a Hegemonia
uralma ald tartozik —, ahova tartanak. Utazas
kozben ki-ki elmeséli a maga torténetét, mikoz-
ben a levegben a haboru lehetdsége lebeg, amely
az egész Hegemonia jovGjét, sét puszta 1étét elbi-
zonytalanitja. Konkrét tti céljuk a legendas, a tér-
id6 torvényeitdl abszolut fiiggetlen Id6kriptak, va-
lamint a félistenként tisztelt, rettegett gyilkologép,
a Shrike. Az utazdsnak gy vagnak neki mind a
heten, hogy tudjak: kozilik csak egy élheti tul a
zardndoklatot, annak az egynek viszont teljestilhet
legh8bb kivansaga.

A kényv 1990-ben elnyerte a rangos Hugo-dijat.
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aprohirdetes

AKCIOS WELLNESS UDULES
HAJDUSZOBOSZLON

Igényes, 0j apartman hazban.
AKCIOS AR Félpanzios ellatas (bdvitett kontinentalis reggeli,
2 fogasos meleg vacsora) 7 nap/6 &j: 19 900 Ft/f6

EXTRA AJANLAT 09.30-t61 2012.06.29-ig Félpanziés
ellatas (b8séges buféreggeli, 3 fogasos meleg vacsora) 4 napos
gyogykezelés (TB altal) + 4 napos Hungarospa flirdobelépd

4 nap/3 éj: 24.900 Ft/f6 -7 nap/6 €j: 29 900 Ft/f6

KARACSONY 12.23-29-ig Félpanziés ellatés (bdséges
biféreggeli, 3 fogasos meleg vacsora) 4 napos gyogykezelés
(TB altal) + 4 napos Hungarospa fiirdébelépd

4 nap/3 éj: 29 900 Ft/f6 — 7 nap/6 &j: 39 900 Ft/f6

SZILVESZTER 12.30-t6l 2013.01.05-ig Az ar tar-
talmazza a Szilveszter esti rendezvényt. Félpanzios ellatas
(béséges biiféreggeli, 3 fogasos meleg vacsora) 4 napos
gyogykezelés (TB altal) + 4 napos Hungarospa fiirdébelépd

4 nap/3 éj: 39 900 Ft/f6 — 7 nap/6 éj: 49 900 Ft/f6
Az &r nem tartalmazza az IFA-t (410 Ft/f6/éj).

BKV-dolgozdk részére a szallasdijbél 10% kedvezményt
biztositunk érvényes telepbelépdvel.

UdUIéSi csekk, étkezési utalvany, (Szép kartya, Erzsébet
utalvany, OTP, MKB, K&H).

BEJELENTKEZES:
Balogh Jé6zsef 06-52/270-432,
06-30/856-49-90

www.primavilla.hu

AHONAP
KEPE
foté: Lovas Gdbor

KEDVES KOLLEGAK!

Ismét egy régi hagyomanyt
szeretnénk ujraéleszteni,
egy olyat, amit mindnyajan
kedveltiink. Készitsetek
képeket a BKV mindennap-

jairdl: lehet ez humoros,

kedves, meghaté vagy natu-

ralista. Kiildjétek el nekiink
- alegjobbat, a legjobbakat

pedig megjelentetjik!

HITELEK!!!
OLCSO INGATLANOK!!!
Személyi hitel,

a BKV dolgozo6inak
Citibank kedvezménnyel.
Lakas, és jelzloghitelek!
Ugyintézéket keresiink,
magas jutalékkal!

rdeklédni:
Sztics Sandor
Tel: 20/520-66-12
www.hitel-city.hu
www.ingatlanciti.hu

REGI (1994-es vagy korabbi)
autébusz-viszonylatjelz6 tabla-
kat vasdrolnék gytjteménybe,
akér 10-15 e Ft/db dron. Erd.:
viszonylatjelzo@freemail.hu;
(30) 358-7793

HITELKIVALTAS,
HITELIGENYLESMOST
KEDVEZO 19,9 FIX
KAMATTAL
Szabaduljon meg meglévé hi-
teleitd] (kolesonok, hitelkartya,
A-hitel) és fizessen kevesebbet.
Alkalmazottak, és nyugdijasok
részére (kivéve BAR), havi net-
t6 130 ezer forint feletti nettd
jovedelemmel, megfelel6 hitel-
képességgel.
Megbizhato, tokeerés bank kép-
viseletében, lelkiismeretes, segi-
t0kész tigyintézés.
KONYVES ERZSEBET
06 30 362 8413

A ,JANOS LAK”

A gyogyfiird6tdl 300 méterre, 12
6 részére alkalmas. Jol felszerelt
konyha, minden szobdban TV,
zart parkoldsi lehetSség.
Kedvez6 aron egész
évben kiado.

Tel: 06-30/567-0603

ELADO vagy KIADO a Mammut (Fény
u. Piac) mellett négy szoba hallos (iro-
danak, vagy rendelének s alkalmas),
magasfolszinti lakés igen nagy gyalogos
forgalmu helyen! Tel.: 06306467574

ELADO vagy KIADO a Déli Pélyaud-
varndl kétszobas, felujitott, berendezett
lakds. Ara :23 M.Ft.(bérl.dij megbeszélés
szerint). Tel.: 06308347008

ELADO Margit hid budai hidféjé-
nél 105 nm , lll. em. (nem liftes) szép,
csendes polgari lakids 22 MEt-ért. A te-
tétér is megvehetd | A haz elétt szgk-
bedllosbol van. Kisebbet beszamitok.
Tel.: 06/70/2100-553

ELADO dupla telek (zart kert) Pilisen,
a vasttallomashoz kozel. 464 nol/1600
m2. Irdnyar: 490 000 Ft. Tel.: 20/495 7664

ELADO Pilisen, Bp.-t6] 27 km-re az 4l-
lomashoz kozel, csendes utcdban, uj,
igényes, 3 szobas, 86 nm-es hz 21 nm-
es lakhato melléképiilettel, 1800 m2-es
telekkel.

Ar:10,9 M Ft. Tel.: 20/495 7664

ELADO XVII keriilet Nagyhangcs ut-
caban, 70 nm-es kertes lakohdz, 1165
nm-es telken, cserépkalyha fiitéssel, gaz
a héz elétt. A kert gazdalkodasi célra is
alkalmas. Villany, viz, telefon bekotve.
Irdnyar: 14 M Ft. Tel.: 30/593 4065

ELADO a XIX. kerilletben, Kispesten
egy 345nm-es telken, 48nm-es fedett te-
raszos csalddi hz. Boltives pincével, mel-
Iéképiilettel, rendezett kerttel. Ar: 20 M
Ft. Erd.: 70/236 2575

ELADO a XVIIL keriileti Lakatos la-

azkd -
zas Ovezetre néz6 lakas. A lakds elonye,
hogy az éjszakai buszok 15 percenként

jarnak. Iranyar: 10,5 M Ft, érdekl6dni le-
het: Galszécsi Erika 24-288, 20/9330014
telefonokon

ELADO Veszprém megyében, Nemes-
hanyban, Siimegtsl 20 km-re, 96m2
alapteriiletd, (2 szoba, fiirdé, WC, kony-
ha, nappali, kertre néz6 terasz) alapincé-
zett, kozponti fiitéses csaladi haz - tetStér
beépitési lehetéséggel - nagy kerttel (s to-
vabbi telekvasarlasi lehetdséggel). Iranyér
12.5 milli6 forint. A hirdetés megjelenése
utdn elséként jelentkezé vasarlo 500 000
Ft kedvezmény kap! Erdekldni lehet a
+36 20 437 3157-es telefonszdmon, vagy
az olcsokucko@gmail.com e-mail cimen.

ELADO Budén, a Margit hidnal 105
nm. 2,5 szoba-hallos csendes, olcsé rezsi-
jii polgari laks (A tetétér is megvehetd
1) A haz elétt sz. gk bedllosbol van. Ara:
22. M. Ft. (Kisebb lakast beszamitok!)
Tel. :06/70/2100-553

Cavident

az egészséges
fogakert

Ingyenes allapotfelmérésre, raksziirésre
jelentkezzen a Cavident fogaszaton!

Akcios porcelan korona most
csak 28 000 Ft.

Egészségpénztari kartyat, uidiilési csekket is
elfogadunk.
Kérjen idépontot a 461-6500/29156 és
/29155 melléken
vagy dobja be igazolvanyat a Kerepesi it
29/C/1 emelet/129-es ajton

Arlista: www.cavident-hu

Fogaszati kedvezmények
BKV dolgozok és hozzatartozoik
részére!

ELADO vagy KIADO Déli palyaudvar-
nél kétszobas , felujitott amerikai kony-
his, csendes , berendezett, vizoras lakis.
Tel06/70/2100-553

ELADO vagy KIADO a Mammut (Eény
u. Piac) mellett négy szoba hallos (iro-
dénak, vagy rendelének is alkalmas),
magasfolszinti lakds igen nagy gyalogos
forgalmu helyen! Tel.: 06306467574

ELADO vagy KIADO a Déli Pélyaud-
varndl kétszobas,felujitott, berendezett
lakés Ara :23 M.Ft.(bérl.dfj megbeszélés
szerint). Tel.:06308347008

ELADO iiveges beltéri ajté 210x88cm
méretben (vadonatiyj) 12 ezer Ft-ért.
Tel.: 20/535 8162

ELADO Pianing! UKRAJNA Z0ngo-
ra megkimélt allapotban elado. Irany-
4r: 140 000,- Ft. Erdekl6dni lehet: 30
511 7202-es, vagy a 44-123-as telefon-
szamon.

ELADO  siirgésen  Hajdtszoboszlén
tidiilési jog. Ar megegyezés szerint. Er-
deklédni  20/220 3015 telefonszimon
lehet.

ELADO 4ron alul, 30 ezer Ft-ért Fi-
at Palio 4 db uj, 14 - es acélfelni, ET
44 - es, 4 x 98 - as osztokorrel. Telefon:
20/535 8162

Kedves Olvaséink!
Ha szeretnék vallalko-
zasukat reklamozni,
ingo és ingatlan va-
gyontargyaikat eladni,
vagy elcserélni, nélunk,
a Mozgasban magazin-
ban hirdethetnek!

Varjuk tizleti hirdetése-
iket, és friss aprohir-
detéseiket, valamint a
régebbiek megerdsitését
2012. november 30-ig
a mozgasbanmagazin@
bkv.hu, vagy a
belsokommunikacio@
bkv.hu cimre!







