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Beatrice koncert

A 35 éves Beatrice sziiletésnapi koncertet ad a Pecsa Music
Hallban marcius 16-an. A zenekart ugyan Nagy Fero atszer-
vezte 2010-ben, de a koncerten a régi tagokkal, és mas, exk-
luziv vendégekkel is talalkozhatnak.

Idépont: marcius 16. (szombat) 19.00

Helyszin: Pecsa Music Hall, Budapest, 14. kerdilet,
Varosliget, Zichy Mihaly ut 14.

Husveti Kidllitds

A Magyar Mezégazdasagi Muzeum idén is megrendezi
immar hagyomanyos, kiilonleges husvéti kiallitasat. Megis-
merhetik a husvét torténetét és hagyomanyorzoé szokasait,
valédi diszitett, kézmiives tojasokban is gyonyorkodhetnek
valamint neves népmiivészek legszebb munkaibél lathat-
nak valogatast.

Idépont: marcius 22. (péntek) - aprilis 2. (kedd)
Helyszin: Varosliget, Vajdahunyadvar

Budapesti Tavaszi Fesztivil

Az év legnagyobb és egyben legjelentdsebb kulturalis
rendezvénye a Budapesti Tavaszi Fesztival.

Budapest neves kulturalis helyszinei kinalnak izgalmas
programokat, példaul a Miivészetek Palotaja, a Nemze-
ti Szinhaz, az Opera, a Sportaréna vagy a Szent Istvan
Bazilika.

Az idei rendezvényen is, az eddigi évekhez hasonlé6-
an, olyan sok program lesz, hogy lehetetlen felsorolni,
a http://www.festivalcity.hu/btf2013/ oldalon mindent
megtalalnak.

Idépont: 2013. marcius 22. - 2013. aprilis 07.

Orchidea és Bromélia Kidllitds és Vdsdr
A Magyar Orchidea Tarsasdg idén is megrendezi hagyomanyos
Orchidea Kiallitasat a Vajdahunyadvarban. A Tavaszi Orchidea és
Bromélia Kiallitas és Vasar alkalmaval viragkotészeti bemutatoék-
kal és el6adasokkal is talalkozhatnak.

Idépont: aprilis 26. (péntek) - aprilis 28. (vasarnap)
Helyszin: Varosliget, Vajdahunyadvar

Budapesti Pdlinkafesztivdl

Idén 8. alkalommal rendezik meg a toretleniil sikeres Budapes-
ti Palinkafesztivalt. Nem véletleniil, hiszen az orszag minden
teriiletérol érkeznek palinkafézdék: 4 napon keresztiil mu-
tatjak be kivalé parlataikat. Ez tobb mint huszonoét kialli-
tot, palinkaf6zdét és kereskedot jelent. A gasztronéomiai
élményeket a hazi sajtok, finom borok és pezsgok, valamint
a kolbaszhaz teszik teljessé. Ismét lesz lehet6ség a palinka és
a csokoladé parositasabol uj miifajt krealni, amely a hozzaér-
tok szerint a tokéletes élvezeti forras. A ,Barackos” udvarban
kiemelt helyet kapnak a barack éve keretében késziilt ételspe-
cialitasok is.

Idépont: majus 16. (csiitortdk) - majus 19. (vasarnap)
Helyszin: Budai Var, Hunyadi és Oroszlanos Udvar

Gyereknap a Vdrosligetben

A Nemzetkdzi Gyermekmentd Szolgalat a Févarosi Onkor-
manyzattal kozésen immar huszonnegyedik alkalommal
rendezi meg kétnapos, ingyenes gyermeknapi rendezvény-
sorozatat a Varosligetben.

Idépont: majus 26. (vasarnap)
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A tavasz mindig valtozast hoz, s legtobbszor csak téliink flgg, rajtunk
mulik csupdn, hogyan éljik meg ezeket. Mert tlinhet valami elsére
ijesztének — lehet, hogy csak az Gjdonsag rémiszt. Es amint megis-
merjlk az ismeretlent, megszokjuk annak ujdonsagat, érezzilk majd
jobban sajatunknak is.

Ez a tavasz Uj szervezeti felépitést hozott. Tovabb folytatédik ugyanis
a BKV jobbd, hatékonyabba tételére vonatkozé atalakulasi folyamat.
- A BKV, ahogy az elmult tobb tiz évben mindig, most is megteszi a
téle telhetét annak érdekében, hogy a megtalaljuk a legoptimélisabb
megoldast - mondta a Mozgasbannak adott interjujdban Szedlmajer
Laszl6. Az Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési vezérigazgat6-helyet-
tes az agazat elért eredményirdl, és a kdvetkezd honapok feladatairdl
beszélt.

— Mostanra taldn mar mindenki latja, hogy jol mikoédnek a folyama-
tok, és egyre inkabb az deriil majd ki, hogy ez egy olyan cégcsalad,
ahol mindenki szdmithat a mésikra - mondta a BKV és a BKK kapcso-
latardl Vitézy David. A vezérigazgatd tulmutatott az értékelésen, és a
jov6 nagy terveit is vazolta.

A tavasz hozta megujulas és a jové mellett persze a jelennel és a mult-
tal is foglalkozunk. Mindig fontosnak tartottuk megmutatni, mennyire
kreativ, milyen sokoldalt csapat alkotja a BKV-t, ezt a,,nagy csalddot
—ahogyan Dr. Cake Baly Marcelo a Bissau-Guineaboél szarmazé tabula-
torkezel6 fogalmazott a réla sz6l6 cikkben. Igy a magazinbél sem ma-
radhat ki a beszamol6 a BAM2 kiallitasrél, sem azok az irdsaink, ame-
lyek bemutatjak kollégdinkat: megismerhetjiik azt a buszvezetdt, aki a
CIA vezérigazgatdjanak feleségét fuvarozta egykor, vagy éppen azt a

”

HEV motorvezeté munkatérsat, aki nyGltenyésztésért aranyérmet ka-
pott, és akinek csalddja 150 éve kotddik a kozlekedéshez.

Nagy visszatérés lesz a kozlekedésrajongd utasok és szakemberek
orémeére, hogy hosszu sziinet utan a BHEV 251 palyaszamu, MVIII
TIPUSU, tavkapcsolasti motorkocsija januartél szombatonként ismét
a godolléi HEV-vonalan zakatol. Bucstzunk a ZIU troliktél, de innepe-
ltnk is: 150 éves a londoni metrét, immar 120 éve ,utazhatunk” moz-
golépcsén és még ma is kozlekedik — persze csak nosztalgia jaratként
— az ebben az évben éppen 100 éves favazas villamosunk.

Kivanjuk, hogy a tavasz hozzon jékedvet minden szomorkodénak, sok
sikert az Ujrakezd6knek és viddmsagot mindannyiunknak. Reméljiik,
hogy ezzel a lapszammal mi is hozzajarulhattunk mindehhez.

A Mozgasban magazin szerkesztésége
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HAT UJ CREDO ERKEZETT
A KISALFOLD VOLANHOZ

A Kisalfold Volan nemrég 6 uj buszra ko-
tott bérleti szerzodést a Kravtex-szel.

A buszokat nem vésdarolta meg a kozlekedési
cég, csupan bérlik a gyartdl, de a késébbiek
folyaman j6 eséllyel a tarsasdg tulajdonaba
kerlilnek majd. A jarmUveket a késébbiekben
tovabbiak is kovethetik, ha az Audi szerzédé-
ses jaratainak szama tovabb boéviil.

Az Gj IC12 tipusnevet viseld jarmivek rendre
75-80 féréhelyesek, az utazast a légkondi-
ciondlé berendezés és az allithat6 Ulések is
komfortosabba teszik. lveco Tector Euro 5/
EEV motorral, tovabba elél-hatul Raba futd-
mvekkel szereltek.

HIREK ITTHONROL

KAPOSVARON TESZTELIK A MAGYAR FEJLESZTESU
ELEKTROMOS BUSZT

Kaposvaron tesztelik majd azokat az elektromos buszokat, amelyeket az Evopro
csoport magyar mérnokei fejlesztettek ki.

Az Evopro szerint a tesztlizem az év végén indulhat. Az egyelére még nem ismert, hogy ki
gyartja majd a buszokat és mikor indul a sorozatgyartas. A jelenlegi elképzelések szerint
a buszok kompozit - vagyis konny(szerkezetes, tivegszalas technolégidval megerésitett -
muanyagbdl készllnek majd.

A hagyomanyos, acélszerkezetl buszokhoz képest csaknem harmadaval kénnyebb, jelen-
tésen kedvezébb lizemeltetési koltségl magyar fejlesztés(i jarmil nem csupan szerkezeté-

EJSZAKAI BUSZJARAT
PECSETT

Az 6nkormanyzat, a Tiike Busz Zrt, és
a szenvedélybetegségek ellen kiizd6
Indit kdzalapitvany k6zosen inditott
egy éjszakai buszjaratot.

A februar 15-ét6l kozlekedé Uj jarat
egyeldre kisérleti jelleggel izemel mar-
cius végéig. Az itvonal még nem végle-
ges, azt a tesztidészak alatt alakitjak ki.

A tender nyertese a HOMM Kft., mely 2000-es évjaratu Volvo 7000A
tipusu varosi, alacsonypadlés jarmUvekkel nyerte meg a tendert. A bu-
szok koradbban Svéjcban, Genf varosaban kozlekedtek.

UJABB CSUKLOS AUTOBUSZOK
ERKEZNEK BUDAPESTRE

Eredményesen zarult a tavaly november k6zepén, hasznalt csuk- i ’ ] R
16s autobusz beszerzésre kiirt BKV-tender, amelynek értelmében A 25 darab alacsonypadlés csuklés autébusz futdsteljesitménye ala-
25 darab, alacsonypadlés, légkondicionalt, kérnyezetkimélébb ~ €SONY, illetve a korabbi (izemelteté mindenre kiterjedd karbantartasi
motorral rendelkezé, és a jelenlegi jarmiipark sszetételébe jol ~ gyakorlatanak kdszonhetSen esztétikai allapotuk kitling, 7-8 éves au-
illeszked6 autébusszal javithatjuk a szolgaltatas minéségét. tobuszéhoz hasonlithato.

NABIBUSZOK DALLASBAN

A Kaposvaron is iizemel6 buszgyar 459 buszt szallithat az Amerikai Egyesiilt Allamokba.

A hirek szerint a NABI-nak 2015-ig kell legyar-
tania a jarmUveket, a szerz6dés teljes értéke
210 millié dollar. Az elsé, 6tdarabos kontin-
gens mar januar 28-an meg is érkezett a texasi
kozlekedési viéllalathoz, a Dallas Area Rapid
Transporthoz (DART).

Kétféle hosszusaggal késziilnek a CNG-hajtasu
buszok: a 9,45 méteres jarmUvekre egy ajtdn
lehet majd felszallni, mig a 12,2 métereseken
két ajto segiti majd az utasaramlast. A teljesen
alacsonypadlds, 8,9 literes, Cummins motorral
hajtott buszok 280 l6erések, a mozgaskorlato-
zottak kozlekedését kihajthatd rampa segiti.
A fedélzeti LCD monitorokon azok az adatok
jelennek meg, amik az utasok tdjékoztatasat
seqitik, igy példaul a megallék és az utvonal,
vagy éppen a forgalmi véaltozasok. A biztonsa-
got beépitett megfigyelé kamerak erésitik. Az
els6 foldgazhajtasu autdbuszokat Garland és
Royal Lane allomasok kozt allitjak majd forga-
lomba.
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Az Egyesiilt Allamokban nem Dallas az elsé
varos, ahol Kaposvéron gyartott jarmuvek
széllitjak az utasokat, hiszen Los Angelesben
kozel kétezer NABI kozlekedik. Tovabbi érde-

kesség a texasi beszerzéssel kapcsolatban,
hogy nemcsak a kiépitett telepeken végzik
majd a buszok szervizelését, hanem mobil
szereléallomasokon is.

Egyeldre annyi biztos, hogy vasarnap és
hétf6 kivételével minden éjszaka, a fon-
tosabb csomépontok és szérakozohe-
lyek érintésével kozlekedik majd a jarat,
amelynek célja tobbek kozt a szérako-
z6helyek biztonsdgosabba tétele.

ben, hajtaslancédban, kdzlekedéstechnikai megoldésaiban, hanem véarhatéan gyartasadban
is szamos Ujitast tartalmaz.

Az Evopro Kft. 2001-ben alakult az Evopro csoport elsé tagjaként, f6 tulajdonosa Mészaros
Csaba. A tagvallalatok székhelyei Németorszag, Ausztria, Szlovdkia, Romania és Torokor-
szag terliletén taldlhatoak, a vallalatcsoport mérndkeinek létszama meghaladja az 1000
fét. A budapesti székhelyl nemzetkdzi mérnokirodaban mintegy 250 villamos-, gépész- és
informatikus dolgozik.

,SZERELEMVILLAMOSSAL”
KESZULT AZ MVK

~Szerelemvillamos” kozlekedett februar 14-én, Valen-
tin-nap alkalmabal Miskolcon, a varos, az MVK Zrt. és
a Zold Nyil projekt jévoltabdl. A villamoson magyar
irék, kolték szerelmes sorai voltak olvashatok utazas
kozben.

Pasztor Imre, a Miskolc Holding Zrt. PR és kommunikacios
vezetdje szerint az egyik piros szin( Tatra villamost diszitet-
ték fel Valentin-napra, a szerelvényen magyar irok, kolték
szerelmes sorai voltak olvashatok Balassi Balinttol — Ady
Endréig.

A Tiszai pélyaudvar és Fels6-Majldth kozott kozlekedd
,Szerelemvillamosra” barki felszéllhatott érvényes jeggyel,
bérlettel, illetve utazasra jogosité okmannyal.
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HIREK A NAGYVILAGBOL A SZERVEZETI- ES MUKODES|
SZABALYZAT VALTOZASAL

INGYEN NET ES APP
A JAPAN METROBAN

A tokioi metréiizemelteté kiilon mobilal-
kalmazast fejlesztett a kozlekeddk tajé-
koztatasara és szorakoztatasara. Az egy-
eldre kisérleti projekthez ingyen Wi-Fi is
jar.

A japan févaros metrévonalait hasznélo uta-
sok szamara mar elérhet6 az a dedikalt mobil
alkalmazas, amelyet a kdzlekedési halézatot
Uzemelteté Tokyo Metro fejlesztett. Az app
segitségével kdnnyebbé vélhat a navigacid.
Az alkalmazés folyamatosan frissitve magat
az éppen aktudlis hely figgvényében tajé-
koztatja a felhasznalokat a korilményekrol.
Ezen belll nem csak a menetrend szerint
érkez6 jaratok érkezési idejét kell érteni, ha-
nem azt is, hogy egy adott szerelvényen ép-
pen melyik vagonhoz érdemes allni, ha nem
kivanunk kozelharcot vivni a bejutasért. A
csucsidészakokban rendkivil zsufolt japan
metré esetében ez 6nmagaban elég indok
lehet a hasznélatra.

Ezen kivil az app hireket és szérakoztato
informacidkat is tartalmaz, valamint hasz-
nalata — a vezeték nélkili kapcsolat miatt
- teljesen ingyenes. A tarsasag kozlése sze-
rint az alkalmazéason kivil az ingyen Wi-Fi-t
korlatozott ideig mas tevékenységre (bon-
gészés, levelezés) is lehet majd hasznélni. A
tesztidészak nyarig tart.
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KULON VILLAMOS A SUPER BOWLRA

Az amerikaifutball-bajnoksag idei nagydontéjét abban a New Orleans-ban rendezték,
ahol 2005-ben a Katrina hurrikan a legnagyobb pusztitast végezte, a dontére mégis egy
kiilon villamosvonalat létesitettek a szurkol6k részére.

A véarosnak a természeti katasztrofa elétt 465 000 lakosa volt, ma a hivatalos adatok szerint
368 000-en laknak a szigoruan vett varoshataron beliil. New Orleans egyes részeit 8 évvel
a hurrikédn utan sem tették rendbe. A helyi lakosok k&zil nem mindenki 6riilt annak, hogy a
szlikséges fejlesztések és renovélasok helyett masfél éve masrél sem széltak mindennapjaik,
mint a 47. Super Bowlrél.

A dontének otthont add stadion és a varos legforgalmasabb utcajanak szamité Canal Street
kozé egy uj villamosvonalat épitettek, 52 millié dollarért, de egyesek szerint feleslegesen, mert
az egész vonal minddssze 3 kilométer hosszu, és csak arra jo, hogy a Super Bowlra a varosba
érkezék megsporoljanak 15 perc sétat a stadionig.

+DELFINES” BUSZOK OLASZORSZAGBAN

Azlveco tulajdonabanlévé Irisbus és a torinoi kozlekedési vallalat, a Gruppo Torinese Transporti
(GTT) 182 darab autobusz megrendelésérdl irt ala megallapodast. Az els6 4 darab Citelist és
Crossway-t linnepélyes keretek kozott adtak at az évi 200 millié utast szallité GTT-nek.

Az egyuttm(ikodés keretében az Iveco 96 darab 12 méteres hosszusagu dizelmotoros Citelis, vala-
mint 86 darab, 12 illetve 10,7 méter hosszu Crossway LE szallitasat

vallalta. Az autdbuszok beszerzésével a kozlekedési tarsasag a meg-

Iévé vérosi jarmuiflotta tavaly kezd6dott nagyszabasi megujulas

programjahoz jarul hozza.

A megrendelt modelleket a 330-380 Iéerés FPT Industrial Cursor 8

motorokkal gyartjak, amelyek megfelelnek az legszigorubb EEV ki-

bocsatasi normaknak. Az elektronikusan vezérelt fékrendszer (EBS)

és az elektronikus menetstabilizalé (ESP) mellett a fékrendszer ré-

szét képezi egy kiegészit6 intarder is. A jarmUveket légkondiciona-

I6val, utastajékoztatd rendszerrel, valamint LED-Iampas belsé vildgitassal latjak el.

A légkondicionaldval és automata sebességvaltdval felszerelt Citeliseken a mozgaskorlatozott utasok
igényeinek megfeleld specialis helyeket alakitottak ki. A jarmtvek varhatdan az olaszorszagi és a cseh-
orszagi izemben késziilnek majd, és valamennyi jarmiivon lathato lesz az Irisbus logdja, a delfin.

o re

A 2013 marciusaban hatalyba lépé uj SZMSZ szamos modositast tartalmaz. Az ebben leginkabb érintett terii-
letek a Kotottpalyas Kozlekedési és a Kotottpalyas Miiszaki Igazgatosagok, amelyek tevékenységeit a jovoben
aVasiiti Uzemeltetési Igazgatésag fogja végezni, de kisebb mértékben mas szervezeteknél is lesznek valtoza-

sok. Az alabbiakban ezeket mutatjuk be.

2011. év végén kezdtiik el a szervezeti és miikodési rendszer fe-
liilvizsgalatat, amelynek célja az volt, hogy a tarsasag megtegye
azokat a lépéseket, amelyek sziikségesek ahhoz, hogy a BKV Zrt.
a jovoben kizarélag lizemeltet6i feladatokat lasson el a kozossé-
gi kozlekedési szolgaltatasban.

A véltozasok célja egy olyan optimalis rendszer, illetve véllalati struk-
tura kialakitasa, amely egyszerre biztositja a feladatok hatékony
ellatasat, a koltséghatékony gazdalkodast, mikozben megfelel a
Tulajdonos, a Megrendeld és a megkotott kozszolgaltatdi szerzédés
elvarasainak is. Az atalakitasnal ugy vettik figyelembe

ezen igényeket, hogy végig maximalisan szem
elétt tartottuk Tarsasagunk érdekeit.

A legfébb szervezeti valtozas, hogy meg-
szlinnek az eddig a vezérigazgatd koz-
vetlen irdnyitésa alatt mdkodé Ko-
tottpdlyas Kozlekedési és a MUiszaki
lgazgatdsagok, a hozzajuk tartozo
belsé szervezeti egységekkel
egyutt. Ezzel egy id6ben létrejon

- szintén kozvetlenll a vezér-
igazgato iranyitasa alatt — a Vas-

uti Uzemeltetési Igazgatosag,
amely 3 f6 teriletre tartalmaz
majd: a Metré Uzemigazgatésa-
got, a Villamos Uzemigazgatésa-
got és a HEV Uzemigazgatésagot.
Mindharom igazgatésdg tovabb ta-
gozddik majd, a Forgalmi, a Jarmdm-
szaki és az Infrastruktira Fémérnokségre.

Az Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési Igazga-

tésagon mar lezajlott az atalakulas, igy itt annyi moé-

dositas térténik, hogy a Mlszaki F8osztaly Uzemfenntartasi
Szolgélatan létrejon a Szallitasi és Flottamenedzsment Csoport,
valamint a Vonali Létesitmények Csoport.

Uj a Kiemelt Projektek Igazgaté pozicié, amely a vezérigazgaté kdz-
vetlen irdnyitasa ald tartozik majd. Az Uj igazgato feladata a kiemelt,
nagy koltségvetésu projektek felligyelete, illetve 4-es metré megvalo-
sitasi tevékenység részelemeinek figyelemmel kisérése lesz.

A valtozdsokkal
kapcsolatos tovadbbi

informdciokat, a szervezetek
részletes felépitéset és feladatait

a 2013. mdrcius 1. napjatol

hatdlyba lépé Ugyrend tartal-
mazza, amely megtekintheto
a Salamonon.

A Gazdasagi lgazgatésdgon mikodé Humanlgyi Adminisztracios
Féosztaly, a hozzd tartozo belsé szervezeti egységekkel egyiitt meg-
szlinik, ezzel egy id6ben két Uj osztaly létesil, a Humaneréforras F6-
osztalyon a Kozponti Munkaiigyi Adminisztracios Osztaly, illetve a
Szamviteli Féosztalyon az llletmény- és Jarulék Elszamolasi Osztaly.

A Kontrolling, valamint a Beszerzési F6osztalyon a jelenlegi osztalyok
helyett Ujak lesznek. A Gazdaséagi Igazgatésag Kontrolling Féoszta-
lyén létrejon a Tarsasagi Kontrolling Osztaly annak részeként a
Kontrolling Médszertani Csoport, valamint a Humankontrolling
Osztaly, a Beszerzési Féosztalyon pedig a Kozuti Be-
szerzési Csoport, a Vasuti Beszerzési Csoport,
a Kozponti Beszerzési Osztaly, valamint a
Beszerzés Iranyitasi Osztaly.

A Gazdasagi lgazgatésdgot érinté
tovabbi véltozdsokhoz tartozik
még, hogy a Vagyonhasznositasi
és Kereskedelmi Osztaly meg-
nevezése Ingatlanhasznosita-
si és Ertékesitési Osztalyra,
mig a Kereskedelmi és Ertéke-
sitési Csoport megnevezése
Ertékesitési Csoportra moédo-
sul. Az Ingatlanhasznositasi és
Ertékesitési Osztaly pedig az In-
gatlangazdalkodasi Csoporttal
bévul ki.

A Fejlesztési és Koordinacios lgazga-

toésdgon a Beruhdzasi Féosztaly megne-

vezése Beruhazasi és MUiszaki Fejlesztési

Féosztalyra valtozik, a Beruhazas Lebonyoli-

tasi Osztaly El6készité Csoportja pedig megszinik.

Szintén ezen az lgazgatésdgon, a Tarsasagi kapcsolatok

Irodajan megalakul az Ugyfélkapcsolati Csoport, illetve az igazga-

tésagon a siklo, a libegd és a hajézasi tevékenységgel kapcsolatos
feladatok ellatasara a Turisztikai Iroda.

A valtozasokkal kapcsolatos tovabbi informacidkat, a szervezetek
részletes felépitését és feladatait a 2013. marcius 1. napjatdl hatalyba
Iép6 Ugyrend tartalmazza majd, amely megtekinthetd a Salamonon.
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A CELUNK KOZO

A Fvarosi Onkormanyzat meghbizasabol a BKK tobb mint két év alatt

100 milliard forintnyi fejlesztési forrast szerzett, amelynek nagy részét,
megkozelitoleg 90 milliard forintot a BKV fejlesztésére tervez forditani.
Errol, és az aktualitasokrol kérdeztiik Vitézy Ddvidot, a BKK vezérigazgatdjat.

Tovabbra is nagy a bizonytalansag a BKV
finanszirozasa koriil, a hirek folyamato-
san a cég csodjérol szolnak. Szerencsére
mindeddig kacsanak bizonyultak, de nem
latszik a megoldas sem.

A BKV nem a sok fejlesztés miatt adosodott
el, hanem mert a megrendelé 6nkormany-
zat 2010 el6tt nem fizette ki a megrendelt
szolgaltatast. Ezért kellett hiteleket felvenni
a mukodésre, és ezért van a hatalmas adds-
sagallomany is. 2010 6ta mindig biztositottuk
a mukodési forrdsokat, a BKK a BKV minden
szamlajat kifizette — ilyen el6tte 20 évig nem
tortént. A BKV igy Uj hitel felvételére 2010 éta
nem kényszerilt. Bizonytalansagok mindig
vannak, és nyilvan lesznek is, de azt gondo-
lom és abban bizom, hogy a sokat emlegetett
finanszirozas idén és a jovében is megoldddik.

A buszagazat koriil ugyan nagyjabol
megsziint a bizonytalansag, de tovabb-
ra is sok a nyitott kérdés.

Tavasszal 150 Uj busz all majd forgalomba
a VT Transman Ulzemeltetésében, de dolgo-
zunk a BKV buszparkjanak a frissitésén is.
2010 6ta toébb mint széz alacsonypadlés hasz-
nalt jarmu érkezett, és mind az utasok, mind
a jarmuvezetdk is érzékelik a pozitiv valtozast.
Nyilvén jobban 6riilne a sziviink, ha csak Uj bu-
szok érkeznének, de egy nyolc éves frankfurti
vagy holland buszon is kellemesebb utazni és
dolgozni, mint a tébb mint husz éves, mara
idejiket jocskan megszolgalt lkarusokon.
A BKV vezérigazgatdjaval kdzbsen a buszga-
razsokban elértiik azt, hogy ma a szerelének
és a vezetének nem az Akacfa utcdban van
az elsé kozos fénodke. Az eredmények jelzik,
hogy sokkal jobban teljesit a BKV buszagaza-
ta, mint el6tte: a menetkimaradasok 50%-kal
estek vissza fél év alatt. Ezért, megragadva az
alkalmat, szeretnék a buszosoknak koszone-
tet mondani, hisz a leépiilést megallitottuk és
elindultunk felfelé. Olyan finanszirozasi meg-
oldasokat keresilink, amelyek lehetévé teszik,
hogy a BKV is Uj buszokat vegyen, hiszen mi-
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kor az Uj busziizemeltetési modellt elinditot-
tuk, nem azt mondtuk, hogy a BKV soha tébbé
nem lizemeltethet buszokat, hanem azt, hogy
a versenyhelyzet jét fog tenni mindenkinek:
utasoknak, munkatarsaknak egyarant. Arrdl
targyalunk a Magyar Fejlesztési Bankkal, hogy
a BKV kaphasson hitelt Gj buszok vasarlasara.

Jelentkeznek az eredmények a fejleszté-
sek teriiletén is?

Tisztan latszik, hogy Tarlés Istvan fépolgarmes-
ter és a varosvezetés maximalisan elkotelezett
a tomegkozlekedés mellett. Példanak okaért:
40 milliard forintot kaptunk jarmufejlesztésre,
Uj villamosok és trolibuszok érkeznek majd. 37
darab vadonatuj villamosunk lesz, ebbdl 12
a mai Combinékhoz hasonlé 54 méter hosszu-
sagu, melyek az 1-es vonalan fognak kozleked-
ni, és lesz 25 darab 32-36 méteres, melyeket
a 3-as és az Obudaig hosszabbitand6 19-es és
a61-es vonaldra szanjuk. Most irtuk ki a kdzbe-

szerzést, de optimalis titemterv alapjan az elsé
jarmuvek mar 2014 6szén megérkezhetnek.
Kiemelt célunk az 1-es és a 3-as villamosvonal
felujitasa is, a munkat még az idén elkezdjiik.
Az elmult két év azzal telt, hogy megszereztiik
a forrasokat: csak a villamosok beszerzésére
és az infrastruktura feltjitasara, fejlesztésére
kozel 100 millidrd forintot az Eurépai Uniétol.
Ebben nem csak a felujitas van benne, hanem
az 1-es villamos Rakdczi hidon valé atvezetése
is ugy, hogy bekapcsolddik majd a Fehérva-
ri Utba. A program tébb szakaszban, 2015-ig
tart. A Budai Fonodo villamos projektet is sike-
riilt - mondjuk Ggy - sinre tenni: igyekeztiink a
Il keruleti 5nkormanyzat minden észrevételét
figyelembe venni és most latok végre esélyt,
hogy megnyugtatéan lezarjuk a vitat. Tobb
mint 13 millidrd forint rd a fedezet, amibdl
nemcsak a 17-es villamos vonala Ujul meg, de
megépitjik az atkotést a Széll Kadlman térre,
illetve az 0sszekottetést a Batthyany térrel.

A Széll Kalman tér felujitasa kapcsan fel-
késziiltek a varhaté kaoszra is?

Készlllink az organizacios tervekkel, de nyil-
van lesznek nehézségek, lesznek dugok, és itt
példaul nagyon sokat segit nekiink az, hogy
a kozutkezelés és a tomegkozlekedés egy kéz-
ben van. Példaul nem kell hénapokat kiizdeni
egy-egy lezarasért, a buszsavok kijeloléséért,
hiszen ezt mi most hazon beliil megoldjuk. Ezek
pedig bar aprésagok, de fontos aprésagok.

A sokat szidott budapesti tarifapolitika
atalakitasa azonban nem aprésag. Konk-
rétak az elképzeléseik?

Kiirtuk a tendert az olyan Uj jegykiad6 automa-
takra, amelyeknél 24 éraban bankkartyaval és
papirpénzzel is lehet fizetni, és megszereztiik
a finanszirozést az elektronikus jegyrendszer-
re. 2015-ig chipkartyakra szeretnénk lecserélni
a mai papirjegyeket. Ez hatalmas munka lesz,
mivel nemcsak az 6sszes jegykezel6t kell majd
lecserélni minden jarm(ivon, de még kapukat
is kell épiteni a metréba. Ebben is nagyon sza-
mitunk a BKV segitségére. A tervezett rendszer
a bérleteseknek lesz a legkényelmesebb, példa-
ul ha elvesztik a bérletiiket, akkor csak a kartya
vész el és nem az utazasi jogosultsag, hiszen
a rendszerben benne maradnak. Emellett ott-
honrdél, sorban allds nélkil hosszabbithatjak
majd meg bérletiik érvényességét. A jegyeket
haszndlok szamdra ma tényleg nincsenek jo
megoldasok. Rajtuk azzal kivanunk segiteni,
hogy a kértyara egyenleget lehet feltlteni, ami-
bél fizetni tudjak a jegy arat, és amely dtszallasra
is alkalmas lesz. Ha példaul valaki fél 6ran beldl
két kilonbozé jarmivon is ,csippant’, akkor
nyilvdn nem fogjuk masodszor is megterhelni.
Ezt bankkartyardl, sét mobiltelefonrdl is fel le-
het majd tolteni. Terveink szerint az érintésmen-
tes, Ugynevezett PayPass kartyakat is elfogadja
a rendszer. llyen még csak Londonban létezik,
ott is csupan a kdzelmultban vezették be, épp
ezért egylttmuikddink vellik, és meglehet, Bu-
dapest az ilyen rendszer Uzemeltetésében az
elsék kozott lehet a vildgon.

Milyen valtozasok varhatéak a jovore
indulé jegyrendszer kapcsan? Mi lesz a
BKV feladata lévén, hogy a BKV lizemel-
teti a metrot, hévet, villamosokat es a
buszok nagy részét?

Mintegy egy éves targyaldssorozat eredmé-
nyeképpen, januar végén az Eurépai Ujjaépi-
tési és Fejlesztési Bank (EBRD) bejelentette,
hogy 54,2 millié eur6 értékben finanszirozna
a BKK elektronikus jegyrendszer bevezetésére
iranyul6 projektjét. A projekt megvalositasaért
a BKK lett felel6s, a tavalyi évben elkésziilt és
a Févarosi Kozgydilés altal is elfogadott meg-
valositasi koncepcidjat a bank megismerte és
tdmogatja, annak mentén folynak az eléké-

sziiletek. Ahogyan janudarban hirt is adtunk
réla, a hitelszerz6dés aldirasara még idén nyar
elején keriilhet sor. Fontosnak tartom ezzel
kapcsolatban a BKV dolgozoit is megszoélitani,
mivel az Uj jegyrendszer keretében megvalé-
suld beléptetékapukra ugy kell tekintentink,
mint ami nagyobb biztonsdgot hoz és a me-
netdij-bevételeknek hatékony beszedését
teszi lehetévé. Ehhez minden érintett teri-
let szoros egylttmikodésére és segitségére
sziikség lesz, éppen ezért marcius végére ko-
z0s BKK-BKV informacios napokat szerveziink
a projektrél. Az Uj rendszer kialakitasa egy
kozos tanulasi folyamat részeként valosulhat
meg, amely sordn nemcsak a munkatarsaink,
hanem az Ugyfelek is sok Uj informaciéval
gazdagodnak. Osszességében az Uj rendszer
egy jobb finanszirozéshoz fog hozzajérulni és
tovabbi beruhdzasok lizemeltetését segiti eld.

Nem aprésag az Alstom metré sem, a
kozlekedése mégsem zokkenémentes...
Es aggasztéak a hirek a mar-mar elteme-
tett FUTAR projektrél is.

A BKV-val kdz0sen latjuk, hogy az Alstommal
valéban vannak nehézségek, de ezek kisebb
problémdk, balesetveszélyt nem okoznak
— ettdl fliggetlentl minden ilyen hibat ki fo-
gunk javittatni a gyartéval. Tavaszig mind
a 22 szerelvénynek forgalomba kell lInia. Si-
keresen zarultak a tipusprébadk a 4-es metrd
alagutjdban s, és a 14 szerelvény jové tavaszra,
a metr6 atadasaval egyutt palyara all majd.
A FUTAR a BKV gondozasaban indult, de na-
gyon kozel all a szivemhez, hiszen gyerekko-
rom 6ta foglalkoztam a forgalomiranyitassal,
ennek a mindennapi szolgaltatds szempont-
jabol igen fontos szakterliletnek a fejlesztési
lehetdségeivel. A projektet atvettik, atvilagi-
tottuk, és a fovallalkozonak mindségi prob-
Iémak miatt 1épni kellett. Miutan le kellett
cserélni az alvéllalkozokat, igy a projekt lelkét,
a szoftveres megoldas fejlesztését egy Uj, Bécs-
ben, Londonban és Berlinben megvalésitott
rendszer alapjan inditottuk Ujra szinte nulla-
rol 2012-ben - ezért a késlekedés. Eljutottunk
odaig, hogy a fedélzeti rendszerek mara tébb
tucatnyi buszon Gzemelnek, a mdholdak alap-
jan figyelemmel kdvethetd a buszok pozicidja,
és az automata, bar még kisebb hibdkkal, de
bemondja azt, melyik megallé kévetkezik. Ez
segit a jarmuvezetdknek, akiknek a bizton-
sadgérzetét is javithatja a korabbi DIR és AVM
rendszereknél sokkal megbizhatébb uj radio-
rendszer is, amivel azonnal segitséget tudnak
kérni, ha barmilyen atrocitas éri ket. A hibak
kisz(irése utan végre élesbe fordul a FUTAR,
és megkezdddik a jarmUvek tomeges felsze-
relése. Tobb mint 250 megallot is felszerellink
majd a rendszerrel, és az utasok attél kezdve
tobb és pontosabb téjékoztatast kapnak. Nyil-

van a tobb informacid tébb panaszt is sz, de
azt gondolom, hogy 06sszességében pozitiv
véltozast fog elSidézni.

A sok fejlesztés ellenére er6sédnek a kri-
tikai hangok is.

Azt [atom, hogy sokan prébalnak mesterséges
ellentéteket gerjeszteni a BKV és a BKK kozott.
Pedig a BKK nem ellensége a BKV-nak, a mi
feladatunk az, hogy minden forint az utasok
szamara legjobb helyre keriiljon, és hogy a tel-
jesitmény az utasok elvarasanak megfeleljen.
Ez persze vezet konfliktusokhoz és nézeteltéré-
sekhez, de a cél kdzos: a lehet6 legjobb szolgal-
tatast kell nyujtani, és ezaltal fenntartani a bu-
dapesti tomegkozlekedés rendszerét. Mert ha
nincsenek utasok, akkor el6bb-utébb nem lesz
sziikség se a BKK-ra, se a BKV-ra. A rendszernek
tehat fejlédnie kell, dm mivel a,pénz” jelentds
része az dnkorményzatoktdl és a kormanytol
jon, nem alakul ki olyan mdkodés, mint egy
étteremben, ahol sokkal nyilvanvalébban
avendégekbdl él a szakacs és a pincéris. Lénye-
gében ezt a mechanizmust szolgélja az, hogy
a Févéaros a megrendelést egy kozlekedésszer-
vezdn keresztlil végzi és a paraméterkdnyv
elfogadasa nem egy formalis politikai dontés,
hanem a BKK feladata a végrehajtas alapos
ellendrzése is. De ismétlem, ez nem a BKV el-
len van, hanem az egész rendszer hosszu tavu
mukodésének érdekében torténik. Persze, ha
egy BKV-s jarmlvezetét egy BKK-s kollégam
ellendriz, az kellemetlen is tud lenni, de min-
dig igyeksziink méltanyosan eljarni. Kapunk
kritikét a kotbérrendszer miatt, amellyel min-
den mendemonda ellenére nem az a célunk,
hogy a BKV-nak ne legyen pénze alkatrészeket
venni. A cél az, hogy minden felel6s vezetéje,
a vezérigazgatétdl, az lizemvezetdig — a pén-
zén - érezze: nem romolhat a szolgaltatas szin-
vonala.Vagyis a kdtbért nem a bérekbél vagy az
alkatrészekre jut6 keretbdl vessziik el, hanem
a Bolla urral kézosen kialakitott rendszer sze-
rint a vezeték prémiumabdl vonjuk le, ha tul
sok a meghibédsodas vagy éltaldnos mindségi
problémak vannak. Es ez a nagyon fontos kii-
16nbség! Ez azt jelenti, hogy a vezeték motivaci-
djat a jobb szolgaltatas iranyaba tudjuk igy eré-
siteni, de nem a BKV m(ikddésére lesz kevesebb
pénz. Persze mindig van mit javitani a BKV mu-
kodésén, éppugy a BKK folyamatain is, az lenne
meglepd, ha nem kellene... Osszességében vi-
szont mostanra talan mar mindenki latja, hogy
egyre jobban m(kdédik az Uj rendszer, a tavalyi
év jelentds feladatot jelent6 dtalakitasan tul va-
gyunk, amiért a BKK és a BKV 6sszes dolgozéjat
koszonet illeti. Abban bizom, hogy a kezdeti
nehézségek utdn mindenki el6bb-utébb érzi
majd, hogy a BKK és a BKV egy olyan cégcsalad,
ahol mindenkinek megvan a maga feladata, de
mindenki szamithat a masikra.
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Lekoszontek a Zavod Imenyi Urickava trolibuszok

SZIA ZIU: 46 EV SZOLGALATBAN!

1966-ban, miutan az MTB-82-es trolibuszok cseréje miiszaki allapotuk és korszeriitlenségiik miatt siirgetdvé valt, ZIU-

5/D tipusokkal frissiilt budapesti kozlekedés. A '60-as évek végén a trolibuszok ellen sok kifogas meriilt fel viszonylag
nagy zavarérzékenységiik miatt (no meg a buszgyartas fejlodése és az olajarak miatt is). A visszafejlesztést érintd kon-
cepcio kiilfoldon is tért hoditott, és 15 orszag 69 varosaban sziintették meg a trolibusz kozlekedést. A kornyezetvédelmi
szempontok ebben az idoben még nem érvényesiiltek — ennek ellenére Budapest a hazai IK-60T utan a csuklds,
majd potkocsis iizem kialakitasa utan 1968-ra 100 db ZIU-5/D tipusii trolibuszt szerzett be. Ezid6tajt 6sszesen

9 jarat kozlekedett 47,5 km hosszon, 130 megall6hellyel.

1968-ban a Févarosi Tandcs VB Kozlekedési F6-

igazgatosaga a BKV-val kdzosen kidolgozta "A bu-

dapesti kozlekedési problémai és javaslatok azok megoldasara” cimd
tanulmanyat, amely egyértelmten &llast foglalt a trolibuszhdlézat
fokozatos megszilintetése

mellett. A visszafejlesztési

hulldm azonban 1973-ban

csak a 74-es Baross utcai

jaratot érintette.

A kornyezetvédelmi szem-

pontok vildgszerte torté-

né el6tdrése és az energia

arrobbanas miatt azonban

idével a trolibusz-kozle-

kedés valsaga megsz(int,

és 1974-ben tovabbi fej-

lesztések mellett sziiletett

dontés. Ekkor szerezték be

a ZIU-9-es tipusu szovjet

trolibuszt, amely nap-

jainkban is kozlekedik.

Ebbdl a tipusbdl az évek

folyaman 173-at vasarolt

a BKV. Mellette szélt egy-

szerlisége és alacsony

beszerzési ara. A fejlesztési koncepcidnak koszonhetéen megkezdték
az akkor korszer( lkarus 280-as karosszéridval és ZIU-5 villamos be-
rendezéssel Gzemeld csuklds trolibuszok gyartdsat is. Az lkarus 280-
as trolibusz elsé darabja 1975-ben allt forgalomba a 75-6s vonalon.
Kisérletként egy sz6l6 jarmu is készilt lkarus 260-as karosszéridval,
amely 1995. augusztus 14-ig kozlekedett.

A SZOVJETUNIOBAN, a Zavod Imenyi Urickava gyarbél kigérdiilé ZIU 5-6s trolibuszok ér-
dekessége, hogy Budapesten kivil kiilfoldre egyetlen nagyvarosba szallitottak még nagyobb
mennyiségben: a kolumbiai Bogotaba. Itthon becenevet is kapott a jarmu: Szuszinank nevez-
ték, utalva arra a hangra, amelyet az akkor még szokatlan, stritett levegés szervokormany
mozgatasakor adott ki. Késébb azokkal a ZIU 9-esekkel frissitettiik a jarmialloményt, amelyek

még ma is futnak Budapest utcain.
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9 jdrat kozle-
kedett 47,5 km
hosszon, 130
megallohellyel

A tdmeggyartas azon-
ban mindezek ellené-
re sem valdsulhatott
meg, mivel politikai
okok miatt a ZIU-9-
eseket  részesitették
elényben.

A kivonasig 17 ZIU
tipusu trolibusz volt
allomanyban (bér
1975-1984 kozott 173
kocsit vettek), ebbdl
naponta 16 kozleke-

dett a BKV jaratain. Torténetlik 2012-ben Uj szakaszhoz ért: nem
futnak tovabb menetrend szerint Budapest utcdin, de a BKV muze-
umaban tovébbra is megtekinthetd lesz egy ZIU-9-es trolibusz, va-
lamint harom kocsi tartalékként tovabbra is a févaros kozlekedését

(s A
szolgalja majd! Forrds:, 65 éves a budapesti trolibusz-kbzlekedés”

Legdt Tibor: Kozlekedik a févdros

IDEN 80 EVES A TROLIBUSZ KOZLE-
KEDES 1933 decemberében indult a tro-
libusz kozlekedés Budapesten. A kerek
évfordulé kapcsan meglepetésekkel ké-
sziiliink az év folyaman.

Barmilyen szolgaltatast vesziink is igénybe, joggal varjuk el a, mindségi
kiszolgalast”. Akkor vagyunk elégedettek, ha vasarlasunk soran friss és
szép hust ad a hentes, ha hivatali iigyeink intézése soran udvarias és
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empatikus iigyintézok allnak a segitségiinkre, vagy ha nem kell varnunk
az orvosnal. Ezen elvarasok a fovarosi kozosségi kozlekedéshen ugyan
ugy jelen vannak, csak most fordul a helyzet! A BKV-sok a SZOLGALTATOK,
vagyis nekiink kell olyan munkat végezni, amellyel a budapesti lakossag

elégedett.

2012

Szolgéltatasunk minéségérdl szubjektiv be-
nyomasok és objektiv tények alapjan lehet
véleményt mondani. Mindkét kategériaban
az els6k kozott jelenik meg a biztonsag fo-
galma. A biztonsdgérzetet szamszerUsiteni
nem lehet, de el kell fogadnunk, hogy bi-
zonyos jarmUvezetéi mandvereket utasaink
mashogyan élnek at. Példaul egy erésebb fé-
kezést lehet, hogy egy fiatalabb ember nem
is érzékel, de az idés, all6 utasnak megterhe-
16 lehet. A balesetek szama, s azok 6sszeha-
sonlitdsa a kordbbi évek adataival tdjékoz-
tatast ad forgalombiztonsagi helyzetiinkrél.
Nézziik a 2012-t!

Tavaly a kozlekedési balesetek szama az
elmult hdrom év atlagdhoz viszonyitva |é-
nyegében nem véltozott (2192 »» 2194), az
ugynevezett sajathibasaké 3 %-kal nétt (755
» 780). A sajathibds személyi sérlléses bal-
esetek szama 18 %-kal csokkent (72 »» 59).
A 2012. évi el6zetes orszagos baleseti sta-
tisztikdk szerint hazdnkban a személyi séri-
léses balesetek szama az el6z6 évhez képest
5 %-kal csokkent (15827 »» 15007). Hasonld
tendencia volt megfigyelheté Tarsasagunk-
ndl is, de a csokkenés mértéke az orszdgos
atlagot meghaladta (16 %; 70 »» 59).

Az autébusz kozlekedés sordn, a sajathibas
balesetek harmada a helytelen oldaltavolsag
megvalasztasara vezethetd vissza, mig 14-14
% részaranyt képvisel a kanyarodasi szaba-
lyok megszegése, illetve a kdvetési tavolsdg
helytelen megvalasztasa. A trolibuszvezeték
altal okozott balesetek leggyakoribb okai
megegyeznek az autdbusz koézlekedésben
tapasztaltakkal: ez esetben az események
nagyjabol fele az oldaltdvolsag helytelen

megvdélasztasa miatt kdvetkezett be. A sa-
jathibas villamosbalesetek leggyakoribb
okai pedig az (rszelvényben Iévé jarmlinek
Utkdzése (32%), illetve a kovetési tavolsag
helytelen megvélasztasa (14%) és az dgazati
szabdalyok megszegése (14%). Az elmult év-
hez képest a sajatjarmu Utkozések szama is
nétt: a sajathibas személyi sériiléses balese-
tek kozott 34 esetben kovetkezett be kilon-
b6z6 okok miatt (figyelmetlen vezetés, korai
inditds, stb.) utasbaleset, mig 8 alkalommal
tortént gyalogos eliités. 17 (itkdzés (12 jarm,
5 targy) zarult anyagi kar mellett személyi sé-
riléssel is.

A prevenciés tevékenység, igy a baleset-
megel6zés terlletén végzett tevékenység
nehezen szamszer(sithet, ennek ellenére
létjogosultsdga nem kérdé jelezheté meg.
Cél az, hogy a kockazati pontok szamat csok-
kentsiik, azaz konkrét lépéseket tegylink a
veszélyhelyzetek kialakuldsdnak megel6zé-
sére. 2012-ben Tarsasdgunkndl tovabbra is
kiemelt hangsulyt fektettlink a forgalombiz-
tonsdgi ellen6rzésekre, amelyek célja a nem
kivdnatos magatartasformak idében térténd
felismerése, korrekcidja, ezaltal is segitve jar-
mUvezet6k jovébeni munkajat, hogy ne egy
bekdvetkezett baleset utan débbenjenek ra a
véltoztatds sziikségességére — hiszen az id6-
ben érkezd figyelemfelhivas a jarmivezet6
érdeke is!

A baleset-megel6zési rendszer egyik legfon-
tosabb eleme az Ujonnan munkaba all6 jar-
muvezeték képzése. A jovObeli szolgaltatasi
attitidot alapvetéen meghatarozzédk a kez-
deti [épések, ezért tavaly kiemelten fokuszal-
tunk erre a kérdésre, a tematikat az 4gazatok

KOZLEKEDESBIZTONSAG

A KOZLEKEDESBIZONSAG

TUKREBEN

sajatossdgainak figyelembevétele mellett
alakitottuk. A tébb mint tiz évre visszanyulo
Korrekcios Kozlekedési Magatartasformalo
Tréningeken az elmdult évben 11 foglalkoza-
son tébb mint 100 f6 jelent meg. A két napos
foglalkozdsok célja, hogy a jarmuivezet6k
napi tevékenységével Osszefliggé magatar-
tasformait pozitiv irdnyban alakitsuk, hogy
erésodjon a hétkdznapok sordn a szolgaltatoi
attit(id, valamint a biztonsdgos munkara valo
igény 6nmagunkkal szemben.
A kilonbdzé oktatdsi segédanyagok (pla-
katok, viszonylatismerteték) készitése és
felhasznélasa, a jarmivezeték forgalombiz-
tonsagi versenye mind-mind a prevencié ele-
meként jelent meg a Tarsasagon beliil. A bal-
eseti adatok alapjan a kritikus Utszakaszok,
csomopontok forgalomtechnikai feliilvizsga-
latat a BKK illetékes szakteriiletei — egylittm-
kddve a BKV-val - megkezdték, s tdbb helyen
varhato a forgalombiztonsagi helyzetet javito
korrekcid.
Miutan roviden megvontuk az el6zé év mér-
legét, a kovetkezd év feladataira kell koncent-
rdlnunk! Célunk nem lehet mds, mint, hogy
BIZONSAGOT és BIZTONSAGERZETET nyuijt-
sunk utasainknak és a kozlekedés valamennyi
résztvevéjének egyarant. Ezt csak akkor ér-
hetjlk el, ha a vezetéfiilkében 16 és a, hattér-
ben” dolgozé valamennyi munkatarsunk at-
érzi felel6sségét munkajanak, mert sikereket
csak egyitt érhetlink el! Ha ez megvalésul,
javithatunk Tarsasagunk kozlekedésbiztonsa-
gi helyzetén, csokkenhet a balesetben meg-
sériilt személyek és (BKV-s) jarmvek szama.
TEGYUNK ERTE!

Forgalombiztonsagi Osztaly
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VALTOZASOK UTAN
~ ESELOTT

— A szamok egyértelmiien mutatjak az eredményeket — mondja
SzedImajer LdszI6. Az Autobusz és Trolibusz Uzemeltetési Igazgatdsag
vezérigazgato-helyettese tigy latja: kemény munkat és szamos
tapasztalatot hoztak az elmult honapok. Az agazat helyzetérol,

az atszervezés hatasarol, a kiszervezésekrol beszélgettiink.

On villamosos teriileten dolgozott korab-
ban - milyen a viszonya a buszokhoz?
Tobb mint tiz éve, 2002-ben kerliltem a BKV-
hoz, fejleszté mérndkként, majd vezettem
villamost is, id6vel villamosforgalmi fémér-
nok lettem. 2012 majusdban, az atalakulds-
kor nevezett ki Bolla Tibor vezérigazgatd
ur kozlekedési vezérigazgatd-helyettesnek,
oktébertdl pedig a busz- és trolibusz dgazat
élére. Nem hiszem, hogy az ember elkote-
lezné magat egyik vagy masik dgazat
mellett, hogy én most csak villamosos

vagy csak buszos, esetleg metrés len-
nék... A villamossal ellentétben nincs
ugyan ,buszos” jogositvanyom, nem
vezettem autdébuszt, a teriilet azonban
nem volt ismeretlen: figyelemmel kisértem
az Uzemi tevékenységet, a nemzetkdzi ten-
dencidkat és a buszgyartas fejlédését is. Bar
mUszaki lGzemeltetéssel nem foglalkoztam
kordbban, de ugy gondolom, elég gyorsan
belerdzédtam.

Segiti a munkajat az, hogy nem csak
»felllrél” latja a rendszert?

A személyes kapcsolatrendszer - tapaszta-
lataim szerint — nagyon is sokat segit. Ugy
értem, hogyha egy adott terilettel vagy
problémakorrel kapcsolatban nem is tudom,
hirtelen mit kell tenni, azt tudom, kit kell
megkérdezni. Es szerintem ez a legfonto-
sabb! Ehhez kellett a tiz év.

Tobb mint 4 honap tavlatabol mennyire
tartja eredményesnek az atszervezést?
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jarmiivek

A szamok egyértelmlen mutatjdk az ered-
ményeket. Az autdbusz-kozlekedést egy-
szerre tObb paraméter hatdrozza meg: az
egyik az ugynevezett kocsikiadds, vagyis
az, mennyire tudunk megfelelni annak az
igénynek, amelyet a megrendeld eldir. Ha
példaul egy adott napon a megrendelés
szerint 1148 autdbuszt és 112-114 troli-
buszt kell forgalomba allitanunk, akkor az

~Hiszem, hogy van potencidl a magyar
autobuszgyartas{)qn, amit majd az ij
eszerzésénél mindenképpen

figyelembe kell venni.”

tlinik természetesnek, hogy ezt teljesiteni
kell. Ugyanakkor ennyi busz forgalomba
adasanak igen komoly forrasigénye van,
féleg mert minéségi és legféképpen pedig
biztonsagi elvarasoknak is meg kell felel-
ni. 2011 novemberében az el6irt helyett
20-25 kocsival kevesebbel alltunk ki az ut-
cara... Azdta persze sok hasznéltjarmia be-
szerzés realizdlédott, de eljutottunk odaig,
hogy ma mar tartalékot is tudunk képezni.
Tovdbbmegyek: mércius végéig tart az a
programunk, amelynek keretében 44 darab
tartésan ledllitott vagy meghibésodott jar-
mdvet allitunk Ujra Gzembe, ezzel is javitva
a tartalék rendszert. A minéségi paraméter
pedig a menetkimaradassal mérheté, vagyis
ha muszaki okok miatt a busz az adott me-
netet nem tudja teljesiteni. lyenkor egyrészt
a megrendel6 a bonus-malus rendszerben

ezt maluszként szamolja el, de ami még fon-
tosabb: utasaink nem jutnak el oda, ahova
szeretnének és akkor, amikor szeretnének.
Ennek kapcsan utalnék vissza oktéber el-
sejére, ugyanis azéta nagyon komoly javu-
I4s van: a kozel 5 szazalékos mUszaki oku
menetkimaradast - amely példdul a nyarat
jellemezte —, 2 szazalék korili értékre csok-
kentettlk. Hétvégén mar rendszeresen van
olyan nap, amikor minden egyes gardzsban
ez az érték 2 szazalék alatt marad. Szép
eredmény, a jelenlegi jarmuparkkal
nem is nagyon javithatd tovébb. Ha
ugyanis egy busz 23 éves, akkor az
véarhatdan el is romlik...

Egy korabbi Osszedllitasban (decemberi
lapszamunk - a szerk.) sz6 volt az Gtgyne-
vezett,3 és fél labu megoldasrél”. Ebbdl a
harom lab: felGjitas, hasznalt busz-, illet-
ve hasznalt csuklos busz beszerzés. Ezek-
kel hogyan allunk?
Ma-holnap kézel 150 haszndltan vett, de
szamunkra Uj buszt izemeltetlink, vagyis a
beszerzések terv szerint zajlanak. Tovébbi
elképzeléseink is vannak, de a hasznéltauté-
busz-piac a gazdasdgi valsag hatdsara igen
er6teljesen beszukilt, ugyanis a kordbbiak-
hoz képest a nyugat eurdpai tizemeleteték
sem cserélik mar le a buszaikat 6 év utan, ha-
nem jéval tovabb hasznaljak azokat. Vannak
- alig hasznalt buszokra — bérlési ambicidink,
amelyek eredményei hamarosan szintén je-
lentkezhetnek. Es terveink kdzott szerepel
MFB-hitelbdl Uj buszokat is vasarolni, bar

»ees0 bUszvezeto
kollégdk ne becsiiljék
le magukat, piaci

és egyeéb szempontbol
sem, hiszen leg-
nagyobb résziik jol
képzett szakember,
akire sziikség van,
ahogyan a tobbi
kolléga tuddsdra is!”

ez talan kicsit tdvolabbi jové. Hiszem,
hogy van potencidl a magyar auté-
buszgyértasban, amit majd az uj jar-
mUvek beszerzésénél mindenképpen
figyelembe kell venni. Latok egy-két
olyan partnert, akivel igenis lehetne
egylttmikodni és igenis lehetne ész-
szer( egyuttm(kodésben jarmuveket
beszerezni.

A beszerzés mellett meg kell emli-

teni a kiszervezést is — ez az a bizo-

nyos fél lab, amelyre sziikség van az
eredményesség eléréséhez. Jelen-

leg a teljesitmény 10%-a kiszerve-

zett - hogyan alakul ez a j6voben?

Két egymastol fliggetlen kiszervezés

is folyamatban van. Idén méajustol a

VT Transmannal kotott szerz6dés ko-
vetkeztében 13 szdzalékos kiszervezés
varhatd, amelynek eredményei érdemben
Osszel latszanak majd. Akkor tudjuk mérni,
hogy a gyakorlatban milyen a szolgaltatas
az Uj jarmuUvekkel - de ez mar a BKK kom-
petencidja. Ezen adatok tlkrében lehet
tovabbgondolkodni. Ugy vélem, a realitas
az, hogy most a magyar piacon nincsenek
olyan potens partnerek, akik jelent6sen, akar
tovabbi 10 szdzalékos mértékben, ebben a
kiszervezésben rovidtavon részt tudnanak
venni. Ettél teljesen fliggetlen az elévarosi
vonalak helyzete: ebben az esetben ugyanis
mas megrendeldi struktira jon létre, nem a
BKK lesz a kozlekedés megrendeléje, hanem
valésziniileg az NFM, és a VOLANBUSZ-t hiv-

nak meg szolgéltatonak. Ez azt jelenti, hogy
aVOLANBUSZ vesz at Gjabb 10-12 szazalékos
teljesitményt a BKV-tol.

Fel lehet késziilni a kovetkezményekre?

Az &gazatot ez mindenképpen negativan
érinti. Felkészilni nehéz, ugyanis ha a két
kiszervezés egybe esne — a VT Transman
kiszervezés megvaldsul, az elévarosi pedig
folyamatban van -, akkor koértlbelul 20-24
szazalékkal csokkenne a teljesitmény. Az
egybeesés az igazédn fajé pont, az hogy
mindketté majustol varhatd, komoly feladat
elé dllit benniinket. Ugyanis, ha csak azt néz-
zlik, hogy egy jarmire harom jarm{vezeté

jut, ha egy jarmu teljesitményét elvessziik,
akkor harom jarmuvezetének a tevékenysé-
ge kellene, hogy megsz(injén... Ugy vélem
ugyanakkor, hogy a jarmuvezetdk atkeril-
hetnek akar mas lizemekbe, akar a VOLAN-
hoz is. Fontosnak tartom hangsulyozni, hogy
a buszvezet6 kollégak ne becsiiljék le magu-
kat, piaci és egyéb szempontbdl sem, hiszen
legnagyobb résziik jol képzett szakember,
akire sziikség van, ahogyan a t6bbi kolléga
tudaséra is! A BKV pedig, ahogy az elmult
tobb tiz évben mindig, most is megteszi a
téle telhet6t annak érdekében, hogy megta-
laljuk a legoptimalisabb megoldast.
—md-
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A KOCSI, AMI

MEGJARTA HOLLANDIAT

Idén 100 éves a korabbi Budapesti Villamos Varosi Vastit 436 palyaszamu motorkocsija. Kalandos
~elete” volt: Budapestrél Amszterdamba, majd Debrecenbe keriilt, és éveket kellett varni arra,
hogy ismét a fovaros utcait jarja.

Budapest villamoshélézatanak kiépitését két
tarsasag végezte: a Budapesti Villamos Varosi
Vasut és a Iévasutakat villamosité Budapesti
Kozuti Vaspélya Tarsasag — el6bbi sargdéra,
utébbi barndra festette jarmdveit. A 436-o0s
palyaszdmu kocsit szaz éve a sérga villamo-
sokat lizemeltetd tarsasag allitotta forgalom-
ba. Ez a jarm( az elsé a Schlick gyar 1913-
ban széllitott 50 motorkocsi sorozatbdl,
amelyet a Budapesti Villamos Vérosi Vasut
megrendelésére gyartottak. Az L’ tipusmeg-
jelolést és 436-485 kocsiszamokat kaptak.
Ez a tipus fdméreteiben megegyezett

az 1911-12 évi szallitasa K"

tipussal, de er6sebb, 53 LE

6ras teljesitményli D 84

W tipusu Siemens motort

épitettek bele. A fa kocsi-

szekrény( villamosok 9,9

méter hosszuak voltak, 27

Ul és 14 allé utast szallit-

hattak. Ezeknél a jarmd-

veknél alkalmazott el6szor

a Vasuttarsasag egy sikban

Osszecsukhato, lefelé nyild

peronelzaré szerkezetet (aj-

tot), amelyet HUvos-Tébids

rendszer(inek is neveztek.

A jarmlvek kezdetben

nem felsé, hanem az egyik

sinszal alatt elhelyezett

alsévezetékbdl is tudtak

dramhoz jutni - a belvarosi
villamosvonalakon ugyan-

is eleinte varosképi okok-

bdl nem volt felsévezeték.

A kocsikat a BSzKRt atsza-

mozta 2900-t6l 2949-ig.

Késébb a motorokat

is korszer(sitették,

méghozza a forgo-

rész megtartasaval és

Uj, nem osztotthazu

kdpenyek gyartasa-

val, amivel azok teljesit-

ménye 66,5 léerére nétt.

Az llyen médon atépitett
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motorokat ,BSzKRt 935" tipustinak nevez-
ték el. A 2900-as kocsik &ltaldban szélo-
ban, vagy egy pétkocsival — csak kivételes
esetekben két poétkocsival — kozlekedtek.

A ll. vildighdborut a sorozat minden példénya
szerencsésen tulélte. 1954-ben 21 kocsit sin-
fékkel felszerelve atalakitottak hegyi pélyéra
alkalmas médon, és a selejtezett hegyipalyas
1300-as,Q" kocsik potlasara hasznaltak 6ket.
1961-ben megkezdték a sorozat 4talakitdsat
ikerkocsikka. A 2900-as pdlyaszdmu mo-
torkocsi is egy ikerkocsi egyik fele lett:
2993-as palyaszamon futott tovabb. Az
ily médon atalakitott jarmUvek favazas
kocsiszekrényiiket szolgdlatuk végé-
ig megtartottdk. Eleinte Kdébdanyan
kozlekedtek, majd az 1970-es évek
elején Ferencvaros kocsiszinbe
kerultek, jellemzéen a 13-as, 20-
as, 23-as, 30-as, 31-es és 51-es
vonalakon teljesitettek szol-
galatot.
Ezt a tipust 1977-1980 ko-
z6tt vonték ki a forgalombol
és selejtezték le. A 2964-es
palyaszamu kocsi Amszter-
damba kerdilt, ott varosné-
z6 villamosként hasznal-
tdk. 2005-ben Debrecen-
be széllitottak, ahol 260-as
palyaszamon nosztalgia
kocsiként kozlekedett. A
2993-es palyaszamu ko-
csit az 1887. november
28-an megindult elsé bu-
dapesti — egyszersmind
magyarorszagi — kozuti
villamosvasut centendriu-
mara a BKV eredeti, beszer-
zéskori arculatdt visszadl-
litva, sz6l6 motorkocsiva
visszaalakitva felUjittatta. A
szentendrei Varosi Tomeg-
kozlekedési  Muzeum
kidllitasi darabja, de
emellett 2007-es f6-
javitasa ota Ferenc-
varos  kocsiszinben
taroljak, a BKV Zrt. nosz-
talgiaflottdjanak tagjaként
rendszeresen kozlekedik.

150 EVES A LONDONI METRO

A londoni metré azzal a céllal éplilt, hogy a gyors tomegkozlekedési le-
het6séggel a peremkeriiletekbe szoritsék a belvérosi nyomornegyede-
ket. Végil béven tulmutatott ezen a terven.

A fold alatti vasut 6tlete Charles Pearson brit parlamenti képvisel6 ne-
véhez flizédik: Ugy vélte, ha az emberek valamilyen eszkdzzel gyorsan
eljuthatnanak a munkahelyiikre, nem kellene kézel lakniuk ahhoz, igy a
belvarosi nyomornegyedek is eltlin-
hetnének.

El6szor az 1830-as években meriilt
fel a gondolat, hogy a Paddington
és a King's Cross palyaudvarokat egy

fold alatti vasut segitségével kdssék -
Ossze a belvarossal. A févarosi fold
alatti vasutvonal épitésére vonatko- s

z6 torvényjavaslatot azonban csak
1855-ben fogadta el a brit parlament.
Londonban ekkor naponta mar 750
ezer munkdsnak kellett eljutnia a
munkahelyére. 5
Az épitkezés kezdete tamogatok hi- -
anyadban éveket csuszott; a kivitele-
zést végll a Great Western Railway
(GWR) finanszirozta. A véllalat a met-
réhoz specialis kocsikat is épitett - a
metro elsé szakaszanak megépitése

harom évet vett igénybe. Az épitkezésen kétezer munkas dolgozott,
akik féleg kézi erével vajtak ki az alagutakat.

A vildg elsé metrévonala a Paddington Station és a Farringdon Street
kozott huzédott, a King's Crosst érintve; ez volt a Metropolitan Railway,
ami igy harom fontos vasuti csomoépontot kotott 6ssze. A vonal 5,6 ki-
lométer hosszu volt, magat a szerelvényt pedig egy tobb tonnds mo-
torokkal felszerelt mozdony vontatta, ami korilbelll 4500 liter vizet
széllithatott az oldaltankjaiban. A kivitelez6k kénytelenek voltak a szk,
sotét alagutakban specidlis g6z-
mozdonyokat hasznalni. A szelléz-
tetés kritikus pont volt, ezért egyes
helyeken a felszinre kellett vinni a
jaratokat, hogy az alagutban ne re-
kedjen meg a fiist.

A Metropolitan Railway-t tinnepé-
lyes keretek kozott nyitottdk meg
1863. januar 9-én, a kozOnség
pedig egy nappal késébb széllha-
tott fel az elsé szerelvényre - az
elsé évben 6sszesen 9,5 milliéan
utaztak a fullasztdan flistos alagu-
takban. Az utasok els6- masod- és
harmadosztélylu jegyet valthat-
tak. A negyedéranként indulé
szerelvények tizennyolc perc alatt
tették meg az utat - korilbelil
ugyanannyi idé alatt, mint ma.
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Fiizi Ldszl6 a HEV szerelmese, ezt batran allithatjuk, ha végighallgatjuk
életének torténetét. Ma, 78 évesen is fiatalosan csillog, ragyog a szeme
és megszinesedik az arca, amikor életének arrol a 45 évérél mesél, amely

a szentendrei HEV szolgalataban telt.

Mondhatjuk, hogy csaladi 6rokségként szallt
ra a kozlekedési vallalat iranti elkotelezettség,
hisz nagyapja, Fuzy Lérinc is a BSZKRT alkal-
mazottja volt, az akkori harom ellenér kozil
6 volt az egyik. Hét gyermeke szlletett, s fel-
néve — koztik Flzi Laszlé édesapja is — mind-
annyian a BSZKRT-ndl helyezkedtek el. Az
édesapa is ott kezdte valtdkezel6ként, késébb
a HEV-nél helyezkedett el, kalauzként kerilt
Szentendrére, majd Filatorigdton volt vonat-
vezetd, késébb pedig jegyellendr lett, s végull
forgalmi szolgalattevéként ment nyugdijba.

A csalad Szentendrén, a Pannénia telepen a
HEV mellett lakott, s a gyerekek mar a hang-
jukrél meg tudtdk mondani, milyen motor-
kocsi huzza a kozeled6é vonatot. Batyjaval az
egész nyari szinid6 alatt jartak fliszedésre —
nem is volt ilyen rendetlen a t6ltések oldala,
mint mostandban. A csalad tisztesen megélt
az apa keresetébdl, de mindig igyekeztek va-
lami mést is csindlni, tartottak hazidllatokat, s
azok gondozdasaban, nevelésében a gyerekek
is részt vettek, igy hozzdszoktak a mindennapi
munkahoz. Mikor hazaértek az iskolabdl, mar
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mentek is a nyulaknak fiivet szedni.

— A nyultenyésztést aztan olyan sikeresen végez-
tem harminc éven keresztlil hogy egyszer még
aranyérmet is kaptam, mert haromszaz tenyész-
t6 koziil én adtam le a legtébb nyulat. igy lettem
Nyul Ur! - mondja mosolyogva Laci bécsi.

Sikloparti

A csaladi hattérnek kdszonhetéen magatol ado-
dott, hogy a kis Laci 1950-ben a BHEV véagohidi
fémdhelyében kezdjen tanulni. Esztergalyos ta-
nulénak vették fel, s 1952-ben, miutdn megsze-
rezte a szakvizsgat, visszakerllt Szentendrére a
MAV f6mihelyébe, ahol 6 lett a,sikléparti”

— Ez egy hetes szolgalatot jelentett hétfé reggel
6-t6l a kovetkezé hétfé reggel 6-ig — meséli. -
Otthon kellett tartézkodni, mert akar vasarnap
délben is megdllhatott a hdz el6tt a segélykocsi, s
menni kellett dolgozni. En voltam a,futéember’,
aki folkeltette a tobbi 6t embert, aztan mentiink
a kisiklott kocsikat foltenni a vaganyra. Gyakran
kellett menni, rossz éllapotban voltak a vaga-
nyok, sok volt a kisiklas. Ezt a fogalmat mégis csak
Szentendrén ismerték... Nemrégiben, amikor

egy cinkotai nyugdijas taldlkozon megkérdez-
tem, ki tudja mit jelent ez a szd, senki nem tudott
valaszt adni.

Laci bacsi katonaidejét Taszaron toltotte, repl-
I6gép szerel6 mechanikus tanfolyamot végzett,
aztan visszament esztergalyosnak Szentendrére.
Késébb a vasut torténetében egyedilalldé mo-
don fiatalon, 33 éves koraban lett muszaki vo-
nalellendr. Egyik legszebb emléke, hogy a 70-es
években a HEV-hez érkezd 75 darab 3 kocsis MX-
es szerelvény szallitasat — Obudabol Szentend-
réig — és a szerelvények probafutasait, miszaki
vizsgdjat 6 végezhette. Blszkén meséli, hogy
mind a 75 szerelvénynek a szallitasat, probafuta-
sait, mlszakrendéri vizsgajat — Obudarél Szent-
endréig — neki kellett elvégeznie. Tiz jelentkez6
kozll 6t vélasztotta ki a vasut igazgatosag.

—J6 helyen laktam — jegyzi meg mosolyogva.

Keritsétek el Fiizit!

20 évig toltotte be ezt a tisztséget, késébb visz-
szament vezetni, majd bekerdilt a rendezébe a
vontatashoz, és 60 éves kordban onnan ment
nyugdijba.1995. augusztus 20.-an éjszaka tol-
totte az utolso szolgalatot a rendezében. A mai
napig 6rzi az idékozben kissé megsargult papirt,
amely az utolsé beosztast tartalmazza. Arra a
kérdésre, hogy mit emelne ki a hosszi HEV-es
szolgélatbol, mik voltak a legszebb élményei, igy
valaszol:

-Legszebb élmények? Mind a 45 év! Nem tudnék
egyet kivalasztani. Buiszke vagyok, hogy olyan
fiatalon kineveztek m(szaki vonal ellendrnek,
hogy a rendezébe keriiltem, hogy egyszer egy
hénapig diszpécser lehettem, hogy rendkivili
eléléptetést kaptam, mert egy baleset utdn csu-
pan harom perc késéssel vittem be a vonatot a
végéllomasra. Nagy élvezet volt, hogy egyszer,
amikor az lUzemgazddasz szllési szabadsdgon
volt, engem biztak meg a féréhelykilométer el-
lendrzésével. A kisiklasokndl az lizemvet6 csak

annyit mondott: ,Keritsétek el6 a Fuzit!, és en-
gem akar otthonrdl is behivtak. Egyszer a Fila-
torigaton ,fekve maradt” az egyik vonatvezetd,
lementek hozzd a lakatosok, de nem talaltak
meg a hibat — a mdhelyben kdnnyebb, mert ott
amszer. A fémuvezet6 beliltetett a Trabantjaba,
s vitt, hogy nézzem meg a vonatot. Nem volt na-
lam mas, csak egy peronkulcs... Megoldottam a
problémat, elinditottam a vonatot. Ugyanez jat-
szodott le a '76-0s nagy havazasndl is. Ezek nem
csoddk, csak egy-egy jo érzés, j6 megoldas”
A hosszu szolgalati id6 alatt persze rossz dol-
gok is torténtek, voltak gazolasai is.
- llyenkor sem szabad 6sszeroppanni, mert te-
hetetlen az ember: a vasuti kerék és a vagany
érintése annyi — olyan kicsi —, mint egy félbe-
tort gyufa, és olyan roppant suly nehezedik r3,
hogy nem lehet hirtelen megallni a vonattal.
Fuzi Laszl6 elégedett az életével, s ha Ujra
szuletne, ismét motorvezetd szeretne lenni a
Szentendrei HEV-nél. Ezt vilag életében olyan
komolyan gondolta, hogy egyszer egy orvosi
alkalmasségi vizsgalaton kijelentette, hogy ha
nem talaljak alkalmasnak, nem is akar tovabb
élni. A csaladban lassan szazotven éve aparol
fidra széll a hagyomany, s mindig van aki a
vasutnal, vagy a BKV-ndl dolgozik. Igaz, Laci
bacsi lanya nem vasutas, és hdrom unokdja —
akik még tanulnak — sem erre a palyara készdil,
de huganak harom fia Szentendrén teljesit
szolgélatot. © maga mara sem veszitette el
lelkesedését, érdeklédését régi szakmdja,
munkahelye és a vonatok irant, bar napjait
ma mar a kertjének, hazanak gondozasaval
tolti. Még most is kimegy a haz elé, ha a vo-
nat hangjat hallja, és vévigkoveti a szerel-
vényt a tekintetével. Néhany régi motorve-
zet6 még akad, aki tisztelettel integet neki,
ahogy elhalad a haz elétt, és 6 is visszako-
szon a kollégaknak.

—kmt-

ANAGY VISSZATERO

A kozlekedésrajongo utasok és szakemberek oromére — hosszii sziinet utan —
aBHEV 251-es palyaszamii, MVIII tipust tavkapcsolasti motorkocsija januartol
szombatonként ismét a godolli HEV-vonalan zakatol.

Az eredetileg a FHEV megrendelésére késziilt, de mar a Budapesti Helyi Erdekdi Vasut - a MAV
Budapesti Elévarosi Vasutja (MAV-BEV, 1952-1958) &ltal 4tvett — és forgalomba &llitott 14 mo-
torkocsi kozil az els6ként leszallitott jarmivel utazhattunk az elmult hénapban. A motorkocsi
nem a gyartaskori kivitelében, hanem az 1967. évben végzett korszerUsitése utani allapotnak
megfelel6en tért vissza a nosztalgiajaratok k6zé. 1952-53-ban még az FHEV megrendelésére
14 ilyen, M VIIl sorozatti motorkocsit széllitottak le a MAV-nak.

A motorkocsik gyartasa mar korabban felmerilt, s a Ganz gyar mar 1943-ban tett erre ajanlatot
a BHEV-nek. A haboru utan az eredeti terveket a Ganz gyar és az MVG atalakitotta - hosszabb
szekrényt és dramvonalasabb homlokfalat terveztek. Végil a Kohd- és Gépipari Minisztérium
a gyartast a Dunakeszi Jarmdjavitoba helyezte. Az MVIil-as motorkocsik 1952-ben a MAV Du-
nakeszi Jarmijavitd Uzemében késziiltek acélvazas jarmiszekrénnyel. Villamos berendezésiik
alkalmassa tette 6ket tavkapcsoldsos iUzemmadra.

A 14 motorkocsit eredetileg a csepeli vonalra kivantak irdnyitani, am mivel a gyorsvasut meg-
nyitdsa tobb, mint egy évet késett, a Budapesti Helyi Erdek( Vasut megrendelésére késziilt
és leszdllitott jarmUvek 1976-ig a godoll6i, majd késébb 1976-t6l a rdckevei vonalra keriltek.
A Vagohid-Rackeve vonalon egészen leselejtezésiikig jartak P XV-0s potkocsikkal, illetve az
éjszaki 6rdkban szoloban is. 1991-ben utolsé fejlesztésként a 251, 260, 264-es fékrendszerét
Knorr KE rendszerre alakitottak at, és tervezték a tdvmukodtetésl ajtérendszer bevezetését
is, ez azonban mar nem valdsult meg.

1966-1967-ben a motorkocsikat a Dunakeszi Gzemben felujitottak, emellett dtalakitottak a
homlokfalukat és az utasterlket is.

Az M Vlll-asok lizemét végigkisérte a tartalékmotorok hidnya. Amennyiben egy motorkocsin
meghibasodtak a motorok, a kocsiszinek sokszor a hibas motoru jarmdvet - néha kiszerelt mo-
torokkal - pétkocsiként soroltdk vonatba. Az MVIll-asok majd négy évtizedig - 1952-tél egé-
szen 1991-ig, leselejtezésiikig - alltak szolgalatban.

A 251-es pélyaszamu felGjitott motorkocsi a HEV 110. évforduldja alkalméabdl nosztalgiavont-
ként mar szdllitott utasokat, idei ,feltdmadasa utan” - a tervek szerint - ismét gyakrabban lat-
hatjuk majd a g6dolléi vagéanyokon.
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PILLANTAS A JOVOBE

Legutobb a multba utazhattak latogatdink a BKV miizeumaban, amikor bemutattuk azokat a plakatokat, hir-

s o s

detményeket amelyek a fovarosi a kozlekedés kezdetétdl végig kisérték kommunikacionkat. Most egy olyan —
talan nem is annyira tavoli — jovébe valthatnak jegyet ,utasaink’, amelyet a Moholy-Nagy Miivészeti Egyetem

Y4

hallgatdi alimodtak meg nekiink, budapestieknek.

FUTOUR 8B 106uTAZAS

A BKV MUZEUMABAN

A decemberben nyilt kidllitdson hat kiallitd
nyolc tervén keresztil mutattuk be, hogyan
képzelik a ma formatervezéi a jové jarmive-
it és kozlekedését: terveket, elképzeléseket
és maketteket lathattak a BKV és a MOME
egyuttmUikodésében megvalosult tarlaton.

A kiallitdason megjelend alkoték koncepcioik
szerint kiilonb6z6 médon képzelik a jovét, igy
a bemutatott anyagok vilaga is szines: a mai
viszonyok kozott is gond nélkil beilleszthet6
formatervektdl egészen a panoramas, veze-
t6 nélkili buszig, szamos elképzelés valdsult
most meg - egyeldre csak tervek és maket-
tek formdjaban. Hiszen ahogyan valtoznak,
véltoztak a korok, egyiitt alakultak vellik az
utazasi igények és hangsulyok, amelyek a ter-
vezdk szemléletére hatottak.

A kiallitds mar bezart ugyan, de lassdk most
Onék is, hogyan kézlekednek majd unokaink.

Vdrdai Péter - "A tervezésben az
uj, egyedi gondolatok, megoldd-
sok érdekelnek."

A 2012-ben, a Moholy-Nagy Muivészeti Egye-
tem Formatervezd szakan diplomazott alkoté
harom tervvel szerepelt a kiallitason: tavolsa-
gi autébusz koncepcié 2030-ra, a belvérosi
sz(k utcakba vagy kis telepulésekre szant 9
méteres busz és a diplomamunkdjaként ké-
szitett 24 méter hosszu BRT-rendszerben koz-
leked6 autébusz.

Molndr Addm - Magyar Formater-
vezési Dij 2012

Munkaja soran szenvedélyesen kutatja és
medfigyeli a minket kortilvevé vilagot. Eddi-
gi palyafutdsa egyik legnagyobb elismerése
a 2012-es évi Magyar Formatervezési Dij el-
nyerése volt. A dijat diplomamunkaja - teljes
vonatszerelvény kiilsé és belsé formaterve -
nyerte el, amely egy uj, korszer( helyi érdekd
vasut-koncepcié Budapest szamara. A kiallita-
son is ezt a munkajat mutatta be.
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Molnadr L. Péter - "Elsdsorban elemzo
tervezonek tartom magam"

Munkaja soran kilonés figyelmet szentel az
altala tervezett targyak és eszkdzok kornye-
zetlikkel kialakitott kapcsolatara, valamint
tarsadalmi és kulturdlis hatésaira. Kiallitott
munkaja: belvérosi hasznalatra szant midi-
busz koncepcio.

Hinfalvi Andrds - "Mindig is érde-
keltek a jarmiivek. . ."

2012-ben végezett a Moholy-Nagy Mivésze-
ti Egyetem Formatervezd szakan. Diploma-
munkajanak egy utas-, varos- és kornyezet-
baradt belvarosi buszkoncepcidt valasztott,
amelyet a Mercedes-Benz buszrészlegénél, az
EvoBus Designnal készithetett el, ezt a tervét
vélasztotta a kidllitasra is.

Ruppert Ddniel - "Fontos a korii-
lottiink léva épitett vildggal valo
kapcsolat."

Tanulmanyait szintén a Moholy-Nagy Mu-
vészeti Egyetemen végezte, Formatervezd
szakon. A kidllitason egy futurisztikus, vezetd
nélkili taxi tervét mutatta be.

Erdélyi Tamds — Riksa

2012-ben végzett a Moholy-Nagy Muvé-
szeti Egyetem Formatervezd szakan. Célja
egy élhet6bb, élvezhetébb varosi kdrnyezet
kialakitasat segité szolgadltatas létrehozdasa
volt olyan targy segitségével, amely a varosi
kozlekedésben tapasztalhatd problémakra
reflektdl és a fenntarthatésag szemléletét
hordozza. A riksa tervei az egyszerliség és a
funkcionalitas jegyében szllettek.

A BKV-S AZBKV-5

Kacskaringds titon keriilt Bissau-Guineabél Budapestre. Ugy véli: az a j6 a BKV-
nal, hogy nem csak munkalehetdség van, de a dolgozok osszetartanak. Dr. Cake
Baly Marcelo az 51-es villamos Mester utcai végallomasan tabulatorkezeld, 6
felel azért, hogy a villamosok megfelelé idében a megfeleld helyre érkezzenek
be, illetve induljanak el onnan.

Marcelo Afrika egyik legkisebb allaméban, Bissau-Guineaban latta meg a napvildgot. 1980-ban
jott Magyarorszagra, mert 0sztondijat kapott az akkori Marx Kéroly Kézgazdasagtudomanyi
Egyetemen (a mai Corvinuson). A személyszallitassal vald kapcsolata is ekkor kezd6dott: az
egyetem alatt hétvégenként taxisoférként dolgozott.

Pénziigy szakon végzett, majd doktoralt is, és négy évig maradt, miel6tt visszatért hazajaba.
Parizs és Briisszel érintésével azonban ,hazajott’, talan a szive is hizta: idékozben ugyanis fele-
ségll vett egy magyar lanyt és az dllampolgarsagot is megszerezte. Hirom gyermekik van, a
legkisebb nyolc éves, a fiuk egyetemet végeztek.

Azota hivnak...

Ugyan 2002-ig a VI. keriileti vagyonkezel6nél dolgozott, de végzettsége és nemzetkdzi tapasz-
talatainak dacéra hosszd munkanélkiiliség kdvetkezett.

- Naponta kiild6zgettem a szakmai 6néletraj-
zomat, volt ahova be is hivtak interjura, volt
ahol meg is allapodtunk mar a fizetésben is.
Mondték, majd jelentkeznek. Azéta hivnak...
— emlékszik vissza. Csalados ember lévén gy
dontott, el kell kezdenie a szakmédjan kivil, és
nem csak a végzettségének megfelel6 allaso-
kat is figyelembe venni.

2005 januarjaban jelentkezett a BKV-hoz, villa-
mosvezetdnek. Féléves oktatds utdn, de még a
hatdsagi vizsga teljesitése eldtt kezdett tabu-
latorkezel6ként dolgozni, amit annyira meg-
szeretett, hogy maradt is féallasban, villamost
pedig pihend, illetve szabad napjain vezet.
Ahogy mondja: megy, ahova hivjdk, ahol sziik-
ség van ra: a vonalakat ismeri, a kollégait sze-
reti. A BKV-nak pedig hélas: itt kapott munkat.
— Bérhol jarok, akar civilben, akar egyenruha-
ban, felismernek, kdszénnek. A BKV-nal tény-
leg olyan, mint egy igazi nagy csaldd lennénk,
ahol segitik egymast az emberek. Szamitha-
tok a kollégaimra: akar m{iszakban van valaki,
akar nem, a BKV-s az BKV-s.
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y
o0 o0 Ve ben az ésfeltalaléval, mar kompletten kidolgozta a mozgdlépcséd SZ Ec H E NYI
meghajtasanak muszaki hatterét is. Van még egy hasonlésag Ames
0 R B E = Ko R B E K A R | K A B A és Wheeler kozott: ez utébbinak sem sikerilt sok mindent kezde- , .,
nie taldlmanyaval, bér késziiltek prototipusok, 6t sem segitette a
’ kezd6k szerencséje. Az lizleti életben jaratlan volt, a szabadalmat VAS U TM O D E I_ I_ EZO K I_U B

Charles Seeberger feltaldlénak adta el, aki furfangosan ,Escalator”
markanéven levédette, majd szinte azonnal eladta Elisha Otis felvo-

Az emberiség majd’ minden talalmanya arra iranyult, hogy ugyanaz a BT B e e Gl B rrer el A Széchenyi Vastitmodellez6 Klubot egy lelkes vas-
munka kevesebb energia-befektetéssel is megoldhaté legyen, vagy- Sl I S S =B e S L LS itmodellezdkbél allo barati tarsasag alapitotta
. , , , , . Parizsi Vilagkiallitdson az Escalator és Reno futdszalagja kdzosen
IS hOgy kenyelmesebbe tegye az életet. A megOIdando feladatok kozé Uinnepelhette a nemzetkdzi premiert. 10 évvel késébb Otis atvette 2007-ben.
tartozott a szint- Reno szabadalmat is és a két megoldast kombindlva megsziiletett
et , v . a mozgdlépcsé ma is ismert formdja.
kl.llOﬂbSEgEk lekiizdése is. Ezt kdvetéen a mozgolépcsé rohamosan elterjedt, kdszonheto-
Egy kOté"ﬁg(Sé egysze“’isiti a en nem csak a nagyaruhdzak elszaporoddsanak, de a vilagban
. ., , , " tapasztalhaté metréépitési laznak is. Persze kezdetben a mozgo-
sziklamaszas f0|yamatat, egy |ePCS° lépcsé korantsem szamitott veszélytelen szerkezetnek: gyakoriak
még mkébb’ a mozgélépcsc’i utasanak voltak a balesetek, elsésorban jatsz6 gyermekek ruhazatanak
. , . L ujjai akadtak be az oldalfal és a korlat réseibe, valamint a ki- és
Pedlg nemhogy munkat nem kell klfe]temel de utkoz- beszallas is szinte bravuros ligyességet kivant meg, mivel ekkor a
ben akar olvasgathat is. mozgdlépcsok tobbségérdl még nem eldl, hanem oldalt kellett le
’ . és felszallni. Ez volt az oka annak is, hogy voltak olyan aruhazak,
akik kulon kiszolgald személyzetet tartottak arra a feladatra, hogy
KI S M OZG 0 I- E PCSO TO RTE N EE a szerkezetre segitsék fel és lelépni a vasarlékat. Az Otis vallalat
a balesetek miatt sokat finomitott a konstrukcion — a korlaton és
Kicsit talan meghokkentd, bar a szer! ek bonyolultsagat.i i a lépcséfokokkal parhuzamosan futdé gumiszalagon egyarant és
lembe véve egyaltalan nem kiilénd h?. liftet , ozgdlépcsdznek a népek . Ok fejlesztették ki a ma is ismert fés(is biztonsagi lépcséfokokat is.
is haszndltak (dllitdlag Arkhimédész taIa fel), addig a mozgélépcsd o Magyarorszag elsé mozgdlépcsdje a Budapesti Gyermekvasut
nem sokkal tobb, mint szazéves muiltra tekinthet vissza. dfordulén ra New York-i sutpalyadvarait egyszerre HUvosvolgy végallomasat a BKV végallomassal 1955-t8] 6sszekd-
Tobben is versenyeznek a mozgélépcsé feltalalasanak dicséségéért. A 1008személy szallitasarasatkalmas ¢k felszerelni, t6 szabadtéri berendezés volt. Egyes forrasok szerint itt tesztelték
folyamatosan st mozg6 lépcséfok-szalag Gtlete 1859-ben  Jesse drgazdag € rnek mo t at. a késébbi budapesti metréhalézat mozgdlépcsSinek prototipu- A klubot egy lelkes vasutmodellezékbdl all6 barati tarsasag alapitotta
pattant ki az amerikai Nathan Ames fejébél, de hogy a szerkezetet mi A mozgol&gesoksigazi ak azghban sat. Sokan csak a mozgélépcsézés miatt jartak ki Hivésvélgybe, 2007-ben, s azonnal- egy Magyarorszagon teljesen Uj iranyvonalat lét-
hajtana, emberi, vagy gépi er6é és hogy mindez milyen attételek se- ~minddssze & \ | Ren alma am a 2-es metr6 Uzembehelyezése utan a mozgdlépcsSzés mar rehozva - varosi vas(it modellezésébe kezdtek.
gitségével valdsulna meg, azt szabadalmaban a feltalalé homalyban ~ dette le talalmafyat. Nathan Ames;ésmodellje nem szamitott tobbé kuriézumnak, igy a hlivésvélgyit 1973-ban Nagy lelkesedéssel fogtak hozza egy modul rendszer( klubterepasztal
hagyta. Raadasul Ames szerencsétlenségére a kozlekedés aktualls berendezésén is Gfokokon lehetett utaznivyigge leallitottak és elbontottak. épitéséhez, amelynek f6 motivuma a villamos, de HOe keskeny nyomko-

z( vasut épitéssel is foglalkozik a csapat.
Mara mar 20 méternyi HOe-vel - azaz keskeny nyomkdzl gazdasagi vas-
uttal -, és 32 méternyi villamos hélézattal buiszkélkedhetnek, s természe-
tesen mindkét irdnyvonal folyamatosan, dinamikusan bévdil, fejlédik és
megujul, ahogy az igazi vasutak is altaldban.
A kis csapat életében a terepasztalok épitése mellett a kiallitasokon valo
részvétel is nagyon fontos — 2012-ben a BKK és BKV rendezvényeit is
szinesitették megjelenésiikkel: a 100 éves Kelenfdldi Villamos Kocsiszin
csarnokdban, az Autdémentes napon az Andrdssy Uti satorban, a Kamara-
erdei villamos napon - egy Tatra villamosban -, a Budapesti Villamos és
./‘9 <. ) | . HEV kozlekedés 125. évforduldjara szervezett rendezvényen pedig egy
2 . ) . 7 7 Combindban lathattuk terepasztalukat.

2 . ; N E mellet hagyomdnyosan részt vesznek az évente megrendezett
\ \ TEMOFESZT-en is, ami az orszag legnagyobb és legrangosabb vasutmo-
dellez6 eseménye.

&2 : rea % ) A klubtagok a 2013. évnek is nagy tervekkel vagtak neki, tovabb bévitik
j ;s Sl ! a mar most sem kisméret( villamos- és HOe haldzatot, sajat kidllitdsokat

Wt 5 szerveznek, valamint a jov6ben is szivesen jelennek meg a BKV és a BKK
NS Oz Z 7

sikkjét a gepeSIte gltett t it.gem érdekelt 5
manya - végul készilt bel¢

' . Am g |qH évvel .
késébb nagyot fordult? vila erikaban;4 lifte keﬁ@(jg évald . "Ny p .
ni, a nagyaruhazak novek¢d forgalpdat nide f_\
ardn tudtak kiszolgalnj | b : &
A probléma orygsla€afa két izghybdlZe élaszﬁ—ben . . ’
Reno feltaldlta-az‘emelkedd' mozgojarda ofge A. ler pe ;
mozgolépcsétReno tatalma ork-i*Coney Islandonftalal- / ~2L.. g i

hato vida rkban glebltalage! erkezet, ly 6rankéft 4000 Lz
ember t képe szallieh as attrakcionak szamitott. A sza- ﬂ

8

rendezvényein.
Nagy munka var tehat ebben az évben is a Széchenyi Vasutmodellezd

7

& P LEGHOSSZABB Klub lelkes tagjaira, de 6k ezt nagy 6rommel és elhi-
'\\.. : Yz ‘ . A 5zéll Kalman téri mozgolépcsire fkifeje- vatottsaggal végzik, hisz ahogy valljak: ,sokunknak
- — - AL, - A ., - Uszke g Les nem csak a munkank a kozlekedés, hanem a hob- E E
A BKV kezelésében jelenleg 103 db mozgélépcsé van, ebbél 57 db nagy emeloma- . 138 ga -Eulrg zabb- bink is”
gassagu (10 méter feletti), 46 db kis emeldmagassagu (10 méter alatti). A 4-es Met- janak szamit. ’ Minden kedves érdekl6dét és latogatét szere- ':-
[SRISoSpitclioncast e hozwym Emezgdicpel; tettel varnak weboldalukon www.szvmk.hu és E
-

.g ./ﬁf ./%'/nd/ CS Y 6&fy _ ‘ _Z'}W ?25 kidllitasaikon.
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TOP 10 FOLDALATTI SZEPSEG

Vannak legendak foldalatti, titkos vilagokrdl, mives, pompas, titokzatos helyekrdl. A felszin alatti vilag azon-
ban nem csupan a képzelet- és alomvilag sziileménye. Tobb olyan varos is van, ahol a mozgdlépcsokon lefelé
haladva képzémiivészeti, épitészeti kiallitasba csoppeniink. Osszeallitasunkban a vilag 10 legszebb metré-

megalldjat mutatjuk be!

Toledo - NdeIy Kezdjlik képzeletbeli utunkat Dél-Olaszorszagban.
Toledo, a 2012-ben épiilt, Uj ndpolyi metréallomas sokak szerint legin-
kabb egy o¢riasi akvariumra hasonlit. A katalan épitész, Oscar Tusquets
Blanca éltal tervezett megallét beliilrdl teljes egészében az olasz Bisazza
mozaiklapjai boritjak: a viz alatti vildagot idézve csillog a kék szamtalan
arnyalata. Terveik szerint az Ujonnan atadott metréallomas egyébként
képzdmlivészeti kiallitdsok szinhelye is lesz. (A metrddllomds a szemkdzti
oldal nagyképén Idthato!)

Olaias — Lisszabon Kovetkezs helyszintink a portugal févaros, Lisz-

szabon. A véaros metréjanak minden egyes éallomasa kilonleges, igazi

mualkotasként is értelmezhetd. Ezek koziil is a legismertebb megallo

az Olaias, amelyet t6bb neves portugal mivész alkotott a hires Tomas

Taveira tervezd vezetésével. A szivarvany-plafon a meghitt linnepélyes-
séget 6tvozi a bohém-
séggel — tipikus por-
tugél hangulatot adva
a megallénak. Ehhez
parosul a grandiézus
tér, a hatalmas ivek és
oszlopok, hogy teljes-
sé tegyék az dllomas
milligjét.

Zoloti Vorota - KijEVA volt Szovjetunié tobb szinpompas allomast
is orokdl hagyott — példaul Kijevben. A Zoloti Vorota megallé példaul
olyan, mint egy igazi kdzépkori var. Az oszlopok marvanybdl késziiltek,
a falakat mozaikok

boritjak. A gyertya for-

maju izzokkal felszerelt

csillarok alatt a granit

padlon sétélva igen

nehéz elképzelni, hogy

amugy egy tomegkoz-

lekedési csomoépont-

nal jarunk.

Avtovo Szentpétervdr  szentpétervéri metrohalézatot 1955. ok-

téber 15-én nyitottdk meg, a moszkvai utdn ez volt a Szovjetunié maso-

dik metrdja, a varosnak jelenleg 6t vonala van. Az Avtovo neoklasszikus
épuletének mennyezetét marvanyosz-
lopok és tekintélyes mozaikok tamaszt-
jak ald. Az adllomds annak a tébb mint
egymilli6 embernek allit emléket, akik
életliket vesztették a masodik vilagha-
boruban, a varos 872 napig tartd ostro-
maban.
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Komsomolskaya

— Moszkva Mmaradva

Oroszorszag-ban, Ujabb

dllomasunk a moszk-

vai Komsomolskaya tér.

Az 1952. januar 30-an

atadott alagut teriile-

tén a padlétdl egészen

mennyezetig  minden

részletet a pompa és az elegancia ural. Az llomas vezetétervezdje Alexej
Shchusev volt, akit Sztélin egy kordbbi beszéde inspirdlt. Az alagut és az
allomas, amely kiilonleges mozaikjaival az orosz térténelem és a fligget-
lenségért vivott harcok el6tt allit emléket, valamint egykor az orszag inspi-
ralo jovoképét volt hivatott bemutatni, az évtizedek sordn Moszkva egyik
legismertebb jelképévé vilt.

Plac Wilsona - Varso A: Uj varséi metrévonal Plac Wilsona-i éllo-
masa nem kisebb elismeréssel bliszkélkedhet, minthogy nemrégiben a
vilag legjobbjanak vélasztottak, egy a metro értékeivel foglalkozé nem-
zetkdzi  konferencin,
Koppenhagaban.
A 2006. december 29-
én megnyilt dllomasnak
nemcsak a funkciona-
litdsat dicsérte a zs(iri,
de ugy taldltdk, hogy
ez a legszebb az utébbi
évek foldalatti-megalloi
kozul. A 120 méter hosz-
szU, 44 ezer négyzetméteres alapterilet( allomas kilonlegessége, hogy
az ovalis alaprajzu foldalatti terem kivilagitasanak véltozik a szine.

Heidelberg — Berlin A verlini Heidelberg metréallomas a német
févaros Wilmersdorf kertiletében taldlhatd, tobb villamos és egy met-
rovonal is érinti. 1883. december 15-én nyitott meg, kezdetben csak
villamosokat szolgalt ki, a
metrét 1913. oktober 12-
én vehették birtokukba az
utasok. Egészen 1980-ig
tzemelt, ekkor bezart egy
idére, a bejarati csarnok
pedig szérakozoéhellyé ala-
kitottdk &t. 1993. decem-
ber 17-én, az dllomas 110.
szilletésnapjan Ujranyitot-
tak. Ekkor kapta a jelenlegi
nevét, Heidelberg varosrol.

T-Centralen Stockholm stockholmban az elss metré vonal 1950-
ben nyilt meg, és alig néhany év kellett hozzd, hogy az allomasokat a
képen lathatd mivészeti alkotdsokhoz hasonldk diszitsék. Ma 90 al-
lomason, kortlbelll 100 miremeket lathat az ember. A mintegy 150
mvész dltal létrehozott foldalatti "galéria" 0sszesen 110 kilométeren
terdl el. A leghiresebb
a T-Centralen, amely
stockholmi metré szi-
ve, ez az allomas, ahol
mindharom vonal taldl-
kozik és kdzponti elhe-
lyezkedése miatt mas
kozlekedési eszkozok,
villamos és buszok is
ide futnak be, Ossze-
kottetésben all tovabba az elévérosi vonatpélyaudvarral és a tavolsagi
buszpélyaudvarral.

Abu Hail — Dubai A dubai Abu Hail metrémegallé egyesiti a kul-
turdlis 6rokség és a mo-
dern design elemeit: az
Egyesult Arab Emirdtusok
buvérkodas-, valamint és a
gyongyhaldszat-6roksége
inspirdlta a kagylé alaku
éplletet, mig a belséépi-
tészeti megoldasok a négy
elem - a viz, levegg, fold és

tlz - egységét tiikrozi. A tobbi dubai metréallomashoz hasonléan nagy
hangsulyt kapnak sikatorok és a belsé boltivek is.

A City Hall foldalatti-dllomds — New York A New York-i jarcke-
|6k nagy része valoszintileg nem is sejti, hogy néhany méterrel az utca
alatt egy szinte tokéletes allapotban megmaradt miemlék rejtézik: a
véros elsé foldalatti-halozatdnak egyik megalléja. A tdbb mint 100 éve,

1904-ben éplilt dllomast 1945-ben zartak le, és elészor csak az épités
100. évforduldjéra nyitottdk meg a nagykozonségnek. Az elegans, bolt-
ivekkel diszitett megalloval is igyekeztek tikrozni az Uj foldalatti elegan-
cidjat: a mai napig megcsodalhatdk a szinezett liveg csempék vagy a
réz falikarok. Bar ez az allomas mar nem lizemel (a vdganyon azoéta is
athaladnak szerelvények), azonban kiilénlegessége miatt a listankra ki-
vénkozik.
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A BKV Deak téri Foldalatti Vastti Mizeuma mar masodik alkalommal ad otthont egy olyan kiallitasnak,
amelynek anyagat tehetséges amator miivész- és alkotd kollégaink munkaibol valogattunk. Marcius végéig
huszonhét olyan munkatarsunk miiveit csodalhatjuk meg, akik vallaltak, hogy k6zonség el6tt is megmutat-

jak, mivel foglalkoznak szabadidejiikben.

A BAM2-t, a BKV-s Amatér Mivészek és Alkotok tarlatat februdr 6-an
Bolla Tibor a BKV vezérigazgatdja nyitotta meg, aki az esemény hazi-
gazddjaval — Dr. Székelyné Pasztor Erzsébettel, a BKV Tarsasagi kap-
csolatok vezetdjével egylitt — egy-egy emléklappal kdszonte meg a
megnyiton megjelent kiallitdk munkajat.

A Belsé kommunikacio felhivasara sok-sok alkotds fotéjat kildték be
a jelentkez6k, megnehezitve ezzel a dontést: mi keriljon ki a mu-
zeum falaira és a tarlokba. Valogatni pedig nehéz volt, hisz érdekes
festmények, grafikak, fotdk, szobrok, fa-faragvanyok, gyéngyéksze-
rek, himzések, jarm( makettek kozil kellett kivalasztani azt a néha-
nyat — alkotonként 2-3 darabot — amelyet a mizeumban lathatnak.
Réviden szeretnénk bemutatni a tarlaton lathaté mdvek készit6it:

Ajpek Péter biztonsagi foelado fényképeit digitalis tikorreflexes
fényképezégéppel késziti. Szamara a fotdzas a mai napig olyan él-
mény, amelynek segitségével megvalésithatja 5Snmagét, kiélheti kre-
ativitasat.

Antalfi-Farkas Erzsébet a BKV nemzetkozi munkatarsaként, kis-
ldnya sziletéséig idegennyelv-tuddsat hasznalva tevékenykedett
a Tarsasagnal. Most fiatal anyaként prébal id6t szakitani arra, hogy
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fényképezégépével megmutassa ,az Isten altal teremtett vilag és a
természet szépségét, illetve a spontan megragado pillanatokat, érde-
kes egybeeséseket”

Bdkai Ldszlo az metro E-D-i forgalmi szakszolgalaténak allomasi
diszpécsere 19 éve dolgozik a BKV-nal, sajat bevalldsa szerint a nagy
figyelmet kdvetel6 munka utén a festés az, ami mindennél jobban
megnyugtatja.

Bdnka Julianna bérelszamolé a himzés, kétés, horgolas fortélyait
nagymamajatél és édesanyjatol tanulta. Ugy érzi, ez az a tevékenység,
amelynek mivelése soran leginkdbb kikapcsolédik, s egyuttal Gromet
szerez vele masoknak is.

Fazekas Eniké az Ugyfélszolgalat csapatat erésiti. Az ékszerkészi-
tésben tudja leginkdbb kifejezni mivészi elképzeléseit. Mindenben
meglatja a lehetéséget — gyongybdl, tivegbdl, filcbdl, gyurmabdl, de
gumicukorbdl is alkotott mar fulbevaldt, karkotét.

Garamszeginé Gdl Gyb'rgyi a Budai Villamos Forgalmi Szolgalat villa-
mos jarmivezetbje azt vallja: a festéecsettel, a vdsznon megjelenitve
kifejezésre juttathatja érzelmeit, életének torténéseit, s megmutathat-
ja gondolatait, belsd titkos vilagat.

Hornydk Zoltdn a Kébdnyai garazs autébuszvezetdje elmonddésa sze-
rint korabban inkabb rajzolgatott, a fafaragast csak 3 éve fedezte fel
magénak. Ugy érzi, hogy a fafaragasban tud legmélyebben elmeriilni,
és ebben igyekszik minél tébbet fejlédni.

Horvadth Krisztina villamosvezetéként dolgozik a Baross kocsiszin-
ben, bar eredetileg porceldnfestének tanult, s az ikonfestést is elsaja-
titotta. Otthon azonban a vasznat és az olajfestéket vette eld, s ma is
akkor a legboldogabb, ha szabadidejében festhet.

Horvdth Szabolcs Kelenfsldi Autébuszgarézsban dolgozik forgalmi
autébuszvezetéként. Nem csak munkaidében, hanem szabadidejé-
ben is buszokkal foglalkozik, hisz gyermekkora éta hobbija a busz-
makettezés. Gyldjteményével mar tébbszor szerepelt kiilonboz6 kialli-
tasokon, tobbek kdzt a BKV Zrt. szentendrei Varosi Tomegkdzlekedési
Muzeumaban is.

lllyés Ldszloné Erzsike nyugdijas villamosvezetsként hodol miivé-
szetének, s elmondhatd, hogy himzett ruhadarabjait, diszpdarnait,

asztalteritdit a vildg minden tdjan ismerik, hisz al-

kotésaival szivesen ajandékozza meg baratait és

ismerdseit is.

Juhdszné Miklds Judit a Bevétel Ellenérzési Cso-

port volt pénztarvezetéje ma mar nyugdijasként

alkot. 2009-ben a BAM1-en mar lathattuk munkait.

Festményeibdl azéta mar tobb 6nallo kidllitast is

rendeztek, de 6 az Orszdgos Képzd és Iparmlivé-

szeti Tarsasdg tagjaként tovabbra is szorgalmasan

tovabbképzi magat, s igyekszik mindjobban elsaja-

titani a festés fortélyait.

Kiss Péter az Infrastruktira Fémérndkség lizem-

mérnoke szamara a vizualitas a legfontosabb érzé-

kelési tevékenység, ezért amikor csak teheti, az 6t

koriilvevé mozgé vildag egy-egy pici mozzanatat

képbe sUriti — sajat megfogalmazasa szerint ,egy-

szerlien dokumental”.

Meészdros Ferenc a Kotsttpalyas Kozlekedési Igaz-

gatésag Forgalmi Uzemeltetési és Felligyeleti Osz-

taly Forgalomfelligyeleti Csoportjanak munkatarsa a falfestést el6szor

gyermekei szobdjanak faldn prébalta ki, de ma mar lakészobak, orvosi

rendelék, 6vodék és szérakozé helyek falain is taldlkozhatunk munka-

ival, amelyekkel nem csak sajat magénak, hanem masoknak is 6romet

szerez, mosolyt csal az arcéra.

Mészdrosné Torok Rozdlia az Energetikai és Miszaki Elemzési Féosz-

taly miszaki kontrollere szabadidejében olyan alkotémunkaval t6lt6-

dik fel, amely nem csak a szemnek, de a szdjnak is gyonyorkodtetd,

hiszen szebbnél-szebb tortakat, siteményeket és mivészi szinvonalu

mézeskalacs figurakat készit.

Molndrné Bdrdos Mdria a metro E-D-i forgalmi szolgalatnal dolgozik

allomasdiszpécserként. Az alkotas, a himzés — amelynek kézzelfoghaté

végeredménye is van — lekdti, megnyugtatja, kizokkenti a mindenna-

pokbdl és boldogsagot ad szdméra.

Mori lldike Marianna az 6budai garazs buszsofére asztalos édesapja

mellett ismerkedett meg a faval. Az igy megtanult technikat alkalmaz-

za az egyedi méret és diszités( tarold dobozok készitésekor, amelye-

ket égetéssel, marassal vagy intarzidzva diszit, és hagyomanyos mo-

don polituroz.

Orosz René a K-Ny-i metrévonalon miiszaki tigyeletesként dolgozik.

13 éve foglakozik az agyagozassal. Alkotasai féleg 6si technikaval, fel-

rakassal késziilnek. Ugy gondolja, az agyag igen ,hélas” anyag, nagyon
sok minden készithet6
beléle.
Palocsai Noémi vil-
lamos  jarmUvezetét,
a Nagykorati  4-6-os
villamosok vezet6fiil-
kéjében lathatjuk. Jo
érzéssel tolti el, hogy
a papiron, ceruzija
nyoman visszakdszon
egy-egy utazas emlé-
ke. Az alkotads folya-
mata 6rommel tolti el,
az ehhez szlkséges
koncentracié  pedig
szellemi kihivast jelent
szamara.
Pesti Jdnos az ¢budai
gardzs autdbuszveze-
téje afafaragas miivé-
szetét szakkonyvekbdl

sajatitotta el. Eleinte szlilévarosabdl, Kérmend-
rél hozta havonta a faragni valé faanyagot,
hogy szabadidejében a munkésszallon hédol-
hasson hobbijanak.
Romdn Mdrta 38 év BKV-nal téltétt szolgalat
utan kdlonjarati fémunkatarsként ment nyug-
dijba. Munkait kollégdi el6szor a BAM1-en lat-
hattdk, a Deak téri mizeumban. Azéta szamta-
lan csoportos- és 6nallé kidllitdson megmutatta
tehetségét. Azota is képzi magat, nyaranta kép-
z8mUvész tdborokban igyekszik egyre tébbet
elsajatitani a festés-, rajzolas tudomanyabal.
Sogor Endre a cinkotai autobuszgarézs auté-
buszvezet6je1992 éta foglalkozik olajfestészet-
tel. Munkait bemutattak mar tobb csoportos ki-
allitdson, de kilenc 6nallo kiallitast is rendeztek
alkotasaibdl.
Szabo Szilvia anyagkezelé raktaros egy mun-
katarsa hatdsara kezdett el gyongyot flizni — a
szebbnél szebb ékszerek elkészitése megajandékozza az alkotas 6ro-
mével, s a munka utan kikapcsolédast nyujt szamara.
Toth Gergely a Szava kocsiszinben dolgozik villamosvezetsként. Al-
talanos iskolds kora 6ta készit lelkesen tdmegkozlekedési eszkozoket.
Makettjei kartonpapirbdl késziilnek és a tervezéstdl kezdve a kivitele-
zésig kézi munka eredményei.
Toth Istvdn a Szava kocsiszinben dolgozik villamosvezetéként. Ked-
ves szabadidés elfoglaltsdga a gobelin himzés. Altalaban eléfestett
képpel dolgozik, ,de az is csak Utmutatds, amelyet nem kdnnyd visz-
szaadni az egy iranyban torténé himzéssel. Ez is egy kihivas, amelyet
meg kell oldani” - vallja.
Toth Gdbor Tadeusz Csepel-Rackeve HEV iizemegység csoportveze-
t6 biztonsagi berendezés m(iszerésze 2001 6ta foglalkozik komolyab-
ban rajzolassal és festészettel, mivel ez a tevékenység megnyugtatja
és egyben sok-sok 6romet ad.
Vikukel Attila a vonalmiiszak szolgalatnal vontatdsként teljesit szol-
galatot. Egy nyaralasi éilmény hozta meg azt az ihletet, amely kedvet,
batorsdgot adott szamara az alkotashoz.
Zdndoki Gabor a metr6 E-D-i Forgalomiranyitas allomasi diszpécsere
14 éves koratdl fest sajat oromére.

Ez uton is gratuldlunk alkotékedvii munkatarsainknak, akiknek jo
egészséget, tovabbi j6 munkat, és sok ihletett pillanatot kivanunk!

A kidllitdst az eredeti tervektdl eltéréen a nagy érdeklédésre vald tekintet-
tel, egy hdnappal meghosszabbitottuk, ezért az a Dedk téri Féldalatti Vas-
uti Mizeum nyitva tartdsi idejében egészen mdrcius 31-éig ldtogathato.

MOZGASBAN |27



»Enyém
a megtiszteltetés!”

Téth Laszl6 Janos a Metr6 és HEV For-
galmi Fémérnokség Uzemiranyitasi
Osztaly Vasttiizemi Technologiai Cso-
portjanak okleveles kozlekedés mérno-
ke mar egyetemistaként megismerte
a BKV vilagat: mellékallasban veze-
tett autobuszt, majd 1993-ban végzett
mérnokként Tarsasagunknal helyezke-
dett el. 1995-ben azonban elszegédott
az USA Nagykovetségére soforkodni,
igy neves embereket is fuvarozhatott,
koztiik a CIA vezérigazgatojanak fe-
leségét. 2003-ban aztan a nagykdoveti
limuzin kormanyat visszacserélte egy
BKYV busz volanjara, és 2006 ota ismét
mérnokként dolgozik tarsasagunknal.

A Bels6é kommunikacié BAM2- re sz616 felhivasa-
ra irt bemutatkozo levelében vallott életfelfogasa-
rdl, filozofidjardl: emlitést tett ,,egyperces” irdsairdl,
s aforizma gytjteményérél is.
Alkotésai nem kertilhettek ki a Dedk téri miizeum
falara, sem a vitrinekbe, mert egy életmiivész mu-
veit/filozofidjat hogyan is foglalhatnank keretbe,
vagy rendezhetnénk iiveg ala?
Toth Laszlo, azaz miivész nevén Jean-Leslie Thot
igy vall sajat magarol Francia kdrtya cimi novella-
gytjteményének ,,Utazas a koponyam koril” cimi
frasdban:
Csehov azt mondta: Mindenki 1igy ir, ahogy akar,
és ahogy tud”. En elsédlegesen nem irni szerettem
volna, csak a mindennapok hétkoznapjaiban ldtott
igazsdgtalansdgok miatt felgyiilemlett dithomet va-
lahogyan levezetni és elmondani, mi miért valtotta
ki bennem az indulatot. Erre viszont jobb eszkozt
nem taldltam az irdsndl. Nem tartom magam ir6-
nak. Altaldnosan elfogadott nézetek szerint miisza-
ki szakbarbdrnak szémitok. Csak a ,,gondolataimat”
vetettem papirra gy, ahogy ...
Egyesek csodabogdrnak tartanak, mdsok életmii-
vésznek. Van aki bolondnak, van aki foldonkiviili-
nek a nézeteim miatt. Nekem a legjobban az tetszett,
amit egy kedves holgyismerdsom mondott rélam:
»Ember vagy, az emberek kozott.”
Olvasoinak egyszertien csak ennyit tizen: ,, Ameny-
nyiben az a rovid kis id6, amit dtvitt értelemben ve-
lem toltott barki is, oromére szolgdlt, biicsiizoul csak
annyit mondhatok, amit oly gyakran hallhatunk az
amerikai filmekben, hogy enyém a megtiszteltetés!”

Onvallomésa és irésai — ahogy az élet is — hol de-
rlisek, hol megrazéak, hol tanulsdgosak.

A novella és aforizma gytijtemény megtalalhato a
Salamonon, s a BKV kiilonjarat linkre kattintva
olvashato.

OLVASOINK IRTAK

SORGYARI EFFEKTUS

A kriminoldgiaban ismert tétel az igynevezett, sorgyari effek-
tus” jelensége. A hasznalaton kiviili lizemépiilet ablakaibol

eldszor kicsizliznak egyet, majd ,véletleniil” kitorik a kovet-
kezd - végiil egy sem marad épen. E tételt a sajat portankon
beliil magunk éltetjiik tovabb.

A kozbizonytalansagért tett els, latvanyos lGizenet a vadplakét a metré kijardkban, a megalldk
es6bedlldiban és Gjabban mar a relacié tablakra ragasztva is. Ha ezt lehet, akkor miért ne lehetne
grafitizni a jarm(ire, vagy figurat karcolni az ablakéra, az Alstom-metrét sem kimélve? Hiszen nem
szélnak érte az ellendrok, biztonsagiak, jarmdvezetok! Mert a hatésagokra varnak?

A vadplakatolds ma nem szabdlysértés, a kdzosségellenes magatartasok megallapitasara adott
felhatalmazast az alkotmanybirésag megsemmisitette. A 2013. januar 1-jével hatalyos onkor-
manyzati torvény alapjan Belvaros-Lipétvaros dnkormdnyzata ismét 150 ezres igazgatasi birsag-
gal sujthatja a megalléoszlopot hirdetd oszlopnak tekintét. Idével megsziinik a joghézag - de
a ,piacot” uralé négy fuvar-
szervez$ megtorésére tobb
kell. A tébb: egy hdrom ma-
sodperces mozdulat...
A gyakorlat ugyanis az,
hogy a titkos vagy kartyas —
és ezUton azonosithatatlan
- mobilszamokat hasznalé
megbizok darabonként 3-4
forintot adnak a kiragasz-
tando kotegek és a celluxos
ragasztégép mellé a ,meg-
bizottnak” Nekik nem érde-
kiik emlékezni a hirdetékre
és a velik valé talalkozésok
helyét is azonnal elfelejtik.
Ha nem tudnak idében
elszaladni a rend6r vagy a
kozterllet-feltigyels  eldl,
akkor a lefoglalt ragaszto-
gép arat a ,fonok” behajt-
ja rajtuk, vagy elvesztik a
»munkajukat”
A XVII. keriletben csapdat
allitottak a megbizdiknak:
harman is belesétéltak, ami-
kor a megallékban, villany-
oszlopokon hirdetett lakas
vevéiként  kozterilet-fel-
gyelék jelentek meg. Két
fuvaros is poérul jart, dm az érdekiikben a rekldmozok kilétérdl a ragasztékhoz hasonléan 6k is
mélyen hallgattak.
Az a mozdulat, amit a végallomason egy nyujtézkodasra kiszallé jarmivezetd, a kovetkezd kocsira
varo ellenér megtehet; harom masodperc. A ragacs letépése lizenet a vadplakatosnak: Dundba
hordat vizet, ha erre pénzt kolt, mert a BKV dolgozéi azonnal leszedik - és a kdzrendet erdsitd
lizenet a mozdulatot latoknak is.
Kép és szoveg: V. Paizs Gabor

Marcsi telefonjan megszélal a Mambo Italiano,

természetesen sajat eloadasbhan. Az egykori
csapattagok azonnal tancra perdiilnek tiltiikben,
arégi koreografia a vériikben van. ,Most Aniko. ..

itt Iép be Miki. . .kifordul, csiporisza. . .066, pont

ott van vége, ahol Miki elkap?” Bar eltelt harom

év, a Vakondok semmit sem felejtett.

UJRA DALOLNAK A VAKONDOK

Februarban ujra jatszotta a Viasat televizié A
cég hangja tehetségkutaté mdsort, ahol a BKV-
sok elsdpré gydzelmet arattak 2010-ben. Deb-
reczeni Maria, Turcsan Istvanné Anikd, Bakonyi
Istvan, Schmidt Erné és Voicsek Miklés nemcsak
a dont6, hanem a misor 6sszes pillanatara tisz-
tan emlékszik még maiis.

- Gyakran nézziik vissza a felvételeket, Marcsi
anyukaja pedig egyenesen fiiggé lett. Ha rossz
kedve van, csak bekapcsolja a videodnkat... -
meséli nevetve Emnd. — Ennek ellenére mind-
annyian végignéztiik az ismétlést, Ujraéltiik a
versenyt, és ugyanugy izgultunk, hogy vajon ki
fog nyerni, mint akkor.

- Eletem egyik legnagyobb élménye a miisor

- teszi hozzd Marcsi. — Varazslatos volt, hogy
megismerhettiik a kamera masik oldalat, bele-
lathattunk abba, mennyi munka is van egy ha-
rom perces dalban. A profi tanc- és énektanar,

a stylist olyat hozott ki bel6link, amit mi sem
tudtunk magunkrol, a musor készitdi szerettek
benniinket, mi pedig alig akartuk elhinni, hogy
gyéztink.

Pedig igy tortént: a Vakondok csapata megnyer-
te a vetélked6t, ezzel egylitt pedig az oridsi ku-
pat és a fejenként 600 ezer forintos jutalmat. Itt
akar folytathatnank ugy is, hogy ,az életiik gyo-
keresen megvaltozott’, de ez nem Hollywood.
A kupa azéta is a vezérigazgatd iroddjat disziti,
a BKV-tdl dicséretet és jutalomszabadsagot
kaptak, a pénzbdl ki-ki utazott, autot vett, jogo-
sitvanyt szerzett, felUjitotta a lakdst — masnap
pedig ugyanugy felvették a munkat, mintha mi
sem tortént volna. Maria tovabbra is foldalattit
vezet, Aniko allomasi diszpécser a 2-es vonalon,
Erné menetiranyit6, Miklos a K6ér utcaban laka-
tos, Istvan pedig az MFAV-nal lakatos.

~Nem vagyunk sztdrok!”

- A verseny utan kaptunk hideget és meleget
egyarant, de szerencsére az utébbibdl volt tébb.
Rengeteg barétot szereztiink a kollégak kozil,
a koncerteken autogramot osztogattunk, és
a kozértben is felismertek. Persze fizetni azért
ugyanugy kellett — nevet Miki.

Azt mondjék, ha Gjraindulna a verseny, gondol-
kodas nélkill beneveznének ismét, de miisoron
kivil sem hagyték abba az éneklést. Azéta min-
den BKV-s rendezvényen fellépnek, szerepeltek
jotékonyséagi koncerten, Marcsi szlleinek 50.
hazassagi évforduldjan pedig 6k lesznek a meg-
lepetés-vendégek. Ha az egyik lany épp nem ér
ra, Andi (Olcsékné Kaszé Andrea) helyettesiti
Oket a fellépéseken. Bar annak idején nem va-
logatték be a csapatba, 6 a tarsasag szive-lelke,
ki nem hagyndk semmibél. Mikl6s idén bene-
vezett egy karaoke versenyre, amelynek ésszel
lesz a galamUsora, de a tobbiek is — bar verse-
nyen kivil - rendszeresen énekelnek klubeste-
ken, hazibulikon. A legfontosabb pedig, hogy
ugyanolyan jé baratok maradtak, mint azel6tt.

- Most, hogy Ujraindult a misor, egy buszvezet6
reggel jobban kihajolt az ablakon, hogy meg-
nézzen magdnak, a férjem pedig azt mondta,
mindig olyannak szeretne latni, mint a tévében.
Azéta taldn gyakrabban is sminkellnk... - néz
kérdéen Aniké Marcsira, aki helyeslén bélogat.

- lgen, a lanyoknak valéban nagyobb lett az
Onbizalma a mdsor 6ta — mosolyog Istvan, a
csapatkapitany -, egyébként ugyanolyanok
maradtunk, mint azel6tt. Nem vagyunk sztarok,
a munkakat ugyanugy elvégezzik, és nem ké-
riink kilonleges elbdnast sehol. De az nagyon
jo érzés, hogy harom év utan is hivnak benniin-
ket, és tovabb énekelhetiink.

—-ohb-
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GYEREKSAROK

HUZAVONA - TESTVERFELTEKENYSEG

JKistestvérem lesz!” — lelkesedik a baba érkezése elott az elsosziilott,
aztan a kis jovevény — ha nem vagyunk résen —, hamar vihart kavar
a nagyobbik gyermek lelkében, és kezdetét veszi a kétgyerekes csa-
ladokban oly ismerds jelenség: a testvérféltékenység. Ennek hofoka,

tartdssaga, a gyerekek kozotti kapcsolat alakulasa azonban donté
mértékben a sziilok magatartasatol fiigg.

A baj megel6zése érdekében fontos, hogy a na-
gyobb gyermek részt vegyen a sziilékkel egyiitt
a kistestvért vard eldkésziletekben, 6rommel
vérja az Uj jovevény megérkezését. A koérhaz-
bdl valé hazaérkezés utdn nagyon fontos,
hogy a nagyobb gyermek érezze, ugyanannyi
figyelmet kap, mint amikor még egyediil volt.
Persze ezt nagyon nehéz megvaldsitani, hiszen
az Ujszulott gondozasara forditott id6t minden-
képpen téle "veszi el" a szll. Ezért kiilondsen
lényeges, hogy bevonjuk 6t a kicsi kordli te-
enddékbe ugy, hogy neki is 6romet okozzon a
kdzds munka. Semmiképpen sem szabad ko-
telez6vé tenni szamdra a gondoskodast, és a
testvérére vald hivatkozassal eltiltani kedvenc
tevékenységeitdl. Ne akarjuk, hogy aldozatot
hozzon a testvéréért, vagy az esetleges elzar-
kézésat a "te nem is szereted a testvéredet!"
felkidltassal értékeljik. Erészakkal senkiben
nem lehet pozitiv érzelmeket gerjeszteni. Am
ha megtapasztalja, hogy milyen jé érzés segi-
teni egy naéla kisebb, tUigyetlenebb, kiszolgalta-
tottabb lénynek, és ezért még dicséretet is kap
a kornyezetétdl, vagy egy mosolyt a kicsitdl,
boldog lesz, ha segithet. Az édesanya préobal-
jon meg naponta egy kis id6t kizardlag idésebb
gyermekének szentelni - beletartozhat ebbe a
koz0s rajzolds, a beszélgetés, az esti flirdés és
meseolvasds, vagy a bevésarlas is. Lényeges,
hogy érezze, 6 most is ugyanolyan fontos a
sziil6k szdmadra, mint a testvére szlletése eldtt
volt. Ennek megvalésitasaba belevonhatjuk a
parunkat, a nagysztil6ket, vagy a baratokat is.

ANEGY EVES MAR NAGY Ahogy ns-
nek a gyerekek, a tulajdonviszonyok tisztazasa
is kényes téma lehet. A kicsi négy éves kordig a
nagynak alkalmazkodnia kell ahhoz, hogy huga
vagy Occse idénként elvesz t6le ezt-azt, ezért
meg kell tanitani arra, hogyan 6vhatja meg,
helyezheti biztonsagba kedvenc térgyait. De
a nagyobbak kozott is el6fordulnak konfliktu-
sok: sziil6ként nem érdemes nyomozéirodat

alapitanunk és felderitentink a tettest, azt, aki
a vitat/verekedést okozta. Inkabb tanitsuk meg
a gyerekeket az 6ndllé konfliktusmegoldasra
és biztassuk Oket arra: beszéljék meg! Fontos,
hogy ne kezeljiik "a nagy" és "a kicsi" cimkékkel
gyermekeinket. Ezzel ugyanis a korlataikat és
nem kivant felelésségiiket erésitjlk, és felszit-
juk a testvérféltékenységet. Vegyiik tudomasul,
hogy életkordhoz képest mindkét gyermekiink
éppen elég nagy. Es ez a lényeg.

Ha az évek soran kidertl, hogy a két gyermek
személyisége erésen kilonb6zo, és ezért szin-
te elkeriilhetetlenek a konfliktusok, akkor sem
kell elkeseredni, az egészségesen fejl6d6 gye-
rekek ugyanis legkésébb a kamaszkor végére
Osszecsiszolédnak. Ennek érdekében taldn
az egyik legfontosabb szabdly: el kell kertilni
a "bezzegezést"! Nem szabad ket egymas-
hoz hasonlitgatni, és azt mondani, hogy ,ha
a testvéred képes ra, te miért nem?!” Ehelyett
tisztazni kell, kinek mi az eréssége, és ezeket a
tulajdonsagokat tdmogatva lehet ket inspiral-
ni arra, hogy haladjanak, fejlédjenek, érjenek el
minél tobb sikerélményt. Ettdl erésddni fog az
onbizalmuk, ennek hatasara pedig jobban elfo-
gadjak majd egymast.

Néhany pontban 6sszefoglaltuk, melyek a leg-
fontosabb szabalyok, amelyeket a szlil6knek a
béke érdekében érdemes betartaniuk:

1. Nincs két egyforma gyerek, ezért ne akarjunk va-
lami igazsdgosnak vélt egyenlésdit bevezetni.

2. Soha ne teremtsiink mesterséges Idtszatbékét a
testvérek kozétt, és ne hajtogassunk olyan szdla-
mokat, hogy a testvéreknek feltétlendil szeretnitik
kell egymdst. A kikényszerittet kibéktilés konzer-
vdlja az ellenérzéseket, és képmutatdsra tanit!

3. Lehet6leg ne avatkozzunk be a gyerekek dsz-
szetlizésébe, engedjiik az indulatokat szabadon
dramlani - csupdn a verekedést igyekezziink
meggdtolni. A gyerekek haragja ugyanis olyan,
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konyvajdnlo

PAULA MCLAIN:

A PARIZSI FELESEG
HEMINGWAY ELSO HAZASSAGANAK
TORTENETE

Kiad4: Alexandra

Ar: 3499 Ft

A parizsi feleség,
ahogy az alcim is
mutatja, Heming-

way els6 hazassaga-

nak tdrténete.

A konyvbdl nem csak

Headly  Richardson

életét ismerhetjiik meg, hanem az ir6ét is, aki olyan
felejhetetlen muivek szerz6je, mint Az Greg halasz
és a tenger, vagy az Akiért a harang szol.

A konyv lapjain oldalrdl oldalra pillanthatunk
be Hemingway, az ember életébe, akit annyi-
ra nyomasztanak a harctéri emlékek, hogy fél
a sotétben, ezért lampafénynél alszik; aki bizony-
talan, de kedves, rajong6 és arrogans is egyben.
Es taldlkozhatunk egy nagy szerelemmel, an-
daloghatunk veliik Pdrizs utcdin, mulathatunk
Gertrude Stein, Ezra Pound, Francis Scott és
Zelda Fitzgerald tarsasagaban, Abszinttol és
a konnyelmuségtl megrészegiilve. Végiil meg-
konnyezhetjiik egy nagy szerelem végét, egy sze-
relmes né kapaszkodasat, és egy, immar masba

szerelmes férfi vivodasat.

mint a nydri vihar: villdmlik, mennydérég, de
perceken belil djra kisiit a Nap.

4. Soha ne villalkozzunk detektivmunkdra,
azaz: amikor a gyerekek egymds szavdba vdg-
va panaszkodnak a mdsikra, ne prébdljuk meg
hosszas oknyomozdssal kideriteni, hogy vald-
jdban melyiklik a hibds.

5. Amikor a vihar eliilt és a testvérek kézott
mdr béke honol, a sziilének nem drt lelilnie a
gyerekekkel a térténtek megbeszélésére.

6. Ne erdltesstik, hogy gyerekeinknek minden
élménye k6z6s élmény, minden programja ko-
z0s program legyen.
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AKCIOS WELLNESS UDULES
HAJDUSZOBOSZLON

Igényes, 0j apartman hazban.
EXTRA AJANLAT

Félpanzids ellatas (bdvitett kontinentalis reggeli, 3 fogasos meleg
vacsora), wellness centrum korlatlan hasznalata (finn szauna, gézka-
bin, illatkabin és pezsgdfiird6) és 4 napos gyogykezeléssel egybekotott
Hungarospa fiirdbelépd (TB altal)

Fdszezon

2013.06.16-t61 08.24-ig

4 nap/3 é: 24.900 Ft/f6 4nap/3 éj: 29.900 Ft/f§

7 nap/6 €j: 29.900 Ft/fd (vas-szo) 7 nap/6 €j: 39.900 Ft/fd (vas-szo)

NORMAL AJANLAT

Félpanzids ellatas (bovitett kontinentalis reggeli,
2 fogasos meleg vacsora)
Fészezon
2013.06.16-t6l 08.24-ig
4nap/3 éj:19.900 Ft/f6 4nap/3 éj:26.900 Ft/f6
7 nap/6 €j: 24.900 Ft/f6 (vas-szo) 7 nap/6 €j: 34.900 Ft/f6 (vas-szo)

Az ar nem tartalmazza az IFA-t (450 Ft/f/éj).

Uté- és el6szezon
2013.06.15-ig

Ut6- és el6szezon
2013.06.15-ig

BKV-dolgozok részére a szallasdijbol 10% kedvezményt biztositunk
érvényes telepbelépdvel. Udiilési csekk, étkezési utalvany, (Szép
kartya, Erzsébet utalvany, OTP, MKB, K&H).

BEJELENTKEZES: Balogh Jozsef 06-52/270-432,
06-30/'856-49-'90
www.primavilla.hu

AHONAP
KEPE
foté: Jakabfi Zsolt

KEDVES KOLLEGAK!

Ismét egy régi hagyomanyt
szeretnénk djraéleszteni,
egy olyat, amit mindnyajan
kedveltiink. Készitsetek
képeket a BKV mindennap-

jairdl: lehet ez humoros,

kedves, meghaté vagy natu-

ralista. Kiildjétek el nekiink
- alegjobbat, a legjobbakat

pedig megjelentetjik!

HITELEK!!!!
Személyi hitel mindenkinek.
PASSZIV BAR listdsoknak is.
Nyugdijasoknak,
70-éves korban is.
100.000Ft-800.000F¢ kizott
COFIDIS hitel értékesitésre,
szdmlaképes partnereket
keresiink
Erdeklédni:
Sziics Sandor
Tel: 20/520-66-12
www.hitel-city.hu
www.ingatlanciti.hu

MOST! FOGYASSZA LE
TORLESZTORESZLETEIT, ES
FIZESSEN HAVONTA KEVE-
SEBBET!
Barmely banktol felvett kiilonbo-
z6 hiteleinek (hitelkartya, szemé-

lyi hitel, aruhitel, autdhitel) ki-

ELADO Pilisen, Bp.-t6] 27 km-re az 4l-
loméshoz kozel, csendes utcdban, ),
igényes, 3 szobds, 86 nm-es hdz 21 nm-
es lakhato melléképiilettel, 1800 m2-es
telekkel. Ar: 10,9 M Ft. Telefon: 20 495
7664

ELADO a XIX. keriiletben, Kispesten
egy 345nm-es telken, 48nm-es fedett te-
raszos csaladi haz. Boltives pincével, mel-
Iéképiilettel, rendezett kerttel. Ar: 20M
Ft. Telefon: 70 236 2575

ELADO a XVIII keriileti Lakatos lakéte-
lepen, Kébanya-Kispesttd] 5 percre busz-
szal, egy I emeleti, 62 m2-es, 1 + 2 fél-
szobis, félig feldjitott, nagy erkélyes (10
m2), hizkozponti fitéses, csalidi hazas
Gvezetre nézd lakis. A lakds clénye, hogy
az ¢jszakai buszok 15 percenkent jarnak.
Irdnyar: 10,2 M Ft. Telefon: Galszécsi
Erika 24-288; 20 9330014

ELADO Veszprém megyében, Nemes-
hanyban, Simegtsl 20 km-re, 96m2
alapteriilet, (2 szoba, fiirdé, WC, kony-
ha, nappali, kertre nézd terasz) aldpincé-
zett, kozponti fiitéses csaladi hdz - tetétér
bedpitési lehet6séggel - nagy kerttel (s to-
vibbi telekvésdrldsi lehetdséggel). Iranydr
12.5 milli6 forint. A hirdetés megjelenése
utén elsként jelentkezd visdrlé 500 000
Ft kedvezmény kap! Erdeklédni lehet a
20 437 3157-es telefonszamon, vagy az
olcsokucko@gmail.com e-mail cimen.

ELADO vagy KIADO a Mammut (Fény
u. Piac) mellett négy szoba hallos (iro-
dénak, vagy rendelének s alkalmas),
magasfoldszinti lakés igen nagy gyalo-
gos forgalmi helyen! Telefon: 30 6467574

ALBERLETBE KIADO  Szigethalmon
egy csalddi hdz, a rackevei HEV-t8] 5
percre, 40 000 Ft+ rezsiért. Egy havi
kaucié sziikséges! Két szoba, konyha,
zuhanyz6, we van a hézban, a viz frt
katbdl, a fiités sajét kandallo bedllitésval
oldhaté meg, amelynek dra, amennyiben
kikoltozéskor a hazban marad, a bérleti
dijbsl levonhato. A rezsi kltség  villany

véltasaval, most jobban jarhat!
Megfelelo feltétel esetén, 600 ezer
és 6 millio Ft kozotti kolcsonosz-
szeget igényelhet, akér 17,9 % fix
k ], szabad felh ala

kezes, és ingatlanfedezet nélkiil.
Megbizhat, tékeerds bank kép-
viseletében, lelkiismeretes, segi-
tokész iigyintézés.
Hivjon bizalommal!
KONYVES ERZSEBET
0630 362 8413

ELADO Budan, a Margit hidndl 105 nm.
2,5 szoba-hallos csendes, olcso rezsijii
polgari lakas (A tetétér is megvehet!) A
héz elétt sz.gk.- bealloobél van. Ara:22.
M. Ft. (Kisebb lakist beszdmitok!) Tele-
fon: 70 2100-553

ELADO dupla telek (zdrt kert) Pilisen, a
vasttallomashoz kozel. 464 n6l/1600 m2.
Iranyar: 490 000 Ft. Telefon: 20 495 7664

-a lelGen alakul. A
szennyviz deritdbe folyik, amelyet idén-
ként szippantatni kell.

Telefon: 70 6197442; 70 6291975

VEGYES

ELADO iiveges beltéri ajté 210x88cm
méretben (vadonatdj) 12 ezer Ft-ért. Te-
lefon: 20 535 8162

ELADO  siirgésen  Hajdiszoboszlén
iidiilési jog. Ar megegyezés szerint. Tele-
fon: 20/220 3015

ELADO 4ron alul, 30 ezer Ft-ért Fi-
at Palio 4 db j, 14 - es acélfelni, ET 44
- es, 4 x 98 - as osztokorrel. Telefon: 20
5358162

VASAROLNEK alkalmi aron kismére-
tt, hordozhaté cserépkalyhat, emeletes
dgyat és centrifugat. Telefon: 70 349 2928
20/535 8162

Cavident

az egészséges
=_—— fogakert
A Cavident Fogaszati Kft.
most RENDKIVULI AKCIOT hirdet !
Mdrcius 15-mdjus 31-ig
a BKV dolgozédinak és nyugdijasainak
minden porceldn korona 24.000,-Ft
a teljes fogsor dllcsontonként pedig
20000,- forinttal olcsabb.
Tovdbbi rendkiviili kedvezmények
a www.cavident.hu oldalon.
Egészségpénztdri kdrtydval
is lehet fizetni.
Kérjen idépontot
a461-6500 /29156 és /29155
melléken.

Kedves Olvasoink!

Ha szeretnék ingd és ingatlan
vagyontargyaikat eladni, elcserélni,
nélunk hirdethetnek!

Varjuk friss apréhirdetéseiket a
mozgasbanmagazin@bkv.hu, vagy
a belsokommunikacio@bkv.hu
cimre!

Kérjiik régi partnereinket, hogy a
fenti cimre 2013. mdrcius 31-ig
irjak meg, kivanjdak-e tovabbra
is megjelentetni hirdetéseiket. A
régebbi hirdetések kozlése csak azok

e

megerdsitése utdn dll médunkban.

Trolibuszvezet6 kollegank, Holenar Csaba
az utolsé nap utan par személyes sorral is
elbucsuzott az 6reg jarmivektol:

JFél tiz koriil kaptam az utasitdst, lljek be a 904-es
be, és menjek Csdktornya parkba a bucstztatora.
Kiilénjdratként mentem egy kért az érdeklédbkkel,
akik szamomra meglepéen sokan voltak. Tudtam,
amikor a gardzsba értem, hogy ezek mdr tényleg
az utolsé méterek, amit utasokkal megteszek. Bi-
zony, voltak olyan napok, mikor ezzel a tipussal
t6bb idét voltam egyiitt, mint a sajdt csalddom-
mal ... lgérem, ha még lesz olyan hajnal, hogy t6-
reté jdratként ezzel a tipussal kozlekedek, és lesz
egy-két megszdllott fotds, aki dacol a hideg idével,
és a korai idéponttal, megdllok pdr mdsodpercre,
hogy az utolsé utdni kép jol sikeriilion, errél a cso-
ddlatos jdrmdirél.”







