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V. BKV Labdarugo Bajnoksag

Oszi fordulod

2014. szeptember 20-an ujra gazdat

keres a vandorkupa!

A nagy sikerre valo tekintettel immdron 4. alkalommal meérkdzhetnek meg egymdssal
az amatdr ndi és férfi focicsapatok. Az izgalmasnak igérkezd megmérettetésre
a belsokommunikacio@bkv.hu e-mail cimen nevezhetnek szeptember 1-jéig.

Taldlkozzunk az Eldre S5C Sportpalyan!

Kedves Kolléegak!

Bekoszontott a nyar, hamisitatlan jaliusi meleg van. Remél-
jik, mindenkinek jut legalabb néhany nap kellemes kikapcso-
l6das, pihenés!

Hadd legyiink 8szinték Ondkkel, olvasékkal: ezattal kiil6-
nosen nehéz dolgunk volt a lapszam 6sszeallitasanal, hiszen
annyi esemény tortént vagy torténik éppen, annyi aktualitas,
érdekesség zajlik, hogy komolyan, mar-mar kegyetleniil kellett
szelektalnunk a kiilonb6z6 témak kozott. Igyekeztiik kitalalni,
mit olvasnanak szivesen, mi az, mi Onék szerint nélkiilozhetet-
len a magazin nyari szimabdl. Reméljiik, sikertilt!

Bolla Tibor vezérigazgaté nyiltan beszél anyagi helyzetrdl,
adéssagrendezésrdl, buszkiszervezésrél a 8-9. oldalon.

Takacs Péter vezérigazgatd-helyettessel a jarm(ivek élettar-
tamanak meghosszabbitasaré6l beszélgetiink a 14-15. oldalon.

Bemutatjuk a — talan mar nem is annyira Gj — PKD buszt, at-
tekintjiik az idén 140 éves Fogaskerekdi torténetét, és megis-
merhetik rongaldk elleni kampanyunkat. A Ver6céhez tartozo
Magyarkuton talalt értékes buszlelet pedig igazi inyencség — ne
hagyjak ki (22-23. oldal).

Tovabb folytatddik a jegy- és bérletértékesitésrdl sz6l6 cikk-

sorozat a 18-19. oldalon.
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A 26-27. oldalon bemutatkozik a Turisztikai Divizio, remek ki-
randuld, varosnéz6 programokat ajanlva — a nyari sziinet idején
kulonosen aktualis!

igéretiinkhéz hiven fot6 6sszeallitast készitettiink a tavaszi
focikupardl és a telephelyi kozos viragiiltetésrél is. Oszintén
reméljiik, hogy még sok ilyen, és ezekhez hasonlé program-
ban lesz résziink, mert a j6 hangulat garantalt, de a képek Gigyis
o6nmagukért beszélnek.

Természetesen megszokott, szeretett dlland6 rovatainkrol
sem feledkeztiink meg, igy olvashatnak a biztonsagos kozle-
kedésrél, gyermeknevelésrdl, szérakozasrol is.

Néhany hénapra bezar a Deédk téri mizeum - tajékoztaton-
kat a 15. oldalon talaljak.

Szeptemberben Gjabb labdarigé kupan mérhetik ossze tu-
dasukat és lelkesedésiiket a csapatok. Varjuk a jelentkezése-
ket!

J6 olvasast, j6 sz6rakozast kivan a Mozgasban magazin szer-

kesztésége!
J6 olvasast kivan
aMozgasban Magazin szerkeszt6sége!
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EGESZSEGES MUNKAHELY DiJ Az Eurépai Munkavédelmi
Ugynékség (EU-OSHA) Nemzeti Fokuszpontja és a MUFOSZ Munka-
biztonsagi és Foglalkozas-egészségiigyi Szovetség szervezésében 2014.
aprilis 24-én a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem Disz-
termében Egészséges munkahelyek — Kezeljiik a stresszt! cimmel egész
napos konferenciat tartottak.

A konferencia keretein beliil dijatadasra is sor kertilt a Munkavéde-
lemben Kiemelked6 Munkat Végz6k Elismeréseként.

Egy f6 munkaltatdi oldalrél kapott dijat és egy f6 a munkavallaléi,
érdekképviseleti oldalrél. Ez utébbit Ujj Sindor, a BKV Zrt. Kdzponti
Munkavédelmi Bizottsaganak elnoke vehette at.

HIREK ITTHONRO

DiJAT NYERTEK
A 4-ES METRO ALLOMASAI

Rangos épitészeti dijat itélt oda a budapesti 4-es metr6 két alloma-
sanak az Architizer A+ Awards. A Sporaarchitects altal nemzetkozi
viszonylatban is kiemelkedd épitészeti megoldasokkal tervezett al-
lomasok, a Févam téri, illetve a Gellért téri megallohelyek a k6zon-
ségszavazason elsoprd sikert arattak, ezen kiviil Buszpalyaudvarok
és vasuti megallok kategoériaban a tobb mint 200 f8s — épitészekbdl,
dizajnerekbdl és fejlesztési szakemberekbdl allé — szakmai zs(iri elsé
dijat is ,elhozhattak”.

PR,

GELLERT TER

MEGERKEZTEK A SKODAK MISKOLCRA A sinpilya

és a megallok kozelmultbeli feldjitasat kovetSen ajabb villamosokkal
béviilt a Miskolci Varosi Kozlekedési Zrt. jarm(iparkja. Hirom darab
Gj Skoda gyartmany villamos csatlakozott a mar meglévékhoz aprilis
folyaman. A 6o2-es jarmii aprilis 7-én, a 603-as szerelvény aprilis 24-én,
a 604-es villamos aprilis 28-an érkezett meg telephelyére. A villamosok
sikeresen teljesitették a Nemzeti K6zlekedési Hatdsag altal el6irt darab-
vizsgalatokat, amelynek része a 2x250 km futasprdba is. A jarm(vek az
el6irt hatésagi vizsgan megfeleltek, igy djabb 3 villamos kezdheti meg
remélhetSen hosszi palyafutasat a varosi kozlekedésben. Az (] jovevé-
nyek a Kozlekedési Operativ Program keretében megval6sulé ,Miskolc
varosi villamosvasut fejlesztése” cimii projekt részeként keriiltek be-
szerzésre. A 2014-es évben tovabbi 21 (ij szerelvénnyel, 2015-ben pedig
Gjabb kettével béviil a miskolci villamosflotta, igy elérve az elGiranyzott

31 darabos allomanyt, s ezzel végleg levaltva a még forgalomban |évg
régebbi tipusokat.

130 EVES A DKYV Idén tinnepli megala-
kulasanak 130, évforduléjat a DKV — Debre-
ceni Kozlekedési Zrt. A masodik ipari forra-
dalom idején alakult meg a DKV jogelGdje,
1884-ben inditottik el a virosban a gzvas-
utat. E jeles alkalomra szamos rendezvény-
nyel emlékezik a patinas multtal rendelke-
z6 vallalat. A nemrég megnyilt retrospektiv
kiallitas az érdekldéknek lehetGséget ad
arra, hogy attekinthessék a debreceni koz-
lekedés valtozatos torténetét a kezdetekt6l
egészen napjainkig. A képek, érdekes jaté-
kok, makettek mellett az interaktiv tarlat
egyik fénypontja, hogy a gyerekek a villa-
mosvezetd székébe (ilve virtudlisan vezet-
hetik végig a jarm(vet a 2-es villamos (;j
palyajan. Ha mindez nem lenne elég, a kial-
litas ideje alatt utazast tehetiink a multba;
janius 14-15-én és 21-22-én délutanonként
a szervez6k omnibuszos varosnézésre invi-
taljak az érdekl&dbket.

VILLAMOSOK, METRC')I(,’ VONATOK
ERKEZNEK SPANYOLORSZAGBOL Eegyiitt-
miikodési szerz6dést irt ala a Nemzeti Kiilgazdasagi Hi-
vatal (HITA) és a spanyol Construcciones y Auxiliar de
Ferrocarriles, S. A. de C. V. (CAF). A CAF, mely a vilag
egyik legjelentGsebb kotott palyas jarmiiveket gyarto
véllalata tbb mint szaz éve miikédik, és az Egyesiilt Al-
lamokban, Mexikéban, Braziliaban és Franciaorszagban
is komoly gyartébazissal rendelkezik. A megallapodas
értelmében a spanyol cég, mely a MAV-nak és a debreceni
2-es villamos vonalara is szallitott mar szerelvényeket és
amely nemrég a BKK altal meghirdetett, 37 darab vilag-
szinvonald villamos beszerzésérél sz616 versenytargyalast
is megnyerte, Dunakeszi varos koérzetében végzi majd sza-
mos sajat gyartasu nagyvasuti, illetve varosi kozlekedési
eszkoz - villamosok, metrdk és elGvarosi vasuti jarmivek
— gyartasat, tesztelését, feldjitasat és karbantartasat.
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A JOVO KAPUJABAN - ONMAGAT FELTOLTO BUSZT
TESZTEL A VOLVO Egészen pontosan az elektromos Gtburkolat
tolti majd fel az elképzelések szerint a buszt, mikézben athalad felette.
AVolvo mérnokei nemrég bejelentették, hogy egy — a Svéd Kozlekedési
Ugynokséggel kozos, a fenntarthaté kdzlekedés tovabbfejlesztését célzo
— projekt keretein beliil Gothenburg kozelében felépitenek egy kisérleti,
az elektromos indukcié elvén miikodé tjfajta toltési rendszerrel ellatott
Utszakaszt tovabbi tesztelés céljabol. A Volvo mar jé ideje vizsgalja az
elektromos sinek kozutakba épitésének megvaldsithatdsagat, s tgy ti-
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A JAPAN CSUCSTECHNOLOGIA
SPANYOL METROSZERELVENYEN
ERKEZIK ISZTAMBULBA

Nemrég jelentette be Isztambul viros 6nkorméanyzata, hogy ala-
irta a tervezett 119 mill6 eurés megallapodast a japan Mitsubishi
Corporation-nal, melynek értelmében a spanyol Construcciones y
Aucxiliar de Ferrocarriles, S.A. (CAF)-tél megrendelt metrokocsikat 6k
latjak el Automata Vezet6nélkili Rendszerrel. A 2016-0s és 2017-es
évben két részletben leszallitasra keriil 21 teljes szerelvény, mely 126
kocsit szamlal, lesz a legelsd teljesen automatizalt jarm( az isztambuli
tomegkozlekedésben. Mindez része egy gigaszi beruhazassorozatnak,
melyet az Isztambuli Onkormanyzat, valaszul a folyamatosan tapasz-
talhaté koézlekedési dugédkra, a kozelmultban elrendelt. A térokorsza-
gi népességrobbanis hatasira megsokszorozédott a nagyvarosokba
araml6 embertomeg mennyisége, és ez aldl nem kivétel Isztambul sem.
Mindennaposa valt, hogy a varos kozlekedése kilométeres szakaszokon
6rakra megbénult, és a varosi tomegkozlekedés nem volt képes tobbé
versenyezni a hihetetleniil megnoévekedett igényekkel. Az isztambuli
varosvezetés ezért tobblépcsds tervet dolgozott ki, amely soran 20 (j
metrévonalat hoznak létre, ami 6szesen 400 km-nyi (j metrbalagat
megépitését és 2500 teljes jirmiiszerelvény beszerzését jelenti.

E grandi6zus terv els6 szakaszaként érkezik 2017-re a torok févaros-
ba ez a 126 teljesen automatizalt szerelvény, hogy birtokba vegye az
addigra elkésziilt, Isztambul dzsai részén fekvd tengerparti kiilvarosat,
Uskiidar-t a belsé keriiletekkel 6sszekapcsolé metrévonalat. A 19,7 km

nik a kutatas egy ] fazisaba lépett. A Volvo, mely a Gothenburgban tze-
mel§ kornyezetbarat elektromos hajtas buszokat is gyartja, és a Svéd
Kézlekedési Ugyndkség tervei szerint egy |étez6 Gtszakaszt alakitananak
at a céloknak megfelel&en, és az ltala nyert tesztadatok szolgaltatnak
az iranyt a tavolabbi technoldgiai fejlesztésekhez. ,Azok a jarmivek,
melyek kozvetleniil az Gtburkolatbél nyerik ki a haladashoz sziikséges
energiat, (ttoré |épést jelentenek az emberiség karos kornyezeti hatasai-
nak csokkentésének irdnyaban” — nyilatkozta Niklas Gustavsson, a Volvo
Csoport vallalati kapcsolatokért és fenntarthatésagért felelds alelncke.

Ve /2
FABOL KESZULT SZAZEVES VILLAMOS ROJA HEL-
SINKI UTCAIT A NYARON Finnorszag févarosanak lakéi és az
odalatogaté turistak idén nyaron hétvégente utazhatnak azzal a fabdl
késziilt 105 éves muzealis villamossal, mely nosztalgiajaratként tizemel
egészen augusztus végéig Helsinki belvarosaban. A kotott palyas matu-
zsalem egészen 1956-ig szolgalta az ottlakékat, amikor is kivontak a for-
galombol. Ezutan évtizedekig pihent elfelejtve, egészen 2006-ig, amikor
megkezdSdott az a tobb évig tartd, javarészt kézzel végzett feldjitasi
folyamat, melynek eredményeképpen idén tavasszal alkalmassa valt az

Gjboli forgalomba helyezésre. Most pedig 5 eurdért barki jegyet valthat
a piactéren, hogy 15 percre visszazotyogjon Helsinki multjaba.

hosszl 4j metrbalagit 16 megalldt szamlal majd, és kozvetlen 6sszekot-
tetést teremt az Europat Azsiatél elvalaszt tengerszoros, a Boszporusz
alatt athalad6 Marmaray vonallal, ezzel megfelel§ alternativat kinalva az
eddig igénybe vehets és ezaltal leterhelt hasonlé iranyu felszini kozle-
kedési eszkozokkel szemben. Eurépa legnagyobb kotottpalyas jarmiive-
ket gyarto vallalataként a spanyol CAF szerelvényeivel Eszak-Amerikatol
Délkelet-Azsiaig szamos helyen talalkozhatunk, a vezérls intelligens
elektronikat szallité Mitsubishi Corporation Automata Vezeténélkdli
Rendszere pedig mar egyértelmiien bizonyitott Szingapurban, illetve
Dubai utramodern metréjaratain.

UJ VILLAMOSVONALAT ADTAK AT A SKOT FOVAROSBAN

A varos egyik legvitatottabb beruhazasaként,
az eredeti tervekhez képest 5 éves cslszassal
majusban atadtak a nagykozonségnek Edin-
burgh @j villamosvonalat és a 27 ultramodern
szerelvénybdl all6 jarmiiflottat, melynek da-
rabja 2 milli6 fontba kerlt. A sok évig tarté
folyamatos koltségvetési vitakra megnyugtatéd
valaszként az 4j jarat — mely a belvarost koti
Ossze a varos repterével —, mar az elsé héten
a varos lakossaganak tobb mint egynegyedét,
130.000 utast szallitott. Volt olyan nap, mikor
27.000-ren vették igénybe a viszonylatot, bar
ebben minden bizonnyal koézrejatszhatott az is,
hogy a népszer(i zenekar, a One Direction az-
nap este adott koncertet a belvarosban. A pro-
jekt megkozelitéen 776 millié angol fontba ke-
rilt, és magaban foglalja a villamosokat, a 14
kilométernyi palyat, és a 15 megalldhelyet. Egy
szerencsétlen incidensnek koszonhetGen (egy
figyelmetlen fiatal Iépett a sinekre, majdnem
balesetet okozva) és mivel a villamosforga-
lom teljesen 0j kozlekedési formanak szamit
a skot f6évaros életében, a vonalat (izemeltetd
kozlekedési tarsasag az atadast kovetSen koz-
leményben figyelmeztette a lakossagot a csen-
desen kozlekedS szerelvények jelenlétére,
kiilonosen a gyalogosokat intve fokozott ko-
rultekintésre, emellett kiil6n online kampanyt
inditott a biztonsagos kozlekedésrdl.

A SOLARIS AZ UTOLSO KA-
NYARBAN BEELOZTE A MERCE-
DEST, legalabbis azon a nemrég lezarult
liciten, ahol arrdl sziletett dontés, melyik
autébuszmarka képviseldi szallitsak ezentdl
a Kolozsvaron kozlekedéket. A Kolozsvari
Kozszallitasi Vallalat (CTP) tervei kozott 40
Gj busz beszerzése szerepel, mely annal is
id@szer(ibb, hiszen a varos kiilsd keriileteiben
a belvarosi forgalombdl kimustralt, erGsen el-
hasznalt allapotd jarmiivek kozlekednek.

A kritériumok kozott tobbek kozott az ajan-
lott garancia, jelen esetben ez 3 év/180 ezer ki-
lométer és az izemanyag-fogyasztas szerepelt,
amelyet a Solaris esetében 60,5 I/100 kilomé-
ternyire becstiltek.

Kedvez8 dontés esetén a lengyel csaladi
vallalkozasként indult cég sokadik nemzet-
kozi nyertes tendere lesz ez, hiszen azon kiviil,
hogy 2000 6ta tobb busztipussal is jelen van
Németorszag varosi kozlekedésében, nemrég
irtak ala egy 22 millié eurés megallapodast a
Milanoi varosvezetéssel 85 darab Urbino 12-es
varosi busz leszallitasarol.

NAPELEMES BUSZMEGALLOKAT TESZ-
TELNEK DUBAI-BAN Buszra varni egy forré

nyari napon még pesten is elég izzaszté élmény, nem-
hogy Dubaiban, ahol legtobbszér béven 40C° folé

emelkedik a nappali h6mérséklet. Ezért is dontott gy

2008-ban a Dubai Kozlekedéstgyi Hivatal (RTA), hogy

gondoskodik a buszmegallok hiitésérél. igy ha Du-
baiban varakozunk, legtobbszor kellemes hiivosben

tehetjik ezt. Persze nem minden alkalommal, hiszen

a megall6k koziil eddig csak 898-at, alig egyharma-
dukat klimatizaltak, illetve kototték be az elektromos

haldzatba, és sok esetben a meglévé klimaberendezés

is meghibasodott, arra kényszeritve az utasokat, hogy

az extrém sivatagi h6séget az egyszer(i aluminium-
épitmények alatt vészeljék at. Hogy orvosoljak a sz6

szerint éget6 problémat, az RTA a lehetd leginkabb

kornyezetbarat és persze koltséghatékony médon,
a b6séggel rendelkezésre all6 napenergiat felhasznal-
va fejlesztette ki (j generaciés buszmegalldit. A febru-
ar 6ta futd projekt most lépett az éles tesztek fazisaba,
nemrég épitették fel két helyszinen a 70-es évek sci-fi

filmjeinek formavilagat idéz6 kisérleti dllomasokat, és

amennyiben a varakozasoknak megfelelGen teljesite-
nek, tovabbi 100 darab keriil elhelyezésre.

hirek
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Interj Bolla Tibor vezérigazgatoval

A Fovarosi Kozgyiilés elfogadta a BKV Zrt. 2013-as beszamolojat és a 2014-es
uzleti tervét. Errdl, illetve avallalatot leginkabb foglalkoztaté iigyekrol kérdeztiik

BollaTiborvezérigazgatot.

8 MOZGASBAN interjii

Mennyire elégedett a 2014-es iizleti tervvel?
2013-ban az uzleti terven felill zartunk, igy
mar negyedik éve pozitiv izemi eredménnyel
gazdalkodik a BKV — ez persze, mint szaz sza-
zalékig 6nkormanyzati cég, egy kicsit csaloka
dolog. Azonban ez a trend sajnos idén mar nem
fog folytatédni. Tobb hénapos egyeztetések és
targyalasok alatt kialakult egy olyan uizleti terv-
valtozat, amely mind a tulajdonos/tulajdonosi
képvisels, mind a BKV oldalan vallalt kompro-
misszumokon alapul, és amely sz(iken ugyan,
de biztositani tudja az idei év miikodési forra-
sait. A probléma gyokere, hogy a tulajdonosnak
és megrendel6nek sincs elegendé forrasa, igy
ateljes, el6zetesen kalkulalt finanszirozast nem
tudjak a rendelkezésiinkre bocsatani. Kaptunk
egy meghatarozott keretdsszeget, és ehhez kel-
lett alkalmazkodnunk, elsésorban a beruhazasi
forrasainkbdl visszafaragva. Bevallom, ez elég
nehéz feladat volt, mert mar nem igazan lehet
mibél elvenni, hiszen a BKV belsé eladésodott-
saganak mértéke az éves amortizacion feliili be-
ruhazasi kereteket indokolna, mikézben 2014-
ben erre a célra csak a korrigalt amortizacionk
durvan fele, 8 milliard forint kélthets beruha-
zasra. Szintén jelent8s hianyzé tétel az éssze-
rli nyereség biztositasa. Ez azért lenne fon-
tos, mivel alapvet8en ez lehetne az esedékes
hiteltorlesztéseink forrasa. Ennek hidnyaban
—a Kozgylilés dontése alapjan — az idei hiteltor-
lesztéseket a hitelek refinanszirozasaval oldjuk
meg. Kényszer(i dontések voltak ezek, de igy
tudtuk biztositani a fedezetet minden masra.
Mindemellett jeleztik a févarosnak, hogy ez
igy nem mehet tovabb, mert ekkora Gsszeg-
bél és ilyen amortizaciods koltségtérités mellett
nem garantalhaté a jov6ben a kockazatmentes
miikodési biztonsag.

Végiil 6sszességében mekkora 6sszegbél
gazdalkodhat a BKV?

A BKK-nak 6sszesen 115,4 milliard forintja
van a BKV-t6l megrendelt szolgaltatasok kifi-
zetésére. Ez az imént emlegetett amortizacion
és hitelvisszafizetésen kiviil mindenre fede-
zetet nyujt, tehat az érdekképviselettel kotott
minden megallapodasunk teljesitésére is meg-
van a pénz. J6 hir tehat, hogy a bérekkel és
a juttatasokkal nem lesz gond, viszont a plusz,
alkalmi kifizetések még a jové fuggvényei.

Van remény arra, hogy a fedezet 6sszege n6-
vekedjen?

Kezdeményeztiik, mert abban biztosak
vagyunk, hogy ennyi nem lesz elegendé a jo-
v6ben. De ez mar a 2015-6s év lizleti tervének
a hataskorébe tartozik, melyet ré6gtén harom
valtozatban is elkészitettiink. Els6ként egy
minimalis verziét, amely pontosan olyan ter-
vezési premisszakat alkalmaz, mint az idei
terv. A masikban felemeltiik az amortizacios
koltséget, de nem szamoltunk indokolt nye-
reséggel, a harmadik valtozat szintén sz(ikitett
amortizacié finanszirozassal szamol, viszont
lesz indokolt nyereség. Ez utébbi elengedhe-
tetlen a banki koltségeink finanszirozasahoz.
Végiil a févaros a harmadik verziéra bédlintott
ra, igy az elismert nyereségtink 3,5 milliard fo-
rint lehet majd.

Lat arra esélyt, hogy a kézeljovében konszo-
lidaljak a BKV-t?

Van koncepciénk arra, hogyan lehetne
konszolidalni a BKV-t és miképpen lehetne
megszabaditani a hitelallomanytél, de ehhez
nem csak mi kelliink. Mindenesetre szeret-
nénk csatlakozni a kormany azon szandékéhoz,
hogy minél tobb magyar munkahely teremt6d-
jék, ezért erGsen elgondolkodtunk azon, hogy
a VJSZ Kft. egy alaposabb beruhazas utan nem
csak a nagyobb volumenti feltjitasoknak lehet
a terepe, de akar vaskerekes jarmiivek gyarta-
sara is berendezkedhet. Ez szerintem nem fel-
tétleniil a valosagtdl elrugaszkodott elképzelés,
és le is kivanunk tenni errél egy javaslatot a f6-
varos asztalara.

Ma mar javaban zajlik az autébusz agazat ki-
szervezése, mely a legnagyobb aggodalmat
illetve zavart okozza tarsasagunk munkaval-
lal6i szamara.

Az autébusz dgazatban elindult egy j tipusu
modell, melynek Iényeges eleme, hogy kiszer-
vezik egy részét — legfeljebb a kétharmadat —
és a tarsasagokat megversenyeztetik egymas-
sal. Tobb helyen is elmondtam: nem vagyok
feltétlentil meggy6z6dve arrél, hogy ilyen
mértékben kellene mindezt végrehajtani, bar

az mindenesetre igaz, hogy ezzel gyorsan lehet
latvanyos dolgokat elérni. Az viszont elképzel-
hetd, hogy hosszt tavon nem lesz olcs6 megol-
das. Vagy mindezt megforditva is meg lehetne
fogalmazni: ha a BKV csinalna, akkor sem len-
ne feltétlendil dragabb. Az viszont nem tagad-
hato, hogy bizonyos mértékig a kiszervezés
hasznot is hajthat, hiszen a verseny j6 esetben
javitja a mingséget. Am mostanra ez mar elérte
azt a nagysagrendet, ahol célszer(i lenne egy
elemzést végezni a hatasokrol, koltségekrdl,
elény6krdl, hatranyokrél miel6tt Gjabb donté-
sek sziiletnek. Hozza kell tenni még azt is, hogy
ahhoz, hogy a BKV is felvehesse a versenyt, (]
buszokkal kellene ellatni, erre kidolgoztunk
egy 100-150 kvétas lizingmodellt, melyben
bemutatjuk, hogy az 0j buszok lizingelésével

J6 hir tehat, hogy

a bérekkel és a jut-
tatasokkal nem lesz
gond, viszont

a plusz, alkalmi
kifizetések még

a jovd fligguényei.

egylitt hogyan tudnank vallalni a szolgalta-
tast. A napokban kaptuk meg a Févarosi Koz-
gy(ilés jovahagyasat egy csokkentett meny-
nyiségre (75 db) vonatkozé palyazat kiirasara.
2013-ban elveszitettiik 150 buszt — idén az
agglomeraciot — ezeket a dontéseket el kellett
fogadnunk. EI6bb-utébb tovabbi alvallalkozéi
tenderek fognak befejez6dni, melyek tjabb ki-
szervezéseknek adnak terepet. Ezek kockaza-
tara felhivtuk a figyelmet, hiszen ilyen titemben
akar tobb szaz embert is le kellene épitentink,
és ez nem j6 dolog, még akkor sem, ha a meg-
allapodasok szerint a jarm(vezetSinket egytél-
egyig atveszik azok, akik megkapjak a piacot.
Mindenesetre mar javaban folynak a BKK
kotottpalyas fejlesztései, amelyek a BKV —
mint operator — tevékenységében buszpotlast,
kovetkezésképpen autdbusz-vezetdi felvételt
indokolnak. Raadasul van egy természetes

fluktuacié is, olyannyira, hogy most jarm(-
vezet6kbél nemhogy felesleg, hanem éppen-
séggel Iétszamhiany van, tehat nagy esély van
arra, hogy aki a tovabbiakban is a BKV-nal
szeretne dolgozni, az a jovében is megteheti.

Természetesen nem szeretnék elmenni
a pozitiv valtozasok mellett sem, hiszen azért
nagyon j6 dolgok is torténnek buszaink haza
tajan, gondolok itt a PKD-buszokra (lasd: 11-
12. oldal — a szerk) vagy a most érkezé tjabb
alacsonypadlés Van Hool busz-kontingensre,
mely idén 8sszel allhat forgalomba. Azt azért
érdemes tudni, hogy a hasznalt buszok be-
szerzése nem az Uj buszok forgalomba allita-
sat helyettesiti, hanem a régiek sziikségszerti
felajitasat valtja ki, és teszi ezaltal lehet6vé
a 20 évesnél idGsebb buszok selejtezését.
A hasznalt, de j6 minGségii buszok beszerzé-
sével a jaratkimaradasok szama is csékken.
Tekintettel a nagyszamu el6regedett jarmdi-
re a jov6ben is lesznek tenderek jé allapotd,
alacsonypadlés, hasznalt autébuszok beszer-
zésére, hiszen az elmdlt években beszerzett
mintegy kétszaz jarm{i megfelelt a hozzajuk
flizott elvarasoknak.

Az autdbusz agazattal szemben a vasuti
agazatviszont mintha névekedésnek indult
volna, hiszen megépiilése utan példaul hoz-
zank keriilt a 4-es metro.

Igen, ezt nevezhetjiik akar elleniranyt folya-
matnak is, hisz a 4-es metrd 10 %-os béviilést
jelent avasuti 4gazat szamara — ami j6 hir, hisz
munkahelyek teremtédtek, de mind a HEV,
mind az orosz metrd, illetve a villamosok el-
avult jarm(parkja és infrastruktiraja egyre na-
gyobb problémat jelent a szimunkra, és ezen
problémak megoldasat egyre kevésbé tudjuk
tovabbgorgetni magunk el6tt. Feldjitast igé-
nyel nem csak a 3-as metrd, de a kisféldalatti
is. Ezekbe a munkalatokba taldn mar a VJSZ
Kft. is bekapcsolddhatna. A BKK-nak futnak
villamos tenderei, és a jovében beszerzett
villamosokat is a BKV {izemeltetné (bar nem
feltétleniil tulajdonolna), mely biztos, hogy j6
par embernek teremtene munkahelyet.

Elterjedt egy pletyka, hogy meglehet, kor-
manyzati hataskor ala vonjak a févarosi cé-
geket, tobbek kozott a BKV-t is. Tud err6l
valami konkrétumot?

A hirt sem megerdsiteni, sem megcafolni nem
tudom, ezért kommentalni sem szeretném.
En is csak a médiabol értesiiltem a kiilon-
bo6z6 vélt elképzelésekrdl. Tény, hogy ezeket
a dontéseket nem mi hozzuk, a mi dolgunk
az, hogy a legjobb tudasunk szerint teljesit-
siink abban a felallasban, amelyikben éppen
vagyunk.

interjui



Asajtoban tobb helyen is ,,leg6” buszoknak nevezett, hivatalosan azonban PKD
(partially knocked down kit) konstrukcioban vasarolt buszok nagy elorelépést jelen-
tenek a BKV jarmiibeszerzésében. Nem csupan azért, mert (j buszokkal fiatalodik

aBKV jarmtiparkja, hanem azért is, mert olyan Gjitasrol, kisérleti jellegti projektrol
van sz, amelyre még nem volt példa a BKV életében: a buszok részegységenként ér-
keztek a BKV Kelenfoldi telephelyére, ahol kollégaink sajat miihelyiinkben épitették,
végszerelték 6ket. Ahogyan a busz elsd, sajtonyilvanos atjan Bolla Tibor vezérigaz-
gato mondta: ,,Kis lépések az orszagnak, de nagy lIépések a BKV-nak.”

TARUS
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Az eddigi gyakorlattdl eltér6 konstrukcid elG-
nye, hogy a BKV Zrt. jelenlegi adottsagaihoz
jol igazodik. Egyrészt a komplett jarm{i adas-
vételéhez képest [ényegesen kedvezbb aron
vasarolhaték meg a jarmlivek, hiszen az auté-
buszok részegységek és alkatrészek formaja-
ban érkeztek a BKV-hoz, bizonyos alkatrészek
pedig a BKV mas szerz6dései révén rendel-
kezésre allnak. Masrészt szamos jarulékos
értéket hordoz a projekt, hiszen a gyartasban
résztvevd személyzet olyan tapasztalatokkal
gazdagodik, amellyel nemcsak a késébbi kar-
bantartasra készil fel, de az Gj technoldgia-
kat elsajatitva mas tipusok — akar a hasznal-
tan beszerzésre keriil§ jarm(ivek — esetében is
alkalmazhato, s6t, elmondhatd, hogy a sajat
gyartast jarmd irant kialakul egyfajta elkote-
lez6dés, amely stabil alapot teremt a gondos
lizemeltetéshez.

A minden elemében uj busz alkat-
részek formdjdban érkezett

a Magyar Autdébuszgydrté Kft.-tél,
amit a BKV telephelyén a BKV szak-
emberei szereltek dssze, hogy

végiil korszerii, vadonatiij magyar
gydrtmdnyu jarmiivekkel frissiiljon
a BKV buszparkja.

LA
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Munkatdrsaink

a fényezés, iivegezés,
padlé és utastéri burko-
latok beépitését, a villa-
mos hdldzat szerelését,

a vezetdfiilke kialaitdsat,
a kapaszkodérendszer
kiépitését és az iilések
elhelyezését végezteék el

a jdarmiiveken.

aktudlis




A korabban sz6l6kultarajarél ismert Svabhegy
a 19. szazad masodik felében valt a févaros
egyik legszebb és legkedveltebb kirandulé-
helyévé. A tehetsebb pest-budai polgarok,
neves miivészek egymas utan épitették nyara-
l6ikat, villaikat a teriileten. Révidesen felme-
riilt az igény az egyre népszer(ibbé valé — de
addig csak lovaskocsival vagy gyalogosan el-
érhetS — hegy kozlekedésének fejlesztésére,
illetve a févarosi kozlekedésbe valé bekapcso-
lasara. 1868-t6l mar létezett egy l6vasut, amely
a Lanchidtél Zugligetig kozlekedett, de innen
a Svabhegyre nem volt megoldva a kozlekedés.
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Eurdpa els§ hegyi fogaskerekil vasutja:
a Vitznau-Rigi vasat Nikolaus Riggenbach ter-
vei alapjan 1871. majus 21-én Svajcban indult
Gtjara, az 1800 méter magas Rigi-cstcsra vitte
fel utasait. Riggenbach talalmanya - a vasat
két sinje kozott elhelyezett fogasléc, amelybe
a mozdony koézepén lenyul6 fogaskerék ka-
paszkodik — Gj fejezetet nyitott a hegyi vasutak
torténetében. Eurépaban masodikként a Bécs
melletti Kahlenbergi-vasutat adtak at 1874.
marcius 22-én.

1873-ban Hazman Ferenc (az egyesités el6tti
Buda utols6 polgarmestere) kotott szerzdést

‘j !. lrl-'lhil?l ‘!ﬁ'l‘

az Internationale Gesellschaft fiir Bergbahnen
in Basel (BGfB) nev(i svajci céggel, amely a fent
emlitett elsé két fogaskerekii vasutat épitet-
te. A vasuttarsasag egy Riggenbach-Schokke
szabadalmi rendszer(i fogaskerek( vaspalya
épitésére és 40 éves lizemeltetésére kapott en-
gedélyt. Ezt az engedélyt kés6bb 13 évvel meg-
hosszabbitottak (1926. oktéber 31-ig). A vasit
als6 végallomasnak az ,Ecce Homo” teret,
azaz a mai Varosmajort, fels§ végpontjanak
amai Svab-hegyi megall6 helyén 1év6 névtelen
teret jelolték ki. Az engedélyben azt is lefektet-
ték, hogy a vasut csak a nyari id6szakban, na-
ponta kétszer felfelé és kétszer lefelé koteles
biztositani az utasok kozlekedését.

1873. jdlius 3-4n kezdtek hozzad a vasut
épitéséhez egy svajci mérnok: Cathry Szaléz
Ferenc iranyitasa alatt. Normal nyomtavu sin-
palyat épitettek, a sinpar kozé fogaslécsint
helyeztek el. A vasati palya teljes hossza 2883
méter, emelkedése a két végallomas kozott 259

méter volt. Menetideje mindkét iranyba — felfe-
[é és lejtmenetben is - 20 perc volt. Mivel a vo-
nalon csak egy vaganyt épitettek, vasuti kitérét
kellett beiktatni, hogy az egymassal szemben
haladé6 vonatok elkeriljék egymast. Ezt tn.
tolépadok (tolovaltok) alkalmazasaval oldot-

P

tak meg. Beiktatasuk lehetévé tette a késGbb
altalanossa vald 30 perces menetsiiriiséget.

A fogaskerekdi vasut megindulasahoz a svij-
ci Winterthurbél szereztek be harom, 120 16-
er8s g6zmozdonyt, a Bécs melletti Hernalser
Waggonfabrik gyarbél pedig tiz darab z6ld-
szin(, nyitott személykocsit, valamint harom
fedetlen teherkocsit vasaroltak. (A kovetkezé
évben még egy mozdonyt és két személykocsit
vettek.) A favazas személykocsikban kilenc
egymastdl elvalasztott iléssor volt, egyenként
hat-hat uléssel. A kocsik tetején tltek a féke-
28k, akik fentr6l az egész palyat jol belathat-
tak. Az els§ favazas személykocsik koziil egy
maradt fenn, amelyet a fogaskerek( vasut szii-
letésének 125. évforduléjara muzealis igénnyel,
korhti kivitelben allitottak helyre a BKV szak-
emberei.

A fogaskerek(i vasut kevesebb, mint egy
év alatt késziilt el. Unnepélyes atadasara 1874.
janius 24-én keriilt sor, masnap pedig a me-
netrendszer(i forgalom is megindult. A vas-
Ut eredetileg turistavasttnak késziilt, ezért
a megsziiletése utani évtizedekben csak a nya-
ri idészakban: aprilis 15. és oktéber 15. kozott
tizemelt. A forgalom novelése érdekében mar
az 1880-as évek végén késziiltek tervek a vas-
Gt meghosszabbitasara. Egy Normafaig elérd
szarnyvonalrél és a Széchenyi-hegyig vald
vonalhosszabbitasrél targyaltak, végiil csak
ez utébbi megvaldsitasara kerilt sor. A vonal
Széchenyi-hegyig val6é bévitésérél 1889-ben
kotottek megallapodast. Az 4j 850 méteres
szakasz 1890. majus 15-én nyilt meg, és ezzel
a vasutvonal teljes hossza tobb mint 3,7 km,
emelkedése 327 méter lett.

1895-ben a svajci fenntarté vallalat meg-
szlinése miatt a fogaskerek(i vasut a Svabhegyi
Fogaskerek(i Vastt Rt.-hez keriilt. 1910-ben
a lakossag kérésére bevezették a téli izemet
is. Ehhez alkalmazkodva atalakitottak néhany
kocsit, belivegezték, kalyhakkal lattak el Sket.

1918 novemberétsl a fogaskerek(it a Bu-
dapesti Egyesitett Villamos Vasit (BEVV)
vette kezelésbe; 1926 szeptemberét6l pedig
a BSzKRt vette at az tizemeltetést. A BSzKRt
hozzalatott a vasut villamositasahoz, ami
1929-ben fejez6dott be, jalius 2-an indult meg
a forgalom ismét. A villamosiizemre valé at-
allashoz a BSzKRt nyolc darab, mozdonybdl
és poétkocsibol all6, Rowan rendszerii szerel-
vényt rendelt a Ganz gyartdl. A g6ziizem(i vas-
Ut személykocsijait is atalakitottak, igy azok
a szerelvényhez kapcsolhaté poétkocsiként

tovabbra is forgalomban maradtak. Ezek a jar-
miivek egészen 1973-ig maradtak hasznalatban.
(Az izem 30-as palyaszam( mozdonya és 40-es
palyaszamid Rowan pdtkocsija maradt meg az
utékornak.)

A masodik vilaghaboriban a fogaskerek(i
vasUt is jelent8s karokat szenvedett, és a ha-
bor( utan az tizemeltetés nehézségei miatt

- nem el8sz6r — széba keriilt a fogas megsziin-
tetése és buszokkal valé kivaltasa is. 1968-ban
a januar1-jén megalakult BKV Gzemeltetésébe
kerilt a fogaskerekii és a Budapest egyesitésé-
nek 100. évforduléjara készilg févaros a vasut
megtartasa és feltjitasa mellett foglalt allast.
A feltjitas aktualitasat nemcsak az egyesitett
Budapest centenariuma adta, a fogaskerekd
megépllésének 100. szlletésnapja is kozele-
dett.

Ez a feltjitas nemcsak a vasttvonal meg-
Gjuldsaval jart egyutt, hanem Gj allomasépu-
leteket, vardkat emeltek, és lecserélték a jar-

miiparkot is. Az lizemi fesziiltséget a korabbi
600-rél 1500 voltra emelték. A menetid§ ro-
vidilt: lefelé 19, felfelé 18 perc lett. Kivontak
a forgalombdl az addig hasznalatos jarm-
veket, koztik az akkor mar g9 éve kozleke-
dé — még a gbzvontatas id§szakabol szarma-
26 - pétkocsikat. Az osztrak Simmering Graz
Pauker (SGP) cégtdl szerezték be az egy mo-
torkocsibodl és egy vezet8allasos potkocsibol
all6, ma is kozlekedd piros-fehér szerelvénye-
ket.

Jelenleg a vasut 10 megalléval tizemel: Va-
rosmajor, Szent Janos Kérhaz, Orgonas, Esze
Tamas iskola, Erdei iskola, Gyongyvirag tt, Va-
roskat, Svabhegy, M(ivész at, Széchenyi-hegy

-Gyermekvasut. A vonatok hétkoznap 20, hét-
végéken 12-15 percenként kozlekednek.

2008. augusztus 21-t8l a fogaskerekii a f6-
varos kozlekedési halézataban a 6o-as vi-
szonylatjelzést kapta.

-V -
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A HOSSZU ELET
TUDOMANYOS KEPLETE

Szakmai korokbol értesiiltiink, hogy elkésziilt és jova is hagytak azt a 2008-ban mar
megalmodott rendszert, amely lehet6séget biztosit egy vallalhato6 kockazati szint
mellett arra, hogy a jarmtiveinket a beszerzéskor tervezett hasznos élettartamon tul
is még hosszu ideig iizemeltethessiik. Megkértiik Takacs Pétert, a BKV Vasuti Uze-
meltetési lgazgatosaganak vezérigazgato-helyettesét, hogy segitsen megérteni

arendszerlényegét.

Mia modell Iényege, mi a jelent&sége, fontossaga?

A kozlekedési eszkozpark jelentds része tal van a beszerzéskor tervezett
hasznos élettartaman, ezért indokolt célkit(izés volt a hasznos élettar-
tam novelése. A szakmai alapot a feladathoz a negyvenéves és a forga-
lombdl kivont metrékocsik rehabilitalasihoz, a budapesti Miiegyetem
és a gy6ri Széchenyi Istvan Egyetem altal
kidolgozott audit rendszer adta. A Tudo-
manyos alapu Tovabbiizemeltetési Proto-

koll, azaz a TTP megalkotasat az inditot-

ta el, hogy rendkiviilli médon leromlott

a BKV eszkozparkja, a jarmiivek miiszaki

allapota. Mar nincs honnan tudast és ta-

pasztalatot szerezni, annyira tal vagyunk

minden hatarid6n. Egyszeriien sz6lva: ha

valaki gyart egy vasati jarm(ivet, és abban =
megtervez, megcéloz egy lizembentartasi

id6t — amely jellemzG8en 30 évben szokott
megfogalmazddni —, ahhoz a karbantar-

tasnak és a technoldgianak a feltételeit is

rendelkezésre bocsatja.

I.l
T

Felmeriil azonban a kérdés, hogy ha el-
telik ez a 30 év, mi lesz azzal a jarm(ivel
a 31. évben? Ez azt jelenti, hogy sok jar-
mii esetében mar a 25. éraban vagyunk?

Igen, hiszen egyik nap még alkalmas volt
arra, hogy ellassa a feladatait, de a ko- K
vetkez6 napon — mivel letelt az izemben -
tartasi id6 — mar nem alkalmas ra. A kér- —
dés az, hogyan tarthatjuk Gzemben, vagy

egyaltalan Gzemben tarthatjuk-e? Ehhez

nem elegendGek a tanacsok, otletek. Rdadasul mi mar nem a 31. évben
vagyunk, hanem sok jarm(i esetében a 44-ikben vagy efolott. Ezeket az
id6s jarmiveket kell olyan allapotba hoznunk, hogy felelésen forgalom-
ba adhaték legyenek. Nalunk, a BKV-nal sok ember dolgozik, akinek
az a feladata, hogy naponta kiadja ezeket a jarm(iveket, Gzemeltesse
és felelGsséget vallaljon értiik. Ezeknek a kollégaknak kell egy kapasz-
kodd ahhoz, hogy mit tehetnek azért — gyart6i Gtmutaté és tapasztalat
hijan -, hogy forgalomképes eszkozok alljanak nap mint nap az utasok
rendelkezésére.
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Mikor sziiletett dontés a rendszer kidolgozasardl?

A megoldas érlel6dott, fejl6dott. 2012-ben mar tudtuk, hogy erre a TTP-
szer(i dologra sziikségiink van, és az akkori M(iszaki Igazgatosag veze-
tése hozott is egy szakmai dontést a feladatot tudomanyos alapon és
auditalt médon timogat6 rendszer kidolgozasara, s kozben folyama-
tosan, a sajat lehetGségeinkhez mérten
végeztik azt a munkat, amely kozelebb
visz a célhoz.

Egyetemek és fiiggetlen tandsitd intézmé-
nyek segitségét kértiik ebben a munkaban.
Bevontuk Gket azért, hogy az a kritikai el-
gondolas, vélemény — amelynek ilyenkor
helye van — megsziilethessen, és legyen
valaki, aki a tudomanyossagot beleviszi
ennek a kérdésnek a kezelésébe, és garan-
talja az eljaras minGségét.

Kik vettek részt a TTP elkészitésében?

A szakmai alapot a negyvenéves és a for-
galombdl kivont metrékocsik rehabilita-
lasahoz a Budapesti M(iszaki Egyetem és
a gy6ri Széchenyi Istvan Egyetem altal ki-
dolgozott audit rendszer biztositotta. Miu-
tan a feladatot csak tudomanyos alapon le-
het teljes felelGsséggel végrehajtani, nyilt
kozbeszerzési eljarason valasztottuk ki
a programot és a rendszert kidolgozo, tu-
domanyos korokbdl érkezé tervezd/kidol-
gozd partnert. Az eljarast a gy6ri Széchenyi
Istvan Egyetem, a Kozgazdasagtudomanyi
Egyetem és a TUV Rheinland Kft. — egy
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nemzetkozi hiri auditald cég - ltal alkotott konzorcium nyerte. A mun-

kat hataridére, megfelel6 minéségben és mennyiségben elvégezték, en-
nek eredményeképpen a vasuti dgazatok hasznalatba vehették az esz-
kozeik hasznos élettartamat tudomanyos alapon névels rendszereket.

Nekiink, azaz a BKV-nak mekkora része van a modell |étrehozasiban?
JelentGsebb részét a mi tapasztalatunk és tudasunk képezi, kiegészil

az egyetemi és fliggetlen minGsit6 intézet tapasztalataval és tudasaval.
A Tudomanyos alapu Tovabbiizemeltetési Protokoll modell feladata le-

2

egyszer(sitve az, hogy képes legyen ,,megmondani”, hogy az adott esz-
koz, berendezés — amelynek az adatait és a réla szerzett Iényeges infor-
macidkat behelyettesitjiik — jarm{im(iszaki-, biztonsagi-, és nem utolsé
sorban gazdasagi szempontok alapjan tovabbiizemeltethets-e vagy sem.

Ez nem konnyii dontés...

Igen, ez egy nehéz kérdés, nagy felelGsség. Leallitani egy eszkbzcsopor-
tot azon az alapon, hogy valaki felelésen kijelenti: tovabb nem tizemel-
tethet6 — mindenképpen viharokat kavar egy olyan varosban, mint Bu-
dapest. Nagyon atgondoltan és nagyon megfontoltan lehet és kell egy
ilyen dontést meghozni, de ebben az allapotban, amelyben most a BKV
jarm{parkja van, ez minden nap felmerdl.

Azt egyetlen egy lizemeltet6 munkatiarsam sem érezheti, hogy ezt neki
egyediil kell felvallalnia, ezzel egyediil kell megbirkéznia, hanem a kol-
lektiv tudas és tapasztalat kell, hogy segitségére legyen, és garantalja
azt, hogy ez a dolog biztonsagos.

Melyik az a hatarnap, amikor eld6l, hogy eddig és ne tovabb?

Nem varjuk, varhatjuk meg, hogy akar egy baleset is bekovetkezzen —
ezt a hatarnapot ugy kell kijelolni, hogy addig semmiféle utaskockazatot

befolyasol6 esemény nem kovetkezhet be. Ebbél a logikabdl az kovetke-
zik, hogy marad még az ,,utols6 pillanat” el6tt valamennyi id6 — hogy ez

1 perc, 1 hét, vagy 1év, ezt utélag mar nehéz megallapitani. A dontéshozé
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felelGssége, hogy még idGben egy ligynevezett megel6z6 dontés sziiles-

ATMENETILEG BEZAR
A BKV FOLDALATTI
VASUTI MUZEUMA

Atmenetileg - el6re lathatéan harom hénapra
— bezar a BKV Deak téri mizeuma, a F6ldalatti
Vasuti Mizeum.

A mazeum 1975-ben, kozel negyven éve nyilt meg a Koz-
lekedési Mlzeum és a BKV egyiittm(ikodésében. A kial-
litasi térben a latogatok egy eredeti kisfoldalatti alagut-
szakaszba léphetnek, amely a metréépitések miatt az
otvenes években valt feleslegessé, azaz nemcsak a kial-
litott kocsik, makettek, iratok és fényképek, hanem ma-
guk a falak is egyediilall6 torténelmi atmoszférat terem-
tenek a budapesti belvaros szivében.

A kiilonleges helyszinen, az eredeti alagltszakaszban
megnyitott kiallitas az eurépai kontinens elsé —1896. majus 2-an at-
adott — foldalattijanak allit emléket. Tovabbi érdekesség, hogy a Mu-
zeum kialakitasakor az itt latatd, eredeti jarm(iveket a fodém megnyi-
tasaval, a Deak térr6l emelték be, hogy elfoglaljak végleges helytiket.
A foldalatti megindulasinak 100. évforduldjara, 1996-ban — a teljes
foldalatti vonal mellett — a mdzeum is megujult, most pedig el6re lat-
hatéan harom hénapra — a BKK 0j, Deak Ferenc téri tigyfélkozpontja-
nak kivitelezési munkainak id6tartamara — ideiglenes bezar.

Az elmdlt években szamos nagy sikerd, sajtéérdeklGdést is kivalto kial-
litas nyilt meg az intézmény falai kozott és kiilonleges tarlataival allan-
dé szinfoltjava valt a Mazeumok Ejszakaja rendezvénynek is.

sen. A kritikusok gyakran érvelnek azzal, hogy tul korai volt meghtzni
azt a bizonyos hatarvonalat, elmondjak, hogy ezt sokkal késébb is meg-
tehettiik volna. Nalunk ez — mindenkin, aki az izemeltetésért felel - egy
rettentGen erGs szoritas, egy nagyon komoly tehertétel.

ATTP pontosan azért fontos, azért forradalmi, mert ebben a kérdésben
probal segitséget, eligazodast nydjtani, egy objektiv értékelést ad, s le-
veszi a felelGsséget bizonyos szempontbél a dontéshozo vallarol.

A vasuti jarmiivek id6tartamanak meghosszabbitasarol beszéltiink
eddig, de eza modell alkalmazhaté mas jarmiivekre is?

Igen, gyakorlatilag alkalmazhaté a gumikerekes dgazat eszkozparkjara
is, ha mas eszkozcsoport bevonasat tervezi az ember, akkor egyfajta fel-

tételrendszer értékelést érdemes el6tte elvégezni, a meglévét - viccesen
szblva — kicsit le kell porolni, de alkalmas!

Ez egy id6tall6 rendszer?
Minden modellt érdemes feliilvizsgalni id6nként és érdemes meggdjitani,
de az alapgondolatot tekintve ez egy id6tall6 és rendhagyd megoldas,
elgondolas. Képes arra, hogy a gazdasagossagot és a miiszaki megvalo-
sithatésagot Osszebékitse.

Elmondhatjuk, hogy egy olyan modell 4ll a rendelkezésiinkre, ame-
lyet legmagasabb szinvonalon, a legjobb 4ron tudunk alkalmazni annak
érdekében, hogy jarm{veink hasznos élettartama megnévekedjen.

KMT

CSAK NEHANY AZ ELMULT EVEK KIALLITASAIBOL:

Bélyegeken a kozosségi kozlekedés

A BKV kiilonleges kozlekedési eszkozei

Périzs — Budapest. Eletképek a fold alatt

40 éves a budapesti libegé

Talalt Targyak Tarhaza
,»Légy ovatos kispajtas” plakatkiallitas

100 év kupak, serlegek, dijak fényében - 100 éves a BKV ELORE

FUTOUR - utazas a jovébe

BKV-s amatdr miivészek kiallitasai

Formaruhak hetedhét orszagbol
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JEGY- ES BERLETERTEKESITES
EUROPAI SZINVONALON

Pozitiv az () automatak fogadtatasa

A Budapesti Kozlekedési Kozpont a BKV-val szoros egyiittmiikodésben tavasszal meg-
kezdte 300 uj, korszerii jegy- és bérletkiadé automata tobb Iépcs6ben torténoé iizembe
allitasat Budapesten és agglomeraciojaban, a fontosabb kozlekedési csomoépontok-
ban. Az utasok pozitivan fogadtak a 68, eddig forgalomba allitott Gj, a nap 24 6rajaban
miik6do gépet, amelyek a modern kor kévetelményeinek megfelelve mar a legtobb
jegy- és bérlettipust arusitjak, érmét és bankjegyet egyarant elfogadnak és visszaad-
nak, sét bankkartyas fizetésre is alkalmasak. Uzembe helyezésiikkel mintegy harom-
szor tobb bérletvasarlasi pont és hatszor tobb bankkartyas fizetési lehetdség all az
utasok rendelkezésére a korabbiakhoz képest. Az atadott automatak az elektronikus
jegyrendszer els6 mérfoldkovei, amelynek bevezetése csak a BKV és a BKK k6z6s ero-
feszitéseivel valosulhat meg.
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2014. marcius vége 6ta 68 jegy- és bérletautomata miikodik Budapest-
szerte és agglomeracioban, amelyek szama 2015 elejére 300-ra né. Meg-
talalhatok lesznek majd a legforgalmasabb csomépontokban, minden
metréallomason, illetve a hévallomasokon - Szentendrét6l Rackevéig
- szinte mindenhol. Az j automatak jegy- és bérletvasarlaskor érmét és
bankjegyet egyarant elfogadnak és visszaadnak, s6t bankkartyas fizetés-
re, tovabba szamla kiallitasara is alkalmasak. Tobbnyelvi{i meniirendszer-
rel és érint6képernyével rendelkeznek, hasznalatuk rendkiviil egyszerdi.

A minél tobb automata minél gyorsabb iizembe helyezésén egyiitt
dolgozik a megalakult BKV-BKK-T-Systems munkacsoport. A BKV-t6l az
tzembe allité BKK rengeteg segitséget kap, nemcsak a gépek telepi-
tésében, de —-masok mellett — a miikodéshez sziikséges aram is t6liik
szarmazik.

A fejlesztés az elmdlt évtizedek egyik legjelent8sebb, a jegy- és bér-
letvasarlasi lehet&ségek szinvonalat javité beruhazasa. Az (i automatak
telepitésével mar most is latvanyos valtozast érzékelhetnek nemcsak
a budapesti tomegkozlekedés hasznal6i, de a BKV dolgozoi is, hiszen
ahogy né az tizembe allitott automatak szama, gy csékken az auté-
buszok vezetéfiilkéjének ablakan, vagy a metrék forgalmi tigyeletén
vonaljegyért kopogtatdk szamra.

MEGSZUNGO SORBANALLAS, GYORS KISZOLGALAS
ES HIBAJAVITAS = EGYRE TOBB ELEGEDETT UTAS

Az els6 automatak marcius végi kihelyezése dta a visszajelzések jel-
lemz&en nagyon pozitivak, egyre tobben valasztjak az (ij automatakat
asorban allas helyett. Uzembe allitdsuk 6ta tobb mint 770 ezer alkalom-
mal hasznaltak azokat utasaink. Kozel 625 ezer készpénzes és 145 ezer
bankkartyas tranzakcidt végeztek, amely 940 milli6 forint pénzforgal-
mat eredményezett.

Az jj automatak megbizhatéan miikédnek: lapzartankig o,15 szazalé-
kos hibaarany volt tapasztalhaté. Raadasul a gépek kozelében —a forgalmi
tgyeleteken, végallomasokon — dolgozé BKV-sok az esetek dontd tobb-
ségében gyorsan ,leadjak a drétot”, ha esetleg valamelyikkel probléma
akad, amit ez(iton is nagyon készontink: igy a hibakat hamar elharithatjuk.

Az (] jegy- és bérletkiad6 automatak informatikai halézatba vannak
kotve, ezért az lizemeltet§ cég az esetleges hibakrdl tajékoztatast kap
a rendszert6l is. A hibak kijavitasat a szerz6désben rogzitett hataridén
beliil koteles megkezdeni.

OKTATOVIDEON A TECHNIKAI UJIDONSAGOK

Ahogy barmilyen mas technikai Gjitas esetén is, természetes, hogy
az U készilékeket meg kell ismerniiik a hasznaléiknak, ezért java-
soljuk azon kollégainknak, akik még nem tették meg, hogy tekintsék
meg az Uj automatik miikodését ismertets rovid oktatd videofilmet
a www.bkk.hu/automata cimen, hiszen barmikor adédhat olyan alka-
lom, hogy éppen Ontél kérnek segitséget a jegy-, bérletvasarlasban, s
kozos érdekiink, hogy minél tobb utas hasznalja elégedetten az auto-
matakat.

TERKEPES KERESO

Az automatik pontos helyérél térképes keresd segitségével tajékozdd-
hatnak az utasok, szintén a www.bkk.hu/automata oldalon. A 300 darab
0j jegykiad6 automata tizembe helyezése az elektronikus jegyrendszer
beruhazassal 6sszehangoltan, annak elsé [épéseként torténik. Az auto-
matékon tdl rengeteg még a koz6s munka az elektronikus jegyrendszer
mielGbbi bevezetése érdekében, amelyrdl cikksorozatunkat folytatjuk
a Mozgasban magazin kovetkez6 szamaban.

Jjegyautomatdk
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KOZLEKEDESBIZTONSAG

NYARI SZUNET

Ismét nyar van, avakaciod, a szabadsagok, a kerékparosok, a turistak, az utlezarasok,
apotlasok, afelajitasok, a dugdk és a meleg ideje.

llyenkor a nap barmely szakaban t6bbszor talalkozhatunk az utcan
gyermekekkel, akik sokszor tilsigosan biznak a felngtt jarmiivezeték
tapasztalataban, rutinjaban és tobbszor tilnek biciklire, hdznak gorkor-
csolyat, vagy haladnak gordeszkaval olyan utakon, ahol év kézben ez
nem jellemz8. Mindig vezessiink lassabban és figyelmesebben, ha olyan
helyeken kozlekediink, ahol fokozottan lehet szamitani a gyermekek
megjelenésére.

A feln6tt” kerékparosok egy részénél szintén a figyelmetlenség, és
sokszor a szabalyok be nem tartasa a jellemz6. Eppen ezért a kerékpa-
rosokkal valé talalkozaskor is fokozott 6vatossag, nagyobb oldaltavolsag
tartdsa valamint a mozgasuk folyamatos figyelemmel kisérése sziiksé-
ges a balesetek elkeriilése érdekében.

A nyari id6szak bekdszontével szinte torvényszerlien nagyobb

ser6bedobassal” kezd6dnek meg az utak, villamospalyak feldjitasi
munkalatai, illetve az azokkal jaré terelések, Gtlezarasok, pétlasok.
Avillamospalya feldjitasi munkalatai soran mindig p6tlé buszok allnak
forgalomba, melyek nyilvinvaléan nem a zart villamospalyan, hanem
a kozaton kénytelenek az utasokat szallitani. A pétlasok soran nem min-
den esetben sikeriil BUSZ forgalmi savot kialakitani, ezért a tiirelem és
a nyugodtsag ilyenkor nagyon fontos a forgalom tébbi résztvevéjével
kozosen, hogy utasaink biztonsagosan jussanak el céljukig, a villamos
potlasanak kellemetlensége és lasstisaga mellett.

Azokon az Utszakaszokon is fokozott figyelem sziikséges, ahol ki-
alakitottak BUSZ savot, mivel a forgalom torl6dasa miatt biztosan lehet
szamitani arra, hogy a tobbi savbél, be fognak vagni elénk a dugét kerdil-
ni igyekvd, figyelmetlen, helyismerettel nem rendelkezd vagy csak egy-
szeriien kanyarodni szandékozo jarmiivek. Eppen ezért itt se haladjunk
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nagy sebességgel, hiidba ,,iires” a palya el6ttiink, és mindig fokozottan
figyeljiik a tobbi savban haladé jarmiivek mozgasat is a vészhelyzetek
elkertilésének érdekében.

A kozlekedés soran a szd szoros értelmében életet menthet a tiirelem,
az udvariassag, a tolerancia és a defenziv vezetéstechnika.

A kozlekedés mas résztvevSinek bizonytalansaga nem feltétlentl
mindsiti a jellemiiket, lehet, hogy csak pillanatnyi figyelmetlenség vagy
a helyismeret hianya van mogotte. Vegyiik észre a tobbi kozleked$ ti-
pikusnak mondhatd hibait, és ezekre késziiljiink fel, ha kell, mi oldjuk
meg helyettiik a veszélyes helyzeteket, természetesen utasaink bizton-
saganak szem elGtt tartasaval.

Aveszélyhelyzetek megel6zése érdekében folyamatosan figyelemmel
kell kisérni a forgalmi kornyezetet, nem csak a kozvetleniil el6ttiink, ha-
nem a szélesebb korben zajl6 6sszefliggéseket is. A villamossal sem kell
nagy sebességgel haladni a szabad palyan, ha latjuk, hogy a mellettiink
lévg Gtszakaszon torlédas van, hiszen itt is lehet szamitani arra, hogy
barmikor befordulhatnak a dugébél kivaloé jarmiivek egy keresztutcanal.

A kozlekedési szabalyok egyik alapelve, hogy mindent meg kell tenni
azért, hogy a balesetet elkerljik. Fuiggetleniil attdl, hogy a vészhelyzet
el6idézéséért felelgsek vagyunk-e.

Soha ne vezessiink rutinbél még az ismert Gtszakaszokon sem, hi-
szen ott is torténhetnek valtozasok érarél-orara, akar Gt- vagy palyahi-
bak, akar lezaras, terelés, korlatozas tekintetében.

Figyeljink egymasra és utasainkra is, hogy a nyari szlinet végén pi-
henten és 6romteli élményekkel gazdagon tudjon mindenki visszaem-
Iékezni az eltelt évszakra.

Forgalombiztonsagi és Uzemeltetési Osztaly

Kedves Kollégak, ahogy azt mar elektronikus bels6 kommunikacios csatornainkon lathat-
tak, ismét felvettiik a harcot a rongalok ellen. Hiszen, ahogy egyikiink se engedné, hogy az
autonkban firkaljanak, igy az sem tetszik, ha a buszon, villamoson vagy a metron filcraj-

zok, tag-ek éktelenkednek.

OSSZEFOGAS
A RONGALOK ELLEN!

A jarmivek tisztasaganak meg6rzése kozos érdekiink, a firkalas, tag-
elés (amikor az elkévetd sajat szignoéjat gyorsan felviszi a feliiletre,
barmilyen eszkozzel) és graffitizés pedig jo ideje altalanos probléma
nemcsak a BKV, hanem az utasok szamara is. Folyamatosan Gjabb
és Gjabb technikakat teszteliink annak érdekében, hogy megvédjik
jarm(veink tisztasagat, de igy is jelent8s pluszmunkat és -koltséget
jelent a firkalas, utasainknak pedig bosszisagot, kellemetlenséget
okoz, hogy nem megfelel§ tisztasagt jarmiivekkel utaznak. A karok
helyreallitasara forditott 6sszeg minden egyes forintjat jairmiifejlesz-
tésre, a szolgaltatas javitasara fordithatnank.

Ezaton koszonjiik a kozremiikodését és a segitsé-
gét utasainknak, kollégainknak, a rend6rségnek,
illetve mindenkinek, aki hozzajarult az elmalt
id6szakban a rongaldok kézre keritéséhez.

e

A rongalasok akar tiz évig terjed6 szabadsagvesztéssel is biintethe-
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téek, valamint a karokozas mértékétdl fiiggden 30.000 — 270.000.000
forintig terjed6 pénzbiintetés is kirohato az elkovetdre. A k6z6s va-
gyon sérelmére elkovetett graffitizés megfékezéséhez kozos 6sszefo-
gasravan sziikség, meggy6z6désiink, hogy ez vezethet eredményre.
A BKV minden esetben egyiittmiikodik a renddrséggel és minden
segitséget megad. Reméljiik, a jovére vonatkozdan visszatarto erét

jelent, ha a jarmiiveinken elhelyezett kamerak figyelik az utasteret.
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A masodik vilaghaborat kovet6en, a févaros hosszi ostroma utan Budapes-
ten alig akadt miikodoképes jarmii. A buszozas mindossze huszono6t miiko-
doképes kocsival tudott Gjra elindulni, mikézben a romok eltakaritasa és az
egyre nagyobb méreteket 6lto gazdasagi kaosz idején természetesen sz6
sem lehetett (j buszok beszerzésérdl. A torténelem addigi legkeményebb
inflacioja koszontott Magyarorszagra, amikor példaul csak 1946. jalius 10-

én tizenegy o6ra alatt megkétszerezodtek az arak.

A kozlekedés helyzete azon-

ban miel6bbi megoldast

kivant, és 1947 nyaran létre-

hoztak a nagyobb jarm(gyar-

tokat is tomorité Nehézipari
Kozpontot (NIK). Szinte azon-

nal nekilattak az 4j févarosi

buszok tervezésének. Az elsé

két prototipus szinte pillana-

tok alatt, par hénapon belil
elkésziilt. Alig néhany héttel
késébb, 1948. januar 30-an

mar —az esemény fontossagat

is jelezve — a Parlament el6tt

adtak 4t Budapestnek az elsé

ot, teljesen (j autbuszt. ANIK

feliratd kocsik a BSZKRT habo-

ru el6tti legnagyobb autébusz-
beszallitéjahoz, a MAVAG-hoz
kotédtek, hiszen annak 1940-

ben gyartott T4-es kocsija

alapjan tervezték Gket. A Trg
tipusjellel megjelent Gj tipust

Cziraki Vendel és Strobl Kornél mér-
nokok tervezték. A szazot l6erds Lang
Diesel motorral hajtott, orrmotoros, fa-
és fémkarosszérias busz hatvan utast
tudott szallitani. Nem mellékes, hogy
ezeknél a kocsiknal jelent meg elGsz6r
a kétfeljarés, pneumatikus tavmiikod-
tetésii harmonikaajtd és ez volt az elsé
modell, ami kiilfoldre is eljutott (a len-
gyel varosokba mintegy haromszaz, Albaniaba 6t darab).

Atipusbol 6sszesen 228 kocsi vett részt a budapesti tomegkozlekedésben, eny-
nyit vett a BSZKRT, majd megsz(intetése utan a Févarosi Autébusziizem (FAU).
A Tr5-6s6k 1963-ig jartak az utcakat, de Ikarus 60 és 601 buszok mogé a FAU sajat
mihelyeiben csuklés buszoknak atépitve, azok hatsé tagjaként tobb Trs-6s még
évekig részt vett a forgalomban.

A nemrég VerGcén elGkerilt Trs-ost eredetileg GF-442 rendszammal allitottak
forgalomba és 1960-ban selejtezték. (A tipus kocsijai a GF 300-527 koz6tti rend-
szamokat kaptak, a 400-asok mar a vadonatdj kelenfoldi garazsba keriiltek.)
Szerencsére a kocsi azon kevesek egyike, amelyiket nem vontak be az emlitett
csuklésitasi programba, igy eredeti vazszerkezetét egyben és meglehetdsen jo
allapotban sikeriilt fellelni.

A habort utan els6ként megjelent tipus fellelt példanyat a BKV a kozeljévében
tervezi felGjitani. A févaros torténetében is fontos, ma még szinte felismerhetet-
len m(iszaki emléket a tervek szerint a j6v8re szaz éves budapesti autdbusz-koz-
lekedés centenariuma soran sikertil majd helyreallitani.

Hogy hogyan keriilt a busz VerGcére, ahol egy
hdzba épiilve tulajdonképpen az épiilet egyik
szobdjdvd vdltozott, a tulajdonosok haldldval
valésziniileg soha meg nem fejthetd rejtély
marad. Mindenesetre a busz ald tett bakok,
illetve a hdz szell6zése miatt a jarmii kaszt-
nija meglepden jo dllapotban maradt fenn,
melyet a lakhely lebontdsa utdn végiil Takdcs
Gadbor vezette vonalmiiszaki csapat és Bodor
Istvdn vezette Villamos Zavarelhdritdsi Szol-
galat kozos munkdja mentette meg a valdszi-
niisithetd gyors enyészettdl. A csapat dacolva
az egész napos zuhogoé esével, lehetetlent
nem ismerve oldotta meg a menet kozben
felmeriil6 problémdkat: a busz megemelése
utdn dtmeneti futomiiveketeket helyeztek
ald, hogy aztdn a lejtés telekrdl az utra, majd
onnan egy érkezd trélerre csorl6zzék

ki a jarmiivdzat.




VIRAGOS JOKEDVET, SR Soeme  «sucy T
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MUNKAHELYET!

Talan senki nem kérdéjelezi meg, hogy a gon-
dozott novények hatnak a munkahelyi légkor-
re. Es itt nem csak a névények levegétisztito
hatasara gondolunk.

Nem véletlendil vessziik koril magunkat
annyi természettel, amennyivel csak tudjuk:
megnyugtat, ellazit, oldja a stresszt. Es persze
tudjuk: aki a virdgot szereti, rossz ember nem
lehet. Ezért is gondoltuk, hogy idén majusban
mi is csatlakozunk az Allat- és novényszeretet
napjahoz, és viragiltetést szerveziink, igy egy-
szerre Ultethettiik ki a BKV 6sszes telephelyen
anyari orgonat.

Koszonjik azoknak a Kollégaknak, akik
nagy szeretettel fogadtak és azéta is gondoz-
zak a cserjéket!

Szamtalan fot6t kaptunk az dltetésrél, na-
gyon j6 latni, hogy egy kis odafigyelés, a ter-
mészet szeretete mennyi 6romet tud jelente-
ni Kollégainknak. Most megosztunk néhany
képet a Mozgasban magazin hasabjain is, de
facebook oldalunkon, illetve a Salamonon az
oOsszes felvétel elérhetd.
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TURISZTIKAI PROGRAMOK
A BKV HAZA TAJAN

[N 4

avagy bemutatkozik a Turisztikai Divizio

Itt anyar, a sziinido, a szabadsagok ideje, melyek tartalmas eltoltésé-
hezadunk most néhany ,,haztaji” tippet. Ha Budapesten turistaskodik
vagy csak néhany oras szabadidos programravagyik hétvégén vagy
munka utan, fedezze fel fovarosunkat Siklordl, Libegorol és a menet-
rend szerint kézleked6 hajo — és nosztalgiajaratainkrol!

.. ,
NOSZTALGIA KOZLEKEDES

A nosztalgia kozlekedés a kozosségi kozlekedés egy specialis aga, amely
sokak szimara az emlékek felelevenitését jelenti, mig masok, féleg a
fiatalabbak részére a mult megismerését jelenti.

A BKV Zrt. nosztalgia jarm{vei minden idgazatot képviselnek: a szines
palettan jelen vannak a busz, a trolibusz, a villamos, a metr6 és a hév
korosabb kozlekedési eszkozei, amelyek el6re meghatarozott idépon-
tokban és atvonalon allnak az érdekl6d6k rendelkezésére. Természete-
sen arra is van lehetGség, hogy egyedi megrendelések alapjan kiilon-
jaratként is kozlekedtessiik az érdeklédésre szimot tart6 kozlekedési
eszkozt.

A nosztalgia kozlekedés szempontjabél az idei nyar nagy valasztékot
biztosit mindenki szamara. Janius, jalius és augusztus hénapokban busz,
trolibusz, villamos és hév valamelyike, vagy t6bb is kozilik kozlekedik a
csaladok, a gyerekek és minden érdekl6d6 nagy 6romére. A programok
el6re tortén megszervezését segiti, hogy mar most rendelkezésre all-
nak azok az id6pontok, amelyeken az emlitett jarm(vek kozlekedni fog-
nak. A programok dsszeallitasanal érdemes folyamatosan figyelni a hon-
lapot, mert minden eseményrél részletesen, el6re adunk tajékoztatast.

A kozlekedési eszk6zokon kiviil az érdekl6d6k megismerhetik a féva-
ros sok nevezetes pontjat, érdekl6désre szamot tarté helyeit, példaul a
HGso6k terét vagy a Parlamentet és annak kornyékét. A felsorolas termé-
szetesen nem teljes kor(i, de nem is lehet, mert a févaros nagy teriletét
lefedi a nosztalgia jarmivek varhaté kozlekedési utvonala. Egyes koz-
lekedési eszkozeink érintik a Deak téren és Szentendrén levé mizeu-
mainkat is, amelyek tovabbi nosztalgiazasi lehetGséget biztositanak az
egyénileg, vagy csoportosan kozlekedGknek.

Mindenkit szeretettel varunk, nosztalgiazzunk egyiitt, toltsiik hasz-
nosan a nyari idgszakot.

*Dedk téri miizeunk vdrhatéan néhdny hénapig nem latogathaté (Idsd: 15. oldal)

ZUGLIGETI LIBEGO

Tobb mint 40 éve varja utasait a Zugligeti Libeg6 télen - nyaron, amely
a Zugligetet és a Janos-hegyet kéti 6ssze a leveg6ben. Az 1040 m hosz-
szl drétkotélpalya turista Utvonalak, erd6k, kertek és villak felett halad
csendesen, gyonyorii természeti kornyezetben. A 262 méter szintkiilonb-
séget 4 km/h sebességgel gy6zi le a Libeg6. Menetideje 15 perc mindkét
iranyban.

A budapesti panorama kétszemélyes nyitott székekbdl élvezhetd.

Egész évben lizemel.

NYITVA:

Janius  10:00 —19:00
Jalius  10:00 —19:00
Augusztus 10:00 —19:00

Minden pdros héten hétfén — kivéve iinnep- és munkasziineti napon — kar-
bantartds miatt a szolgdltatds sziinetel.

Rossz id6 esetén a nyitva tartds napkozben is vdltozhat. Erdeklédjon
a 06 1394 37 64-es telefonszamon
Megkozelithetd: a Zugligeti végdllomds a 291-es autébusszal a Nyugati
Palyaudvarrél a Janos-hegyi dllomds a Normafatél 20 perces sétdval érhetd el
Nydri tdborokra is ajdnljuk az iskoldskoriiak szamdra a libeg6zést
a ,Libegézni mindig j6” program keretében
Toudbbi informdcié: www.bkv.hu

BUDAVARI SIKLO

1870. marcius 2-4tdl, tobb mint 140 éve varja az utasokat a Budavari Sik-
16. A vilag masodik sikléjat Széchenyi Istvan kisebbik fia, grof Széchenyi
0Odén kezdeményezésére épitették. Az UNESCO Vilagdrokség része 1987
6ta, mint Budapest Duna-parti latképének egyik meghatarozé eleme. A
fels6 allomasrél a Lanchid és a pesti varoskép tarul az utasaink elé. A 95
m hosszu, 48 szazalékos emelkedésti sinpalyan két kocsi 1.5 m/s sebes-
séggel viszi fel a Clark Adam térrél a Budai Varba utazokat.

NYITVA:

Minden nap 7:30 — 22:00 (pénztar zaras 21:50-kor)

Folyamatos lizemben 5-10 percenként, utas igény szerint.

Paratlan hetek hétf6jén karbantartas miatt zarva, kivéve munkaszi-
neti-és tnnepnapokon.

Megkozelithetd: a 16-0s, a 86-0s és a 105-6s autébuszokkal

HAJOZAS A DUNAN

A Dunardl Budapest egyediilall latvanyt nyjt. Kellemes kikapcsol6dast
és élményt kinalnak egész évben a Tarsasagunk altal Gizemeltetett me-
netrend szerint kozlekedd hajéjaratai az alabbi Gtvonalakon.

® A D11-es jarat egész évben folyamatosan jar, munkanapokon a Hal-
ler utca és Ujpest Varoskapu kozott.

® A D12 —es hajdjarat a Haller utca — Rémai fiird6 k6zott munkana-
pokon kozlekedik.

o A D13 hajojarat hétvégén és munkasziineti, valamint innepnapo-
kon a Haller utca — Rémai fiird kozott — a Margitsziget és az Obudai-
sziget érintésével szallitja utasainkat.

A menetrend szerint kozlekedd dunai hajéjaratokra a helyszinen valt-
hat6 6nallé hajéjegy - valtozatlan aron - 750 Ft-ért, kedvezményes jegy
(a 15 évesnél fiatalabb gyermekek részére) 550 Ft-ért.

A turisztikai szolgaltatas jellegébdl adoddan — akarcsak a Sikld illet-
ve a Libeg6 esetében — a BKV Zrt. dolgozoi bérletek nem érvényesek a
hajékra.

A jaratokkal illetve jegyarakkal kapcsolatos tovabbi informaciok:
www.bkk.hu



A VANDORKUPA NEM ALL MEG

Lezajlott a lll. BKV Labdarugo kupa is!

28 MOZGASBAN focikupa

Bar az id6 nem volt kegyes hozzank, végiil
majus 10-én, szombaton az El6re SC Sportpa-
lyajan megrendeztiik a tavaszi labdarugé ku-
pat, amelyen mindenki versenybe szallhatott
a BKV Vandorkupa megszerzéséért.

Férfias kiizdelemben végiil a Z6ld Sasok
csapata bizonyult a legjobbnak, akik a Me-
nedzsment csapatat gyGzték le. A bronzérmet
a Metropotld busz csapata szerezte meg.

De senki ne cstiggedjen: Gsszel folytatjuk,
Ujra lehet8ség lesz a bajnoki cim elnyerésére!

Akik nem voltak restek rigni a bért: AKAC-
FA UNITED, FAVORIT, FHSZ RACKEVE, ME-
NEDZSMENT, METROPOTLO BUSZ, M4, MU-
SZAKIK, VILLANYVADASZOI(, ZOLD SASOK

GYEREKSAROK

MEGTARTANI
VAGY ELENGEDNI?

Akar a parkapcsolatokat, akar a sziil6-gyerek kapcsolatokat
elemezziik, tudjuk, hogy alegnagyobb megprobaltatas az
elszakadas kezelése. Igen, az elszakadas... Olyan véglegesnek,
visszafordithatatlannak ttinik, de hogy ne legyen az mégsem,
ne feledjiik: a kifeszitett kotél konnyen elszakad, migalazabb
rugalmasan koveti azigénybevételt, megfesziil, ellazul sziikség
szerint. Mi itt most rovatunk ciméhez hiien a gyerekektdl valo
elszakadast tessziik vizsgalatunk targyava.

Ahogy a gyermek megsziiletik, a sziil6 elkezdi ~ egyediil legyen. Az igy felnové gyerekek azon-
a tanulast a gondoskodas, a felelGsségvallalas  ban mégis nagyon gyorsan 6nalléva valnak.

iskolajaban, amelyben minden nap Gjabb és Az 6nallésag eléréséhez a gyerekeknek nem
Gjabb élménnyel gazdagodik, és egyre jobban  keménységre és edzésre van szikségiik, ha-
tudatosul benne, hogy egy ember élete és j6- nem arra, hogy két alapvetd sziikségletiket ki-
véje flugg attél, hogy mit tesz, vagy mit nem  elégitsék: alljon elegend§ tér a rendelkezésiik-
tesz. Tobbé mar nem csak sajat magaért, ha- re a fejlédéshez, s ugyanakkor egészen szoros

nem egy masik emberért is felel6sséggel tarto-  csaladi kotelékben élhessenek.

zik — kialakul egy életre szd16 kotelék, amelyrd| Kutatasok bizonyitjak, hogy azok a gyere-
jo, ha azonnal tudomasul veszi, hogy nem le-  kek, akik azonnal valaszt kapnak sirasukra,

het fojtogatd, mert csak akkor lesz 6romforras,
ha olyan biztonsagot adé — akar t6bb tizezer
kilométeresre is nytjthaté — amelynek mentén
az ember mindig hazatalal.

Egy kis nemzetkozi kitekintvel probalunk
segiteni a szarnyrakelést és fészekhagyast
probalgato sziiloknek-gyerekeknek:

Egyeddl is képes vagyok ra! — A nyugati ipari
tarsadalmakban a fiiggetlenség az uralkodo.
Masképpen reagal erre a vagyra egy mongol
és egy eurdpai anya. A kiilonbség okat a szo-
ciolégusok az egyes kultdrak eltér§ emberké-
pében latjak. A fliggetlenség elvét vallo sziil6k
azt tekintik feladatuknak, hogy gyerekiiknek
nagyon hamar meg kell tanulnia, hogy egye-
dil aludjon el, aludja at az éjszakat, egyeddil is
megvigasztalddjon és eljatsszon, és ne sirjon,
ha anya vagy apa kimegy a szobabdl.

Egyiitt megbirkézunk vele! — valljak Azsia,
Afrika és Dél-Amerika hagyomanyos tarsadal-
maiban, ahol az embert elsGsorban egy kozos-
ség részének tekintik, akinek az az életcélja,
hogy beilleszkedjék a csalad és a falu életébe.
Szamukra természetes, hogy a babat vagy
a totyogdt éjjel-nappal magukon hordozzak,
egyltt aludjanak vele, igény szerint szoptassak
és egyetlen pillanatra sem varjak el téle, hogy

késSbb joval viddmabbak, beszédesebbek,

nyitottabbak és 6nallébbak lesznek, mint azok,

akik nem részesiiltek ebben a szerencsében.

Persze ez is csak akkor miikédik, ha késébb

nem ilyesmiket hall: ,,Ezt te még nem tudod!”,
»Kicsi vagy még ehhez!”

Igaz, nem mindig kénnyli megengedni,
hogy a gyerekiink kedve szerint kisérletezzen,
kiilénosen, ha nem Papua-Uj-Guinea zold6ve-
zetében, hanem egy tobbemeletes haz kissé
sziik lakasaban prébal meg egyediil spendtot
enni. Mégis, ha a kis egyéves a kanal utan nyul -
lehet, hogy takaréfélia vagy ériasel6ke beveté-
sére lesz sziikség — legylink batrak és hagyjuk
onalléan kisérletezni.

Aki végignézte akar egyszer is, hogyan tanul
egy lurko kétkerekdizni, tudja, hogy az 6nall6-
sag felé vezetd uton kivancsisag és batortalan-
sag kozt hanykodva egyidében két vagy uralko-
dik: vigyazz ram, de engedj el!

Ezt egyszerre lehetetlen megvaldsitani, gon-
dolnank, pedig éppen ez a legfontosabb azok
koziil, amit a gyerekiinknek nydjthatunk — akar
kicsi gyermekrél, akar nagy kamaszrél van szo.
Biztonsagot adni, de ezzel egyidej(ileg mindig
éppen annyi tavolsagot biztositani, amennyire
sziiksége van ahhoz, hogy 6nalléan tevékeny-
kedhessen, kisérletezhessen.

Forrds: http:/lwww.babaszoba.hu|
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POPULAIRE

A 2013 tavaszan debitalt Populaire cimd, |
kifogastalan stilusd, romantikus francia
vigjaték szimos dijat bezsebelt, tobbek
kozott a Francia Film Fesztivilon valamint
a San Francisco-i, Japan és Los Angeles-i Film

Fesztivilokon, ezen feltl a Cézaron 5 kategériaban is jelolték. Régis
Roinsard elséfilmes rendez 5o-es évekbeli sztorija egy tipikus francia
faluban jatszédik, és a maga bajaval, vidamsagaval folyamatos mosolyt
csal a néz6 arcara. A f8szerepre valasztott belga szinésznG, Déborah
Francois (Bevetetlen agyak, A szerzetes) mar a meghallgatason lenyii-
gozte a stabtagokat gépelési tudasaval. A forgatas el6tti 6 honapot in-
tenziv gyakorlassal toltotte, ami 3 6ra (I!!) gépelést jelentett naponta,
ugyanis szerepe szerint unalmas haziasszonykodas helyett titkarngi
munkat vallal, ahol fén6ke — akit Romain Duris alakit (Mar megint laké-
tarsat keresiink, Tajtékos napok) -, felfigyel tehetségére, és raveszi, hogy
induljon a gyorsgépelS6k nemzetkozi versenyén.

A cimadé Populaire a Japy cég altal gyartott ir6gép. A szinészné tgy
nyilatkozott, hogy nem hasznalt kéz ,,dublért” és egyik jelenet sincs fel-
gyorsitva a filmben. Vajon megfér egyszerre egy né életében a verseny
és a szerelem?

Akinek nem volt lehet8sége kollégainkkal részt venni a film bemu-
tatéjan a Lurdy hazban, az még megnézheti a mozikban az Anujou
Lafayette altal forgalmazott filmet. A két fészereplG bajos, ellenallhatat-
lan dudja garantalja a vidam programot!

Czutor Agnes

SPORT

kényv

BiRO ZSOFIA - ABOLDOG HENTES FELESEGE
Ha valaki szereti Hrabalt, A boldog hentes feleségét imadni fogja. Fél-
reértés ne essék: Biré Zs6fia nem masolt le senkit, ellenben m(ifajaban
mindenkit lepipalt: Hrabalt is. Ami nagy sz6, mert neki nalam ktl6n
polca van. Azt hiszem, Zséfianak is veszek egy polcot,
biztos vagyok benne, hogy be fog telni. Az ir6n6-
nek ugyan ez az els6 megjelent regénye, még-
is kimagaslo, utanozhatatlan. igy nem lehet
megtanulni irni. O erre sziiletett. Széval, ha
valaki egy igazan stilusosan humoros, minden
részletében lebilincseld, letehetetlen regényre
vagyik: sok szeretettel ajanlom az idei konyv-
hét egyik legjobb
regényét: A boldog

hentes feleségét. A kényvet, amire
a kedves olvasd egész életében em-
lékezni fog. (Biré Zsoéfia: A boldog
hentes felesége, Libri Konyvkiadé
Kft., 2990 Ft.)

bej

A BKV ELORE EREDMENYEI

A BKV ElGre SC a 2013/14-es évadban is remek
eredményeket produkalt.

zott el a Szuperligardl ifjusagi egyéni kategériaban,

nGi és férfi egyéni kategériaban versenyz6ik 3. illetve

5. helyezésig jutottak. Paros és csapat versenysza-
mokban harom vilagbajnoki eredmény is sziiletett,

Téth Kata serdiil vegyes paros 1. helyet, Toth Aron If-
jusagi vilagbajnoksag csapat 2. helyet, Nagy Bea pedig
sprint paros kategériaban 3. helyezést értel.

A KAJAK-KENU SZAKOSZTALY szenior versenyz8i maratoni
bajnoksagokon nyertek dobogés helyezéseket, utanpotlas
kort gyerekeknél 2-3. helyezéseket, ifjusagi korosztalyban

A VERSENYTEKE SZAKOSZTALY két els6 helyezést ho-
n6knél 1000 méteres versenyszamban sziiletett vilogatd verse-

MOZGASBAN MAGAZIN

nyen 3. helyezés. Az Orszagos Diak Olimpian lanyok és
fiuk is dobogos helyezéseket értek el tobb szamban.

A SULYEMELO SZAKOSZTALY versenyzdi is szamos

eredménnyel biiszkélkedhetnek. Kaczur Zsolt

az Ifjisagi Eurépa bajnoksagon 12. helyet, Jung

Beata Junior Orszagos Bajnoksag 1. helyet, a Di-

akolimpian pedig Rizmajer Krisztina, Junk Beata,

Kaczur Zsolt 1. helyet, Rizmajer Tamas pedig 3.

helyet szerzett. A Masters Eurdpai bajnoksagon

a szakosztaly versenyzGi 9 dobogoés helyet, a Fgis-

kolas Orszagos Bajnoksagon 4 dobogés helyezést

harcoltak ki.

A LABDARUGO SZAKOSZTALY felnétt csapata pedig 3. leg-
jobbnak bizonyult az NB 11l bajnoksagon.
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aproéhirdetés

JOGOSITVANY
KEDVEZMENNYEL!

Elméleti tandij BKV-s dolgozéknak 27.000.- Ft helyett 15.000.- Ft.

A gyakorlati vezetés elsé 15 6rdja 10.500.- Ft kedvezménnyel.
i anyagai, hazi feladatok tankonyv és teszt cd ajindékba.
Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak
Toth Zoltidn Autésiskoldban VII. Wesselényi 73.
(Rottenbiller u.- hoz kozel)
Tovabbi informdcié: 20/323-4688 (barmikor hivhaté),
1/321-7008 (H-K-CS: 13.00-17.00)

GYORSKOLCSON !
Adésségrendezés!
Passziv BAR-listdsoknak is
25-éves kortdl,
75-éves korban is.
KONNYITETT
FELTETELEK!
Minimalbért, és bérpapirt
elfogadunk.

Erdekl8dni lehet:
Szlics Sandor
06-30-841-0330
e-mail:
hitelciti@gmail.com

INGATLAN

ELADO lakés Ujpesten (Izzd-la-
kételepen), parkos helyen, jé
kizlekedéssel, egy 4 emeletes
héz 3. emeletén (hdz kozponti
kazannal) egy 69 m2-es, 2,5 szo-
bas, étkezds, 8 m2 erkélyes, vild-
gos, tagas lakés. A lakds azonnal
bekdltdzhetd, parkettas, jardla-
Ppos, a konyhdbdl kis kamra nyilik.
A lakéshoz pincerész is tartozik.
Irdnyar: 12.000.000 Ft. Erdekléd-
ni; 20 374-22-43 telefonon lehet.
VASAROLNEK kis (egyszobéds
vagy garzon) lakdst a 4/6-os vil-
lamos vonaldn, a Margit hidtdl
aMoszkva térig. (Ha kell adhatok
nagyobb cserelekdst is!) Tel.: 06
30 6467574

A HONAP

KEPE

A NAP VEGE

foto:
Fabidn Gergely

KEDVES KOLLEGAK!
Tovabbra is varjuk képeiteket
a BKV mindennapjairél: lehet

ez humoros, kedves, meghato
vagy naturalista. Kiildjétek el
nekiink —

alegjobbat, a legjobbakat

pedig megjelentetjiik!

ELADO vagy KIADO a Mamut
(Fény u. piac) mellett négy szoba
hallos (iroddnak, vagy rendelének
is alkalmas), magasfolszinti lakds
igen nagy gyalogos forgalmu he-
lyen! Tel.: 06 30 6467574

ELADO a XVIII keriileti Lakatos
lakételepen, K8banya-Kispesttél 5
percre busszal, egy 1. emeleti, 62
m2-es, 1 + 2 félszobds, félig feluji-
tott, nagy erkélyes (10 m2), haz-
kdzponti flitéses, csalddi hdzas
dvezetre néz lakas. A lakas el6-
nye, hogy az éjszakai buszok 15
percenként jérnak. Iranyar: 10,2 M
Ft, érdekl8dni lehet: Galszécsi Eri-
ka 24-288, 20 9330014 telefonokon.

ELADO a Balatontdl, Héviztél, Sar-
vértdl 20-30 km-re - a Balatont
Sopronnal sszekdtd 84-es féut
mellett - Nemeshanyban 96m2
alapteriileti, (2 szoba, fiirdé, WC,
konyha, nappali, kertre nézé te-
rasz) aldpincézett, kdzponti fiité-
ses csalddi héz - tetStér beépitési
lehetéséggel - nagy kerttel (s to-
vébbi telekvasdrlasi lehetSséggel).
Irdnyar 12.5 millid forint. A hirde-
tés megjelenése utan elséként je-
lentkez8 vésérlé 500 000 Ft ked-
vezmény kap! Erdeklédni lehet

a +36 20 437 3157-es, vagy +36 30
477 8340-es telefonszamon. http://
www.utazzitthon.hu/sarosfoi-
halastavak-termeszetvedelmi-
terulet-nemeshany.html

ELADO Bud4n, a Margit hidnal
105 m2, 2,5 szoba-hallos csendes,
olcsé rezsijii polgdri lakas (A tet6-
tér is megvehetd!) A héz elétt szgk.
bedllé6bol van. Ara:25 M Ft. (Ki-
sebb lakést beszamitok!) Tel. :06
70 2100-553

ELADO, elcserélhetd 3szoba dssz-
komfortos csalddi hdz Szigetha-
lom kézpontjaban.

A haz kialakitdséndl fogva pihe-
nésre, vdllalkozasra, kertészke-
désre, 4llattartdsra is alkalmas.
Lakétér 70m2+12m2 terasz. A te-
t6tér beépithetd. Szuterén 70m2,
ami gardzsnak, mfihelynek, iro-
dénak, tizletnek, stb. is alkalmas.
Kert 780m2. Locsolas sajat kutrdl
megoldhatd. Csere esetén kisebb
csaladi hdz, 2 szobas panellakds
beszdmithatd  értékegyeztetés-
sel. Irdnyér: 14,5 M Ft. Erdekl6d-
ni a 24 226 melléken, illetve +36
70 7736875

ELADO Duna Plzanal, a Csuka
utcdban, négyemeletes hazban
47 négyzetméteres masfél szobas
komfortos, gazkonvektoros, lo-
dzsés, szovetkezeti kezelésben 1é-
v8, 1978-ban atadott kelet-délkele-
ti fekvés(i bekdltézhetd droklakas.
A lakashoz 1/5 rész t4rold is tar-
tozik a pinceszinten. Ara: 12 800
000Ft. Tel.: 06 20 9767875

PEDAGOGUS bérelne Obudén,
vagy kozeli kerliletben zarhatd,
kiilondllé butorozott szobét fiir-
d&szoba, konyha hasznalati lehe-
t6séggel. Az ajanlatokat a +36 20
437 3157-es telefonszdmon vérom.

HORGASZOK! Ercsi mellett ma-
gantondl kis horgasztelek, olcsén
eladd. Erd: 06 70 5679014 (9 és
19 dra)

VEGYES

LAST MINUTE alkalmi gyermek-
vagy iddsfeliigyeletet vallalok
fels6fokti dvodapedagdgusi kép-
zettséggel és fejlesztépedagbgu-
si szakvizsgaval - hétkbznapokon
18:00 6ra utdn, hétvégén egész
nap. Ha szinhazba, moziba, bdlba
menne, hivjon a +36 20 437 3157-
es telefonszadmon!

VASAROLOK kardot, bajonettet,
rohamsisakot, katonai egyenru-
hét, kitiintetést, katonai emléktér-
gyakat és régi. Erdeklédni telefo-
non: 06 20 4599132 vagy 25332-es
melléken.

ELADNAM Dobogémajoron
16v6 3 f6s idiilési jogomat. Erdek-
16dni: Rozsi Laszl6 06/20/809-4610

ELADO egy 3 személyes 4ggya ki-
huizhatd bézs szind sarokgarniti-
ra (250x180) amely dgynemfitar-
t6s is. A miib6r 1-2 helyen meg
van repedezve, de az agy hibéatlan
éllapot! Az 4gy irdnyéra 50.000.
Kérésre e-mail cimre fotdkat kiil-
dok! Erdeklédni. Oravecz Gabor
(Fradi kocsiszin), 20-443-7697,
oraveczgabor@postafiok.hu

vident

az egészséges

Y. fogatkéri.:
“A Cavident Fogaszati Kft.

most RENDKIVULI AKCIOT
hirdet!

30%-os nyari-0szi akcio a BKV és a BKK
dolgozdinak és nyugdijasainak.
Minden porcelan korona 25.000,- Ft
A teljes fogsor allcsontonként pedig
20.000,- forinttal olcsobb.
Tovabbi rendkiviili kedvezmények a
www.cavident.hu oldalon.
Egészségpénztari kartyaval is lehet
fizetni. Kérjen idGpontot a 461-6500
/29156 és /29155 melléken.

KEDVES OLVASOINK!

Ha szeretnék ingd és ingatlan vagyontargyaikat
eladni, elcserélni, nalunk hirdethetnek!
Kollégaink apréhirdetéseit a lapban téritésmentesen
kozoljuk, ezért kérjiik vagy BKV-s cimrél, vagy a mun-
kahelyiikre vald hivatkozdssal irjanak nekiink!

Varjuk friss aprohirdetéseiket, vagy a régiek megerd-
sitését 2014. majus 31-ig a mozgasbanmagazin@
bkv.hu cimre!
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