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V. BKV Focikupa

tavaszi fordulo

Ujra varunk mindenkit
a palyan!

El6re SC Sportpalya, 2015. aprilis 25., szombat

Jelentkezni 2015. aprilis 10-ig, a szokdasos médon e-mailben lehet a csapattagok névsoraval
és a csapatkapitanyok elérhet&ségeivel a jelentkezes@bkv.hu cimen.

Kedves Kollegak!

Megérkezett a Mozgasban magazin tavaszi szama, és talan
a kellemes, tavaszi idGjaras is koveti.

Minden szam kedves a sziviinknek, hiszen a keziink alatt ala-
kul, formalodik kerek egésszé. A tervezgetés, a sok-sok részlet —
hirek, 6tletek, események, érdekességek... — a valtozasok és
valtoztatasok mind az alkotdi folyamat szerves részei, mely-
nek végén, a munkatarsak kiilonb6z6 habitusat, stilusat 6sz-
szegylrva, elkésziil a Mozgasban magazin legajabb szama. Es
mi, a szerkeszt8ség tagjai, természetesen mindig az aktualisrél
gondoljuk azt, hogy ,,igazan jol sikeriilt, ez eddig a legjobb...”
Egyrészt persze nem tisztiink ezt megitélni, masrészt pedig
nem kenyeriink az 6ndicséret, de a sok-sok pozitiv visszajel-
zésbél, amit Onoktél kapunk, kicsit azért mégis Ggy hissziik:
sokaknak okozunk kellemes id6toltést az olvasassal.

Bolla Tibor eln6k-vezérigazgatd a 8—9. oldalon, a 10-11-en
pedig Dr. Dabéczi Kalman, a BKK vezérigazgatdja valaszol kér-
déseinkre.

Szamos, a BKV életébe fontos évfordulérol, térténelmi
eseményrdl emlékeziink meg idén: marcius 1-jén tinnepeltiik
a budapesti autébusz-koézlekedés 100. évforduléjat (20., 22-23.
oldal); Tarsasagunk ,rejtélyes” multd székhaza idén go éves —
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titkairdl bévebben a 21. oldalon; a Sikl6 marcius 2-an toltotte
be 145. évét (18-19. oldal).

A BKV azonban a maltbdl jelent is tud ,,kovacsolni”, sét jo-
vét: tjjasziiletett két meghatarozé jarmiiviink is — hala és ko-
szbnet érte a feldjitasban résztvevéknek —, a 611-es palyaszamu
villamos és a MAVAG Tr 5 tipust autébusz. Mindkettét nosztal-
giajarm{iként probalhatjuk ki. Azid6pontok és a részletek miatt
érdemes figyelni honlapunkat (www.bkv.hu).

Tarsasagunk marcius 6-atél ,,hivatalosan” is energiatudatos
vallalat. A megtisztel§ cimet Bolla Tibor eln6k-vezérigazgaté
vette at. Bévebben a 24-25. oldalon.

Szokasos rovataink ismét szdrakoztato, segit6 Gtleteket
tartogatnak, ne hagyjak ki tehat Gyereksarkunkat, Szubjektiv
ajanldnkat, és kiilon ajanljuk mindenki figyelmébe a 26-27. ol-
dalon talalhat6 Hasvéti késziil6dés cimii kreativ tinnepi kedv-
csinalénkat.

Ne feledjék: a focikupara aprilis 10-ig lehet leadni a csapatok
jelentkezését!

J6 olvasast, szép tavaszt, kellemes hdsvéti innepeket kivan

a Mozgasban magazin szerkeszt&sége!
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HIREK ITT

BEGORDULTEK AZELSO
CAF VILLAMOSOK

Igaz, egyel6re még kamionok szallitottak az els6 Urbos 3 tipust szerelvény darabjait a BKV
Vasuti Jarm(javito Kft. Fehér ati telepére, hogy az 6sszeszerelés utan megkezdhessék a sziik-
séges teszteket, fék- és futasprobakat, melyek sikeres teljesitése utan a jarmii végiil forgalom-
ba allhat Budapesten. A villamos — melyet a spanyolorszagi CAF — Construcciones y Auxiliar de
Ferrocarriles gyartott — 34 méter hossz(, 46 tlShellyel rendelkezik és 200 utast szallithat egy-
szerre. Ebbd| a valtozatbdl dsszesen 25 darab érkezik févarosunkba ez év végéig, melyek a ter-
vek szerint a nemrég feltjitott 3-as vonalon, illetve a budai fon6dé villamoshélézaton Obuda
és Ujbuda kozott a 19-es és a 61-es viszonylatokon teljesitenek majd szolgalatot. A hosszabb,
56 méteres szerelvények pedig az 1-es villamos vonalan kozlekednek majd, ezek 345 f6 befo-
gadasara képesek és 81 tilGhellyel szerelték Gket. A modern, teljes hosszukban alacsonypadlds
jarmiivek szamos el6ny6s miiszaki megoldassal rendelkeznek, melyek eredményeképpen az
utastérben eltlintek a padldzat szintkiilonbségei. Az elsé CAF villamosok elGre lathatoéan 6sz-

tél allnak majd forgalomba.

U) MIDIBUSZOKKAL BOVUL A BKV BUSZFLOTTAJA
A Nemzeti Fejlesztési Kormanybizottsag pozitiv dontését kovetSen el-
kezd6dhet annak a 16 0j dizel midibusznak a leszallitasa févarosunkba,
melyek beszerzésére korabban a BKK az I. keriileti 6nkormanyzattal
kozosen irt ki nyilt tendert. 2015. marcius 6-4n megsziiletett a gog
milli6 forintrél sz616 tamogatasi megallapodas, amely 6sszeget teljes
egészében az Eurdpai Unid biztositja. A térok Karsan Otomotiv Sanayii
ve Ticaret A.S. (Karsan A.S.) altal gyartott ATAK tipust midibuszokat
EUROG-os kérnyezetvédelmi besorolast dizelmotorral szerelték, a jar-
mivek alacsonypadldsak és klimatizaltak. A buszok 23 iil6hellyel ren-
delkeznek, g0 f6 befogadasara alkalmasak. A buszok varhatéan 201s.
végéig érkeznek meg Budapestre, és a Budai Varban, illetve vonzaskor-
zetében kozlekednek majd a BKV Zrt. izemeltetésében.

HONROL

APRILISTOL VEZETO NELKUL
KOZLEKEDHET A 4-ES METRO Mar
zajlanak azok a tesztek, melyek sikeres tel-
jesitése esetén a 4-es metrd atallhat teljesen
automata, vezet§ nélkili izemmaodra. Marci-
us kozepén kezdetét vette a tesztidészak elsé
szakasza, mely soran — igaz, csak utastereket
nem érint6 teriileteken — jarm{kisér6 nél-
kul fordultak, alltak be a forgalomba, illetve
alltak ki onnan a szerelvények. A masodik
szakaszban pedig mar a teljes vonalon jar-
m(ikiséréi beavatkozas nélkiil kozlekednek
a szerelvények. A végleges hasznalatbavételi
engedély kiadasat kovet6en — amennyiben
a vonal bizonyitja, hogy emberi beavatkozas
nélkil, éles helyzetben is biztonsagosan és
kiszamithatéan miikédik a rendszer — a veze-
téfiilkéket elbontjak majd, és a kézponti és az
allomasi diszpécserek biztonsagi felligyelete,
illetve a legmagasabb automatizaltsagi fok
mellett futnak majd a szerelvények.

ISMET VARJA LATOGATOIT A SZENTENDREI VAROSI
TOMEGKOZLEKEDESI
MUZEUM

Aprilis 1-jén a Szentendrei Varosi Tomegkozle-
kedési Mlzeum ajra megnyitja kapuit a nagyko-
z0nség el6tt. A mizeum 1992-ben kezdte meg
miikodését, azéta mintegy 7o feldjitott jarmdivel
ot kiallitoterem, egy bemutatdcsarnok, valamint
egy szabadtéri kiallitotér varja a févarosi kozleke-
dés torténete irant érdekl6d6 latogatait. A kialli-
tott jarm(vek egy részére fel is lehet szallni, ami
gyerekek és feln6ttek szamara egyarant kiilonle-
ges élményt nyujthat.

ELEKTROMOS BUSZT
TESZTEL A BKV ZRT.

Marcius 9-t6l kezd6dGen korlbelil egy hénapon keresztiil az Evopro
Holding Zrt. e-Modulo tipust autdbuszat teszteli Tarsasagunk. A ma-
gyar fejlesztésti és gyartasu, teljesen elektromos meghajtasu, alacsony-
padlés varosi busz a 15-6s, 16-0s, illetve a 26-os viszonylatokon kozle-
kedik majd. A kiilénleges jarmii vazszerkezete és karosszériaja teljes
egészében ivegszal-erGsitésii kompozit anyagbdl késziilt. Az iiveg-
szalas kompozit technolégianak készonhet6en a Modulo 6ssztomege
Iényegesen alacsonyabb az acélszerkezetes buszok 6ssztomegénél,
igy a kozel 8 méter hosszl busz sajat tomege csak 9,9 tonna. A jarm(i
null-emissziés, tehat gyakorlatilag nem bocsat ki karosanyagot, teljes

befogaddképessége 65 6, amibél az iilhelyek szama 22.

KOSZONETNYILVANITAS

Tisztelt Vezetség, Kedves Kollégak!

Ezlton szeretnék készonetet mondani — csalidom nevében is —

a BKV Zrt. vezetGségének és a Kelenfoldi tizemegység dolgo-

zbinak a sok segitségért, timogatasért, vigasztal6 szavakért,

melyeket téliik kaptunk.

Koszonettel tartozom mindenkinek, aki eljott, hogy egyiitt vet-

tiink végsé bucsuat Parrag Janostél, Edesapamtdl, kollégatoktol.
Parrag Krisztian és csaladja

MEGINDULT A VILLAMOSFORGALOM A RAKOCZI

HIDON Marcius 20-t6l mar villamoson is atkelhetiink a Rako-
czi hidon, hiszen atadtak a forgalomnak az 1-es villamos vonala-
nak meghosszabbitott szakaszat. Az (j szakasz 3,2 km hossz(, és

a Szerémi utat, illetve a Hengermalom utat is érintve jut el jelenlegi

végallomasaig a Fehérvari atra. A tervek szerint a jév6ben a vonal

déli szakaszat tovabb bévitik majd a Kelenfoldi palyaudvarig. Nem-
rég pedig megérkeztek a CAF altal gyartott villamosok els6 példa-
nyai, melyek a jov6ben a vonalon jelenleg kézlekedd Tatra tipus

mellett teljesitenek majd szolgalatot.

IDEGENVEZETOI VILAGNAP A FOLDALATTI

VASUTI MUZEUMBAN A Foldalatti Vasati Mazeum negyedik
alkalommal csatlakozott az Idegenvezet§i Vilignaphoz. A februar
19. és 22. kozott megrendezett eseménysorozat keretében csoportos
tarlatvezetésekentekinthették meg az érdekléd6k a mizeumot. A prog-
ram alatt tobb mint haromszaz latogatét kalauzoltunk végig a kon-
tinens elsé foldalattijanak torténetét bemutaté allandé kiallitason.

hirek MOZGASBAN
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METRO HELYETT BICIKLIUT? Londonban még ez is lehet-
ségesnek latszik. Sokak el6tt nem ismeretes, hogy London alatt dres,
elhanyagolt metrbalagutak egész haldzata rejtézik, talan a legismer-
tebb kozilik a Piccadilly Line egyik régi leigazasa, mely a Kingsway
alatt fut egészen az évtizedek 6ta nem miikods Aldwych allomasig.
Régdta vitak targyat képezi az a kérdés, hogyan hasznositsa az angol
févaros ezeket a hasznalaton kiviil helyezett alagutakat. A Gensler

— a formabonté elképzeléseir6l ismert san francisco-i tervez§iroda —
most egy meglepd, j koncepcidval allt el8. A kihasznalatlan — els6sorban
a parhuzamosan futé — alagutak és allomasok rendszerébe boltokat, ka-
vézokat és foldalatti bicikliutak é18, nyiizsg6 életterét almodtak London
Underline néven futd projektjiik utopisztikus, science fiction filmeket idé-

z8 latvanyterveikben. Az els6re meghokkentének ting otlet nemrég el-
nyerte a London Planning Awards dijat a legjobb Koncepcié kategériaban.

HIREK A VILAGBOL

ELEKTROMOS ,,DOUBLE-DECKER” LONDONBAN

Az angol févaros tomegkozlekedésének tobb olyan emblematikus
jarm(ve is van, melyrdl rogton London jut esziinkbe, ilyen példaul az
Osszehasonlithatatlan formaja fekete taxi, a black cab, vagy a Victoria
vonal 1967-es Metro-Cammell altal gyartott jellegzetes metrékocsijai.
A double-deckerek, — a londoni kozlekedés védjegyének szamité piros
emeletes buszok — koz6tt mar 2007-ben megjelentek a hibrid hajtasa
valtozatok, am idén szeptembertl forgalomba all a teljesen elektromos
meghajtasd flotta is, az Arriva lizemeltetésében, egyelGre csak egy vi-
szonylaton. A tesztiizem mar korabban lezajlott a 312-es — South-Croy-
dont Norwooddal 6sszek6td Gtvonalon, ahol a buszok sikerrel vették az
akadalyokat, és bizonyitottak, hogy konnyedén megfelelnek a intenziv
varosi kornyezet altal timasztott igényeknek. Boris Johnson, London
polgarmestere nemrég azon reményének adott hangot, hogy a kozelj6-
vBben teljesen elektromos meghajtasa jarmivek kozlekedjenek London
belvarosanak tébbi autébusz viszonylatan is.

BEMUTATKOZOTT A MERCEDES UJ VAROSI BUSZTiPUSA

A német Mercedes-Benz nemrég mutatta be CapaCity L elnevezésii
varosi csuklés autébuszat. Az L tipus tulajdonképpen a Citaro buszcsa-
ladba tartozé CapaCity hosszabb verzidja. Az 4j tipus 21 méter hosszd,
aMercedes torténetének leghosszabb varosi busza, 3 méterrel hosszabb,

2o

mint altalaban a német varosokban forgalomban lévé buszok. A gyar-

az ASA (Additional Steering Axle) elnevezésii automata kormanyzast
segit6 rendszernek, valamint a Mercedes sajat, a csukl6s buszok szama-
ra tjonnan kifejlesztett ATC Articulated Turntable Controller) kilengést
csillapité hidraulikus rendszerének, mellyel a jarm(ivet felszerelték. Az tj
modelltegy 10,7 literes, hathengeres, 360 |6erds Euro6 besorolasi motor

VEGRE LEHULLT A LEPEL A C30 MOVIA METROKOCSIKROL

A Bombardier Transportation és a Stockholmi Kozlekedési Hi-
vatal nemrég nyilvanossagra hozta az (ij C30 Movia tipust vado-
natlj metrészerelvények latvanyterveit, melyek a Svéd févaros

metrévonalai kozil a piros jelzés(in teljesitenek majd szolgalatot.
Még 2013-ban sziiletett meg az a megallapodas a Stockholm koz-
lekedéséért felelGs testiilet, a Storstockholms Lokaltrafik (SL) és

Bombardier kozott, melynek értelmében a francia cég 96 darab

Movia metrékocsit szallit le 771 millié dollar értékben a Stockholmi

metr6 szamara. Az Uj metrékocsik a varakozasok szerint jelent6-
sen emelik a varos tomegkozlekedésének kapacitasat azaltal, hogy

megkozelit6leg 60.000 utast szallitanak majd 6ranként. A jarmdivet
dupla ajtokkal, illetve a 4x4-es Uléselrendezésen kiviil extra dilé-
sekkel is felszerelték az utasiramlas megkonnyitése és férGhelyek

szamanak novelése érdekében, a kocsik teljesen akadalymente-
sitettek, és a legmodernebb utasinformaciés rendszerrel rendel-
keznek. A mar megrendelt g6 Movia szerelvényen kiviil tovabbi

8o kocsira sz6l6 opcio is a szerz6dés részét képezi. A piros jelzésti

vonal, melyen a C30-asok elGrelathatéan 2017 elején allnak majd

forgalomba, Stockholm északkeleti és délnyugati kiilvarosait koti

majd dssze egymassal.

UJABB EGYUTTMUKODES A VOL-
VO ES ASIEMENS KOZOTT Azelektro-
mobilitas teriiletén a két cég mar 2012 6ta
m(ikodik egyltt egymassal, és most még
szorosabbra flizték a kapcsolatokat annak
a megallapodasnak alairasaval, melynek ered-
ményeképpen kozosen épitenek majd ki vilag-
szerte elektromos buszhalézatokat kiilonb6z6
nagyvarosokban. A Volvo széllitja majd az
elektromos, illetve hibrid meghajtast auté-
buszokat, mig a Siemens gondoskodik a jar-
m(ivek energiaellatasar6l nagyteljesitménydi
— kozel 300 kW toltSkapacitassal rendelkezd —
toltéallomasok kiépitésével és tizembe helye-
zésével. A rendszer kordbban mar kiépitésre
kertlt Hamburgban, ahol 3 hibrid meghajtasu

buszbl 4ll6 flotta és 4 tltéallomas izemel. | MEGNYILT VARSO MASODIK METROVONALA Bir a lengyel févéros vezetése

t6 allitasa szerint az L tipus a valasz napjaink kozlekedési problémaira, hajtja, és 191 utast képes egyszerre szallitani.

kiilonos tekintettel a nagyvarosok 2015-ben pedig a svédorszagi Gothenburg, il- nem szervezett nagyszabasd megnyité ceremoniat, marcius 8-an reggel tinnepélyes keretek

azon buszvonalaira, ahol a gyorsan letve Stockholm varosaba szallitanak hibrid kozott elindult a vonalon az elsé metrészerelvény a Swietokrzyska allomasrol, melyen Han-
novekvd utasszammal nehezen tart és teljesen elektromos hajtast buszokat és az na Gronkiewicz-Waltz, Varsé polgarmestere is utazott. A vonalat mar az elsé napon 233 ezer
lépést a buszok befogadbképessé- _ energiaellatasukrdl gondoskodd infrastruktu- utas vette igénybe az (j szolgaltatast, mely valdszin(ileg annak is koszonhetd volt, hogy aznap

ge. igy kiilonésen alkalmas a BRT Y - rat, mely a t6ltéallomasokon kiviil magaban barki ingyen utazhatott rajta. A 6,5 km hosszi vonal, mely Rondo Daszynskiego és Warszawa

(Bus Rapid Transit) rendszerben 3 ' foglalja a kabelezést, kiilonb6z6 segédbe- Wilenska varosrészeket koti 6ssze egymassal, hét allomast szamlal, a metréalagut pedig egy

valé alkalmazéasra, ahol a buszok rendezéseket, valamint a teljes rendszer lize- 870 méteres szakaszon athalad a varost kettészel6 Wista folyo alatt. A szerelvények nagyjabol

elkiilénitett palyan kézlekednek, el- meltetését. Az egy éves tesztidGszak — melyet 10 perc alatt teszik meg az utat a két végallomas kozott, a jaratok pedig 3 percenként kovetik

keriilve a kozlekedési dugokat, igy Gothenburg-ban végeztek el - igazolta, hogy egymast. A beruhazas 6sszkoltsége, a szerelvényeket is beleértve 5,9 milliard ztoty volt, mely-
nagyobb sebességgel haladhatnak, Volvo Electric Hybrid buszok az Euro 6 szab- bél 3,1 milliard ztoty-t Eurépai Unids forrasokbdl finansziroztak. A munkalatok még 2010-ben

ezaltal hatékonyabban juttathatjak vany motorokkal valé 6sszehasonlitasban kezdddtek, és a tervek szerint mar 2014-ben at kellett volna adni a nagyk6zonségnek, am ez

célba utasaikat. A gyarté cég allitja képesek az lizemanyag felhasznalast, illetve a hataridé nem volt tarthaté a Centrum Nauki Kopernik allomas épitése kézben adédott ne-
tovabba, hogy — dacara annak, hogy a széndioxid kibocsajtast akar 75%-kal cs6k- hézségek miatt, a csliszas miatt a Siemens 4ltal szallitott szerelvények utasok nélkiili préba-
jelenleg Eurépaban ez a leghosz kenteni, a teljes energiafelhasznalasuk pe- tizeme késdén indulhatott el. A tesztiizem soran a kocsiknak az utasforgalom megindulasa el6tt

szabb modell az egy csukléval ren- dig 60%-al kedvezébb. A Volvo 7900 Electric 5000 km-t kellett futniuk hibak nélkl, amit csak idén marcius 6-ra sikertiilt teljesiteni. Varsé

delkez6 busztipusok koziil —a jarmii £ Hybrid busz atlagosan az utazas 70 %-aban tavlati tervei kozott szerepel, hogy a 2014-2020-as EU-s koltségvetésbél a vonalat meghosszab-
kifejezetten kénnyen mandverez- ':,_; elektromos Gizemmédban, ezalatt csendben bitjak kelet-nyugati iranyban tovabbi 3-3 allomassal, mely elképzelésrél mar komoly targyala-
hetd. Ez tobbek kozoétt koszonhetd és karosanyag kibocsajtas nélkil kozlekedik. sok folynak, egyes joslatok szerint pedig nemsokara a tendereztetés is elindulhat.
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POZITIV HOZZAALLAS

BollaTibor eln6k-vezérigazgato

Még csak az elsé ne-
gyedévnél jarunk, de
maris tobb 6romteli
eseményen vagyunk
tul, és persze néhany
olyan nehézséget is
hoztunk magunkkal
erre az évre, amelyek
még megoldasra var-
nak. Jubileumrdl, az
energiatudatos val-
lalat cimrol, valamint
a buszos agazat leg-
fontosabb kérdéseirol
beszélgettiink Bolla
Tibor eln6k-vezérigaz-
gatoval.

Legutobbi interjunkban még vezérigazga-
toként hivatkoztunk Onre. Azéta nemcsak
a BKYV vezérigazgatoja, de az igazgatosag
elnéke is, amelyben raadasul Gj tagokkal
kell egyiittmiikodni. Milyenek az els6 ta-
pasztalatok?

Nagyon bizakodé vagyok, és gy gondolom,
nem is alaptalanul. Az (j Igazgat6sag mar meg-
kezdte a koz6s munkat, amit nagyban segit,
hogy az (j tagok szimara nem ismeretlen te-
rep a BKV. Van, aki évtizedekig dolgozott a tar-
sasagnal, és van, aki févarosi képviselGként
szerzett tapasztalatot a BKV-val kapcsolatban.

A cég iranyitasa, az operativ feladatok elvégzé-
se persze tovabbra is rank harul, az Igazgatdsag

a stratégiai jellegli dontések meghozatalaért
felel. De az els§ tapasztalatok azt mutatjik,
hogy pozitiv a hozzaallas a BKV-hoz, ez pedig
megfelel6 alap a k6zos munkahoz.

Nem csak az Igazgatdsag tjult meg, a BKK
élén is vezetdvaltas tortént: Dr. Daboczi Kal-
man a BKK (j vezérigazgatdja. Mit gondol,
a korabban nem sdrlédasmentes viszony
a két cég kozott javulni fog?

Ebben is latok el6relépést. Rendszeresen
egyeztetiink és attekintjiik az el6ttiink allé fel-
adatokat, és persze a problémakra is keressiik
amegoldasokat. Az irany egyértelm(en pozitiv,
és maris jelent8s valtozasoknak vagyok tandja
a két cég kozotti kapcsolatban.

A legtobb kérdés mostanaban a busz agazat-
tal kapcsolatban meriil fiil. Kezdjiik a téma
kellemesebb részével: idén iinnepeljiik 100.
évfordulbjat a menetrendszerii autébusz-
kozlekedésnek a févarosban. Hogyan iinne-
pel a cég?

100 év igazan szép, kerek évforduld, ami mo-
gott sok tapasztalat, sok munka van. 2015-ben
nemcsak egy jeles napra emlékeziink, amikor
elindult ez els6 menetrendszerinti busz a M(i-
csarnok mogiil, hanem a buszagazat szaz éves
fejl6déstorténetére is, ami napjainkban is tart,
hiszen a févaros kozlekedésének megujula-
sa egy ma is zajl6 folyamat. Es ehhez minden
egyes munkatarsunk minden egyes nap hozza-
jarul munkajaval. Ezért is tartottuk fontosnak,
hogy legyen ez a teljes év a centenarium éve,
minden telephely és minden kolléga iinnepe:
marciustdl év végéig minden buszgarazs egy
napra megnyilik a nagyk6zonség szamara és
nyilt nappal, programokkal tiszteleg a buszos
malt el6tt.

Es a masik oldal: kiszervezés, elbocsatasok,
garazsbezaras, tulérak... Csupan néhany
szalagcimben olvashaté téma, ami a kozvé-
leményt és persze, a dolgozokat is foglalkoz-
tatja.

Ezeket a kérdéseket szeretném — amennyire
lehet — egyértelm(ien tisztazni. Csoportos
létszamleépitésr6l és garazsbezarasrol egy-
el6re nincs szd. De azt mindenkinek meg kell
értenie, hogy a jaratkiszervezések, igy a ka-

pacitascsokkenés miatt at kell gondolnunk
a miikodésiinket. Még 2013-ban a BKV az ak-
kori terveknek megfelel§en, azaz a 2014-re
megrendelt szolgaltatashoz igazitotta a jarmi-
vezetGi |étszamot. Azonban az agglomeracids
jaratok kiszervezésének késedelmes, elhiz6dé
atadasa, valamint a 2014-ben sziikségessé valt
villamospétlasok és az M3-as palya feltjitasa
miatt a megrendelt teljesitmény eltért a ter-
vezettSl. A helyzetet tovabb nehezitette a hek-
tikus, sok esetben nem kell§ id6ben megis-
mert elvart teljesitményszint is. Ez okozta azt,
hogy mig 2013-ban elbocsatasok voltak, mara
[étszamhiany keletkezett a jarmivezetGi al-
lomanyban. A kérdést megprdbaljuk a lehetd
legjobban kezelni: Gj jArmiivezetSket vettink
fel, a besegit6i foglalkoztatast noveltiik, igye-
keztiink a rendszer lehetéségeit figyelembe
véve a garazsok kozott optimalisan elosztani
a teljesitményt. Mindezek ellenére azonban
nem tudtuk elkeriilni azt, hogy jarm(ivezet6-
ink sok esetben taléraban dolgozzanak. Bar
mindent megtesziink a helyzet rendezése érde-
kében, azt kell mondanom, hogy amig a féva-
rosban nagy vasliti fejlesztési projektek folynak
komoly pétlasi feladatokkal, illetve amig 2016
kozepéig nem zarul le a buszagazat atalakulasa,
addig a hasonlé hektikus miikodés elkeriilhe-
tetlennek tiinik.

Megnyugtathatom viszont a kollégakat,
hogy a 2015- évi lizleti terv nem tartalmaz jar-
mivezetdi létszam leépitést.

Es a garazsbezarasok? Igaz, hogy a BKV mar
arajanlatokat is kért?

A kapacitascsokkenés ebben a kérdésben is
meghataroz6 tényezd és a képlet egyszerii: ha
a BKV kisebb teljesitménnyel miikédik, meg
kell vizsgalni, hogy minden garazsra sziikség
van-e. Ez azonban nem jelenti egyértelmiien
valamely garazs eladasat. A tarsszolgaltatok-
kal és a BKK-val keressiik a legjobb megoldast
a racionalis mikodtetésre, azt pedig stratégiai
szempontbdl Iényegesnek tartom, hogy a BKV
tulajdonaban maradjon minden garazs, igy
szandékunk szerint csak bérlésrél lehet sz6.
A korabbi ajanlatkérés csupan elGzetes puha-
toldzas volt a lehetéségek felméréséhez. Azt
viszont hangsulyoznom kell, hogy a valtozasok-

ra a BKV-nak is reagélnia kell a biztos, hossz(
tavi miikodés érdekében.

Evek 6ta nemcsak a hosszu, de mar a ké-
zéptavd, sét, a révidtava miikodés finan-
szirozasanak a problémaja is id6rdl id6re
felmeriil. Ebben a helyzetben mit varhatnak
a dolgozok? Lehet sz6 bérfejlesztésrdl, illet-
ve a cafeteria rendszer bdvitésérdl, atalaki-
tasarol?

A 2015-0s bértargyalasok megkezdédtek
az érdekképviseletekkel, azonban az ez évi
tizleti terv 6sszedllitasahoz a févarostél ka-
pott elGzetes adatok alapjan nincsen fede-
zet 4ltalanos bérfejlesztésre. Ugyanakkor az,
hogy lesz-e lehetéség — ha nem is altalanos —,
de bizonyos mértéki bérfejlesztésre, az a tar-
gyalasok eredményétdl is fligg.

A cafeteria rendszert pedig évek 6ta sze-
retnénk atalakitani, de a forrasok ebben az
évben is igen sziikosek és nem is latok esélyt
arra, hogy plusz forrasokat kapnank erre
a célra. Az érdekképviseletekkel folytatunk
ez lgyben targyalasokat és ha lesz lehet6-
ség valamilyen belsé forrast atcsoportositani,
esetleg a jelenlegi étkezési utalvany keretét
valaszthaté elemekre bontani, akkor djitha-
tunk a rendszeren.

Marciusban vehette it az ,,Energiatudatos
Villalat” cimet. Mit jelent ez tarsasagunk-
nak?
Ez egyrészt egy komoly munka elismerése, hi-
szen azzal, hogy palyaztunk erre a cimre, ko-
moly 6nvizsgalatot, 6nértékelést hajtottunk
végre, majd jelentds vallalasokat tettiink az
energiatudatos m(ikodés érdekében. Ennek
eredményeként szamos intézkedést vezettiink
be, amelyek az energiafogyasztds mérsék-
|ését vagy az energiahatékonysag novelését
célozzak. Masrészt pedig egy lehet6ség, hogy
tovabb haladjunk ebben az iranyban olyan
vallalatok korében, amelyek szimara szin-
tén kiemelten fontos a kornyezetvédelem és
a fenntarthato fejlédés. Azt gondolom, hogy
csak ilyen szemlélettel szabad — nemcsak cég-
vezet6ként, de maganemberként is — jelentds,
a jévBnket befolyasol6 dontéseket hozni.
—ke-
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KOZOS CELJAINK ERDEKEBEN

Dr. Dabdczi Kalman, a BKK vezérigazgatoja

FI

Mi volt az els6 reakcidja, mikor megtudta,
hogy Tarl6s Istvan 6nt javasolja a BKK élére?
Egy ilyen megkeresés természetesen nagyon
nagy megtiszteltetést jelent, hiszen a ma-
gyarorszagi kozlekedési szakmaban a BKK,
illetve a BKV a szakma csdcsat jelenti. En-
nél nagyobb gazdalkodé szervezet és ellatod
rendszer a helyi kozlekedésben nem létezik
Magyarorszagon. A kozlekedési tranzakcidk
jelentGs része Budapesten és kozvetlen kor-
nyezetében val6sulnak meg, igy az els6 érzé-
sem az volt, hogy nagyon megtisztel§ a meg-
keresés. KiilonGsen azért, mert egyértelmdii
volt, hogy nem személyes ismeretség vagy
politikai hovatartozas alapjan, hanem szak-
mai alapon jutottak a varos vezeti és Tar-
16s Istvan fépolgarmester Gr arra, hogy erre
a megbizasra javasol a Kozgy(ilés szamara.

Milyen hamar sikeriilt akklimatizalédnia az
eddig eltelt id6ben?

Az akklimatizacié egy érdekes kérdés, mert
eddig is ugy éreztem, hogy Budapesttel és
a févaros kozlekedésével nagyon sokat fog-
lalkozom. Tehat bizonyos értelemben nem
volt sziikség arra, hogy a tarsasag tevékeny-
ségével ismerkedjem. Tobb id6t vett igénybe
viszont atlatni, hogy egy négy év alatt majd-
nem 1900 fésre kiépilt szervezeten belil
milyen logika mentén vannak a feladatok
szétosztva, ki miért felel, melyik projekt mi-
lyen el6készitettségi allapotban van. Raada-
sul egy nagyon komoly tervezési idgszakon
vagyunk tul, egyrészt az Eurépai Unids pro-
jektek mihamarabbi lezarasa, illetve felel8s
tovabbfejlesztése jelentette az egyik f6 irany-
vonalat, masrészt pedig a BKK-nak a 2015. évi,
illetve kitekintd jelleggel a 2016. évi Uzleti
Tervének az elkészitése és annak egyeztetése
a févarossal. Hiszen a févaros koltségvetésé-
nek kozel ¥s-at kiteszi a kozlekedési alrend-
szer koltségvetése, ebbdl fakaddéan az, hogy
a BKK Uzleti Tervében milyen szamok szere-
pelnek, az egész févarost érzékenyen érinti.

Mennyire tudja kamatoztatni eddigi tapasz-
talatait a BKK-nal?

Erre lehetne alszerény valaszt is adni, de ha
valaki a honlapon elérhetd szakmai életraj-

zot végigolvassa, lathatja, hogy az elmult tiz
évben nagyon aktivan foglalkoztam a fgva-
ros kozlekedésével. A Nemzeti Fejlesztési Mi-
nisztérium, illetve annak jogel&djei tertiletén,
a helyi kozlekedés normativ timogatasanak
hosszl éveken keresztiil voltam a szakmai
gondnoka, illetve a forrasok felosztasaért fe-
lelGs tarcakozi bizottsagot vezettem. A BKK
elédszervezetének tekintheté Budapesti
Kozlekedési Szovetség (BKSZ) minisztériumi
oldali szakmai feliigyeletét is ellattam a mi-
nisztériumi évek alatt. A kollégak jo részét
az iparagon belil ilyen médon ismerem, és
Ggy érzem, hogy nagyon jo6 volt az a tiz év,
kozlekedési iparagban eltoltott felkészilési
idGszak, aminek az eredményeit most kozvet-

leniil hasznositani tudom a BKK és a févaros
érdekében.

A févaros kozcégeinek atalakitasa utan
mennyiben valtozott megaBKK szerepkore?
Itt kilon kell valasztanunk, hogy mi az, ami
valtozott, valtozhat, vagy valtozni fog. A Koz-
gylilés eddigi dontése alapjan a BKK tevé-
kenységi korében semmiféle valtozas nincs.
A 2014 novemberében megsziiletett kozgy-
Iési hatarozatok egyrészt egy (j varosigazga-
tasi, varosiizemeltetési koncepciét mutatnak
be, masrészt pedig a kozlekedésfejlesztési
koncepcidban vetettek fel olyan vizsgalati
iranyokat, amelyeket egy soron kovetkezd
kozgy(llésre a munkaszervezet, illetve az
érintettek kozosen munkacsoporti rend-
szerben alaposan megvizsgaltak. Azt, hogy
ennek mi lesz a végeredménye, hivatalosan
a Kozgy(ilési dontés fogja megmutatni, ezt
nem akarom megel6legezni, de az eddigiek
alapjan az rajzolédik ki, hogy nem varhaté
olyan jelentGs valtozas a BKK tevékenységi
korében, amirél a sajtéban lehetett olvas-
ni, vagyis, ami alapjaiban és strukturalisan
megvaltoztatna azt az egységes kozlekedés-
szervezési, kozlekedésiranyitasi modellt, ami
2010-ben életre hozta a BKK-t.

Mennyiben befolyasolja ez az elkezdett pro-
jekteket?

Mar novemberben, amikor a vonatkozé
Kozgylilési dontések megsziilettek, egyér-

telm(ivé valt, hogy a BKK altal eddig meg-
kezdett projektekben semmiféle l1ényegi és
érdemi valtozas nem lesz. A jovében indulé
projektekkel kapcsolatban azonban szik-
ségszer(i feltlvizsgalni az eddigi gyakorlatot.
Ugy érzem, hogy sokkal célszer(ibb és hasz-
nosabb olyan modelleket kidolgozni, ahol
a kedvezményezetti pozicié nem feltétlentl
egy szervezeté, hanem tobb érintett kozo-
sen felel a projektért, igy hogy mindenkinek
megvan abban a sajat felelGsségi része. Tehat
a févaros, mint f6 kedvezményezett, és adott
esetben a BKK és a BKV, vagy a BKK és a BKK
Kozut kozosen kap egy-egy adott — mondjuk
IKOP - projektben feladatot. Ezek a modellek,
szerintem mind-mind erdsitik a tarsasagok
és a kilonboz8 szervezetek kozotti egytt-
mikodést, és nem a felelGsség atharitasanak
irinydba mutatnak. Tehat a jévében szivesen
latnam, ha a projektek az érdemi és tartalmi
szakmai egyittm(ikodés iranyaba fejl6dné-
nek. Szamomra nem hatalmi kérdés az, hogy
kinél hany projekt van. K6zos célunk, hogy
a févarosban az itt lakék, illetve a févarosba
latogatdk érdekében olyan infrastrukturalis,
illetve szolgaltatasfejlesztési projektek valé-
suljanak meg, amelyekhez mindenki a szak-
mai kompetencija alapjan, a lehet§ legna-
gyobb mértékben hozzajarul azzal, amelyhez
alegjobban ért.

Mely kozlekedési tarsasagokat tekinti pél-
daképnek, és miért?

Ha az ember jarja a vilagot, nemcsak Ma-
gyarorszagot, hanem Eurépat, vagy a vilag
egyéb részeit, akkor egy id6 utan mindent
az adott szakmai terlileten keresztiil néz.
A csalaidom mar megszokta, hogy idénként
akar egy hazai vidéki kisvarosban megal-
lok, hogy megnézzem a menetrendet és az
utastijékoztatasi rendszert, de ugyanigy
van kilfoldon is. Az ember mindig prébal ta-
pasztalatot gydjteni, probal minél tobb okos
megoldast eltanulni. Viszont nincs egy olyan
varos sem, amit kiemelnék példaként, mert
Budapest egyedi, nem hasonlithat6 6ssze
egy nyugati varos klasszikus motorizacids
fejlédési palyajaval sem. Ezért onnan igaza-
bél otleteket tudunk elhozni, de komplett

modelleket masolni ugyanolyan téves lenne,
mintha azt mondanank, hogy Magyarorsza-
gon kell mindent ¢jra féltalalnunk. Tehat
én a j6 oOtletek Osszegyiijtésének és a hazai
viszonyok kozotti adaptacidjanak vagyok
a hive.

Milyen egyiittmiikédést var el a jov6ben
a BKK-BKV-to61?
2015 janudr elején, amikor a BKK-BKYV vezetGi
szinten el&szor ledltiink, akkor nagyon hata-
rozottan azt az Gizenetet fogalmaztam meg,
nem foglalkozom azzal, hogy a két tarsasag
kozott milyen konfliktusok voltak és milyen
stilust volt korabban az egyiittm(ikodés. Saj-
nos nem volt konfliktusoktél mentes. Ezen
a tertileten nagyon komoly fejlesztési felada-
tunk van, ami Bolla Tibor elnok-vezérigazga-
té Grral kozos felel§sségiink és kihivasunk.
A BKK-BKV viszonyban elkezd6dott egy olyan
heti szint(i stratégiai egyeztetés, amely révén
az egyuttmiikodési és kommunikacioés kulta-
ra egészen mas hangnemben torténik, mint
korabban, annak ellenére, hogy sokkal tobb
jogositvany van a BKK kezében, mint egy
szerzGdéses partneri viszonyban elvarhaté.
Nagy valészinliséggel ez a jovében sem fog
érdemben valtozni, hiszen a bels§ szolgalta-
toi jogviszony miatt egy specialis helyzet és
viszonyrendszer fog fennallni a jév6ben is
a BKK-BKV ko6zott. Ezzel éIni, és nem visszaél-
ni szeretnénk a jovében. En a kollégaimat, ve-
zetGtarsaimat mindig arra kérem, segitsenek
abban, hogy amit emberi széval is el tudunk
érni, abbdl ne legyen hivatali levelezés és kii-
6nboz6 tGgyvédi irodak szakvéleménye ko-
zotti folyamatos vita és konfliktus. Prébaljuk
meg ezeket minél hamarabb, szakértéi szin-
ten, megfeleld stilusban és egyittmiikodési
kultaraval orvosolni. Nagyon komoly ered-
ményeket [atok mar igy is ezen a teriileten az
elmalt két honap alatt. En mindenkinek meg-
adom a lehet8séget, hogy ebben az djfajta,
altalam képviselt egyiittm(ikodési modellben,
szervezeti kultdraban részt vegyen. Remélem,
hogy ez minél nagyobb aranyban visszhangra
talal és pozitiv visszajelzéseket fogunk kapni
ajovében e tekintetben is.

—szp-
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A JO IDO ES A KEREKPAROSOK

Atavaszeljovetelével azidOjarasunk is egyre melegebbé valik,
ezért a kétkerekdi jarmtivek, a motorosok és a kerékparosok is
egyre nagyobb szamban jelennek meg az utakon.
Altalanossagban elmondhaté, hogy a kerékparosok szama
novekszik a Fovarosban, akik egyre karakteresebben alakitjak

Budapest kozlekedését.

Visszatekintve az elmdlt évek baleseti statisztikajara megallapithato,
hogy a viszonylagos stagnélas utan nétt a kerékparos balesetek szama,
mégpedig ugy, hogy a BKV hibas esetek szama csékkend tendenciat
mutat (1. szamu diagram). A 2010-14. kozétti id6szakban bekévetkezett
77 baleset soran 3 kerékparos elhunyt, 46-an megsériiltek. Ezek a sza-
mok is azt mutatjak, hogy a kerékparosok a legveszélyeztetettebbek
a kozlekedés résztvevd

i kozil.

Az id8jaras és annak valtozasa - s ezzel pdrhuzamosan a kerékpa-
rosok megjelenése — nagyon jol nyomon kovethet§ a balesetek ha-
vonkénti eloszlasaban. A legt6bb baleset aprilisban és juniusban ko-
vetkezett be, de a honapok kozotti ,kiegyenlit6dés” is azt jelzi, hogy
az év egyre tobb hdonapjaban szamithatunk kerékparosokra (2. szamu
diagram).

A kerékparosok kozott megtalalhatok a munkaba, iskolaba jarék,
a ,hobbi” kerékparosok, a sportoldk.

A BUBI megjelenésével, elterjedésével tovabbi balesetveszélyes
helyzetek kialakulasara lehet szamitani, hiszen a varosnézésre is hasz-
nalt kerékparokkal a kiilfoldiek is elGszeretettel kozlekednek, akiknek
a helyismeret hidnya mellett a varos szépségeivel is meg kell kiizdenitik,
ez pedig sok esetben figyelmetlenséggel is parosul a kozlekedésben.

Vizsgalva az okokat, az idegenhibas baleseteknél a kerékparosok-
nal a tilos jelzésen torténd athaladas, az els6bbség meg nem adasa,

forgalombiztonsdg

és a helytelen oldaltavolsag tartasa miatt kovetkeztek be a balesetek,
a figyelmetlen, gondatlan vezetésiik mellett, ezért inkabb mindig tart-
sunk nagyobb oldaltavolsigot, és ha lehetéség van ra, varjuk meg az
elhaladasukat a balesetveszélyes helyzet elkeriilése érdekében.

Munkatarsaink hibajara visszavezetheté balesetek okai kozott meg-
talalhat6 az els6bbség meg nem adasa, a helytelen kévetési tavolsag
megvalasztasa és kanyarodasi szabalyok megszegése is.

Sajnos a nehézkes azonositasuk miatt néhany kerékparosra is jel-
lemz6 az agresszivitas, mely soran megrongaljak jarm(veinket, konflik-
tusba kertilnek jarmiivezet8inkkel, majd gyorsan eltlinnek a helyszin-
rél. Ezek kisz(irése nagyon nehéz, de konfliktuskeriil§ és szabalykovetd
magatartassal, valamint defenziv vezetéssel tehetiink az esetek szama-
nak csokkentése érdekében, hogy utasaink biztonsaga maradéktalan
legyen és Tarsasagunk hirneve se szenvedjen csorbat.
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A 611 palyaszama kocsit 1987-ben djitotta fel
a BKV, kozel gyartaskori allapotban, a buda-
pesti villamosvasit fennallasanak 100 éves
évforduldja alkalmabdl. Azéta valtozo igény-
bevétel mellett, de szinte sziinet nélkiil részt
vesz a févarosi nosztalgia villamos forgalom-
ban. Munkaja az utébbi években jelentésen
megszaporodott. Az elmdlt tobb, mint negyed
évszazadnyi szolgélat alatt, 2014-re elérkezett
a ciklusrend szerinti J1 javitas ideje. Az évek
soran mind miszaki, mind esztétikai allapota
leromlott. A J1 javitast, és az ezzel jaro felada-
tokat, a motorkocsit (izemben tarté Ferenc-
varos kocsiszin vallalta magara. A feldjitas
soran teljesen megdjult a kényszer légsiirit6,
a fékezGszelepek, a menetkapcsolédk, az aram-
szedd, a levegls haldzat, tovabba a szakem-
berek elvégezték a fékszerkezet atvizsgalasat

és sziikséges beallitasait is. A munka kiterjedt
természetesen az elektromos berendezések
egészére, s6t elGkeriiltek a rég elfeledett téli
ajtészarnyak is. A kocsi régi fényének helyreal-
litasa érdekében kijavitottak az utastér aprébb
hibait, megtisztitottak a réz diszeket, megujult
az utastér fa elemeinek, ablakainak lakkozasa,
valamint a kiils6 fényezés. A munka dandarjat
Ferencvaros kocsiszin jarm{im(iszaki dolgozoi
végezték, a fényezés a V|SZ Kft. miihelyében
készilt el. A kiilsé fényezés szamos részletében
megvaltozott a korabbi allapothoz képest és
a nosztalgiara vagyo utasoknak talan ez a leg-
szembet(in6bb valtozas. Az egyedi, muzealis
jarm(i esetében fontos volt, hogy megjelenése
minél inkabb korhi és hiteles legyen. A kocsit
még 1908-ban az egyik tekintélyes hazai jar-
migyar, a Schlick épitette a Budapesti Kozti

-~
b

Vaspalya Tarsasag (BKVT) szamara. Akkoriban
a cég kocsijai barna fényezéssel kozlekedtek
a varosban, a legnagyobb konkurens, a Bu-
dapest Varosi Villamos Vasut jarm(ivei voltak
sargak. (Erdekes, hogy ekkor még sokkal tobb
barna villamos jart a varosban, mint sarga.) Az
eredeti kils6 megjelenésrél sajnos nem ma-
radtak fent korabeli gyartasi, vagy tizemeltetd
dokumentumok, igy a diszit6 mintak forma-
jat, a kocsi szineinek pontos meghatarozasat
hosszas kutatomunka el6zte meg. A BKV és
a VJSZ Kft. miiszaki és mizeumi szakemberei
szamtalan korabeli fotét, festményt, rajzot és
egyéb képi, irisos dokumentumot vizsgaltak
at, hogy a BKVT-re, illetve a tipusra jellemz6
eredeti stilusjegyeket Ujra meg lehessen idézni.
Ma mar hasznalhattuk azokat a szimit6gépes
tervezGprogramokat is, amelyeket az 1987-es
felaGjitas soran természetesen még nem lehe-
tett. igy a legaprobb részletekig sikerdilt Gjra-
rajzolni a cégjel békebeli betiiit, a palyaszam
ma mar szokatlan formait és az eredeti diszit§
motivumokat. A fényezés utani készre szerelést
és élesztést szintén Ferencvaros dolgozoi vé-
gezték. Az ilyenkor kotelezs probak, mérések
utan a jarm(ivet 2014 decemberében adtuk at
ismét a forgalomnak. Mdiszaki allapota kit(ing,
megjelenése ismét a nosztalgia jarm(ivekhez
méltd, szinezése a BKVT idGket a legjobban
idézi, és a téli ajtoknak koszonhetSen, ezutan
hlivésebb idében is utazhatunk vele. Legalabb
Gjabb 25 évig.

Czabalay Laszl6, Zsigmond Gabor
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ELEKTRONIKUS JEGYRENDSZER:

HAMAROSAN BEFEJEZODIK
A RENDSZERTERVEZES

elektromos jegyrendszer

Az elektronikus jegyrendszer kiépitésére és lizemeltetésére vonatkozo
szerzOdés tavaly oktdberi alairasa ota elstartolt, s hamarosan finisébe is
ér a projekt rendszertervezési fazisa. A BKV, a BKK és a Nemzeti Kozleke-
dési Hatosag folyamatosan egyeztet a be- és kilépteto kapukrol, valamint
a jarmtivekre keriil6 jegykezelokrol. Alakul az elektronikus jegyrend-
szer bevezetésével megjelend uj eszk6z6k — a jegykezel6k, a chipkar-
tyak stb. — dizajnja is, mindekézben pedig friss utasszamfelmérés késziil
a beléptetokapuk végso kiviteli terveihez.

Tavaly oktéberben alairtak az elektronikus jegyrendszer kiépitésére
és lizemeltetésére vonatkozo szerz&dést. A teljes rendszert a tervek
szerint 2017 végéig lépcsGzetesen, tobb itemben vezetik be, addig
azonban - ahogy az az e-jegyrendszerr6l sz616 cikksorozatunk korab-
bi részeibdl is kideriilt — rengeteg munka van még hatra. EI6z6 irasunk
6ta azonban (Mindségi vdltozds vdrhatd az idGalapti jegyrendszer bevezeté-
sével, Mozgdsban Magazin, XLVI. évfolyam, IV. szdm, 12-13. oldal) elstartolt,
és javaban tart a projekt rendszer- és arculati tervezése.

Az elektronikus jegyrendszer bevezetésével szamos Uj eszk6z — a chip-
kartyak, a jarm(ivekre és az allomasokra telepitett jegykezel8k, az el-
len8rék hordozhaté kézi késziiléke, a be- és kiléptetSkapuk — jelenik
meg, amelyeket nemcsak kompatibilisekké kell tenni a jelenlegi inf-
rastruktidraval, de 4j, egységes dizajnjukat is ki kell dolgozni. Az (j
struktdra minden szinten alapos rendszertervezést igényel, hiszen az
idGalapu tarifa megjelenésével (j dijtermékek (azaz jegytipusok) be-
vezetésére keriil sor, amelyek kezelése (ij, az egyes felszini jarm(iveken
még mindig megtalalhaté manualis jegylyukasztd késziiléknél Iénye-
gesen modernebb technikat kivan. Fel kell késziteni az 4j struktdrara
a honaprél honapra novekvs szama tgyfélcentrumokat, az értékesi-
téshez sziikséges szamitogépeket, szoftvereket, a bankkartya-elfoga-
dé terminalokat, és az tgyfélhivo rendszereket is. Az Gjonnan meg-
jelend, a mai bérletigazolvanyt és jegyeket egyarant felvalté plasztik
chipkartyakra is helyben, az tigyfélcentrumokban keriil ra az tgyfél
arcképe, valamint az érvényesitésiikhoz sziikséges adatok. Mindeze-
ken kiviil az elektronikus jegyrendszerbe kell integralni az 4j jegy- és
bérletautomatakat és FUTAR-rendszert is. Mindez rengeteg egyezte-
tést kivan a tomegkozlekedési szakma résztvevGivel.

Tiz és félmillio plasztikkartya késziil

Ahogy azt Tarlés Istvan fépolgarmester az elektronikus jegyrend-
szer kiépitésérdl és tizemeltetésérdl sz616 szerz6dés alairasakor is
elmondta, masfél milli6 megszemélyesitett és anonim (alapvetGen
a rendszeres utazéknak sz6l6), valamint csaknem g millié eldobhaté
chipkartyat allitanak majd ki, amelyek a ma hasznalatos jegyeket és
bérleteket valtjak majd. A plasztik chipkartyakrél fontos tudni, hogy
polikarbonatbdl késziilnek, ezaltal élettartamuk tobbszorose lesz,
mint a PVC kartyaké. Osszehasonlitasképpen: a 2-3 évenként lecse-
rélend6 bankkartyak donts tobbsége PVC-b6l késziil, ezzel szemben
polikarbonat az anyaga az 0j tipust személyi igazolvanyoknak, ame-
lyek nemcsak hogy 5-10 évig nem mennek ténkre, nem kezdenek el
repedezni-téredezni, de a PVC-kartyakkal szemben konnyebb meg-
személyesiteni Gket, azaz az tigyfélcentrumokban is ra lehet graviroz-
ni felhasznalo6juk arcképét.

Szigoru elvdrdsok

Az elektronikus jegyrendszer bevezetésével megjelend (j eszkézok
kihelyezése, felszerelése, hasznalatba adasa el6tt szimos m(iszaki
kérdésre kell megoldast talalni kézésen a BKV-val és a tobbi szolgal-
tatoval egyiitt (gy, hogy a hazai és nemzetkozi normaknak, kézleke-
désbiztonsagi elvarasoknak is megfeleljenek a feliigyeleti jogokat gya-
korlé Nemzeti Kozlekedési Hatdsag szerint is. Egyebek kozt a mintegy
800 allomasi be- és kiléptets kapu energia-ellatasa, valamint elhe-
lyezése is ilyen kérdés. A kapuk esetében nemcsak az jelent kihivast,
hogy ne allitsanak akadalyt a gordiilékeny utasforgalom elé, de az
allomasok lezarasa mar magaban is tobb szigor( hatésagi engedély
birtokaban torténhet csak meg.

Nemcsak a be- és kiléptets kapuk pontos szamat, de a végsé kivite-
lezési terviiket is meghatarozza az a friss utasszam-felmérés, amelyet
a Budapesti M(iszaki Egyetem Kozlekedésmérnoki és Jarméimérnoki
kara dolgozott ki, és amelynek mddszertanat mind a Nemzeti Koz-
lekedési Hatésag, mind a BKV, mind a BKK elfogadta. A felmérés
marcius masodik felében kezdédott el, és minden metréallomasra
kiterjed. Eredményeit egy szimulaciés programba viszik fel, ez segit
majd megallapitani az egyes metréallomasokon kihelyezend6 kapuk
idedlis szamat.

Mivel azonban nem lehetséges mindenhova kapukat kihelyezni, csak-
nem 2500 tomegkozlekedési jarmiivon mintegy 10 ezer jegyérvénye-
sit6 késziiléket kell majd felszerelni. A févarosi jarmiikiadasi szamok
ismeretében nem nehéz elképzelni, hogy ez milyen nagymértékdi
szervezést igényl6 feladat, igy mar tart a jarm(iszerelés egyeztetése,
Utemezése is. Ezzel parhuzamosan folyik a jarmivek miszaki felmé-
rése. Az (jj rendszerben megjelend jegyérvényesits készulék egy ara-
mot igényl§ elektronikus eszkoz, vagyis a ma még csak hagyomanyos,
manualis jegylyukasztdval felszerelt autdbuszokon meg kell oldani
az dramellatas kérdését, de a modernebb jarmiivek is jelentGs atsze-
relésre szorulnak az (j jegyrendszer miatt. Ekdzben a BKK és a BKV
kozosen dolgozik annak a megoldasan is, hogy lehetéleg minden t6-
megkozlekedési eszk6zon, azaz példaul a Tatra villamosokon, a PKD
Ikarusokon, vagy éppen a most érkezd CAF villamosokon a kényelem
érdekében egységesen — azonos oldalon és magassigban - helyezzék
majd el a jegyérvényesit6 késziilékeket.

Az elektronikus jegyrendszerrel foglalkozé cikksorozatunkat
a Mozgdsban Magazin kévetkezé szamdban folytatjuk.

elektromos jegyrendszer 15
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1870. marcius 2-an adtak at a vilag masodik sikléjat, a Budavari Siklot. Az eredetileg
gdziizem(i jarmiivet Széchenyi Od6n grof—Széchenyi Istvan groffia— kezdeményezé-
sére épitették, a Lyonban latott példa nyoman.

rof Széchenyi Odon 1868 elején koncessziét nyert egy
vezetd gbzsiklo épitésére, amelyet késGbb egy részvény-
tarsulat vett at. 1868 juliusaban kezdédtek el az épitési munkalatok. Az
akkori lapok szerint ,,atalan véve naponkint az alagtt melletti [épcs6n
5500 személy jar fol és le”. A sikl6 részvényesei e tomeg mellett minden
bizonnyal tovabbi utasokkal is szamoltak, akik majd a szerkezet pusz-
ta latvanyatdl és az altala kinalt panoramatdl kapnak kedvet Gjabb és
Gjabb utazashoz. Az eredeti kocsik kialakitasat tigy képzelték, hogy elol
egy egészen kicsi, hatul pedig egy driasi kereket kap. Az el6kel6 utasok
kozépen a jarm( belsejében, mig az egyszerl nép a korulfuto galéria-
ban utazik. E valtozat miiszaki megoldasat nem sikerilt kidolgozni, de
a siklo létesitményeinek (épiilet, gépészeti berendezések, palya stb.)
terveit Juraszek Odén mérnok minden részletében tokéletesen megraj-

e

zolta. Ez mér tartalmazta a — késébb elbontott — kis hidakat is a J6zsef
nador kezdeményezésére megval6sult Ellipsz sétany felett. A munkak
vezetését a kivitelezés megkezdése utan Wohlfarth Henrik vette 4t,
aki a hegy ,lejtszogének” enyhitésével — Juraszek tervével ellentét-
ben - indokolatlan valtoztatast végzett a terveken. Ennek révén az
alsé csarnok beszall6 szintje az utcatél nem az eredetileg tervezett
néhany lépcséfokra, hanem majdnem nyolc méterrel feljebb kerlt.
igy Juraszek elképzelésével szemben az emelési magassag 15%-at az
utasok Iépcsén tették meg.

A Budavari Sikl6t a kor kimagaslé m(iszaki megoldasaként 1870.
marcius 2-an avattak fel, mint a Var egyetlen kozlekedési eszkozét.
Megnyitasakor ez volt a vilag masodik sikléja — az elsé a lyoni, 1862-
ben —, de nem pusztan a szerkezet, és nem is maga a palya jelentette

a legkiilonlegesebb miiszaki megoldast. Az ugyanis a kocsi volt. A [ép-
csbzetesen egymas folé helyezett filkék a vilagon egyediilall6 megoldas-
nak bizonyultak, és ez lett a sikl6 legjelentdsebb miiszaki nevezetessége,
amelyet a nemzetkozi szaksajto is nagy érdeklédéssel targyalt. A harom
fulkébdl a kozépss elsé osztalyd, mig a tobbi masodosztalyti megjelo-
lést kapott.

Mar az els6 két hétben tobb mint huszonétezren prébaltak ki a k-
I6nleges kocsikat, az els6 masfél évben pedig tobb mint harommillié
hétszazezren utaztak vele. A polgarok kéréseit meghallgatva a gézsiklé
még a Varszinhaz magyar el6adasai utan is kozlekedett.

A f6varos és a Budai Hegypalya Rt. kozott kotott megallapodasok ér-
telmében a siklé6 megnyitasa utan 5o évvel, 1920-ban Budapest székes-
févaros tulajdonaba ment at. Kezdetben a korabbi tulajdonos latta el az
tzemeltetdi feladatokat, majd 1932-t6l ideiglenesen, egy évvel kés6bb
pedig végleg a BSzKRt kezelésébe keriilt. Az atadas utan fokozatosan
jelentek meg az atalakitas tervei.

A szakembereket mar évtizedek dta foglalkoztaté kérdés, a villamo-
sitds még a habord elétt sziletett gondolata kerilt el§sz6r napirend-
re. A g6zsikl6 magasba emelkedd kéményébdl aradé siirdi, fekete flist
esztétikai értelemben is zavaré foltja volt a budai latképnek. A huszas
években kidolgoztak a villamositas terveit, ugyanakkor 1922-ben a kor-
szerlisités helyett a |étesitmény megsziintetése is felmerdlt. Helyére lif-
tet vagy paternosztert épitettek volna. A modernizacié hivei mar-mar
futurisztikus képeket vizionaltak, mikor az Alagttbdl megnyitando lif-
tet almodtak a Varhegyre. A részletes tervek elkészitésére a Ganz-gyar
mutatott hajlandésagot. (Itt nem, de évtizedekkel kés6bb a Varhegy
masik oldalan elkésziilt egy lift, amit a Dézsa Gyorgy tér fel6l érkez6k
hasznalhatnak.) A , korszeriiség” szelleme végil nem soporte el a siklot.
Szerencsére 1927-ben mar megtartasa, s6t ekkor éppen meghosszabbi-
tasa kertlt napirendre. Eszerint az alsé allomast megnyujtottak volna
a Clark Adam tér felé, mig a fels6 végallomast is odébb, a Szent Gyérgy
tér iranyaba képzelték. E valtozat szerint a két kocsi egymastol fiiggetle-
niil mozgott. A jobb oldali palyara egy 30 il6- és 20 dll6hellyel rendelke-
z6 kocsit, a baloldalra pedig egy tiz tonnas teherkocsit terveztek. Igény
esetén ezen a platdskocsin is lehetett volna 150 allé utast szallitani.

A varba vezet6 kozlekedés tekintetében sokaig nem volt valédi ve-
télytarsa a két kis kocsinak. A vari autobusz-kozlekedés csak 1928-ban
indult el. Ebben az évben Gjabb terv sziiletett a villamositas és a szallit4-
kapacitas fokozasa érdekében. Ut6bbit a kocsik atalakitasaval kivantak
elérni. Ehhez hasonlé céllal 1934-ben megsziilettek a kocsik vizszintes
padléju, 36 férGhelyes atalakitasanak tervei. A sokféle javaslat kidolgo-
zasaban talan az is szerepet jatszott, hogy az elsé vilaghabort éveiben
még egymillié nyolcszazezres utasszam az 1920-as években mar csak
hat-hétszazezer kozott mozgott, s6t 1932-ben alig 435 ezer utas vette
igénybe a siklét. Talan a legmeglep&bb gondolat is a BSzKRt idején szii-
letett, miszerint helyére mozgdlépcsét épitettek volna. (Ez az 6tlet még
késébb is visszatért.)

1944-ben Budapest ostromakor egy légibomba és harom tiizérségi
I6vedék talalta el a siklot. A felsé épiilet és az ott allé kocsi megsemmi-
stilt, mig az alsé épuletnek csupan a tetészerkezete rongalédott meg.
A gbzgép és az erGatviteli berendezés csaknem teljesen épen megma-
radt. Az alsé allomason vesztegelt kocsi, a kazanok, a gézgép alig igé-
nyeltek volna javitast. A bekovetkezett sériilések nem indokoltak a siklo,
de a BSzKRT végiil mégis az elbontasrél hatarozott. Egyel6re sem a lift,
sem a mozgdlépcsd terveit nem vette el§ a tirsasag vezetése, a budai
Varnegyed kozlekedését autdbuszokkal kivantak megoldani. 1948-1949-
ben asikl6 szinte minden darabjat elhordtak. Még az épen maradt har-
madik, tartalék kocsit is szétbontottak. A fels6 kotélfordité korong egy
dunantali banyaba kertilt.

A Varnegyed haboru el6tti funkcidi megvaltoztak, a létrehozott koz-
intézmények (Orszagos Széchényi K6nyvtar, Magyar Nemzeti Galéria,

Budapesti Torténeti Mizeum stb.), valamint az idegenforgalmi igények
miatt nagyobb utasforgalommal kellett szamolni. 1975-ben vajszin(i
Ikarus-211-es autébuszok alltak forgalomba kikiiszob6lni a vari sikl6 hi-
anyat. A jarat V jelzéssel kozlekedett. A tipusvalasztas (kisméretdi, féleg
kirandulébuszként hasznalt tipus) mellett a sajatos fényezés is minden
bizonnyal azt hivatott jelezni, hogy ez jarat az idegenforgalmi elvara-
soknak is megfelel.

Az évtizedek soran a sikl6 ajjaépitésének lehetGsége sem felejt6dott
el, bar ennek tigye csak docogdsen és nagy kitér6kkel haladt elGre, hogy
végiil 1984 tavaszan elkezdédtek helyreallitasi munkalatok, amelyek
gazdaja a BKV lett. A villamositas, az Gizembiztonsag, az allomasépi-
letek tekintetében nem beszélhetiink Gjjaépitésrél, ezek eltértek a régi
g6zsiklonal alkalmazott miiszaki paraméterektdl. Ezért is valt fontossa
az eredeti siklonal is kilonlegesnek szamito, lépcsésen egymas folé
helyezett fiilkekialakitas. A kocsik lettek az eredetihez legkézelebb allé
elemek. A nyomtav, a kiilméret, az ajtok szama mind-mind azonos, de
mar lehet8ség nyilt mozgassériilt utasok szimara is biztositani a beszal-
last. Ez a kialakitas sem tlint egyértelm(inek, ugyanis |étezett egy olyan
terv is, amely szerint ,modern”, tivegburkolatd kocsikat épitettek volna
a palyara.

A feltjitas munkalatait végig komoly érdekl6dés kisérte, amelyben
fontos szerepet jatszott a varosvédd Raday Mihaly is, aki a televizié mel-
lett egyéb férumokon is képviselte az Gjjaépités, s6t az alsé allomas mel-
letti falon levakolva rejt6zott Roth Miksa mozaikcimer helyreallitasanak
tgyét is. Jellemzé korkép, hogy — sajatos kompromisszumként — a meg-
épult kocsik egyik oldalara a régi (egyben a mai) Budapest cimer kertilt,
mig a masikra a Dunaban (sz6 voros csillagos. Kevéssé kozismert ele-
me a févarosi legendariumnak, hogy a kocsik varosra néz6 oldala kapta
a torténelmi varoscimert, s a Var fel6li ,,hatuljukon” diszelgett a voros
csillagos cimer. Az eredetileg BS 1 és BS 2 (budavari siklo) jelzési ko-
csik ekkor nevet is kaptak. (Eredetileg nem voltak ,megkeresztelve™.)
A Margit-sziget felé esé kocsi a Margit, a Gellért-hegy felé es6 a Gellért
nevet kapta.

A siklot végiil 1986. junius 4-én nyitottak meg Gjra a nagyk6zonség
el6tt. A kocsik utazdsebességét 1088-ban a felére csokkentették. Az
els6 éves utasszamok egymillié folott jartak, azéta évente Otszazezer
és egymillié kozotti utas keresi fel a siklot. A vilagorokségi Varhegyre
felkaszo6 hegyi vasutrol biiszkén mondhatjuk, hogy midta a vilagon elsé-
ként épiilt lyonit (Rue Terme-Croix Rousse) 1967-ben elbontottak, azéta
a miénk a legrégebbi — igaz, hossz kényszersziinet utan Gjjaépitett —
kozleked§ siklo.

Zsigmond Gabor
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A BUDAPESTI

AUTOBUSZ-KOZLEKEDES

NYILT NAPOK

APRILIS 26.
vasarnap 10.00-16.00

KELENFOLDI AUTOBUSZGARAZS
(XI. keriilet, Budapest, Hamzsabégi ut 55.)

MAJUS 31.
vasarnap 10.00-16.00

OBUDAI AUTOBUSZGARAZS - BKV gyermeknap
(Ill. keriilet, Budapest, Pomazi at 15.)

DEL-PESTI AUTOBUSZGARAZS
(XIX. keriilet, Budapest, Méta utca 39.)

SZEPTEMBER 6.
vasarnap 10.00-16.00

SZEPTEMBER 27.
vasarnap 10.00-16.00

TROLIBUSZ DIVizI0, Kébanya
(X. keriilet, Budapest, Zach utca 8.)

CINKOTAI AUTOBUSZGARAZS
(XVI. keriilet, Budapest, Bokényfoldi ut 122.)

OKTOBER 18.
vasarnap 10.00-16.00

A programvatoztatas jogat fenntartjuk!

umnak. Utanajartunk.

Van, aki biztosan allitja, hogy az épiilet erede-
tileg kérhaznak épiilt, hiszen a folyos6n maga-
san végigh(iz6d6 csempeburkolat miatt ez nem
is lehetne kérdéses. Persze azt is hallani, hogy
korabban banképiilet volt, elég megnézni a f6-
pénztar muzealis értékii batorzatat. Aki pedig
tudja, hogy milyen volt a régi Egri, annak kétsé-
ge sem lehet efeldl, hiszen mi mast szolgalha-
tott volna egy impozans méret( targyaldterem,
ha nem a részvényesek kozgy(ilését. Olyan is
van, aki megeskiidne ra, hogy a székhaz erede-
tileg valamelyik minisztérium szamara késziilt,
hiszen csak az ilyen épiiletek biiszkélkedhet-
nek paternoszterrel. Raadasul egy-egy falikar,
a kovacsoltvas lépcsékorlat, a hatalmas és ne-
héz bejarati kapu mind-mind igazoljik, hogy
bizonyara neves minisztériumi hivatalnokok
szamara épitették az Akacfa utcai székhazat.
Hogy mi az igazsag?

Az igazsag az, hogy a BKV székhaz mindig
is a kozlekedési vallalat székhaza volt. Tarsa-
sagunk jogelGdje, a Budapest Székesf6varosi
Kozlekedési Rt, a beszkart épitette, raadasul
sajat magasépitési osztalya tervezte meg. Aki
az 6riasi bejarati kapu el6tt megall egy pillanat-
ra, maig lathatja a kapu kovacsoltvas B,Sz,K,Rt
bet(iit. A portan a magasban az épités datuma
is észrevehetG: 1925.

A torténet az elsé vilaghaboru utan kezdé-
dik, amikor a korabban egymassal versengd
villamos tarsasagokat egy cégér ala, a févaros
sajat tarsasagaba terelték. Az 1923-ban létrejott
BSZKRT-ba beolvadt hat cégnek természete-
sen megvoltak a maga irodahazai, vagy éppen

csak irodai, de az 0j felallasban
és a haboru utani gazdasagi val-
sagban nem volt megengedhetd,
hogy az irodai munkakban par-
huzamossagok legyenek. Egy
idében a dolgozék szinte alland6
koltozésben voltak, de 6sszessé-
gében az igazgat6sagi irodak
a varos hét pontjan, némelyikiik
bérhazakban bérelt helyiségek-
ben miikodtek.

A békebeli tarsasagok ko-
ziil a két legnagyobb cég ere-
detileg is viszonylag kozel
volt az Akacfa utcidhoz. Az
egykori lévasuti vallalat kez-
detben az Astoria kozelében & wiois v
rendezkedett be, majd az And-
rassy ut o-be koltoztek, kés6bb pedig -
amikor mar a HEV és a févarosi villamoskézleke-
dés nagyobb része is a Budapesti Kozdti Vaspa-
lya Tarsasaghoz tartozott — kozpontjukat a Lip6t
(a mai Szent Istvan) korat 22-be tették at. Az
épilet homlokzatan maig latni lehet a kotott-
palyasok szimboélumat, a szarnyaskereket.
A nagy versenytars, a Budapesti Varosi Villamos
Vasut a Kertész utca 22-ben kezdte meg miiko-
dését egy foldszintes kis hazban, ahol harom
szobabdl allt a teljes vezetség féhadiszallasa.
Ezt mar 1892-ben egy haromemeletes épiiletre
cserélték a Kertész utca 10. szam alatt, majd ezt
bévitettek és 1902-ben még egy négyemeletes
éplletrésszel is megtoldottak a szomszédos
telken. Itt m(ikodtek a foldalatti irodai is.

Az 1920-as évek elején végbe-
ment dsszeolvadas és a févarosi val-
lalat megalapitasa utan szinte adta
magat, hogy a Kertész utcai éplile-
tet bdvitik, hiszen annak hatalmas
udvara volt, benne a nagykoruti vil-
lamosokat kiszolgal6 aramatalakité
aladllomassal. Ez eleve korlatozta
a teriilet értékesitését, a szomszé-
dos, Akacfa utca felé esé telek pedig
éppen a foldalattié volt. Az Gj szék-
haz felépitéséhez igy telekvasarlas-
ra sem volt sziikség. EIGbb a Ker-
tész utca 10-12. szam alatti épiiletet

100 EVES A SZEKHAZ MULTJA

Azidén kilencven éves székhaz multja
gyakran visszatéro eleme a BKV legendari-
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KA TCAT HOMLOKZAT

Gjitottak fel, aztin 1925-ben hozzaépitették
az Akacfa utcai irodahazat. Ahogy emlitettiik,
ennek terveit a BSZKRT sajat magasépitési osz-
talya dolgozta ki, a homlokzat megtervezésére
pedig Walder Gyula miiegyetemi tanart kérték
fel.

A gazdasagi helyzet nem tette lehet6vé,
hogy a hivatali épliletek tervezésében korabban
megszokott nagy fogaddcsarnokot épitsenek,
igy a korban modernnek és szerénynek szamitd
fogadotér sziiletett. A funkcidk és a kozszolga-
lati szerep dominalt a tervezés soran, emiatt is
kertilhetett mindjart a bejarat kozelébe a f6-
pénztar. A folyosé falait minden emeleten két
méter magasan fehér csempével burkoltak, je-
lezve, hogy ,hivatali helyiségeink mintaszeriien
tisztak és egészségesek, jokarban tartasuk pe-
dig konny( és gazdasagos” — mutatta be a cég
Gj irodahazat. A BSZKRT kimondottan biiszke
volt a csempeburkolatra, ahogyan a cég fenn-
allasanak tizedik jubileumara késziilt albumba
irtak: 6vék ,a févaros egyik legmodernebb és
leghigiénikusabb hivatali épiilete.” Valameny-
nyi helyiség a maga korahoz képest visszafogott
volt, még az eredetileg valoban impozans Egri
terem is, ami talan a legnagyobb valtozason
esett at az6ta. Mindekozben a bejarati kapu,
a paternoszter, a falikarok, a Iépcsékorlatok,
no és a csempe mind megdrizte ezt a go évet.

Zsigmond Gabor
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100 EVES A BUDAPESTI AUTOBUSZ-KOZLEKEDES

Nagy sikerii rendezvénnyel indult Alegkivincsibbak, avezeté-
a 100 éves budapesti autobusz-kéz- fillkéket kizvetlen kézelrdl is
lekedés jubileumi éve: 2015. marcius fanulmanyoziiEs

elsején, a Hos6k terén sajtotajékozta-
toval és busz kiallitassal emlékeztiink
a budapesti autobusz-kozlekedés
centenariumara. Az eseményre tébb
szaz érdeklodo érkezett, akik nagy
orommel vették birtokba a veteran
jarmiiveket és a BKV legujabb buszait
egyarant.

A jeles esemény alkalmabdl emlék-
tabla is késziilt, mely a 105-6s busz
Bajcsy Zsilinszky uti megallojaban
talalhato.

Az eseményen iinnepi beszédet tartott
dr. Szeneczey Balazs varosfejlesztésért felelos
fopolgarmester-helyettes, és koszont6t mondott
Bolla Tibor a BKV Zrt. elnok-vezérigazgatdja.

-
F6 szenzacionak szamitott a legendas lkarus 620-as tipusbdl 60-as évek- "
ben atalakitott nyitott, varosnézo autobusz, az Ikarus 630 Cabrio.

A habord utan els6ként meg-
jelent MAVAG TR 5 tipus a f6-
varosi kozlekedés torténeté-

: . ; . ; P : . ik & Ao LA ben is nagy jelentéséggel bir6
] Par percre mindenki buszsoférnek érez- . % | B e, — o e 1d ?”k vorhil igl il
' . . . o e ] 4 ] eldanyana orhu helyreal-
hette magat a kormanykerék mogott. et . - B ; pe’cany ey
_ L : e - - A = litasa, a budapesti autobusz-

v - = = 25 kozlekedés centenariumanak
alkalmabdl tortént. A jarmii

rekonstrukcioja, a Lanta Con-
sulting Kft. koré szervezédott
szakmai korokben elismert
veteranosokbél, kozlekedés-
baratokbél, szakmabeliekbél
allo6 stab segitségével sikere-
sen befejez6do6tt. Budapest
utazokozonsége egy ujabb
kiilonleges, ez esetben ra-

adasul egyediilall6 torténet-

tel biré nosztalgiajarmiivel
gazdagodott.
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BKV, AZ ENERGIATUDATOS VALLALAT

Marcius 6-an vette at Bolla Tibor, a BKV elnok-vezérigazgatoja az Energiatudatos Vallalat

cimet, amelyet 2014-ben, az energiahatékonysagot célzo, tudatos és hatékony miikédés
érdekében tett vallalasaink alapjan kapott Tarsasagunk.

A Nemzetgazdasagi Minisztérium Diszter-
mében megrendezett innepélyes dijatadon
Glattfelder Béla, a Nemzetgazdasagi Miniszté-
rium gazdasagszabalyozasért felel8s allamtit-
kara mondott koszontét, amelyben kiemelte,
hogy ,az energiahatékonysagi beavatkoza-
sok mind a hazai vallalati szektor versenyké-
pességének novelésének, mind a gazdasag
karbonmentesitésének fontos alapkovét je-
lenthetik”. A dijat Dr. Szili Katalin, a Nemzeti
Fenntarthato Fejl6dési Tanacs tiszteletbeli el-
noke, valamint Firjes Balazs Zoltan, a Magyar
Innovaci6 és Hatékonysag Nonprofit Kft. tigy-
vezetGje adtak at.

A Magyar Innovaci6 és Hatékonysag Non-
profit Kft. (korabban Virtualis Er6m{ Program
Nonprofit Kft.) altal meghirdetett program
lehet8séget ad arra, hogy megismerhessiik
olyan cégek energiahatékony megoldasait,
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amelyek szimara ugyanolyan fontos a tudatos
és hatékony energiagazdalkodas, mint a BKV
szamara. A dij éppen ezért egyrészt elismerése
azon vallalasoknak, amelyeket a BKV m{ikodé-
sének feltlvizsgalata utan tettiink, masrészt
megerdsités abban, hogy folytassuk az energia-
hatékonysag fejlesztése érdekében megkezdett

munkat.
Es hogy mi is
azaVEP?

2011. marcius 7-én indult Gtjara a Virtualis
Er6m{ ProgramTM (tovabbiakban VEP), és az
altala izemeltetett Energiahatékonysagi Kiva-
l6sagi Palyazat azzal a céllal, hogy Magyaror-
szag EU-s villalasaival 6sszhangban 2020-ra
egy 200 MW fosszilis er6m{ kapacitasanak
megfeleld Virtualis Erémiivet ,épitsen fel” iga-
zolt megtakaritasokbol.

A VEP tobb célt szolgal. Elsédleges célja,
hogy Osszegy(ijtse, rendszerezze, szimszer(-
sitse és kozzétegye a vallalkozasok energiaha-
tékonysag terén elért eredményeit. A feltoltott
adatok olyan alapot jelentenek, amelyek az
energiaracionalizalast célul kitlzé vallalko-
zasoknak adhatnak otleteket, igy a rendszer
egyfajta tudasbazisként funkcional. A VEP se-
git szamszer(isiteni és Osszesiteni a mar elért
megtakaritasokat, igy az illetékes allami szer-
vek szamara hasznos informaciéforrast jelent
a vallalkozasi szféra energiahatékonysagardl.
Az innen szarmaz6 adatokat az allamigazgatas
felhasznalhatja az EU felé tett vallalasok telje-
sitésének alatamasztasaul, tovabba elemzésiik
hatteret szolgaltathat a timogatasi rendszer

s

korszer(isitéséhez is.

Energiatudato®
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A nemzetkozi kutatasok azt bizonyitjak,
hogy a vallalati energiahatékonysag javitasa-
nak elsG Iépése a tudatossig megteremtése;

odafigyeléssel, az energiafogyasztas ésszer(-
sitésével, a fogyasztas mérésével és ellendrzé-
sével az energiafelhasznalas mintegy 10%-kal
csokkenthetd. Az energiafelhasznalas tudatosi-
tasa olcso, beruhazast alig igényel, elsésorban
a szemlélet és a vallalati gyakorlat megvaltoz-
tatasat (szervezési eszkozok) igényli. Ha a val-
lalat energiatudatossa valt, kovetkez6 1épés az
energiahatékony beruhazasok vizsgalata. Az
altalanos gyakorlat azt mutatja, hogy tovabbi
10%-nyi energia-megtakaritas érheté el gyor-
san megtérild, tamogatasokat nem igényld
beruhazisokkal. Az ennél nagyobb mértékdi
energia-megtakaritast eredményezd beruhaza-
sok altalaban lassabban tériilnek meg, de nem-
zetgazdasagi szinten még mindig kedvezébbelk,
mint az energiaszektor fejlesztése.

A BKV Zrt. Igazgatbsaga dontése értelmé-
ben tarsasagi szinten inditott hatékonysagjavi-
tasi intézkedések kapcsan mind a Vasuti Uze-
meltetési lgazgatosag (VUI), mind az Autébusz
és Trolibusz Uzemeltetési Igazgatésag (ATUI)
tobb olyan projekt elinditiasat kezdeményezte,
amelyek a fenntartasi tevékenységet hatéko-
nyabba és gazdasagosabba teszik. A projektek
jelent8s hanyadaban — a szervezési eszkézok-
kel megvaldsithaté intézkedések végrehajtasa
mellett — els6dleges szerepet kaptak az ener-
gia-megtakaritast célzé intézkedések (fel-
hasznalt energia mennyiségének csokkentése,

2

elavult rendszerek korszer(isitése, korszer(i

technolégiai megoldasok alkalmazasa), me-
lyek eredményei j6l szamszerdisithetSk, bizto-
sitva ezzel a megtakaritasok kimutathatdsagat.

A BKV Zrt. hatékonysagjavité intézkedései-
nek célkitlizései nagyon kozel allnak a VEP altal
inditott Energiahatékonysagi Kivalésagi Palya-
zat célkitlizéseihez, hiszen az energiahatékony-
sag témakorét a Tarsasag elsédleges prioritas-
sal kezeli, és 2014 aprilisiban vezet8i dontés
sziiletett a programhoz valé csatlakozasrol.

A Pélyazat els6 Iépéseként a VUI és az ATUI
munkatarsainak aktiv egytttmiikodésében egy
6 témakort feloleld, 4 fejlettségi szintet meg-
hatarozd, 41 kérdésbél all6 kérdébiv kitoltésével
elkésziilt a Tarsasag onértékelése.

Az energiahatékonysagi helyzet felméré-
sét — 6nértékelést — kovetSen tett onkéntes
vallalasok egy évre szélnak, és olyan felada-
tokat tartalmaznak, mint pl. az energetikai
folyamatok min&ségbiztositott miikodtetése,
épiletenergetikai auditok készitése, a mérési
pontok bdvitési lehetGségeinek beazonositasa
energiahordozdénként, vagy meguijulé energia-
forrasok tovabbi alkalmazasa.

A Programhoz val6 csatlakozas a tudatos és

hatékony gazdalkodas iizenetét kozvetiti, az

»Energiatudatos Vallalat” cim megszerzése pe-

dig hozzajarul a BKV Zrt. pozitiv megitéléséhez.

A palyazatban tett vallalasok, illetve a mar
futé projektek munkaja, eredményei isme-
retében 2016-ban palyazhat Tarsasagunk az

»Energiahatékony Vallalat” dijra.
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Siités-f6zés utan tojashéjak sokasaga maradt a konyhapulton? Ne dobja ki! A siitéshez el6ké-
szitett tojasokat gy torjiik fel, hogy nagyobb résziik egyben maradjon, azaz ,,skalpoljuk” meg
6ket. Nem baj, ha nem sikeriil egyenletesre. Az igy kapott tojashéjakat kimosva asztali dekora-
ciéként hasznosithatjuk: vazat, mécsest, kicsi kaspot készithetiink beldliik.

Z'I/ /l 0 ] / "1”d,
Umephes kizel megjelend lapszdmainkban mindig Virégl@szurﬁs
igyeksziink néhdny olyan ’csindld magad’ dtletet dsz- le:inyka...
szegytijteni, amelyek szebbé, kellemesebbé, meghittebbé

Tojdsmécses

SZUKSEGES ESZKOZOK:
» teamécses
« tal a hevitéshez

SZUKSEGES ESZKOZOK: + tojashéj
q " - 7 q 2 « vékony drét + haszi bb mé 4 k: tojasfesték,
teszik az alkalmat. Lehet, hogy néhdny szdz forintbdl | fonviess asunscb mesesevgun et

« fekete vékony hegyi filc
. f6tt tojas
+ oll6

tokeéletesebb, jobban formalt, vagy szebben festett di-
szeket szerezhetiink be a boltokban, de ne mondjunk le
arr(l a - persze sokszor aprd bosszisdgoktcl sem mentes
- Gromrdl, amit a készités okoz. Most az djrahasznositds
6s a felhaszndlhatdsdg jegyében vilogattunk, azaz olyan
diszitési megolddsokat mutatunk, amelyek utdn nyu-
godtan megehetjiik a fftt tojdst, vagy éppen a siitéshez
megtort tojdsok héjét haszndlhatjuk fel egészen egyedi
madon. J6 munkdt s kellemes id6tcltést kivinunk!

Nyinak dledzott tojés

A teamécseseket szétszedjiik. A viaszt felol-
vasztjuk. A kimosott és megszaritott tojashéjba
belehelyezziik a mécsesbél kiszedett kanécot,
majd felontjik a viasszal. Ha szinesebb mé-
csest szeretnénk, befesthetjiik a tojashéjat,
vagy a decemberi szimban megismert, zsir-
krétas technikaval magat a viaszt is. FIGYELEM:
atojast tegyiik tartéba, amikor a hevitett viaszt
beledntjiik, és soha ne hagyjuk magara az ég6
mécsest!

A koszoru alapjahoz a vékony
drotbdl karikat formalunk. Eh-
hez az alaphoz rogzitjiik a vira-
got uigy, hogy Gjabb szal drétot
fliziink korbe a karikan, hozza-
fogva ezzel a névényt. A szalak
végét oOsszesodorjuk, hogy
ne nyiljon szét a drétkoszord.
Végil a tojasoknak arcot raj-
zolunk a vékony hegy(i fekete
filccel, majd a tojasfejre felhe-
lyezziik a koszort.

Tojiskash

SZUKSEGES ESZKOZOK:

- viragfold

- viragvagy fiiszernévény mag, apro lltethets
névény

[ 4 ’
Tojdsviza
SZUKSEGES ESZKOZOK:
+ apré vagott viragok

e VIZ
+ tojashéj

kevés viz a locsolashoz
tojashéj

.65 pdrja, a bajszos-kdlapos ur

SZUKSEGES ESZKOZOK:

Talan a legegyszer(ibb felhasznilasa a meg-

SZUKSEGES ESZKOZOK:
+ kotoz6, vagy himzéfonal

- szines papir
« vastagabb papir a talpnak (alufélia tekercs papirhengere is jo)

A tojasokat alapos kimosas esetén is érdemes
kifézni. A kif6zott, megszaritott tojashéjak al-

maradt tojashéjnak: jol mossuk ki, 6ntsiik fel
vizzel és rendezziik el a szines aprd viragokat.

+ szines papir + oll6 jabatorjiink apré lyukat a felesleges viz elveze- Persze ha ezzel nem elégsziink meg, a tojashé-
+ oll6 + ragaszto tésére. Ezutan dvatosan toltsik fel viragfolddel jakat itt is lehet szinezni, hogy minél vidamabb
+ ragasztd « fekete vékony hegyifilc és dugjuk be a magokat (vagy tltessiik el az legyen a hasvéti asztali dekoracio.

. fétttojas - f6tt tojas aproé viragot). Locsoljuk meg és varjuk az els6

; apré novények megjelenését.
F

fcd

Az alarcos tojashoz elGszor elkészitjik a maszkot: szines pa-  Szines, mintas papirbdl i
pirbél kivagjuk a nyulfejet, majd szemet (ezt akar irodai lyu- apré csucsos kalapokat 1 ?Q
kasztoval is készithetjik) és két oldalt a kotozének apré lyukat  formazunk, de akar kis - f‘.; 3
vagunk. Vékony csikokbdl bajszot ragasztunk az alarcra, majd at- fehér csakokat is hajto- = l l “"

ch
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flizziik a kotoz6t az apré lyukakon és végiil felkotjiik a tojasokra.  gathatunk a tojasfejre. s
. A csokornyakkend6t ’ ' ‘._A-l
pedig nemcsak a tojas- 'u o

tarté peremére tehet- o

juk: vastagabb papirbdl

gy(iriit formalva a to-

jasfej alapja és egyben

gallérja is lehet. Arcot,

bajszot, kal6zszemet

pedig a filccel rajzol-
junk.

g

Forrds: flax&twine; happy little kiwi;
nlcafe; monicajbennett; lushome;
craftberrybush;brit+co
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¥ Tegyiik szebbé kornyezetiinket! Ezért ebben az évben is arra kérjik kollégainkat, Jhogy a Fold Napjan ultessenek
novényt a BKV minden telephelgeg . A részletekrol hamarosan tajekoztatjuk koTiegalnkat
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GYEREKSAROK

Ne nyulj a vasalohoz, mert megég a kezed! Nem akarom, hogy kiprobald a motorozast,

mert veszélyes! Hanyszor halljak a gyerekek a sziilok-, vagy mas feln6ttek szajabol a NE

szoval kezd6dé mondatokat?! A tiltasok mogott mindig a féltés és jo szandék huzodik

meg, de vajon mennyire eredményes a tiltas, mikor érdemes alkalmazni és mikor nem?

A tiltas altaldban egy cselekvést szakit meg,
erBszakkal, a feln6tt reményei szerint végérvé-
nyesen, és rendszerint valamilyen biintetéssel
is egylitt jar, legalabbis a tilalom megszegése
— és ezt a gyerekek jol tudjak, a kisebbek és
a nagyobbak is egyarant. A gyerek a tiltasra
elutasitéan reagal — és minket tiikroz vissza,
hiszen mi is elutasitottuk az 6 torekvését épp
az imént! Ha azt akarjuk elérni, hogy a gyer-
mekiink ne csinaljon valamit, amit mi hely-
telennek gondolunk, akkor prébaljuk meg
a sz6 szerinti tiltast elkeriilni, és masképp fo-
galmazzuk meg véleményinket: példaul ,jo
lenne, ha idében hazajonnél, mert akkor ki
tudnad magad aludni, tgy sajnallak, amikor
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reggel olyan dlmos vagy!”. Esetleg adhatunk
egyértelm(i utasitasokat, példaul a ,,ne nyulj
hozza koszos kézzel” helyett mondhatjuk,
hogy ,.allj meg, fordulj meg, menj be a fiir-
débe kezet mosni”. EIméletben nem is olyan
bonyolult, igaz?

Csak azokat a dolgokat tiltsuk
meg, amit muszaj!

Ne tiltsuk el biintetésbdl a kedvenc szakko-
rétél, a testmozgastol, az olvasastol, hanem
inkabb valami olyan szérakozasi lehetéséget
vonjunk meg téle, ami konnyen helyettesithe-
t6 értékesebb id6toltéssel. Ha tllsagosan szi-
goru és szinte betarthatatlan szabalyokat ho-
zunk, fennall a lehet&ség, hogy mivel nem tud
megbirkézni az elvarasokkal, valami olyasmit
fog kitalalni, amellyel kivonja magat az sziil6i
ellenérzés alél, példaul csavarogni vagy ha-
zudozni kezd. Inkabb prébaljunk meg olyan
célokat kitizni elé, amelynek teljesitése utan
megteheti a vagyott, de nem veszélyes dolgot.
Ha azonban mégis megteszi a tiltott dolgot,
és az valéban negativ kévetkezményekkel jar,

ne jarjunk diadaltancot felette, ne mondjuk,
hogy ,ugye megmondtam” és ,,ugye igazam
volt”. Segitsiik, tanitsuk meg, hogyan javithat
a helyzeten, egyszer(ibb esetben hogyan te-
heti jova, ha esetleg kart okozott. Remélhetd-
leg maga a tiltott tevékenység kovetkezménye
elég ahhoz, hogy gyermekiink legkézelebb
jobban meggondolja, mit tegyen, ha hasonlé
helyzetbe keriil. A legtobbet akkor tessziik,
ha egyuttérzésiinkrgl biztositjuk, esetleg
megemlitjik, hogy épp ezt akartuk elkerlni
- vagy elmondjuk, hogy mi magunk is jartunk
fiatalkorunkban hasonléan. Az, hogy mi is ko-
vettlink el hibakat, hihetetlenil nagy rokon-
szenvet ébreszt a kamaszokban, ekkor latjak,

hogy a sziileik is emberek, és azt is, hogy a hi-
bak tobbnyire kijavithatok, és talélhetSk.

Amit nagyon fontos: ne csak tiltsunk, ha-
nem dicsérjink is! A kicsiknek, nagyoknak,
a lazongé kamaszoknak is sokat szamit, ha
azt halljak, hogy a sziileik biiszkék arra, hogy
ilyen fidk vagy lanyuk van!

Alljuk a szavunkat! Ha valami konkrét ju-
talmat igértiink neki a teljesitményéért vagy
viselkedéséért, sose felejtsiik el azt valéban
megadni. Ha ezt elfelejtjiik, nem csodalkoz-
hatunk, ha aztan a késébbi kéréseinket mar
nem is fogja komolyan venni.

Tiltas helyett inkabb allitsunk
fel szabalyokat!

Tudjuk, hogy a kozdsségbe keriil6 gyerekek
sok szabalyt tanulnak meg. A szabalyok egy
része azonban — bar valamilyen tiltassal is
egydtt jar — mégis konnyebben elfogadhatd,
mint maga a tiltas, mivel a szabaly utat mutat,
ajo iranyt jeloli meg, és a j6 cselekvés mar 6n-
magéaban is jutalmazé jelleg(.

A tizenévesek a szabalyokat sem udvozlik

persze lelkesen, de nem feltétlendl allnak el-
len, amig a tiltas egyértelm(ien dacos ellenal-
last valt ki bel6liik. Minden a megfogalmaza-
son malik.

Miért van az, hogy a kamasz
folyton bajba keriil?

Dr. Frances E. Jensen neurolégus szerint a ka-
maszok agya még mashogy vezetékezett!
Mivel a kamaszok agyaban a kockazat-
elemzésért felelGs agyteriiletek még nincse-
nek tokéletesen 6sszekapcsolva egymassal,
hajlamosak rosszul megitélni cselekedeteik
elényeit és hatranyait, illetve veszélyeit. Don-
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téshozatali stilusuk is mashogy miikédik: ha
egy helyzet lehetséges veszélyeket, de lehet-
séges jutalmakat is rejthet magaban, akkor
a veszélyek ellenére is hajlamosak belemenni
a jutalom, az izgalom kedvéért. Ez azért van,
mert az agyuk jutalomkoézpontja — az a teri-
let, ami olyankor aktiv, amikor valami finomat
esziink, szerelmesek vagyunk vagy kokaint
hasznalunk - és a homloklebenyiik kozott
még nem épiiltek ki megfeleléen a kapcsola-
tok, azaz a j6zan és racionalis homloklebeny
még nem képes kordaban tartani a jutalomke-
resésért felels agyi régidkat. Széval legyiink
nyitottak és megértGek, még ha ez a halatlan
feladat — vagyis élvezetesnek igérkezé, de ve-
szélyes dolgok tiltasa — a sziil6kre harul, nekik
kell figyelmeztetni Gket a valés veszélyekre,
és nagyon konkrét példakkal el kell magya-
razni, hogy hogyan keriilhetnek bajba, és mi
hogyan végzGdhet rosszul. Jensen szerint nem
lehet elégszer mondani, vagyis egyfolytaban
szajkoézni kell, akkor is, amikor mar ezerszer
hallottak.
Forras: http://felelosszulokiskolaja.hu
http://divany.hu
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KIRANDULAS AZ ALLATOTTHONBA
Latogasson el a NOE Allatotthon Alapitvanyhoz, Budapest legnagyobb
allatmenhelyére, amely tokéletes kikapcsol6dast nydjt mindazoknak,
akik szeretik az allatokat. Ezen a kiilonleges helyen
békességben élnek egyitt a kutyak, a macskak,
amalacok, a lovak — és még nagyon sokaig so-
rolhatnam, hiszen ezen a menhelyen — nagy
nehézségek aran ugyan —, de minden bajba
jutott allatkanak talalnak helyet. A Noé Al-
latotthonban minden szombaton nyilt napot
tartanak, ahova ingyenes belépést biztositanak
mindenkinek, de természetesen nem haragsza-
nak meg a gondozoék (sem az allatkak), hogyha par izle-
tes falattal meglepik Gket a ,tarsasagukért” cserébe. Nem titok, hogy
a bentlakoé sz6rmdkok legnagyobb alma, hogy szeret6 gazdit talaljanak,
de mar egy kis sétanak és simogatasnak is nagyon oriilnek. A latogatas
el6tt érdemes a honlapon tajékozédni az aktualis programokrol, illetve
arrél, hogy éppen mire lenne sziiksé-
ge a menhelynek.
Aprilis 5-én (vasarnap) is érde-
mes lesz ellatogatni a Noéba, mert
,HUsvéti allatsaggal” és kilonbozb
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fantasztikus programokkal varjak 4
a kicsiket és a nagyokat.
Részletek a hivatalos honlapon:

noeallatotthon.hu ,II t tth

al atotthon

T,

alapitvany

Sipos Olivia

AMARSI
Kiado: FUMAX KFT
Kiadds éve: 2014
Ar: 3790.-
Ha On nem tudja, mit tenne magéra hagyva, megsebezve,
némi élelemmel felszerelve, egyetlen satorral — még ha azt
a NASA illitotta is —, négy évre a legkdzelebbi él§lénytél és A
mindezt a Marson, akkor ajanlom ezt az izgalmas, val6di tu-
domanyos fantasztikus regényt, ahol a tudomany nemcsak
mellékszereplS, hanem a f6h8s egyetlen tarsa a talélésben.
Es mindezek mellet szérakoztato, izgalmas, kalandos, le-
tehetetlen konyv. Kell-e annal tobb, hogy Chris Hadfield,
a Nemzetkozi Urallomas parancsnoka igy nyilatkozott réla:
»Egyszeriien letehetetlen ez a konyv! A marsi a jol
megirt, eredeti sztori, az érdekes, valdszerii
karakterek, és az elképesztd technikai
hitelesség ritka kombindcidja... olyan,
mintha a MacGyver-t keresztezték
volna A rejtelmes szigettel.”

Kovéacs

‘ Edina

MOZGASBAN MAGAZIN

TOSZKANAI ESKUVO

A Toszkanai eskiivé cimi romantikus vigjatékot 2014-ben mutattak
be kiilfoldon, és idén aprilisban mi is lathatjuk a leny(igozé szépségii
Toszkanaban forgatott filmet, amely a rendkivil sz6-
rakoztaté torténet mellett, egy kulturalis utazast
is ajanl a néz6k szimara. A fészerepl, Sanne
a napsutatte Italiaban Villa Matrimonio néven
pompas vidéki kariat miikodtet apja, Tom és
mostohaanyja, Marla segitségével. A birtok -
a mesés Toszkanaban talalhaté, az dlomeskii- '?
vBk idealis helyszinén. A Villa Matrimonio ven- 3
dégei azért gy(ilnek dssze, hogy a szerelmet és az
életet tinnepeljék. Sanne odaadassal és nagyszer(i érzék-
kel szervezi meg masok eskiivéjét, pedig az 6 hazassiga nem sikerdilt,
mar harom éve elvalt és most egyediil él. A harmincadik sziiletésnapjan
talalkozik Jeroenel, a joképii valougyvéddel, aki egyben nécsabasz és
nem hisz a szerelemben. Kapnak vajon egy Gjabb esélyt az élett6l, vagy
tovabbra is csak asszisztalnak masok
hazassagkotéséhez és szétbontisihoz?
A film eséllyel palyazhat az év legroman-
tikusabb vigjatéka cimre is: masfél 6ra
romantika és nevetés var mindenkire!
Mindenkinek szivbél ajanlom, mivel
1 az Anjou Lafayette altal forgalmazott
f h ] film nem csak kivalé kikapcsolédast,
sz6rakozast jelent, hanem esélyt is egy
igazi toszkanai eskiivén valé részvételre.
A forgalmazo elarulta: a filmre vasarolt
mozijegy bekiildésével egy sorsolason

WEW SHaE TndCE-BERSELLEN

MARSI

két személyes toszkanai utazast és egy
eskiivéi szertartast lehet nyerni.
Részletek: www.menjunkmoziba.hu
és facebook.com/menjunkmoziba
Konyher Maria

ANDY WEIR

A Budapesti Kozlekedési Zartkorien Miikddé Részvénytarsasag havilapja @ www.bkv.hu e bkvzrt@bkv.hu e 2015. tavasz
Lapigazgato: Dr. Székelyné Pasztor Erzsébet ® Foszerkeszt6: Fodor Zsanett @ Cimlapfotd: Bognar Andras e SzerkesztSség: 1072 Bp.VIl., Akacfa u. |5.
Tel.: 46 1-6500/mellékallomasok: | 17-41, 12-024 @ mozgasbanmagazin@bkv.hu
Kiadja a BKV Zrt. 1072 Bp.VIl.,Akacfa u. I5. @ ISSN 1786-1845
Nyomdai munkalatok: : e-Print Magyarorszag Zrt. @ Projektvezetd: Patké Judit @ Felelds vezetd: Oravecz Akos ® www.e-print.hu

hirdetés

JOGOSITVANY
KEDVEZMENNYEL!

Elméleti tandij BKV-s dolgozéknak 27.000.- Ft helyett 15.000.- Ft, illetve
a gyakorlati vezetés elsé 10 6rdja kedvezményesen a BKV-s dolgozéknak
és hozzétartozéinak. Orai anyagai, hdzi feladatok tankényv és teszt cd
ajandékba. Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak
Téth Zoltdn Autésiskoliban 1143 Bp. Hungdria krt. 136. fszt. 10.
Tovabbi informacio: 20/323-4688 (barmikor hivhato),

AKCIOS WELLNESS GYOGYUDULES HAJDUSZOBOSZLON

Extra ajanlat: Az ar tartalmazza a félpanzios ellatast (bovitett kontinentalis reggeli, kétfogasos
meleg vacsora), wellness centrum korlatlan hasznalatat (finn szauna, gozfiirdé, infrakabin, pezsgé-
fiird6) és a 4 nap/3 éj turnusnal a haromnapos, a 7 nap/6 éj turnusnal a négynapos gyogykezeléssel
egybekotott Hungarospa fiirdébelépét (a TB altal).

Elészezon (2015.06.20-ig) és Utészezon 2015.08.30-t6l Foszezon (2015.06.21-2015.08.29.)
4 nap/3 éj: 27.990 Ft/f6 4 nap/3 éj 38.990 Ft/fo
7 nap/6 éj: 34.900 Ft/fo (vas-szo.) 7 nap/6 éj 44.900 Ft/f6 (vas-szo.)

Normal ajanlat: Az ar tartalmazza a bdvitett kontinentalis reggelit és a kétfogasos meleg vacsorat

Elészezon (2015.06.20-ig) és Utészezon 2015.08.30-t6l Foszezon (2015.06.21-2015.08.29.)
4 nap/3 éj: 22.490 Ft/f6 4 nap/3 éj 33.490 Ft/fo

1/321-7008 (H-K-CS: 13.00-17.00)

n fogakeért

! Eav!ent Fogaszati Kft.

most RENDKIVULI AKCIOT
hirdet!

Tavaszi-nydri akcié a BKV és BKK
dolgozdinak és nyugdijasainak.

Porcelan korona 28000 Ft-tol
és 30%-os kedvezménnyel

vehetik igénybe
szolgaltatasainkat!

Nézze meg a kedvezményeket
a www.cavident.hu oldalon,
a BKV-s arak oszlopban.

Egészségpénztdri kdrtydval is lehet
fizetni. Kérjen idépontot

a 461-6500/29156
és /29155 meliéken.

A HONAP
KEPE

Terhelési proba
a Rakaczi hidon
fotd: Lovas Gabor

KEDVES KOLLEGAK!

Tovébbra is varjuk képeiteket a BKV mindennap-

jairol: lehet ez humoros, kedves, meghat6 vagy
naturalista. Kiildjétek el nekiink —
a legjobbat, a legjobbakat

pedig megjelentetjik!

qawdent

az egészséges

7 nap/6 éj: 27.990 Ft/fo (vas-szo.)

BKV-dolgozék és nyugdijasok részére az adott drakbdl 10% kedvezményt biztositunk.
Erzsébet utalvdny, Széchenyi Pihend kdrtya, egészségpénztdr elfogaddhely.

Telefon-viber 06-30/856-4990, 06-52/750-282, skype: primavilla2, email: primavilla@gmail.hu, www.primavilla.hu

SPORTHIREK Ujabb nagyszerii sportsikerekrdl
szamolhatunk be: marcius 6-an a BKV El6re SC szinei-
ben Somogyi Karoly klubtagunk a SYMA csarnokban
megtartott Fedett palyas Szenior Atlétikai Orszagos
Bajnoksagon 400 m-es és 8oo m-es tavokon, kor-
csoportban I. helyezést ért el. Két nappal késébb,
marcius 8-an rendezték meg a 31. Pécs-Harkany 25 |
km-es orszag(ti futéversenyt, melyen 557 f6 egyéni |
versenyzG és 147 haromf6s valtocsapat vett részt, me-
lyen természetesen A BKV ELORE SC Szabadidésport
Fut6-és Triatlon Szakosztalya is képviseltette magat 17
fével, amelybél 11 f6 egyénileg, 6 f6 pedig csapatot al- |
kotva teljesitette a kit(izott tavot. Az egyéni teljesitGk
koziil Somogyi Karoly a Cinkota Aut6busz Di-vizi6 for-
galmi aut6busz vezetdje, 51 évesen, abszolut verseny-
ben 35., korcsoportban 1. helyezettként, 1 6ra 47 perc
alatt ért célba, Perepetics Maria és Tanacs Janosné
els6, Gyulai Laszl6 pedig masodik helyezést értek el,
szintén korcsoportban. A csapatok koziil a BKV Sza-
badidésport néven indult — Sebestyén Timea, Liptai
Szilvia és Turi Eva tagok altal alkotott — n&i valté a cé-
ges csapatok versenyében 2. helyezést ért el.

7 nap/6 éj 38.990 Ft/f6 (vas-szo.)



Mivészi vonalak

ho mmage o Czirdki Vendel és Strobl Kornél
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1947-ben készilt el a MAVAG-alvazra dlmodott Tr5-0s modell prototipusa Czirdki Vendel és Strabl Kornél

alapjan. A 100 éves autdbusz-kizlekedés alkalmabdl a két tervezd és azon kollégdk elGtt tisztelgink, akik részt

a Trh-0s autGbusr felijitasaban



