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Aranybogracs

ldén oktdber 17-én rendezziik meg a BKV szokasos, immar negyedik Aranybogracs

fozoversenyét. Ezittal babgulyas-fozésre hivunk mindenkit, akinek van kedve veliink

tolteni ezt a — reményeink szerint szép — &szi napot. A csapatok jelentkezését oktober 2-ig
fogadjuk a jelentkezes(@bkv.hu cimre, csapatnév megadasaval.

Tarsasagi Kapcsolatok [roda

Oktober 1/, mu—

BKYV Elore palya

Kedves Kolléegak!

Visszanézve a korabbi bekdszonéket, észrevettiik, hogy szinte
kivétel nélkil agy kezdédnek: eseménydiis, siri, sok minden tor-
tént... Harom hénap hosszt id6, ennyi id6 alatt ki tud fordulni
anégy sarkabdél a vilag, vagy ha az azért nem is, de garantaltan
torténik valami fontos. Egy akkora cégnél pedig, mint a BKV,
bizony mindig térténik is valami. Mi itt a szerkeszt6ségben
igyeksziink a lehetd legtobb dologroél beszamolni a BKV haza
tajarol, vagy arrél, ami akar csak érinti a céget, mindekézben
probalunk kitekinteni is, hiszen nem csak nalunk zajlik az élet;
és nem csak a munka létezik, van csalad, otthon, szabadidé -
ezt is igyeksziink szem el6tt tartani. Megkiizdiink az 6tletein-
kért, ki-ki a sajat cikkéért — komoly csatakon vagyunk tal, mire
elkésziil egy-egy szam, de beleadunk mindent.

Bolla Tibor eln6k-vezérigazgatdt ismét elcsiptiik egy be-
szélgetés erejéig — sokakat érdekl6 kérdésekre kaptunk valaszt.
Vele késziilt interjiinkat a 9—11. oldalon olvashatjak.

12—13. oldali 6sszefoglalénkbél megtudhatjak, milyen ered-
ménnyel zarult a felszini kozésségi kozlekedési jarmiivezet6
verseny. Gratulalunk a kollégaknak!

Az autébusz agazatrél és az M3 metrévonalrdl egyarant el-

mondhatd, hogy allandé aktualitassal szolgalnak. Mindkét té-
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matalaposan korbejartuk, cikkeinketa 14. ésa1s. oldalon talaljak.

Torténelmi 6sszeallitasunkban, a 20-21. oldalon ezdttal a Li-

begé6rél olvashatnak (20-21. 0.), és ha kedvet kapnanak egy kis
»libegéshez”, hajra, mert Ggy tiinik, az id6jaras is timogatja az
Otletet még néhany hétig.

A kiilfoldi kozosségi kozlekedés ajabb kiilonlegességét mu-
tatjuk be a 23. oldalon.

Uj sorozatot inditunk: a BAM-on kiallit6 kollégaink koziil ez-
uttal 4 fével beszélgettiink, és minden negyedévben Gjabb 4-4
fét ismerhetnek meg kozelebbrdl a miivészeink koziil.

A sok-sok érdekesség koziil itt most csak néhanyat sorol-
tunk fel, de megszokott, kedvelt rovataink (Programajanlé,
Gyereksarok, stb.) sem maradtak ki.

Koszonjiik a témadotleteket kollégainknak, ezeket tovabbra
is varjuk, és koszonjiik a cikkek megirasaban nydujtott segitsé-
get az érintett szak teriileteknek!

Reméljiik, az olvasas és a valtozatos Gszi programok mel-
lett azért jut egy kis idejiik tervezgetni, mit készitenek az idei

Aranybogracs fé6z6versenyen — oktéber 17-én talalkozunk!
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TOJASTERKEP Egy tenyeriinkben elfér Budapest. Legalabbis az
a Budapestet abrazolo térkép, amit Sator Dénes végz8s formatervezd
hallgaté készitett egy oxigénnel felfijt tojas formara. A térképen mas-
mas szinnel vannak kiemelve a kertiletek, tovabba egy logikus és prak-
tikus jelmagyarazat is tartozik hozza. A Budapestre kalibralt tojason 11
keriilet térképét lathatjuk, feltiintetve a tomegkozlekedési csomépon-
tokat, vonalakat, latvanyossagokat, fontos intézményeket, parkokat. Ha
egy teriiletre részletesebben is kivancsiak vagyunk, csak 6sszenyom-
juk a tojast, és maris ,,razoomoltunk”. Es végiil, de nem utolsé sorban
stresszlabdaként is hasznalhatjuk a kozlekedés okozta fesziiltségek le-
vezetésére.

Hirek itthonrol

VEP VIRTUALIS EROMU PROGRAM

A FEL NEM HASZNALT ENERGIA A LEGZOLDEBB
ENERGIA

Tarsasagunk 2014-ben csatlakozott a Virtualis Erém(i Programhoz,
amelynek elsGdleges célja, hogy 6sszegyiijtse, rendszerezze, szimsze-
riisitse és kozzétegye a vallalkozasok energiahatékonysag terén elért
eredményeit. A program altal inditott Energiahatékonysagi Kival6sagi
Palyazat keretén beliil a BKV Zrt. 2014-ben megkapta az ,,Energiatudatos
Vallalat” cimet. A Tarsasag elkotelezett a tudatos és hatékony energia-
gazdalkodas mellett, ezért a szamos jelenleg is folyamatban 1évé ha-
tékonysagjavit6 projekt, intézkedés mellett folyamatosan keressiik az
Gjabb megtakaritasi lehetGségeket.

Az Energiatudatos Vallalat cim palyazata kapcsan tett vallalasaival 6ssz-
hangban 2015. szeptember 15-én egész napos szakmai férumot szervezett
Tarsasagunk, ahol Nagy LaszI6 f6osztalyvezet bemutatta a mar eddig
elért eredményeinket, a tovabbi terveinket és folyamatban 1évé projekt-
jeinket. A szakmai férumot hazigazdaként Bolla Tibor eln6k-vezérigaz-
gatoja nyitotta meg, aki egyuttal hivatalosan is bejelentette: Tarsasagunk
eddig elért eredményei, valamint tovabbi vallalasai alapjan 2016-ban pa-
lyazik a Virtualis Erém(i Program (VEP) Energiahatékony Vallalat dijra.

Ezen kivil el6adast tartottak meghivott partnereink képviseldi is, akik
tevékenységiikkel hozzajarulnak a BKV Zrt. energia-megtakaritasi ered-
ményeihez, illetve sajat m(ikodésiik soran kiemelt figyelmet forditanak
az energiahatékonysag és a kornyezetvédelem kérdésére.
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U) BUSZOK JONNEK MISKOLCRA A Magyar Gaziizemi

Kozlekedés Klaszter ltal szervezett konferencian jelentették be a mis-
kolci autébuszok cseréjét; a tervek szerint negyven sz616 és harmincot
csuklés jarm(i érkezik Miskolcra az év végéig. A kornyezetbarat, korsze-
rii, gaziizem( buszok beszerzéséhez a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
harminc szazalékos timogatast nydjt — mintegy 1,8 milliardot -, amivel
hetvenot régi autdbusz cseréje valdsulhat meg. A hetven6t Gj busz ér-
kezésével a Miskolci Varosi Kozlekedési Vallalat buszflottajanak kozel
50%-at le tudja cserélni.

Az (ij MAN buszok alacsonypadlésak, légkondicionaléval felszereltek
és a CNG motornak kdszénhet8en a kdrnyezetszennyezést és a zajkibo-
csatast is jelent8sen sikertl csokkenteni.

A beszerzéshez kapcsolédva Miskolc toltGallomas létesitésére is
tendert irt ki. Az MVK telephelyének bejarataval szemben, zoldmezgs
beruhazasként épiil6 CNG t6ltéallomas 2400 kdbméteres drankénti tel-
jesitményre lesz képes. Az (ij CNG-kat nyilvanos lesz, a buszokon kivil
két forgalmi savban a gaziizem( teher- és személygépkocsik is tankol-
hatnak.

U) VILLAMOSOK
BUDAPESTNEK

2015. szeptember 17-én Tarl6s Istvan, Buda-
pest fopolgarmestere iinnepélyesen atad-
ta az els6 vadonatuj CAF Urbo3 villamost,
amelybdl 2016 végéig 6sszesen 47 darab
érkezik majd a févarosba. A Spanyolor-
szagban gyartott flotta 35db révid (34m)
és 12db hosszd (56m) jarmiibol all majd,
melynek utolsé darabjai 2016-ban érkez-
nek meg.

A rovidebb villamosok a 3-as vonalan és az elkésziilt
budai fon6dé villamoshalézaton a 19-es 61-es vonalon
kozlekednek majd, a hosszabb szerelvények pedig az
1-es villamos vonalan szallitjdk majd az utasokat.

A 47 CAF mindegyike alacsonypadlds, egyterti, lég-
kondicionalt, fedélzeti kameraval és FUTAR kijelzével
ellatott. A jarmiivek energia-visszataplal6 technolégi-
ajanak koszonhetSen fokozottan kérnyezetkimélgk.

A rovidebb jarmii 200 f6 szallitasara alkalmas és 46
tl6hellyel rendelkezik. A hosszabb villamos 345 f6t
tud egyszerre befogadni, és 81 ilGhelyet biztosit, 9
részbél all és jelenleg a vilag leghosszabb villamosa.

BKV-S ULTIVERSENY A BKV legjobb ultizéja cimért indulhatnak
azok a munkatarsaink, akik Magécsi Gabor (magocsig@digikabel.hu

00620 4999 495), vagy Haibach Janos (janoshaibach@gmail.com 0630
6066 807) szervez6k e-mail cimére megkdldik (névvel és elérhetséggel)

a jelentkezésiiket. A regisztracié utan befizetett 2 500 Ft-os nevezési dij

tartalmazza a lebonyolitas koltségeit és az ebédet is. A versenyt a Ma-
gyar Ultisok Orszagos Egyesiiletének vezet6je, Muzslai Robert is tamo-
gatja, s maga is jelen lesz az eseményen.

Jelentkezési hataridG: oktdéber 21., 17.00 6ra.

Id6pontja: 2015. november 21., szombat, 9.00 6ra.

Helyszine - a jelentkez8k Iétszamanak fiiggvényében — Cinkota ATUI

Garazs Fahaz, vagy Cinkota HEV, Oktatéterem.

A versenyszabalyzat megtalalhat6 a www.muohe.hu holnapon.

MASODIK HELY A BUDAPESTI KERULETEK ONKOR-
MANYZATI FOCI TORNAJAN

A szeptember 11-én a Budapesti Keriiletek Onkormanyzati Foci Tornajan
a kivald 2. helyezést érte el a BKV Sporting nevii csapat (Németh Attila,
Kiraly Krisztidn, Miké Péter, Naszvadi Gergd, Papp Krisztidn, Papp Tamds,
Rézsa Kalmdn, Sz6ke Tamds, Téth Imre, Vig Jozsef). Gratulalunk!

i

BUSZTENDER SZEGEDEN A szegedi 6nkormanyzat a tavalyi
sikertelen palyazat utan idén ismét tendert irt ki a ,,Szeged Megyei Jogt
Varos kozigazgatasi teriiletén autdbusszal végzett, helyi menetrend sze-
rinti kozforgalma személyszallitas”-ra. A kiiras érdekessége, hogy a sze-
mélyszallitason kivil jegy- és bérletértékesitési, ellen6rzési és potdijaza-
si, valamint utastajékoztatasi és megallohelyi takaritasi feladatokat is el
kell latnia a nyertesnek. A szolgaltatast 2017. januar 1-jén kell megkezde-

ni, a kdzszolgaltatasi szerz6dés 2024. december 31-éig biztosan érvényes,
s6t akar két évvel a felek egyetértésével meg is hosszabbithato.
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A MITSUBISHI EPIT METROT DOHABAN A japan cég
altal vezetett 6t tagli konzorcium kapta a megbizast a Katari févaros
Gjonnan épul6 metréhalézata, amely teljesen automata vezérlésti lesz,
elsé fazisanak kulcsrakész rendszer-kiépitésére. A megbizas magaban
foglalja a vaganyok épitését, a 75 darab haromkocsis szerelvény le-
szallitasat, az dllomasokon helyet kapé specialis — a jarmdi ajtajaival
egyltt nyil6 és csuk6dé — peronfal rendszer elkészitését. A megallapo-

das alapjan a rendez8vaganyok, az iranyitérendszer, az aramellatast
biztosité berendezések, az alagutak légcserél6 rendszerének meg-
épitése és Uzembe helyezése is a konzorcium feladata, ezen kiviil az
atadastol szamitott 20 évig 6k végzik a rendszer karbantartasat. A tel-
jes — 4 metrévonalbél 4ll6 — halézat , mely egész Dohat bejarja majd,
osszesen 241 km hosszu lesz, melybdl 123 km féldfelszin alatti, és 106
allomast érint majd.

SZELVESZKENT SZAGULD A

Sajat kategoriajaban sebességi rekordot dontott egy kiza-
rolag tehéntragyaval, pontosabban az abbdl keletkezett
biometannal hajtott autébusz. A bedfordshire-i Milbrook
tesztpalyan a Reading Buses altal tizemeltetett jarm(i 76,8
mérfold per 6ras sebességet ért el, igy a gaziizem(i varosi

,TRAGYABUSZ”

besorolast buszok esetében a leggyorsabbak kozé tarto-
zik. A siritett, folyékony halmazallapotti biometan, melyet

természetes eljarassal allitottak el6, 7 darab tartalyban ka-
pott helyet, és azokat a busz tetejéhez rogzitettek. A folyé-
kony biometan sok tekintetben hasonl6 tulajdonsagokkal

rendelkezik, mint a CNG, melyet a gaziizem( jarmiiveknél

hasznalnak, elégetésével pedig az a metangaz is semlege-
sithetd, mely egyébként a légkorben kotne ki, erGsitve az

tiveghazhatast.

VISSZATERT AVETERAN VILLAMOS HIROSHIMABA

70 évvel ezel6tt dobtak le az atombombat Hiroshimara. Az emberiség

Hirek a vila

egyik legpusztitobb bombatamadasa kovetkeztében — mely 140 ooo ; 3
KAMERAKKAL A RESZEGEK EL-
LEN Az alkoholfogyasztas és a hipergyors vo-
natok egyarant a Japan kultdra szerves részét
képezik, keveredésiik azonban sosem vezet
jora. A felismerés nyoman a Japan nyugati ré-
szének vasuti kozlekedéséért felel6s JR West
nemrég bejelentette, hogy az oszakai Kyobashi
allomas teriiletén 4 biztonsagi kamerarend-
szert helyez tizembe. Az Gjonnan telepitett 46

NAPELEMES METROALLOMAS BRAZILIABAN Gszt51 a brazil favérosban talél-
kozhatunk majd az elsé olyan Latin-Amerikaban talalhaté metréallomassal, melynek energiael-
latasat kizarélag a nap sugarai biztositjak, vilagviszonylatban pedig a negyedik ilyen allomas lesz
a sorban. A Metr6-DF és egy kinai nagyvallalat altal jegyzett Fenntarthat6 Metré nevii kisérleti
projekt helyszinéiil a Braziliavaros melletti Ceilindiaban talalhaté Guariroba allomast valasztot-
tak. A megUjulé energia természetesen nem a metrészerelvényeket hajtja majd, hanem a pero-

ember életét oltotta ki — a varos gyakorlatilag megsemmisilt. Csak
kevés szerkezet vészelte 4t a timadast, koztik a 653-as szamu kocsi,
mely egészen 2006-0s nyugdijazasaig szallitotta az utasokat a varosban.
A Hiroshima Elektromos Jarm(igyart6 Vallalatanak 650-es tipusait, me-
lyek még 1942-ben keriltek forgalomba, sokan Hiroshima latképének
szerves részeiként tartjak szimon. Most, a tragédia 7o-ik évforduléja al-
kalmabdl a varosvezetés restauraltatta a jarm(ivet, mely Gjra visszakapta nokat, a jegypénztart és egyéb szolgalati helyiségeket latja el a szikséges mennyiségii drammal.
Az esetlegesen keletkez§ tobbletenergiat a Brazil Elektromos Vallalat vasarolja majd meg. A met-

rotarsasag szandékai szerint — amennyiben a projekt a varakozasoknak megfelelGen bizonyit —

hagyomanyos kék-sziirke fényezését, igy Hiroshima és lakéi tovabbélé-

sének szimbélumaként rohatja tovabb a sineket.

BEGORDULT AZ ELSO ALACSONYPADLOS,

EMELETES BUSZ A BVG-HEZ

Megérkezett az els6 VDL Citea DLF-114 alacsony-
padl6s emeletes busz a Berlini Kozlekedési Tarsa-
saghoz (BVG), hogy megkezdje a probafutasat an-
nak érdekében, hogy oktébertSl mar szolgalatba
is allhasson Berlin Spandau keriiletében. A pré-
baiizem lezarultaval mind a jarm(ivezetdi, illetve
iizemeltetdi oldalrél, mind az utasoktdl érkez6
tapasztalatokat is figyelembe véve hoznak majd
dontést. A tesztid6szakban kiilon figyelmet for-
ditanak majd a busz szintjei kozotti utasaramlas
vizsgélatara, féleg a megallokban eltoltott vara-
kozasi id fiiggvényében, illetve a szintek kihasz-
naltsaganak foka is fontos tényezé lesz. Ez utdbbit
megkonnyitik majd a busz alsé szintjén mind-
két feljaratnal elhelyezett kijelz6k, melyeken az
utasok nyomon kovethetik, hogy a felsg szinten
hany szabad hely talilhatdé. A VDL Citea DLF-114
akar 97 személy szallitasara is alkalmas, 6.7 lite-
res Cummins motor hajtja, és ZF Ecolife 6AP1200
hatsebességes, teljesen automata valtéval ren-

delkezik. Extrai kozé tartozik, hogy a felsg szinten

minden (ilés sajat USB csatlakozéval rendelkezik,
avilagitast és a kapaszkodékat pedig tigy alakitot-
tak ki, hogy segitse a gyengén latok tajékozodasat
ki- és beszallaskor.
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a rendszert kiépitik a braziliai Kézponti Kerilet tovabbi 23 metréallomasan is.

SZENTPETERVAR 20 METROSZEREL-
VENYT RENDEL A TMH-TOL szerzdés kottetett
a Peterburgsky Metropoliten és a Transmashholding egyik
leanyvallalata, az OEVRZ kozott, melynek alapjan 2020-ig
160 metrdkocsit szallitanak le a varos kozlekedési vallala-
ta szdmara. A 20 darab 8 kocsibdl 4ll6 szerelvény a varos
113 km hossz(i metréhalézataban teljesit majd szolgalatot.
A tenderen az OEVRZ 164 millié dollaros ajanlata nyert
végiil a Skoda Transportation ajanlataval szemben. A be-
szerzést a varosvezetés altal 2014 janiusaban elfogadott
Szentpétervar 2015-2020 kozlekedésfejlesztési alapjabél
finanszirozzak majd, amelynek a metréhalézat fejlesztése
is részét képezi. A metrdkocsikat az OEVRZ Szenpétervar
kozelében taldlhato iizemében szerelik majd 6ssze, az elsé
3 szerelvény a megallapodas szerint mar jovére megérke-
zik, a tobbit 2020-ig tobb részletben szallitjak.

kamera elsGdleges feladata, hogy a részegség
jeleit mutaté utasokat az allomas személyzete
még idejében kisziirje. A kamerak segitségével
az allomas egész teriiletét figyelik, az ittassa-
got jelzd magatartas utan kutatva, igymint
céltalan, iranytalan jaras, hirtelen el-elbébis-
kolas, valamint a hosszabb ideig tarté teljes
mozdulatlansag. Amennyiben a rendszer jelez,
az allomasi személyzet még idejében a hely-
szinre tud sietni, és még a megtorténte el6tt
megakadalyozandd egy esetleges balesetet.
Atarsasag elmondasa szerint az ittas metrdzas
olyan valds veszély, mely a Japanban 2013 6ta
a metroban bekovetkezett 221 gazolasos eset
kozel 60%-aért felel.
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Kedves Kollégak!

A 2015. szeptember 4-ér6l 5-ére, péntekrél szombatra virradé éjszaka kii-
|I6ndsen nagy feladat elé allitotta a BKV munkatarsait. Az Operativ Torzs
dontése értelmében a BKV —a BKK-val egyiittm(ikodve — 6sszesen 67 darab
autobuszt biztositott a menekiiltek elszallitasara a Keleti palyaudvar és He-
gyeshalom kozott. A jarmivek miszaki felkészitése, a kiilonjaratok el6ké-
szitési és logisztikai feladatai, a szallitas lebonyolitasa, majd az utomunkala-
tok elvégzése, mindezek megszervezése és megvalositasa gyors és hathatds

intézkedést, elkotelezett hozzaallast igényelt.

Kedves Munkatarsak!

Onék, akik részesei voltak e nem mindennapi feladat végrehajtasanak, nem

csak példamutaté magatartasrol, kitartasrdl, fegyelmezettségrol tettek ta-
nubizonysagot, de emberségbdl is kitlinGre vizsgaztak. Eziton szeretnénk
megkdszonni és tiszteletlinket kifejezni mindazoknak, akik kozrem(ikodtek
illetve hozzajarultak egy jelentds févarosi és orszagos probléma megoldasa-

hoz, amivel nagyon sok embernek jé szolgalatot tettek.
Biiszkék vagyunk Ondkre és még egyszer kdszonjiik a helytallast!

Udvozlettel:

Dr. Dabdczi Kalman Bolla Tibor Tarlés Istvan
a BKK vezérigazgatdja a BKV elnok- fépolgarmester

vezérigazgatodja

(BKK O) ﬁ% =~ Bupa PesT

BKV. ONNEK JAR.

JAVULO
VERSENYKEPESSEG

BollaTibor elnok-vezérigazgato

Nyadr elteltével, visszatekintve az év elso felére, nem mondhatjuk,
hogy eseménytelen idoszakon vagyunk tul, hiszen az uborkaszezon-
nak szamitoé nydr is mozgalmas volt a BKV életében. A metrotender
zdrdsarol, a buszos dgazatrol, valamint a féléves eredményral kér-
deztiik Bolla Tibor elnék-vezérigazgatot.
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Evek 6ta a budapestieket, a sajtot és ter-
mészetesen a politikat is foglalkoztaté6 kér-
dés a harmas metré jarmtiiveinek allapota.
A hosszu el6készitést igényl6 projekt most
egy fontos szakaszahoz ért: szerzédést ko-
tott a BKV és a Metrowagonmash.

Igen, ezen a nydron nagy el6relépést tettiink
a probléma megoldasa felé. Hosszu ideje dol-
goztunk azon, hogy megval6sulhasson a projekt,
hiszen mindannyian tudjuk, nincs mit szépiteni,
ezek a jarmiivek mar igencsak feldjitasra szo-
rulnak. igy is maximalisan kifutottak a tervezett
élettartamukat, ami azért nem kis teljesitmény.

Miért hizodott ilyen sokaig, hiszen a problé-
mak mar egy ideje jelentkeztek?
Természetesen nem most kezdtiik el a munkat.
Atervezés korabban megkezd6dott, de a finan-
cialis hattér megteremtése elengedhetetlen
volt. A kormany a févarosi kozosségi kozleke-
dés biztonsagos miikodtetése érdekében tavaly
hatarozott arrél, hogy a szerelvények felGjitasa-
ra vonatkozo terveket timogatja és a févarostol
is zold utat kapott a projekt, hiszen a tulajdo-
nos Févarosi Onkormanyzat vallalta, hogy biz-
tositja a sziikséges forrasokat. A nyertest pedig
kozbeszerzési eljaras keretében valasztottuk ki.

A dontést, azaz a Metrowagonmash kivalasz-
tasat mégis sokan megkérddjelezték.

Igen, ez igy van, mi azonban helyesnek és
szakmailag megalapozottnak tartjuk a don-
tést. Egyébként pedig olyan nagyon sok va-
lasztasunk nem volt, hiszen az eljaras végére
egyetlen érvényes palyazé maradt (keretes
irasunk — szerk.), aki a m(iszaki kiirasnak meg-
felel§ ajanlatot tett. Az eljarasoknak mindig
csak egy nyertese lehet, és gyakran koveti az,
hogy a vesztes palyazdk jogorvoslati kérelmet
nydjtanak be. Ez a Skinest Rail, az észt pa-
lyazé részér6l meg is tértént. Bar szamunkra
nem volt kérdés, mégis 6rommel nyugtaz-
tuk, hogy a Kozbeszerzési DontSbizottsag
szeptember 11-ei hatdrozatiaban megerdsi-
tette: a BKV nem hibazott az eljaras soran és
jogszer(i volt a nyertes palyazé kivalasztasa..

A sajtéban arrél is irtak, hogy a szerz6dést
még a KDB (K6zbeszerzési DontSbizottsag)
hatarozata el6tt megkototték. Ha ez része
a kozbeszerzési eljarasnak, akkor hogyan
torténhetett meg az ,,id6 el6tti” szerz6dés-
kotés?

Nincs sz6 id6 el6tti szerz6déskotésrél. Min-
den szabdlyosan, a KDB engedélyével tortént,
hiszen a bizottsag kiemelt nemzetgazdasagi
érdekre hivatkozva engedélyezte a szerz6dés-
kotést. Erre azért volt sziikség, mert elértiik azt
a pillanatot, amikor a biztonsagos lizemeltetés
érdekében feltétlendl sziikségessé valt a feltji-
tas megkezdése. Ahhoz pedig, hogy a kit(izott
céldatumot tartani tudjuk, haladéktalanul meg
kellett kotni a szerz6dést. A KDB legutébbi
dontése azonban végérvényesen igazolta, jog-
szer(i volt mind a dontés, mind a szerz6déskotés.
Szintén visszatérd kérdés, hogy valéban
jobb volt-e a felujitas mellett donteni, mint
uj jarmiiveket beszerezni?

Természetes, hogy egy szolgaltaté 4j jarm(-
vekkel szeretne kozlekedni, igy mi is. De erre
nem volt pénziigyi forrasunk. Itt arrdl kellett
donteni, hogy feltjitunk vagy nem csinalunk
semmit. A j6 dontést hoztuk meg. A cél az volt,
hogy biztonsagos, j6, még hosszt ideig futd és
egyben megfizetheté megoldast talaljuk. Ter-
mészetesen végeztiink szamitasokat, amelyek
szintén ezt a dontés tamasztottak ala, hogy
a feltjitas is realis és nem gazdasagtalan meg-
oldas, hiszen egy Alstom kocsi ara 1 205 758
Euré volt, most pedig egy feljitott orosz kocsi
ara 864 854 Eurdra jon ki. A feldjitas soran a ti-
pusengedély megszerzése és az tizembeallitas
joval révidebb idé alatt varhaté, mint Gj jarm(
beszerzése esetén.

A szerz6dés alapjan tehat mi az, amit kapunk
és mennyiért?

Az alapmegrendelésben szerepl6 222 motor-
kocsi korszertisitéssel egybekotott feltjitasara
és a kapcsolddo berendezésekre, eszkdzokre,
szerszamokra, tartalék-alkatrészekre, valamint

képzésre és egyéb szolgaltatasokra szerz4d-

A TENDER RESZVETELI SZAKASZABAN 22 cég jelezte érdeklGdését, majd a 2014. december
30-ai jelentkezési hatarid6ig hét cég nydjtotta be jelentkezését. A kozbeszerzési eljaras rész-
vételi szakasza eredményesen zarult, a hianypétlasokat koveten ot jelentkez — Skinest Rail,
Skoda Transportation, Alstom Transport, Mertrowagonmash, Construcciones y Auxiliar de
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Ferrocarriles (CAF) — felelt meg a jogszabalyban meghatarozott, illetve elirt feltételeknek.
Két jelentkez6, akinek részvételi jelentkezését érvénytelenné kellett nyilvanitani, a megalapo-
zott szakmai dontést nem vitatta. A targyalasi alapul szolgalé ajanlatok beadasi hataridejére
ajanlatot adott a Skinest Rail, a Metrowagonmash, a Skoda Transportation és a CAF. Az Alstom
Transport jelezte, hogy nem kivan részt venni a felGjitasban. A Biral6bizottsag az ajanlatok és
hianypétlasok vizsgalatat kovetGen megallapitotta, hogy harom ajanlat a Skoda Transportation,
a CAF és a Skinest Rail ajanlata érvénytelen, ennek indokai a BKV honlapjan olvashaték. A bira-
I6bizottsag megallapitotta, hogy a Metrowagonmash ajanlata hianypétlast kovetéen minden-
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ben megfelel az ajanlattételi felhivas és az ajanlattételi dokumentacié elGirasainak, érvényes.

interjui

MEGVALOSULT ES FOLYAMATBAN LEVO
JARMUBESZERZESEK 2015-BEN.

elsé félév

18 db 52616 1K127 (PKD konstrukcidban)

12 db sz616 Van Hool A330 (hasznalt, CNG)
25 db csuklés Van Hool AG300 (hasznalt)
15 sz816 MB Conecto (j) +60 db opcids
lehetGség

masodik félév

75 db (50 db csuklés és 20 db sz6l6 dizel,
valamint 5 db elektromos sz616) rendelke-
zésre tartas keretében (Uj)

15+15 db Modulo M108D szd16 (PKD konst-
rukcid) (0j)

20 db elektromos midibusz (j)

16 db Karsan-Atak midibusz (0j)

38 db Volvo 7000 és 25 db M-B Citaro (hasz-
nalt)

4 db Volvo 7000A (hasznalt)

20 db sz616 és 16 db csuklés Solaris-Skoda
Trollino trolibusz (1))

15 db + 100% opcid szl autdbusz (10 éves-
nél fiatalabb hasznalt)

75 db + 75 db Gj csuklés autébusz (részben
PKD konstrukciéban, M3 pétlasra)

tiink a Metrowagonmash-sal. Ennek szerzg-
désben szerepl§ ara 219,2 millié euro, ami 3101
forintos tervezési arfolyamon 67,97 milliard
forintnak felel meg.

A szerz8désben (a szerzGdés a BKV honlapjdn
elérhetd — szerk.) részletesen meghataroztuk,
hogy pontosan milyen feladatokat varunk el,
azt, hogy az ajanlattevd ezt milyen iitemezés-
ben és hogyan valésitja meg, valamint a BKV
Zrt. érdekeinek védelmében egy szokasos jar-
miibeszerzési szerz6désnél joval erGsebb, tobb
részbdl all6 és részenként is szigoru és Gssze-
tett biztositékrendszert is tartalmaz a nem
megfeleld teljesités esetére, valamint garan-
ciakat a vallalt és garantalt 25 éves élettartam
idejére.

Azaz fontos latni, hogy ebben a szerzédés-
ben olyan garanciakat kaptunk, amelyek pél-
daul a korabbi, 0j beszerzés esetén nem voltak.

A sajto részér6l felmeriilt, hogy a végleges ar
tovabbi 13 milliard forinttal tobb lehet. Ez igy
van?

Nem, nincs igy. A félreértés abbol adddhat,
hogy az alapmegrendelés mellett az eljarast
megindité felhivasban, valamint a szerz6dés-
ben is szerepel a 42 opcionalis motorkocsi
lehivasanak lehetGsége és 10 (j automatikus
vezetérendszer, azaz AVR beszerzése valamint
6 AVR korszerd(sitése, amelyek ara a szerz6dés
szerint 0sszesen 42,1 millié eurd, ami koril-

belil - ahogyan a sajtoban is szerepelt — 13 mil-
liard forint. De tévedés, hogy ez plusz, nem vart
koltség lenne, hiszen az opcionalis motorko-
csik lehivasa eredetileg is szerepelt a kiirasban,
azaz szamoltunk ezzel a kéltséggel. igy abban
a szerencsés esetben, ha az M3 vonal meghosz-
szabbitasa z6ld utat kapna az EU-ban, lehet6-
ség van tovabbi jarm(ifeljitds megrendelésére
a nyertes palyazotol.

Es mi torténik, ha tovabb romlik a forint? En-
nek kockazatat is mérlegelték?

A szerz8dés fedezetét nydjto forrast a BKV sza-
mara eurdban biztositjak, igy nem mertl fel
nalunk arfolyamkockazat.

Lehet tudni valamit arrél, hogy miben kiilon-
b6znek majd ezek a szerelvények a most futo
jarmiivektol?

Feltjitott, korszer(ibb, kényelmesebb jarmdi-
vek lesznek, a mostanihoz hasonlé belsd el-
rendezéssel, de (j designnal, a szerelvények
utastdjékoztato rendszere is megujul és kiegé-
szlil vizualis eszkdzokkel, valamint folyamato-
san mikodtethet6, nagy teljesitményi ventilla-
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toros szell6z6 rendszert épitenek be.

A metré mellett a buszos agazat is rendsze-
resen téma a sajtoban és mar korabbi inter-
jukban is felmeriilt, hogy milyen jové var az
agazatra. Van Gjabb fejlemény?

Eddig sem és most sem tagadom, hogy az (j
busziizemeltetési modell megviselte az 4gaza-
tot, hiszen addig, amig a kététtpalyan a BKV az
egyediili szolgaltaté, addig a busznal nyilt pa-
lyaztatas utan megjelentek mas cégek is, ami

AJARMUFELUJITAS SZAMOKBAN

Alapmegrendelés:

222 motorkocsi korszertisitéssel egybe-
kotott feldjitasa (valamint a kapcsol6do
berendezések, eszk6ézdk, szerszamok,
tartalék-alkatrészek, képzés és egyéb
szolgaltatasok)

219,2 millié euro (310,1 forintos tervezési ar-
folyamon 67,97 milliard Ft)

2016 végén az elsé feldjitott metrékocsi Ma-
gyarorszagra érkezhet

2018-ra pedig minden metdkocsi megujul az
M3 vonalon

Opcionalis:

42 tovabbi motorkocsi korszerdisitéssel egy-
bekotott feltjitasa és 10 Gj AVR beszerzése
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és 6 AVR feltjitasa és korszerdisitése

42.144.380 euro (310,1 forintos tervezési arfo-
lyamon 13,07 milliard forint)

megvalositas, ha az M3 vonal meghosszab-
bitasa zold utat kapna

jelent8s bevételkiesést okozott. De folyamatosan
dolgozunk azon, hogy megtalaljuk a lehetd leg-
jobb megoldast és van koncepcidénk az autébusz
és trolibusz agazat tovabbi gazdasagos lizemel-
tetésére és az agazatban dolgozé munkatarsak
jovébeni foglalkoztatatasara. Ezt igazolja, hogy
2015 |. féléve soran a BKV 8o db autébusszal vég-
zend6 személyszallitasi szolgaltatast szerzett
vissza a konkurens operatori teljesitménybdl.
Szintén a versenyképességiinket javitja, hogy
tobb autdbusz és trolibusz jarm(ibeszerzésiink
val6sult meg az utébbi idében, illetve van jelen-
leg is folyamatban (keretes irasunk — szerk.). Be-
valt a PKD konstrukcié, aminek szamos el6nyét
mar korabban is kifejtettik, ezért folytatddnak
az ilyen tipust jairm(ibeszerzések. De szamos
m(iszaki fejlesztés szolgalja majd a versenyké-
pességiinket, amelyeknél fontos szempont a cég
kornyezettudatos megoldasok iranti elkotele-
zettsége.

Es a mindig felmeriilé kérdés: telephely beza-
rasra lehet-e szamitani?

A felszabadulé garazskapacitasok hasznositasat,
akar tarsasagon beliili, akar tarsasagon kiviili,
folyamatosan vizsgaljuk, de az M3 metréfeldjitas
idejére tervezett nagy volumendi pétlasi tébb-
letfeladatok gordiilékeny biztositasa érdekében
idén nem tervezzik egyetlen telephely bezarasat
sem. Ezzel a kis nyert idGvel szeretnénk is élni, és
ezalatt Gjabb teljesitményt visszaszerezni.

Ide kivankozik az esetleges Busz Zrt. létreho-
zasanak kérdése. Hallhatnank errdl valamit?

Van szd réla, hogy érdemes lenne egy 100 %-ban
BKYV tulajdonban 1évé Zrt.-t Iétrehozni a buszos
potlasok lebonyolitasara, de ez még egy fiiggs-
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ben 1évé dolog, opcionalis lehetségként sza-
molunk vele.

igy 6sszel mar az els6 féléves eredmények is
latszanak. Hogyan alakult a BKV féléves ered-
ménye?

Bar errél kevesebbet cikkeznek és kérdeznek,
a BKV az elmult 6t évben folyamatosan pozitiv
tizemi eredményt ért el. A 2012-2015-ig terjedd
idészakban kumulaltan tébb, mint 6o milliard
forintot takaritottunk meg hatékonysag-javito
intézkedésekkel. Uzemi eredményiink 2010-t8|
pozitiv, 2014-ben pedig mar 246 milli6 forint
adozas el6tti eredménye is volt a BKV-nak.

Az adézas el6tti eredményiink kiugréan ma-
gas, alakulasat nagymértékben befolyasolta
az ado6ssagkonszolidacid, melynek hatasara
a Tarsasag 2015 els6 félévét kozel 53 milliard
Ft-os eredménnyel zarta. Az ad6ssagkonszo-
lidaciéval a BKV Zrt. a korabbi idészakokban
felhalmozott hitelallomanya megsz(int, jelen-
tés mértékben hozzajarulva a gazdalkodasi és
likviditasi egyensuly fenntartasihoz.

Alegfrissebb hirek szerint tobb, mint 100 busz-
szal szalltunk be a menekiiltprobléma meg-
oldasaba, és azdta is 35 busz folyamatosan
rendelkezésre all. Raadasul a kollégak 6nkén-
tesen vallaltak a munkat.

Igen, ez igy van és nagyon biiszke vagyok. Nem
szeretnék szentimentalis lenni, de tényleg jo
érzés egy olyan cégért dolgozni, ahol tudom,
hogy a kollégak ilyen aldozatvallalasra képesek
egy jo tigy érdekében, és nem el8szor, hiszen
emlékszem példaul a vorosiszap katasztrofara
és az arvizre is, amikor BKV-sok segitettek 6n-
zetlendil.

interji 1
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o Szeptember 16-an rendeztitk meg Tarsasagunk egyik legizgalmasabb versenyét, a ,,Keressiik
aBKYV legjobb felszini kozosségi kozlekedési jarmiivezetojét!” vetélked6 sorozat idei dontojét.

Aversenyen g1 szakavatott jarmiivezetd vett részt; a 25 autobusz-, 12 trolibusz- és 14 villamosvezetot

— S

Az izgalmas dontdt tobbfordulds valogatok el6zték meg. A kézépdon-
téket az agazatok rendezték meg, ahonnan csak a legjobbak kertiltek
a dént6be. A Mozgasban magazin kiilonszamaban megjelent felada-
tokra tobb szaz lelkes jarmiivezetd kiildte be a megoldasokat. A don-
tében résztvevé munkatarsak esetén elvaras volt a kivalé mindségi
munka, melynek feltétele az utaspanasz nélkiili, balesetmentes és sza-
balytalansagokat mell6z6 kozlekedési mult. Tehat a dontdbe keriild
jarmiivezet6k a BKV nagyszerii frontembereinek legjobbjai voltak!

A tarsasagi dontét Szedlmajer Laszl6, az Autébusz és Trolibusz Uze-
meltetési Igazgatésag vezérigazgat6-helyettese nyitotta meg. A kivéte-
les szaktudast igényld vetélkedd soran mind az elméleti tudas, mind
a gyakorlati ismeretek megmeérettettek. Az elméleti feladatok soran

' szamlalo bator és elkotelezett versenyzo koziil amegmeérettetésnek 2 kivalo holgy tagja is volt.

2 2 20 2

szamot kellet adni a KRESZ, a miiszaki és forgalmi utasitasok kiemel-
kedé ismeretébdl, valamint az utasok altal jogosan elvart magas szol-
galtatoi készségekbdl.

Az autdbusz és trolibusz gyakorlati feladatok K6banya telephely terii-
letén, mig a villamos feladatok a Salgétarjani utcaban (Hungaria korat —
Orhaz kozotti szakaszon, a telephely el6tti részen) keriiltek lebonyoli-
tasra, ahol a versenyzdk igazan bebizonyithattak szakmai ratermettsé-
giiket. A képek 6nmagukért beszélnek:

Agazatonként az els6 hat helyezettet dijaztuk 200.000, 180.000,
160.000, 140.000, 130.000 és 110.000 Ft értékben. Azonban senki nem ment
haza iires kézzel. Az autdbusz és trolibuszvezetSk a Generali Biztositd Zrt.,
mig a villamosvezet6k a UNIQA Biztositd Zrt. ajandékcsomagjat kaptak.

AHELYEZETTEK NEVSORA

Trolibusz

1. DIVINSZKIFERENC  Kébanya
LENGYEL FLORIAN  Kébanya
KOROMI IMRE Kébanya
KITKA SANDOR Kébanya
ANTAL KAROLY Kébanya
KOVACS JOZSEF Kébanya

Autdbusz
HAIBACH JANOS Cinkota
VARGA ZOLTAN Obuda
SZABO ANDRAS Kelenfsld
SIMON ISTVAN Kelenfold
SZILAGYI LAJOS Kelenfsld
HUJBERT LASZLO Kébanya

Villamos
HARSANY!I ANTAL Dél-pest v.
NAGY FERENC Budai v.
HOFFMAN FERENC Dél-pest v.
LORINCZ ANTAL Dél-pest v.
KOVACS ATTILA Budaiv.
A BKV Zrt. leg- CHARE FERENC Budaiv.
jobb jarmiivezet6inek
Berhidi Zsolt, osztalyvezetS (Forgalombiztonsagi és Uzemeltetési
Osztaly) adta at az elismer6 okleveleket kivalo teljesitményiikért.
A villamosvezetSk koziil Harsanyi Antal a Dél-pesti kocsiszinbdl,
a buszvezet6knél Haibach Janos Cinkotarél, a trolibuszvezetSk koziil
pedig Divinszki Ferenc kertilt ki gy6ztesen a megmérettetésbél.
Szivbél gratulalunk a gy6zteseknek! Nagyon biiszkék vagyunk
minden dolgozdnkra, akik kival6 munkajukkal egész évben hozzija-
rulnak tarsasagunk magas szinvonalt és biztonsagos szolgaltatasahoz.

Forgalombiztonsagi és Uzemeltetési Osztaly

A GYOZTESEK: Divinszki Ferenc, Haibach Janos, Harsanyi Antal
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BUSZAGAZAT MA

Az j és hasznalt autobuszok beszerzésének, az innovativ technologiak

elotérbe helyezésének koszonhetoen a BKV Zrt. folyamatosan megujulo

jarmiallomanya az évtizedes lizemeltetési, karbantartasi tapasztalattal

karoltve egyértelmiien képes a 2012 6ta beallt operatorokkal felvenni a ver-

senyt, amelynek bizonyitéka az is, hogy 2015 I. féléve soran a BKV Zrt. 8o db

autobusszal végzendo személyszallitasi szolgaltatast szerzett vissza a kon-

kurens operatori teljesitménybdl, amely kollégaink kitarté6 munkaja nélkiil

nem sikeriilhetett volna.

Az Ugynevezett rendelkezésre tartasi konst-
rukciéban tervezetten allomanyba allé jar-
m(ivek érkezése, illet6leg a médidban tobb
alkalommal is éles kritikaval illetett koncepcio
ugyan generalhatott fenntartasokat a mun-
kavallalék korében, azonban a jarmivezetGi
allomany munkakérilményeinek javitasat,
a munkahelyek hosszi tava biztositasat ered-
ményezi. A karbantartéi dllomanyban a BKV Zrt.
jarmiifeldjitasi, illetve autdbusz—épitési projekt-
jeivel igyekszik megvédeni a munkahelyeket.

A BKV konszolidacidjaval természetesen elG-
térbe keriilhetnek a sajat finanszirozasu és be-
szerzés(i jarmiivek, azonban a flotta megujitasi
sziikségletének siirgetése a mar megteremtett
lehet8ségek kiaknazasat is sziikségessé teszi.
A menedzsment célja tehat egyértelmiien a
munkavallalék poziciéjanak megévasa, ame-
lyet a tovabbi piacvesztés megakadalyozasa ré-
vén érhetiink el. Fontos megjegyezni azonban,
hogy az (j autébuszok beszerzése 6nmagban is
a korosabb jarm(iallomanyhoz rendelt karban-
tartoi létszam leépitését tenné sziikségessé,
igy a célkitlizések azon jarmlgyartasi, illetve
féegységfeldjitasi miiveletek sajat hataskorbe
sorolasaval érhetGek el, amelyek az 6sszegzett
raforditasok csokkenéséhez, s igy a versenyké-
pesség fejlédéséhez vezetnek. E tekintetben
példaként emelheté ki, hogy a PKD konstruk-
cidban épilé autébuszok 6sszegzett rafordi-
tasa mintegy 15%-kal szerényebb az Gjonnan,
készre szerelt allapotban vasarolt jarmivek
beszerzésénél.

Mindemellett kiemelhet8, hogy a BKV Zrt.
a konstruktérokkel valé szoros egytttmiiko-
désben és a kooperacio kiterjesztésének re-
ményében az innovacidk iranyaba is nyit, igy
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példaul 20 db magyar gyartasu elektromos
autobusz beszerzési tenderének meghirde-
tésével févarosunk kozosségi kozlekedése
rég nem latott fejlédéssel 1éphet el6re. Az (]
beszerzés(i jarm(vek térnyerésével, azok mér-
sékeltebb karbantartasi igényébdl fakadéan
feltl kell vizsgalni a jelenlegi karbantartéi
létszam indokoltsagat, majd az eredmény
fiiggvényében —sziikség szerint — intézkedni
a human eréforras racionalizalasarél/ atcso-
portositasarol.

A PKD konstrukciéban késziilé autébuszok
Osszeszerelésével Tarsasagunk hatvanyozottan
vallal szerepet a magyar autébuszgyartas felta-
masztasaban és fellenditésében, bizonysagot
téve arrdl, hogy mar a fejlesztés szakaszaban
képesek vagyunk érvényt szerezni megrende-
I6nk és tigyfeleink elvarasainak. E projektek
révén raadasul munkatarsaink el6tt kiilonleges

lehet8ség nyilik a szakmai fejl6désre, illetve az
Gj, nemzetkozi viszonyitasban is éllovas tech-
nolégiak megismerésére.

Val¢ igaz, hogy az (jj busziizemeltetési mo-
dell bevezetése kezdetben a teljesitmény csok-
kenéséhez vezetett, azonban ez lehet&séget
biztositott a legkorszer(itlenebb autébuszok
kivonasara, a kisebb volumen(i flotta moder-
nizalasara, jellemzGinek javitasara. Valotlanok
hat azon allitasok, amelyek az autébuszos iiz-
letag koncepcionalis Utvesztését vizionaljak,
hiszen az Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési
Igazgatosag éppen a hosszl tava fenntarthatd
fejl6dés atjan jar, amelyen a kollektiva tapasz-
talata, szakértelme és toretlen lelkesedése ki-
sér minket.
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FELUJITAS ES KORSZERUSITES

AZ M3 MEGUJULO JARMUPARKJA

Talan mondhatjuk, hogy az elmult idoben Tarsasagunknal és a budapesti

utazokozonség korében alegnagyobb érdeklodés a 3-as metro szerelvénye-

inek felujitasanak kérdését kisérte. A tender biralati szakasza ugyan leza-

rult, am bizonyos tényezoknek k6szonhetoen jo ideig nem sziilethetett meg

a beruhazast atjara inditéo megallapodas.

2015. augusztus 7-én azonban — a KDB donté-
sét kovetGen — végre megsziilethetett a megal-
lapodas Tarsasagunk és az orosz Metrowagon
mash Nyrt. kozott.

Maradt azonban a kérdés: hogyan is Gjulnak
meg ezek a metrékocsik, milyen valtozasokat
tapasztalhatunk majd a varhatéan masfél év
mulva forgalomba all6 megdjult szerelvénye-
ken utazva.

Az M3 vonalon kozleked6 metrékocsik tébb
mint harom évtizede futnak mar, ez idG alatt pe-
dig er6sen elhasznalédtak, igy a feltjitasuk mar
nem volt tovabb halaszthaté. A valtozas, melyen
a szerelvények a kozeljovében atesnek, szamos
olyan elemet is tartalmaz, melyek nem latva-
nyosak, a tovabbiizemeltetés szempontjabol
mégis |étfontossagiinak tekinthetSk. llyen az
elhasznaldodott szerkezeti elemek cseréje, vagy
ajarmiteljes Gjrakabelezése, a kabelvezetés és
a kabelvédelem cseréje, illetve rozsdamentes
csovezés alkalmazasaval a leveg8s rendszer (j-
raépitése.

A f6bb szerkezeti elemek megujulasa soran
j forgévazak keriilnek majd beépitésre és
a vontatdmotorok, a hajtémiivek és a kerékpa-
rok cseréje is megtorténik. A teljes jarmiivet és
részegységeit U korréziévédelemmel latjak el,
és ahol sziikséges a metrokocsik rezgésgatld,
hészigetel8, hangszigetel§ bevonatot is kapnak,
melynek eredményeképpen az utastér sokkal
csendesebb lesz.

Eszrevehet§ valtozast jelent majd a vezérl6-
kocsik homlok kialakitasanak modernizalasa is.
Az elképzelések szerint a vészkijarat a vezetd-
fulke homlokfalanak menetirany szerinti bal ol-
dalan fog elhelyezkedni, és a Metr6 Jarmii Sza-
balyzatban leirtaknak megfelel6 médon kertiil
kialakitasra, mely lehet6vé teszi majd az utasok
esetleges alagti menekitése soran a palyaszint-
re val6 biztonsagos és akadalymentes lejutast.

A feltjitassal, illetve korszer(sitéssel egyutt
megujul a jarm( utastere is. A végleges dizajn

természetesen csak a tervezést kovetSen alakul
majd ki, par dolog azonban mar elmondhaté az
utastérrel, illetve a jarm(i majdani kulalakjaval
kapcsolatban.

Az utasbarat anyagok alkalmazasanak ko-
szbnhetGen, illetve az utastér atalakitasaval,
jelentSsen javulni fog az ergonémia, illetve
a komfortérzetet, ezaltal a jarm(ivek budapes-
tiek és a févarosba latogatok szamara kultural-
tabb kozlekedési feltételeket biztositanak majd.
A jarmlvek tiizbiztonsaga a tlizgatolt, nehezen
éghetd, onkioltd anyagbdl késziilt szerkezeti
elemek beépitésével jelentésen javul majd,
a késziilékszekrényeket t(izjelz6 rendszer fog-
ja védeni, amely az alvazon 1év6 berendezések
esetében automata t(izolté rendszerrel is kie-
gésziil.

Fontos szempont még a kialakitasnal, hogy
a kivitelezének ahol csak lehet, vandal-biztos
megoldasokat kell alkalmaznia, igy tébbek ko-
z6tt a graffitik — melyek eltavolitasa sok gondot
okoz Tarsasdgunknak — eltavolitasa is Iényege-
sen konnyebbé valik.

A korszerlsitett jarm(ivek a mozgaskor-
latozott utasok, valamint a gyerekkocsival
kozlekedSk szamara is lehet6vé teszik majd
a biztonsagos és kényelmes utazast. A 6 ko-
csis szerelvény minden kézbens6 kocsijaban
megtalalhaté lesz egy-egy féréhely, rogzitési
lehet&séggel és lehajthatd ulésekkel. Ezek
helyérdl a jarmi kiils6 és belsé feltletein jol
lathat6an elhelyezett jelolésekbdl tajékozod-
hatunk. A jarm(vek akadalymentesitése érde-
kében a latas- és hallassériilt utasok biztonsa-
gos ki- és beszallasat hang-, illetve fényjelzés
is segiti majd.

A metrékocsik korszerlisitése soran végre
megvaldsul a szelektiv ajtonyitas lehetésége.
Az ajtok a zarédasuk el6tt csokkentett sebes-
séggel fognak 6sszezar6dni. Amennyiben az
ajtok kozrezarnak valamit, vagy a csukodas
akadalyba utkozik, az érintett ajté tobbszor

automatikusan Gjra kinyilik. A tobbszori visz-
szanyitas lehetGsége, szima — az lizemeltet§
altal is — szoftveresen beallithaté lesz, ugyan-
igy az az utasathaladas-mentes idGszak is,
mely utan egy hosszabb allomasi tartézkodas
esetén az ajtok automatikusan visszazarnak.
Természetesen a jarmiivezet6nek tovabbra is
meg lesz a lehetésége, hogy az ajtomiikodtets
ciklusba barmikor beavatkozhasson, ajbdli aj-
tonyitast, vagy ajtozarast kezdeményezhessen,
azonban a jarmiivezet§ altal kiadott ajtoézaréd
parancs a folyamatban [év6 automatikus Gjra-
nyitast nem irja felil.

Egy masik fontos valtozas, mely egyértelm(i-
en kulturaltabb kozlekedési feltételeket bizto-
sit, hogy a jairmiiveket az utastér — a jarm( all6
helyzetében is megfelel6 — légcseréjét bizto-
sit6 kényszerszellGzéssel latja el a kivitelez6.
Ennek koszonhetéen megfelel6 mennyiségii
friss, szlirt levegé aramlik majd be huzatmen-
tesen az utastérbe, mikozben a zajterhelés —
melyben jelenleg a tetén talalhaté szell6z6-
kopoltytk is kozrejatszanak — a lehet6 legna-
gyobb mértékben csokken majd. Az utaste-
rekben haromfokozatd kényszerszell6zés lesz,
a légbefivas rendszerét tgy alakitjak ki, hogy
a maximalis légteljesitmény beflvasa esetén
se érzékelhessenek az utasok huzathatast.

A korszer(sitésnek részét képezi a fedélzeti
utastajékoztatd eszkozok cseréje, és egy telje-
sen (j audiovizualis utastajékoztatd rendszer
kiépitése is.

A 37 darab hatkocsis szerelvény korszer(isi-
téssel egybekotott feltjitdsa hamarosan meg-
kezdédik, igy elmondhaté, hogy nemsokara
Budapest legnagyobb forgalmat lebonyolité
metrévonalan a mai kor m(iszaki, utas- és vas-
Utbiztonsagi kévetelményeinek megfelel§, mo-
dern, kulturalt kozlekedési kornyezetet biztosito,
széleskor(i utas tajékoztatassal rendelkezé jar-
mivekkel talalkozhat majd a f6varosi utazoko-
z0nség.
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KOZOSEN EPITJUK AZ ELEKTRONIKUS JEGYRENDSZERT

MI TORTENT AZ ELMULT MASFEL EVBEN?

feladatok —igy példaul a jegy- és bérletértékesités — ellatasa a BKK fel-

majd. Utasaink tobbségének ez konnyebbséget, adott esetben pedig ol-
csobb utazast jelent. A bérletigazolvanyt felvaltja egy chipkartya, a papir
bérletszelvény megsz(inik, és virtualis termékké valik. Hasonléan m-
kodik majd, mint egy bankszamla a hozza tartozé bankkartyaval, illetve
a szamlan lév6 pénzosszeggel. A szamlat a BKK vezeti majd, a bank-
kartyanak az utazasi kartya felel meg, mig a szamlan lesz nyilvantartva
a bérlet” —ismertettiik a magazin tavaly tavaszi szamaban megjelent
cikkiinkben. (,,Szoros egyiittmiikodésben az elektronikus jegyrendszer
kiépitéséért”, Mozgasban Magazin XLVI. évfolyam 1. szam, 18-19. oldal)
»Az (j jegyek érvényesitéséhez U] jegykezelGket kell felszerelni kozel 2000
budapesti tomegkozlekedési jarm(ivon. A hozzavetéleg 450 villamosko-
csi, a tobb mint 1300 autdbusz és a 100-at is meghaladé darabszamu
trolibusz jegykezel6 gépekkel felszerelésének megtervezéséhez a BKV
miiszaki Gizemeltetési munkatarsainak szakértelmére, kivitelezéséhez
pedig legalabb olyan preciz logisztikara lesz sziikség, mint amilyent
a kozosségi kozlekedési jarmiivek FUTAR egységeinek felszerelésekor

tapasztalhatunk/tapasztalhattunk.”

»A 2014-t6l fokozatosan, tobb itemben bevezetendd, a részben az Euré-
pai Ujjaépitési és Fejlesztési Bank (EBRD) altal nyujtott hitelbs| kiépii-
16 aj elektronikus jegyrendszer egyik legkiemeltebb eleme a metro- és
egyes hév-allomasokon automatikusan miik6dé be- és kiléptetGkapuk
kihelyezése lesz. A rendszer kiéptilésével az Gij budapesti kapuk legalabb
180 cm magasak lesznek, hogy ezzel is meggatoljak az atugrasukkal tor-
ténd bliccelést. Nemcsak 6o, de go cm széles kapuk is lesznek, amelyek
a kerekes székkel, kutyaval, babakocsival, nagyobb csomagokkal kozle-
ked6k szamara biztositanak kénnyebb athaladast.” (,,Egy gombnyomas-
nyira a jovétSl”, Mozgasban Magazin XLV. évfolyam 4. szam, 18-19. oldal)

»A ki- és beléptet6kapuk —amelyek telepitését folyamatosan végezziik
majd — terveink szerint mindaddig nyitva maradnak, amig a papiralapt
jegyeket nem vonjuk ki a forgalombél.”

Rendkiviil profi, 6sszehangolt egyiittmiikodés zajlik a kozlekedési szolgaltato BKV
és a mobilitas menedzserként a kozlekedésszervezésért is felel6s Budapesti K6zle-
kedési Kozpont k6zott a kozosségi kozlekedés szinvonalat jelent6sen emeld, 2017 s6t a mlt sikere az a 300 ( jegy- és bérletautomata, amelyek tzem-
végéig lépcsbzetesen kiépiil6 elektronikus jegyrendszer kiépitésében. AMozgasban be helyezésével tobbszbrosére nétt az utasok bérletvasirldsi, valamint

. . . . T - .. , , N , bankkartyas fizetési lehet8sége a févarosban. , A nap 24 6rajaban m-
Magazin oldalain tébb, mint masfél éve kovetjiik nyomon: a két cég k6z6s munka- kd6 gépek a modern kor kévetelményeinek megfelelve mar a legtbb

Mig a be- és kiléptetd kapuk a kozeljové ,,zenéje”, addig mar a jelen,

jegy- és bérlettipust arusitjak, érmét és bankjegyet egyarant elfogadnak

Javal hogyan ePu' fol Magyarorszag egylk Iegosszetettebb kozlekedésinformatikai és visszaadnak, s6t bankkartyas fizetésre is alkalmasak. A visszajelzések
fejlesztése, hogy kivaltsa a papiralapi jegyeket és bérleteket. A mostani lapszamban jellemz8en pozitivak, egyre tobben vlasztjék az Gj automatakat a sor-

= foelaliuk Py leield ban allas helyett. A fejlesztés az elmdlt évtizedek egyik legjelentésebb,
osszetroglaljuk, mi tortent 2014 €leje ota. a jegy- és bérletvasarlasi lehetGségek szinvonalat javitd beruhazasa.”

(Jegy- és bérletértékesités eurdpai szinvonalon, Mozgasban Magazin
XLVI. évfolyam 2. szam) A BKV-t6l az tizembe allité BKK rengeteg segit-

Az elektronikus jegyrendszer tobb itemben t6rténé, 2014-ben kezd6- hogy a papiralapt jegyeket és bérleteket kivalthassuk; emellett az 6sz- séget kapott, nemcsak a telepitésben, de a miikodtetésiikhoz sziikséges
d6 bevezetése szimos kézzelfoghatd valtozast hoz tigyfeleink szamara, szes metrd- és néhany hévallomason tobb szaz kaput kell felszerelni. aram is a BKV-tdl szarmazik.

hozzajarul a kozosségi kozlekedés szinvonalanak jelentés emelkedésé-

hez és annak fenntarthaté finanszirozasahoz. Magyarorszag egyik leg- ,,Az elektronikus jegyrendszer egyik kedvez6 hozadéka, hogy az eddig A jegy- és bérletvasarlasi lehet6ségek fejlesztése azonban nem korla-
Osszetettebb kozlekedésinformatikai fejlesztése soran minden budapes-  megszokott vonaljegyet felvaltja az idGalapt jegy, amely érvényességi tozoédik kizardlag az aj automatakra. ,,2012 majusa 6ta a févarosi ko-
tivillamost, buszt és trolibuszt 0j jegyérvényesit6 késziilékkel kell ellatni,  idején beliil (30 vagy 6o perc) korlatlan szam atszallast és utazast biztosit z6sségi kozlekedés menetdijainak beszedése és az ehhez kapcsolodé

elektromos jegyrendszer

adata lett. A BKK a modern kor elvarasainak megfelelGen egy, az elmult

s

évtizedekben megszokotthoz képest eltérg szemléletdi, igyfélkozponta

értékesitési rendszer elGkészitését és bevezetését kezdte meg az elektro-

nikus jegyrendszer bevezetéséhez illeszkedve, azzal 6sszhangban. Az (]

értékesitési rendszert egy jol atgondolt, hossz tavu fejlesztési koncep-

ci6 mentén dolgoztuk ki. A stratégia célja, hogy minden korabbinal tobb
értékesitési ponton a lehet§ legszélesebb, egységes termékkinalatot

nydjtsunk az tgyfeleknek, ne csak a belvarosban, illetve a metrévona-
lak mentén, de a kert- és kiilvarosokban, az agglomeracids telepiilése-

ken is kozelebb vigyiik szolgaltatasainkat az tigyfeleinkhez, ezzel egyiitt
a azok szinvonalat is emeljiik.” A févarosban mar kilenc helyszinen nyilt
ugyfélkozpont. ,,A modern szolgaltatohelyiségekben tobb munkapult

talalhato, ezért egyszerre 3-4 munkatars segiti az igyfeleket. Az Gj tigy-
félkozpontok megoldast jelentenek az eddigi nehézkes, id6nként hosz-
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sz sorban allassal egyiitt jard jegyvasarlas és tigyintézés problémaira.
(A malt és a jové talalkozasa a Dedk Ferenc téren, Mozgasban Magazin
XLVI. évfolyam 3. szam, 18-19. oldal)

»Az elektronikus jegyrendszer bevezetésével megjelend U eszkozok

i

kihelyezése, felszerelése, hasznalatba adasa el6tt szamos miiszaki kér-

désre kell megoldast talalni kézésen a BKV-val és a t6bbi szolgaltatoval

egyltt gy, hogy a hazai és nemzetkozi normaknak, kozlekedésbizton-
sagi elvarasoknak is megfeleljenek a feltigyeleti jogokat gyakorl6 Nem-

zeti Kozlekedési Hatosag szerintis. Egyebek kozt a mintegy 8oo allomasi

be- és kiléptetS kapu energia-ellatasa, valamint elhelyezése is ilyen kér-

dés. A kapuk esetében nemcsak az jelent kihivast, hogy ne allitsanak
akadalyt a gordiilékeny utasforgalom elé, de az dllomasok lezarasa mar
magaban is tobb szigort hatdsagi engedély birtokaban térténhet csak
meg.

Nemcsak a be- és kiléptetd kapuk pontos szamat, de a végsé kivitelezé-
si terviiket is meghatarozza az a friss utasszam-felmérés, amelyet a Bu-

dapesti Miiszaki Egyetem Kozlekedésmérnoki és Jarmiimérnoki kara
dolgozott ki, és amelynek modszertanat mind a Nemzeti Kozlekedési

Hatdsag, mind a BKV, mind a BKK elfogadta.” (Elektronikus jegyrend-

szer: hamarosan befejez6dik a rendszertervezés, Mozgasban Magazin
XLVII. évfolyam 1. szdm, 14-15. oldal) ,,A vizsgalat soran nemcsak a be- és

kiléptets kapuk pontos szamat hatarozzak meg, hanem szimulaciot ké-

szitenek a forgalmi helyzetekr6l, s ezzel parhuzamosan a kiviteli tervek

elkészitése is zajlik. A metréallomasokra és a forgalmasabb HEV-allo-

masokra kiterjed6 felmérés 2015. aprilis kozepén kezd6dott és a nyaron

fejez6dott be. A mérést a févarosi metrohalézat valamennyi allomasan,

tovabba 6 HEV-allomas ki- és bejaratanal, a telepitendé kapuk altal

meghatarozott keresztmetszetekben (vagy azokhoz kozel) végezték.”

(Elektronikus jegyrendszer: friss utasszamfelmérés késziil, Mozgasban
Magazin XVLVII. évfolyam 2. szam, 14-15. oldal) A felmérés kiértékelése

jelenleg is zajlik, eredményeirdl talan mar a Mozgasban Magazin kovet-

kez6 szamaban, az elektronikus jegyrendszerrél sz616 cikksorozatunk
soron kovetkez§ részében is beszamolhatunk.

elektromos jegyrendszer
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EGY ELFELEDETT LIBEGO

A zugligeti libeg6t 1970. augusztus 20-an, éppen 45 éve adtak at. Oriasi 6tletparadé
volt a névadas kapcsan, rovid ido alatt igazi latvanyossagga valt és a személyszal-
lito drotkotélpalya még a magyar mérnokok fantaziajatis megmozgatta. De nem-

csak 45 évvel ezelGtt...

Az elsé ilyen m(iszaki megoldas rajzait ugyanis
iffabb Hantos Istvan mérnok kezdte el lobog-
tatni a f6évarosi dontéshozdk el6tt az 1930-as
években. Hantos 1933-ban éppen a Zugligetbdl
a Janos-hegyre vezetd kabelvasit dokumenta-
cioit kezdte el6késziteni. Ekkoriban a zugligeti
villamostol, vagy a fogaskerek(itsl csak hosz-
szl —legalabb masfél 6ras — sétaval juthattak
el az erdei csendre vagyo turistak, vagy éppen
a téli idében sielni, szankézni vagydk. Komoly,
kitarté gyaloglas volt, ami ugy tiinik, hogy
mégiscsak megérte: a harmincas években téli
szezon idején tobb mint kétszazezren jartak fel
a hegyre. Hantos tehat tisztaban volt tervének
jelentGségével. Szamitasai szerint a kabelvas-
ut tiz-tizenkét éven beliil tériilt volna meg. Ra-
adasul a fels6 allomasnal értékesithetd ingat-
lanokbdl bisas bevétellel is lehetett szamolni.
Hantos biztosra akart menni: a tervezés soran
megkereste a vilaghir( lipcsei Bleichert és Tar-
sa céget. Ez a vallalkozas volt az el5z6 évszazad
egyik nagy siker( startupja, ugyanis az egész
cégbirodalom Adolf Bleichert 1873-ban meg-
épitett drotkotélpalyajaval indult. A palya Hal-
le varosatél néhany kilométerre, az addig alig
ismert Teutschenthalban valdsult meg és egy
csapasra ismertté tette a telepiilés és Bleichert
nevét. A lipcsei cég pozitiv szakvéleményt
adott a zugligeti tervekre, majd hamarosan
a magyar hatésagi eljarasok is megindulhat-
tak. Hantos terve egészen odaig jutott, hogy
a minisztérium kivitelezési tervet is kiadott
a munkak megkezdéséhez. Itt aztan lelassult
a dolog. Valamiért csak az el6munkalati enge-
délyek allandé meghosszabbitasa jelentett va-
16di feladatot. A papirmunka egészen 1939-ig
tartott, majd kitort a masodik vilaghaboru. Az
orszag haborus eréfeszitései, majd a végtelen
pusztitas miatt széba sem kertilhetett a zugli-
geti turistak, kirandulék kényelme.

Ugyan a haborG utdn Gjra el8keriiltek
a tervek, s6t az Gjjaépités lazaban még egy
budai drotkotélpalya-halézat kiépitésé is
felmerdilt, valéjaban pénz nem volt a beruha-
zasra. Raadasul a Janos-hegy tetejére az Gtve-
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nes években katonai hirkozl bazist telepitettek, a Hairmashatar-hegy,
a Kis-Svabhegy és a Sas-hegy részben katonai teriiletté valtak. Ugy tiint,
a libegd tervei végleg a feledés homalyaba vesznek.

Csak a politikai enyhiilést kovetGen, 1967-ben keriilt ismét széba
a drotkotélpalya tigye. Valaki el6asta a Hantos-féle terveket és nekilat-
tak a megvaldsithat6sag részletein dolgozni. Persze tobbféle valtozat
is késziilt, nemcsak a végallomasok kijelclésében, de példaul a fiiggs-
székek — masok szerint kabinok - kialakitasaban is komoly vitak voltak.
A végleges tervek az UVATERV koncepcidja szerint valdsultak meg. Az
épitkezést 1969. marcius 24-én kezdték meg. A specialis drétkotelet és
a fligg&székeket Ausztriabdl szerezték be, de amit lehetett idehaza al-
litottak el, vagy helyben oldottak meg. Végiil, hogy a Janos-hegyi ko-

télpalya név ne ijessze el az utasokat, kiirtak egy otletpalyazatot az uj
eszkoz nevére. Mivel mar erre tobb tizezren adtak névjavaslatokat, maga
a névadasi kampany is segitett a kezdeti népszer(isitésben. Az eredeti
listat tnézve egészen hajmeresztS neveket is talalunk. Példaul jo, hogy
nem Hegyi-kopter, Urbusz, Janogyhegyi Ziimmogs, vagy Huza-vona lett
a libeg6 neve. Val6jaban a nyertes a Lebegé volt, ebbdl alkottak meg
a libegét. igy ma mar, 45 évvel késébb libegézni megyiink a hegyre és
szerencsére nem hegyikopterezni. Talan ekkora sikerre az alkoték sem
szamitottak. Néhany lelkes mérnok mar a Hirmashatar-hegyre, vagy
a Gellért-hegyre kezdte meg az Uj libeg6 terveinek el6készitését. Talan
egyszer, Hantos terveihez hasonléan, ezeket is leporolja valaki.

—zsg-
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BUSZKIALLITAS
AFOLD ALATT

Tobb ezren latogattak el a Foldalatti Vasuti Mizeum-
baa,,100 éves abudapesti autéobusz-kozlekedés” cim-
mel megrendezett idoszaki kiallitasra.

A BKV ,,700 éves a budapesti autdbusz-kozlekedés” programsorozatahoz kapcsol6dva a Fold-
alatti Vasati MGzeum egy egyeduilallé id6szaki kiallitassal késziilt az érdeklédok szamara.
A Muzeumok Ejszakajat megel6zGen a megnyitoval egybekotott sajtotajékoztatén Dr. Szé-
kelyné Pasztor Erzsébet, a Tarsasagi Kapcsolatok irodavezetGje idézte fel a f6-
varosi autdbuszozis legemlékezetesebb pillanatait. A kiilonleges tarlatra
hat hét alatt tobb mint 6000o-en valtottak jegyet, hogy bepillantast
nyerhessenek a budapesti autébusz-kozlekedés torténetébe,
és kiprébalhassak — az ATUI kollégai altal elkészitett — ilé-
sekbdl, kapaszkod6kbdl dsszeallitott, jegylyukasztokkal
felszerelt installaciot, valamint a nagy sikernek 6rvendé
valédi kormanymiivet. A latogatéknak archiv foték,
jarmimodellek, dokumentumok, plakatok és szamos
mas targyi emlék segitettek visszarepiilni az id6ben. |
Megismerhették, hogy melyek voltak az elmdlt 100 év f
legjellemzSbb jarm(itipusai, milyen jarm(vekkel in-
dult el a févaros autdbusz-kozlekedése, mikor tértek

at a févarosi autdbuszok a jobboldali kozlekedésre.

Mindemellett kollégaink rendszeresen tartottak a k

Isztambulban talalhato
avilagegyiklegelso fold-
alattivasutja, aTiinel. Tu-
lajdonképpen ezigazabol

kotélpalyas ,,felvon4”, ha-
sonl6é a mi Budavari Sik-
Ionkhoz, bar-ahogy azt

aneve is mutatja, ami ma-
gyarulannyittesz: alagat—
a fold alatt koézlekedik.
Ko6zbenso allomasanincs,
apalyahosszatobb mint

allitashoz kapcsol6dé mazeumpedagégiai foglalkoza
sokat, hogy a didkok jatszva tanulhassanak févarosunk
tomegkozlekedésének torténetérdl.

Aki esetleg lemaradt a kiallitasrél, annak is érdemes

ellatogatni a mizeumba, hiszen hamarosan a ,,100 éves
a budapesti autébusz-kozlekedés” cimmel meghirdetett rajz-
palyazatukra érkezett legjobb 100 alkotast mutatjuk be.

A BKV Zrt. miizeumaiba BKV-s utazdsi igazolvdnnyal a belépés
tovdbbra is ingyenes.

ser e R , , A foldalatti sikl6” Gtletét eredetileg Henri Gavand francia mérnok vetette fel. Az épitkezés 1871
fel ki Iometer, és 6o méte- jaliusanak végén kezdédott, és 1875. januar 17-én meg is nyitottak a Tiinelt az Aranyszarv-6bol
resszintkiilonbségetkell  északioldalan.

. . ., ” Az emberek eleinte persze bizalmatlanok voltak a foldalatti kozlekedéssel szemben, a meg-
” lekiizdeni” a jarmu nek. nyugtatasukra pedig kiilon6s megoldast talaltak az izemeltetSk: forgalomba allitottak egy plusz
Az utat a két végéllomés kocsit is, mely allatokat szallitott, igy bizonyitva a vasut biztonsagat.

. . A vasut kezdetben g6ziizem{(i volt, késébb villamositottak. Az 1971-es feltjitaskor az eredeti
kozott ml“tegy 1,5 perc fakocsikat fémszerelvényekre cserélték, amelyeket azéta beliil felGjitottak, kényelmes, modern
alatt teszi meg, 25 kmlh belsét és iiléseket kapott.

R Avonalon eddig egyetlen stlyos baleset tortént: 1943 jaliusaban kabelszakadas miatt egy utas
Sebessegge'- meghalt, hat pedig megsériilt. Hasonl6 esetre azéta szerencsére nem volt példa.



24

Atrajzolt onarcképek

Amikor azels6 BAM-ot meghirdettiik, biztunk benne, hogy a BKV munkatarsai koz6tt szép szammal
akadnak olyan emberek, akik szabadidejiikben festenek, rajzolnak, szobraszkodnak, vagy valamilyen
mas, a nagyk6zonség szamara is megmutathato miivészeti tevékenységet tiznek. Nagy 6rommel
fogadtuk a jelentkezoket, s lelkesen szerveztiik mar akkor is a kiallitast. Az6ta bebizonyosodott,
hogyigazunkvolt, amikoraztfeltételeztiik, hogy sok-sok miivészivénaval és tehetséggel megaldott
ember dolgozik tarsasagunknal. A 3. BAM-on, az M2-és az Mg-es vonalon kézleked6 Alstom szerel-
vényekben 18 kollégank munkajaboél 39 tabloét allitottunk ki. Az 6 6narcképiiket adjuk kozre, illetve
portréjukat ezattal mi magunkrajzoljuk megaMozgasban magazin hasabjain —alkalmanként 4 BKV-s
alkotomiivészrol olvashatnak, s hogyigazsagos legyen adolog, névsor szerint torténik abemutatas.

Antalﬁ = Fa rkas E rZSébetvélasztott miifajaater-

mészetfotdzas. Atermészet azakozeg, amely mindig megnyugtatja
ésfeltolti,amelyvallomasaszerintIsten ajindékaszamunkra, olyan
ajandék, amelyben barmikor j6l érezhetjiik magunkat, amelyre vi-
gyaznunk kell. Kiapadhatatlan, allandé inspiracio forrasa szamara,
de ebbdl a kozegbdl is kiemelkednek, mint remekmiivek a viragok,
amelyek — meglatasa szerint-tobbrétii és mély értelmii jelentést
siiritenek magukba.

Virdgportréiban a szépség, az 6rom, az aranyossag, a tisztasag, a ki-
finomultsag, amellett az érzékiség és a termékenység jelenik meg. Or-
chideaportréi is ezt az 6sszetett, csodélatos jelentésvilagot hordozzak.

Mivel fényképez6gépe mindig kéznél van, a viragokon kiviil mego6ro-
kit, ,elkap” mas szép, megragadd természeti jelenségeket is. Az utobbi
idében mozgékonyabb fotbéalanyokkal is kisérletezik, megjelentek ké-
pein az allatok is.

Kedvence a fekete-fehér fényképezés és a makrofotdzas. ElImondasa
szerint az el6bbi iranyzathoz altalaban akkor nyulnak a fényképészek,
ha a téma 6nmagaban is nagyon er6s — kiemel§ eszkozként hasznal-
hat6 akkor, amikor a kevesebb néha tobb. Ugy véli, a makro felhivja
a figyelmet a részletekre, ugyanakkor a lényegre, az egészre is szépen
utal. A makrofotokat nézegetve az a benyomasa tamad az ember-
nek —mondja —, hogy a fotés kiil6nos tisztelettel és odaadassal viszo-
nyult a témajahoz. Egy témahoz pedig ennyire kozel kertilni — mint egy
makrofelvételnél - a fotds szamara nagyon jo6 érzés, hiszen a fotografus
szinte mar maga is a kép részévé valik. Ez nagyfoku beleélést feltételez,
ami lelki szinten is élmény.

A természetfotézason tal két kislanyanak fényképezése kiilén ajan-
dék, és kétszeres 6rom, hogy egy szamara oly kedves miivészi megjeleni-
tési eszkozzel sajat maga dokumentalhatja novekedésiiket, fejlédésiiket.

Mikor vett a kezébe elGszor fényképez6 gépet, s hogyan képezi ma-
gat? Onalléan, vagy van mestere, aki segiti abban, hogy mind jobban

megismerje afotdzas csinjat-binjat?

Filmtekercses fényképez6 mar hatévesen a kezembe akadt, am ekkor

még csak a sziileim labat sikertlt megorokitenem. Kompakt digitalis

fényképez6géppel 2005-ben, tiikorreflexessel 2007-ben kezdtem fotézni.
Onalléan képzem magam, de fot6zas kozben is tanul az ember; a lényeg,
hogy folyamatosan miivelje a tevékenységet, és ne féljen kisérletezni.

Ba,kai LaISZI()Bnarcképe néhanyszerényvonallal megrajzolt
portré, sejtelmes, avonasokalig-alig tiinnek fel avasznon. Mit tudunk
meg réla? Azt, hogy 43 éves, Godollon él a feleségével és két fiaval.
Tobb mint2o éve dolgozik a metrénal. Kideriil, hogy gyerekkorom 6ta
rajzol, fiatal kora 6tafest olajképeket, évente egyet-kett6t. Nem akar
elkapraztatni, nem akar mondanival6t beleer6szakolni a latvanyba,
egyszeriien festi, amihez kedve van. Nem til termékeny fest6, mivel
évente csupan néhany kép keriil csak ki a keze al6l. Mit lehet ehhez
hozzatenni? Hiszen az nyilvanval6, hogy ennyire azért nem egyszerii

w2

és magatol értet6d6, hogy azember amatdrfestové lesz.

Mindenki vesz el6bb utébb ceruzat a kezébe, nyomokat is ejt vele a pa-
piron, vagy éppen olajfestékbe is marthatja az ecsetjét, de ettél még
a produktumai nem lesznek élvezhetGek, nem valnak képpé, festmény-
nyé. Ehhez valami tobb kell. Egy olyan latasméd és egy olyan tehetség,
amely érdemessé teszi az igy késziilt alkotast arra, hogy bekeretezzék és
masok is gyonyorkodhessenek benne.

Az On életében mikor érkezett el az életében az a pillanat, amikor
nyilvanvaldva valt, hogy a rajzai, festményei visszaadnak valamit
a kornyezé vilagbdl, valamit, ami kicsit tobb? Mi inspiralja témava-
lasztasat, miért fog ecsetet a kezébe?

Gyerekkoromban sok 6romet okozott, ha sikert aratott egy-egy raj-
zom, hiszen ezzel tudtam kit(inni a tarsaim koziil. Tovabbtanuldskor az
iparm(vészet felé , kanyarodtam”, s a Metr6 el6tti életemben épdlet-
szobraszoknal dolgoztam, gipszstukkdkat készitettem.

Az olajfestést azért probaltam ki, mert egy festém(ivész ismerésom
véaratlanul megajandékozott a hozza valé kellékekkel, kaptam téle fes-

tékes tubusokat, fatablat, ter-
pentint, és fest6allvanyt. Ha
akkor nem sikerul az elsé ké-
pem, valdszin(ileg nem prébal-
koztam volna tovabb

De sikerult és igy egyre job-
ban belelendiiltem! Hosszu
évek gyakorlata utan azért mar
belatom, hogy ahhoz, hogy
fest6 legyen az ember a kéz-
tgyesség nem elég. Megtanul-
tam elhagyni a fiatalkori turel-
metlenséget, megtanultam, ha
aprélékosabban figyelem meg
a dolgokat, a kezem konnyebben megcsinalja, amit az agyam akar!
Kedvenc témaim: a természet, a hangulatos régi utcak, de a legnagyobb
oromet az okozza, hogy afiaimrdl is készithetek arcképeket. Boldogsag-
gal tolt el, hogy ezek a festmények akkor is létezni fognak, amikor mar
én rég nem vagyok!

Bal Ia GYﬁrgYi abdrmiivességgel méggyerekként, azarloi

kézmiivestaborban ismerkedett meg, s mivel azalkotomunkanak ez
avaltozata, illetve abdralakitgatasatovabbrais érdekelte, feln6ttként
a Hagyomanyok Haza b6rmiives képzésén igyekezett ellesni a régi
mesterek szakmai fogasait.

Ezt atudast alkalmazva elmondasa szerint ma leginkabb apré haszna-
lati targyakat készit hagyomanyos kézm(ives eljarassal. Kézzel varrom,
fonom ezeket a targyakat — mondja. Mai hasznalatra szant targyaim for-
majukban gyakran a régi korok targyait idézik, de diszitésiikben igyek-
szem valami Gjat, egyedit alkotni. Készitettem mar pénztarcat, 6vtaskat,
valltaskat, szlity6ket, mappat, mobil tokot és dvet is. A kiallitason be-
mutatott targyak a kilonboz6 kézmiives technikakkal (szironyozassal,
domboritassal, kétt(is kézi varrassal, mélyitett diszitéssel) készitett els6
alkotasaim voltak.

Hogyan kell szironyozni, egyaltalan mi az a szironyozas?

A szironyozas b&rbél hasitott (ami lehet a targy alapanyagabél, vagy
attdl eltérd kikészités(, szinii bérbél is), vékony, 2-3 mm széles bérsza-
lagokkal torténé diszits varras, fonas, vagy himzés. Feliiletek diszitésé-
hez és a targy alkatrészeinek 6sszedolgozasahoz is hasznalhaté technika.
Szerintem ezzel a mddszerrel lehet a legszebb, legmivesebb targyakat
létrehozni, ugyanakkor ez a legidigényesebb és legnehezebb eljaras
is egyben. Nehézsége egyrészt a bdrszlak egyenletes szélességiire,
egyenletes vastagsagulra torténd vagasaban rejlik, de a harmonikus,
szép fonatokat készitése is nehézséget okoz, hiszen a hossz, vékony
bérszalagok a fonas kozben folyamatosan nyulnak, vékonyodnak, a szé-
[tikon kisz6rosodnek.

Mikor b8r6zott utoljara?

A munkam mellett kevés id6m jut a b6rozés-
re. Legutoljara, korulbelil egy évvel ezel6tt
egy mobil tokot készitettem ajandékba, de
ez nem jelenti azt, hogy kdzben nem foglal-
kozom a bérozéssel. Rengeteg tervem van
papiron, illetve a fejemben. Utazas kozben
gyakran talalok ki tjabb targyakat, részle-
teket, amelyeket lejegyzek, lerajzolok, tehat
gylijtom az otleteket. Ekszereket és labbeli-
ket még nem készitettem, igy mostanaban ez
a két témakor foglalkoztat leginkabb.

Ve
Ekker |Stvan Somogyorszagban, egy a népmiivészeté-
rol hires kis faluban, Karadon t6ltotte a gyermekkorat. EImondasa
szerintvaldsziniileginnen ered atermészet és az allatok szeretete is.
Azovibanisaceruzavoltajele, hogy azért-e mert mar akkor is sokat
rajzolgatott, vagy valami véletlen folytan, talan csak az 6vé nénik
tudniak megmondani.
igy emlékezik vissza a kezdetekre: EI6bb tudtam lerajzolni, mint leirni
a nevemet. Tanaraim nagy 6romére a tankonyveim, fiizeteim is tele vol-
tak a kis m(iveimmel. Mar ekkor 6szténésen vonzédtam a festmények-
hez, de mas dolgok is elkezdtek foglalkoztatni: sokat olvastam, sokat

»szereltem” (szét), mert nagyon kivancsi voltam és édesapam is sok
mindenre megtanitott. De a sors keze megkavarta az életemet: a pa-
lyavalasztaskor a tanaraim grafikusképzésre kiildtek volna, de a sziileim
masképp gondoltak. Sok évig nem vettem rajzeszkozt a kezembe.1993-
ban azonban Budapestre koltoztem, s villamosvezetd lettem a kelenfoldi
kocsiszinben. A vidéki csend és nyugalom utin azonnal magaval raga-
dott a févaros forgataga, de egy id6 utan valahol mélyen beliil elkezdtem
vagyni a csendre, hianyzott az erdd, a patak, a tagas rétek hangulata,
nyugalma. ElGszor csak fotdzgattam, aztan eljott az a pillanat, amikor
a Ujra ceruza és vazlatfuzet volt a kezemben. Aztan jott a tobbi eszkoz, a
pasztellkréta, a kiilonbozé festékek. Mar tizendot éve festegetek, alkotok
Gjra. Legjobban az olajfestéket kedvelem, az illata az allaga, és a szinei
miatt. Autodidaktaként képzem magam, gy(ijtom a szakirodalmat, mi-
vészeti albumokat. Oszténésen festek, a képeimen a nyugalom tiikrd-
z6dik vissza, az a nyugalom, amire magam is vagyom egy-egy hossz,
nehéz nap utan, eltinik belglem a stressz.

K6sz6ndm az narcképet, de épp a teljessége tett kivancsiva. Ugy
tudom, stressz-{iz6nek azért megmaradt a fotdzas is és CB-radiozik
is. A CB-radiot is sajat keziileg épitette? Ki mindenkivel, illetve mi-
lyen tavolsagban é16 radiésokkal lehet igy kapcsolatot teremteni?
A radiézast a go-es évek végén kezdtem,
de ma mar olyan komolyabb, nagyteljesit-
mény(i radidamat6r késziilékekkel is ren-
delkezem, amelyekkel elvileg barmelyik
foldrésszel fel tudnam venni a kapcsolatot.
Ehhez azonban hatra van még az amatdr-
vizsga, igy egyel6re inkabb csak hallgaté-
zom —gyakran hallom kiilhoni magyarok
hangjat a tengerentulrél. Itt Ujpest 30-40
kilométeres korzetében azonban sok is-
merésom van, tobben is egyszerre Gssze-
osszejoviink egy jo csevegésre, rovidhulla-
mon, vagy az URH savban.

— kmt-
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KORTARS MUVESZETI FESZTIVAL ohtéber 2-18.

Immar 24. alkalommal rendezik meg az egyik legjelentésebb kortars
dsszmuvészeti rendezvénysorozatot, a CAFe Budapest Kortars Mivészeti
Fesztivalt, 2015. oktdber 2. és 18. kozott. Az idei programsorozat féleg Bar-
tok Béla életmiive el6tt tiszteleg. Tobbek kozott a Sondorgé egyiittes és a Ke-
lemen Kvartett k6zos koncertjén vagy a Magyar Nemzeti Tancegyiittes és
a Budafoki Dohnanyi Zenekar k6zos produkciéjaban hallhatunk Bartok-szer-
zeményeket.

Lathato lesz még a Neue Oper Wien és a Miipa legujabb ko6z6s el6adasaban
Sosztakovics Az orr cimi operaszatiraja, és Bella Maté darabja, A tavasz éb-
redése.

Eotvos Péter ij cimbalomversenyének ésbemutatéja is a fesztivalon lesz Luk-
acs Miklos és a BMC Kamaraegyiittes eléadasaban, csakugy, mint Boganyi
Bence és Boganyi Gergely koncertje a Miinchener Kammerorchesterrel, illet-
ve az ENSEMBLE GENEAMUS (Budapest-Bécs) estje.

A kénnyedebb miifajok kedveldi sem fognak csalodni, hiszen Budapestre la-
togat a Radiohead gitarosaként is ismert Jonny Greenwood, aki tobbek kozott
a Vérzo6 olaj és a The Master cimii filmek zenéjéért felelds, és hozzank a Lon-
don Contemporary Orchestra szolistaival érkezik.

Toébb mint 40 helyszinen koézel 180 program koéziil valaszthatunk. A komoly-
és konnyiizene mellett jazz, tanc, vilagzene, opera, szinhaz és ujcirkusz, kép-
zémiivészet és irodalmi program szinesiti a palettat.
http://cafebudapestfest.hu

LUDWIG GOES POP oktéber 9.

A t6bb eurodpai varosban is lathato kiallitas a pop-art eddigi legnagyobb hazai
bemutatasara vallalkozik. A kiallitas a Ludwig muzeumok egytittmikodésé-
ben valdsult meg és a budapesti bemutatot megel6zéen a kolni, majd a bécsi
Ludwig Muzeumban mutattak be.

A muzeum alapitoi a legjelent6sebb popart-gytijteményt hoztak létre Europa-
ban, melynek hires darabjait az altaluk alapitott intézmények érzik. Hatvan
jelent6s miitargy érkezik az iranyzat emblematikus alkotoitol (tobbek kozt
Jasper Johns-t6l, Roy Lichtensteintdl, Claes Oldenburgtol és Andy Warhol-
tdl). Budapesten az anyag kiegésziil a korszak magyar és kelet-eurdpai alko-
téinak muiveivel Tobbek kozott Keserii Ilona, Konkoly Gyula, Lakner Laszlo,
Siskov Ludmil, Szenes Zsuzsa, Boris Bu¢an. A pop art érdekessége abban
rejlik, hogy absztrakcié utan egy olyan figurativ abrazolast hozott az akkori
kortars mivészetbe, amely latszolag konnyen értelmezheté volt a nézék sza-
mara. Ugyanakkor paradox médon épp a fogyasztoi tarsadalom kritikajat is
adjak ezek a miivek.

A kiallitas 2015. oktoéber 9. és 2016. januar 31. kozétt tekintheté meg.

DISZNOTOROS KOLBASZFESZTIVAL chtober 16-18.

3 napon keresstil vdrja a3 érdeklédéket a disznotoros Rolbds3zfes3tivdl Buda-
pesten a Vasuttérténeti Parkban 100% hagyomdnyér36 programoRkkal. Les3 kol-
bdszgyuré verseny, hagyomdnyérzé disznoudgds és disznofeldolgozds. A ma-
lacokat ismét a 115 éuves cséplégépbdl Ripotyogd szalman fogjdkR megperzselni
a bolléreR, akik a helys3zinen el is kRés3zitik a vilaghirti Csabai Kolbds3t és min-
denféle egyéb disznodsdgot. A rendezuényen megRisérlik a vildg leghosszabb
Rolbds3dt megtéltenti, és igy Guiness rekordot feldllitani.
http://www.disznotoroskolbas3zfesstival.hu

.

GYEREKSAROK

Melyik sziil6 nem ébredt még fel az éjszaka kézepén a rémiilten sikoltozo, rosszat almodo

kisebb, vagy nagyobb gyermeke hangjara? Nézziik meg, mi lehet a rossz almok mogott, s

aztis, vajon meglehet-e el6zni arémalmokat.

Miért almodnak rosszat a gyerekek?

Az almok - legyenek bar jok vagy rosszak —ter-
mészetes részei életiinknek. A babak almairdl

még nincsenek pontos informaciok, de az biz-
tos, hogy mivel az alvasuk fele REM-fazisokkal

telik, tobbet dlmodnak, mint mi felnéttek.
Ahogy cseperednek, ezek a gyors szemmozga-
sos, almodds fazisok egyre csokkennek, és 6t-
éves korra elérik a felnétteknél szokasos 20-25

szazalékos aranyt. A rossz almok okozta rémii-
let nem hasonlit a felnéttekére, hiszen a kiseb-
bek még nem tudnak hatarozott kiilonbséget
tenni az dlom, a mese és a valésag kozott.

A pszicholbgusok szerint az dlmok az agy
nagytakaritisanak melléktermékei, igy egy
rémalom még nem feltétlenil jelenti azt, hogy
az ember érzelmi problémakkal, szorongéssal
kiiszkodik — bar ez is eléfordul, féleg a visszaté-
ré almok esetében.

A rémalmokat egy bizonyos pontig tehat

elfogadhatjuk — mintegy természetes vele-
jardjaként - agyunk rendszerezésének.

Az iskola- és 6vodakezdés, valas, csaladon

belili halaleset vagy kistestvér sziiletése mind

olyan fesziiltséggel jaré élethelyzetek, mely-
ben a gyermek nem konnyen talalja meg a he-
lyét, szorong.

De a nem nekik valé mesék és tévém(isorok
is rettegést okozhatnak, hiszen ahogyan az al-
mokrol sem tudjik egy darabig, hogy az nem
avalésag, Ggy a mesérél sem, igy mind-
ez Gsszefolyva éjszakai felriadasokban
torhet ki, mikor a mesében
latott szorny aldozi
a rettegd gyereket.
Kulénosen igaz
ez az iskolas-
kortakra.

Mi okozhatja a pavort, az éjszakai felriadast?
A kutatasok szerint ez egyfajta genetikai haj-
lam, amelynek gyakoribb az eléfordulasa, ha
mar volt ilyen a csaladban, vagy hajlam van az
alvajarasra.

A pavortél szenvedS gyermek altalaban
nem tudja elmesélni, hogy mit dlmodott, ez
ugyanis a mélyalvas fazisara jellemz6, és nem
ebben az alvazi fazisban almodunk. A gye-
rekek éjfél felé hangos, sikolyszer( kialtassal
kisérve feltilnek agyukban, a panik tiineteit
mutatjak: szivverés, légzés felgyorsulasa, re-
megés, verejtékezés. Majd hangos kétségbe-
esett sirds, ami szili nyugtatasra sem enyhdil.
A gyerekek ilyenkor lathatélag nem alszanak,
de ébernek sem tekinthetéek. A pavor rend-
szerint az alvasi id6 els6 harmadaban, valoszi-
n(ileg éjfél el6tt jelentkezik, a rossz dlom miatt
ébredés pedig csak hajnalban. A jé hir az, hogy
az ilyen rohamok szama altalaban az életkor
el6rehaladtaval csokkennek és a serdiil6kor
korl szinte el is tinnek.

Ebben az esetben fontos azonban, hogy gya-
nd esetén mindenképpen szakemberhez kell
fordulni, hogy miel6bb szakszer(i kezelésben
részesiljon gyermekiink.

Mit tehetiink a rossz almok ellen?
Bar oriillnénk a lehet8ségnek, sajnos egy sziil§
sem tudja kozvetleniil megsziintetni gyerme-
ke rossz almait. A megel6zéshez azonban t6bb
eszkoz is a rendelkezésiinkre all: el8szor is
megprobalhatjuk megévni gyermekein-
ket azoktdl a helyzetektdl, melyek nagy
megrendilést jelentenek, illetve
segit-

| HA JON AZ ALOMMANO...

hetiink az elkeriilhetetlen helyzetekben fel-
dolgozni a fesziiltséget. A gyerkdc rettegé-
sét—tlinjon barmilyen irredlisnak is—soha
nem szabad erGszakos eszk6zokkel vagy gliny-
nyal ,,kikezelni”, ahogyan a tagadas sem segit,
hidba mondogatjuk neki, hogy ,,nem kell féIni”,
vagy azt, hogy ,a szorny nem is létezik”.

A feldolgozasban fontos szerepe van a meg-
hitt beszélgetéseknek, de az is segit, ha kiraj-
zolja, kimozogja vagy kibeszéli magabdl a fe-
sziiltséget. Minél tobb dolog marad ugyanis
kimondatlanul, annal tobb bukkan fel a ,fel-
szin alél” rémalmok formajaban.

Ha esetleg a sotétben elbukkané szor-
nyektdl fél, megnyugtathatja a derengé fény,
vagy az, ha lefekvés el6tt latvanyosan ,el6-
rancigaljuk” a szornyeket az agya al6l, mintha
valésagosak lennének.

A legfontosabb sziil§i teendd rémalom
esetén az olelés, a megnyugtatd simogatas.
Megel6zésképpen — akar mar nap kozben
is — szemléltethetjik babokkal vagy mas mé-
don az almokat és a valdsagot.

Mit gondolnak az almokrdl a gyermekek?
Jean Piaget pszicholégus megkérdezett kii-
16nbo6z6 korl gyerekeket, és azt tapasztalta,
hogy a kisebb gyerekek szerint az almok ki-
viilrél jonnek, illetve a szobaban vannak, és
alvas kozben a szemiinkkel latjuk 6ket. Ezért
van, hogy Ggy mesélnek nekiink az almaikrol,
mintha valdsagos esemény volna, amiben mi is
ott voltunk, tehat tudnunk kellene réla. A na-
gyobbak, a hét-nyolc évesek mar tigy gondol-
jak, hogy az alom a fejiinkbdl, a gondolataink-
bol jon, latjuk a szemiinkkel, de a sziil6k nem
tudnak réla, mit Almodnak a gyermekeik, még
akkor sem, ha szerepeltek az dlomban. Tehat
erre az idGszakra mar megtanulnak kiilonb-
séget tenni a valosag és a fantazia kozott, és
megértik, hogy nem latunk bele egymas gon-
dolataiba és almaiba.

forrds: life.hu
—kmt-

gyereksarok 27



] s
,-‘I.-J'{lr a-.‘:..

al

i
iiy
WA

o

! Exy
FrF

|’l|||, fi
23-" T

y

i _I,;:.n'r _.-"': .-‘I.I.l
v,

T
| ;
g ﬁ
i

4
(e R

Forrds:
Ha az alomcsapda alapjat, a halo szovését megtanultuk, eld a gyongyokkel, fonalak- thefibernest.com
kal, tollakkal, személyes apro targyakkal - barmit hasznalhatunk, amivel az alomfo- rubywing.com
got személyesebbé és szebbé tehet;jiik! hookedonhomes.com

imgfave.com

hip

Gyereksarok rovatunkban ,Ha jin az dllommang..” cfmmel a rossz dlmokrdl frunk. Itt

Iegaldbb ejtsiik csapddba dket.

AR ¢ MAN

A
akreattv oldahimkon most abban segitiink, hogy ha nem tudjuk megelsani a lidérees dlmokat, § b‘

Az dlomfogé készitése még az észak-amerikai indian torzsektdl ered. Ugy vélték, hogy az dlomcsapda haléjan fenn- |~
akadnak a rossz almok, ezért az agy folé helyezték, hogy megvédjék gyermekeiket a rémalmoktél. A kézzel készitett, |

varazslatos targy alapjat eredetileg egy fiizfakarikara inakbdl vagy fonalbél sz6tt halé adta, amit aztan apré személyes

B |
By

vagy megszentelt kiegészitSkkel, gyongyokkel, tollakkal diszitettek. A természetes alapanyagokbél késziilt darabok [ f
nem tartottak 6rokké: kiszaradasuk jelezte a gyermekkor végét.

"\NANR
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DORIS LESSING: MEGINT A SZERELEM

Igen, ez egy szerelmes regény. Es nem,

nem egy konnyed nyari olvasmany. En- b Su deaL
nek ellenére mar kétszer is elolvastam, DORIS LESSING

és biztos, hogy még néhanyszor leveszem
a polcrol.

Egy nem tal gyakran targyalt témat — az
id6skori szerelmet — vet fel az ir6nd, aki
maga is tdl volt a hetvenen, mikor meg-
irta ezt a regényt. Regénye talan ezért is
rendkiviil hihetd és hiteles iras egy, a hat-

vanas éveiben jaré ng kései szerelembe-
o MEGINT A

esésérdl.
Sarah Durham, a kétet f6hése, a Zold- SZE R[ LE Wil
madar alternativ szinhaz vezetdje, egy (j
szindarabot készit el tarsulataval Julie-
rél, egy varazslatos lanyrél, aki az 18. szazad végén elb(ivélt egy francia
tisztet, majd mindenkitél tavol egy erdei kis hazban élte kiilonos, maga-
nyos életét. Az 6 életét feldolgozo szinhazi probak soran aztan teljesen
felkavarodik a tarsulat élete: Julie szerelmi térténete az dsszes érintett
(szinész, producer, rendez8) bére ala befészkeli magat, igy Sarah-nak is
konyortelentl szembesilnie kell sajat eddigi életével, kornyezetével és
legf6képp jelenlegi sajat magaval. Sarah, immaron 65 évesen, kénytelen
észrevenni, hogy az ifju titan szinész, Bill iranti érzelmei valami olyasmi-
hez foghat6ak, amit mar hlsz éve nem érzett. De Bill iranti érzelmei el-
mdaltaval felbukkan Henry is, a mindjart kozépkoru producer. S végiil ott
van a tulajdonképpen korban leginkabb Sarah-hoz kozel 4ll6 Stephen,
aki reménytelentil szerelmes azimmaron legalabb 8o éve halott Julie-be,
viszont aki sajat bevallasa szerint a létezé legjobb beszélget6- és lelki
tarsra lelt Sarah személyében. Es ott van még Sarah csa-
ladja, unokahugai, aki mind 6nall6 szigetcsoportot
alkotnak a szerelem Gjonnan és ismételten fel-
fedezett 6cednjan. A bemutaté és egy tragédia,
aszerelem Gjboli atélése utan Sarah-t utoléri az
id6, mely eddig elkeriilni latszott 6t.
Széval, ahogy a cim is utal ra, valéban megint
aszerelemrdl van sz6, de egészen masként, mint
altalaban.

Demjén Aniké

MOZGASBAN MAGAZIN

kiallitas

100 EV, 100 RAJZ

Oktober 2-atél ismét érdemes lesz ellatogatni a Deak téri Foldalatti

Vas(ti Mlzeumba, hiszen a ,,100 éves a budapesti autébusz-kozlekedés”

cimmel meghirdetett, altalanos iskolas gyermekeknek

sz6l6 rajzpalyazatunkra érkezett kozel masfél

ezer alkotas koziil a 100 legkreativabb rajzbél

készil kiallitas. Az Gtletes rajzok segitségével

gyermekszemmel tekinthetiink vissza a bu-

dapesti autébusz-kozlekedés elmdlt szaz

évére, mikozben talalkozhatunk tengeralatti

sellgbusszal, sziilinapjat tinnepeld, szakallas

Ikarussal, és egy-egy kép erejéig belecsoppen-

hetiink a j6v6be, ahol a BKV (irbuszokkal szallitja

az utasokat.

Talalkozzunk Deék téri Foldalatti Vasti Mazeumban oktéberben is!
SiposOlivia

szinhaz

PINCESZINHAZ ES CAFE BUDAPEST

Mar a masodik évadban valthatnak kedvezményesen jegyek a BKV dol-
gozo6i a Szabad Tér Jegyirodaban a Pinceszinhaz el6adasaira. A IX. ke-
ruleti kis szinhaz nézG6terén estérdl estére megval6sul a varazslat: elfe-
lejti a nézG, hogy nem barsonnyal bélelt székeken,
kristalycsillarok alatt il, mert az egyszer(i szin-
padon olyan neves szinészek jatszanak, mint
Pogany Judit a Pedig én j6 anya voltam cim{i

darabban, vagy Szervét Tibor a Libikdkaban.
A nézbtér és az el6adoi tér kozelségének

koszénhetSen minden apré gesztus lathatd -
és szinte tapinthato kozelségbe keriil. De van :y

itt olyan fura komédia is, mint a Banyavirag cim(

darab - viszonzatlan szerelem, 6npusztitas lathaté a szin-

padon, és kozben a néz6k még is fennhangon nevetnek.

Oktober 2. és 18. kozott ismét korunk m(ivészetéé lesz a fészerep Buda-
pesten, a CAFe Budapest Kortars M(ivészeti Fesztival fokuszaban Bartdk
Béla és azidén 8o éves észt zeneszerz8, Arvo Part lesz. Az dsszm(ivészeti
fesztival 17 nap alatt ismét vilagsztarokat lat vendégl.

Munkatdrsaink a CAFe Budapest 30%-os kedvezménnyel Idtogathatd koncert-
jeire oktober 5-¢ig jelezhetik igényiiket a jegy@fesztivalvaros.hu e-mail cimen,
vagy a o6 (1) 269-o0470-es telefonszdmon. A Pinceszinhdz vdrhatéan az egész
évadban latogathaté a BKV-s
kedvezménnyel. Jelentkezés: 06
(1) 301-0147, e-mail: szervezes@
pinceszinhaz.hu

Konyher Maria

CAFe BUDAPEST
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hirdetés

JOGOSITVANY
KEDVEZMENNYEL!

Elméleti tandij BKV-s dolgozoknak 27.000.- Ft helyett 15.000.- Ft, illetve
a gyakorlati vezetés elsé 10 6rdja kedvezményesen a BKV-s dolgozéknak
és hozzétartozéinak. Orai anyagai, hdzi feladatok tankényv és teszt cd
ajandékba. Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak
Toth Zoltdn Autésiskoldban 1143 Bp. Hungdria krt. 136. fszt. 10.
Tovabbi informacio: 20/323-4688 (barmikor hivhato),
1/321-7008 (H-K-CS: 13.00-17.00)

A - KEDVES KOLLEGAK!
A H ON A P I( E P E Tovabbra is varjuk képeiteket a BKV minden-

napjairél: lehet ez humoros, kedves, meghatd
vagy naturalista. Kiildjétek el nekiink —

fOté: Lovas Gdbor alegjobbat, a legjobbakat
pedig megjelentetjiik!

Q@wdent

». az egészséges
fogakert

avident Fogaszati Kft.
most RENDKIVULI AKCIOT
) hirdet!

Oszi akcio a BKV és BKK
dolgozdinak és nyugdijasainak.
Porcelan korona 28000 Ft-tol
Tovabbi kezelések arabdol
30%-0s kedvezményt adunk!

Nézze meg akcioinkat
a www.cavident.hu oldalon,
a BKV-s arak oszlopban.

Egészségpénztdri kdrtydval is lehet
fizetni, de egyszerre csak egy
kedvezményt lehet érvényesiteni.
Kérjen idépontot a 461-6500/29156
és /29155 melléken.




M(ivészi vonalak

hommage & Heodertwansen
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LAnnyi sok vonal van, millio és millio, de haldlos csak egy van koztik: a vonalzoval huzott.” Friedensreich Regentag Dunkelbunt
Hundertwasser (Bécs, 1928. december 15. — Csendes-6c¢ean, a Queen Elizabeth Il nevi hajon, 2000. februar 19.), osztrak épitészre, fes-
tdre, filozofusra emlékeziink, aki egész életében karhoztatta és ker(ilte az egyenes vonalat, mint természetellenes, megbetegito alakzatot.



