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BKV-s Amator Muves

Varjuk a régi és uj BKV-s amator
miuivészek jelentkezését!

A 2016.02.15-én nyild BKV-s Amatér Mdvészek kiallitdsara azon munkatarsaink
jelentkezését varjuk, akik szivesen vennék, ha festményeik, grafikdik, metszeteik,
mUvészi fotoik megjelenhetnének a Deak téri Vasuti Foldalatti Muzeum falain.

A jelentkezési lapot(amely tartalmazza a befogadas feltételeit is) a jelentkezes@bkv.hu
cimre irt levélben, vagy személyesen kérhetik a Tajékoztatasi Osztaly munkatarsaitdl

(Bp., Akacfa u. 15. 512-513-as szoba) 2016. januar 4-t6l februar 1-ig, munkaidében.

A munkak beérkezési hatarideje 2016. februar 10.

Tajékoztatdsi Osztdly




Kedves Kollégak!

Karacsony kozeledtével és az Gj év kiiszobén elérkeztiink a Moz-
gasban magazin idei évi utolsé lapszamahoz. A BKV dolgozoi
ismét egy mozgalmas évet tudhatnak maguk mogott, amit — re-
mélhet8leg — az Ginnepek alatt sikertl kipihenni. A decemberi
szamban, az aktualis témak mellett, az elmdlt esztend§ legfonto-
sabb eseményeit és legjobb pillanatait igyekeztlink 6sszegyijteni.

SzerkesztGségiinknek most sem volt egyszerii dolga, hiszen
rengeteg minden tortént az elmalt harom hénapban, amit ne-
héz par oldalba belesiiriteni.

Ahogy azt mar megszokhattak, 4—7. oldalon érdekes belfoldi
és kulfoldi hirekrél szamolunk be.

A 8-9.oldalon Bolla Tibor elnck-vezérigazgatot kérdeztik az el-
mult év legfontosabb eseményeivel kapcsolatban, mig a 10. olda-
lon Sz(ics Endre biztonsagi igazgatéval, a 11. oldalon pedig Szabé
Gyorggyel, a BKV igazgatésaganak egyik tagjaval beszélgettink.

A Forgalombiztonsagi és Uzemeltetési Osztaly cikkébél a
12-13. oldalon tudhatnak meg fontos informacidkat a balesetet
kovet6 helyes viselkedésmadrol, eljarasrél, tovabba itt olvashat-
nak a felszini forgalombiztonsagi verseny gyGzteseirdl is.

Megismerkedhetnek az elsé feldjitott HEV szerelvénnyel;

mellette beszamolunk a HEV forgalombiztonsagi versenyrél is

(14-15. 0.).
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Ismét sikerdilt talalnunk egy igazan kiilonleges kollégat:
Gajdos Ferenccel késziilt interjunkat a 16. oldalon olvashatjak.

Buszos (j évi naptarral kedveskediink olvaséinknak (17—20. 0.).

Csokorba szedtiik az altalunk legjobbnak vélt téli programo-
kat (21. 0.).

,Visszapillanté” cimdi rovatunk a 22. és 23. oldalon jopar érde-
kességgel segit utazni az id6ben a févarosi autébusz-kozlekedés
centenariuma alkalmabdl.

A 24-25. oldalon az elmdlt év eseményirdl lathatnak egy ké-
pes beszamol6t, és — ahogy minden év végi lapszamban - ezit-
tal is készitettlink egy dsszeallitast elégedett utasaink leveleibdl,
amelyet most a 26—27. oldalon olvashatnak.

Folytatodik a 3. BAM-on kiallité alkotékat bemutaté soroza-
tunk (28-29. 0.). Az Ginnepekre valé rahangol6dast szeretnénk
segiteni egy kis kozos ,,kreativkodassal” a 30-31. oldalon, mig a
32. oldalon a gyermeknevelés nehézségeinek talan legkonnyebb

részével foglalkozunk.
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0] RA KOZLEKEDIK AZ UAZ (jabb muzealis jarmiivet
koszonthettiink a budapesti kozlekedésben: 2015. november
6-t6l Tarsasagunk tizemeltetésében elindult a Budapesti Sé-
tajarat. A jellegzetes formajd, piros-fehér szinekben pompazd
UAZ tipust mikro szerelvénnyel a Varosligetben talalkozhat
a budapesti utazokozonség. A jarm teljes kor esztétikai fel-
Gjitason esett at, és a fényezése is megujult. A 3 kocsibdl all6
UAZ mikroszerelvényen 48 f6 utazhat egyszerre.

Hirek itthonrol

BUDAI FONODO

Ahogy a terveknek megfelel6en kozeledik a mii-
szaki atadas-atvétel decemberi datuma, g6zerd-
vel folyik a budai fonodé villamoshalo6zat épitése.
A projekt az utolso fazisaba lépett, a kivitelez6k mar
az utolso simitasokat végzik és lezajlottak az elsé si-
keres probajaratok is a hal6zat vonalain, igy idosze-
rii roviden attekinteni az europai unids forrasokbol
megvalosulo fovarosi nagyprojekt legfobb elemeit.
A beruhazas egyik legfébb célja, hogy a 70-es 8o-as évekig — a HEV és
metréépitésekkel nagyjabol egy id6ben tortént budai villamosvonalak
feldarabolasaig — Iényegében dsszefligg6 budai villamoshalézatot Gjra
egyesitse, ezaltal Eszak és Dél-Buda kozétt modern, hatékony utazasi
lehetGséget teremtsen. Egyszer(ibben szélva Albertfalva és Kelenfold
fel6l a Méricz Zsigmond kortér, Batthyany tér, Szél Kalman tér, illetve
a BAH csomoépont érintésével egyszer(i, atszallaismentes, az autos és

buszos kdzlekedéssel szemben versenyképes kapcsolatot |étesitsen
Obuda felé.

Az elnevezés — budai fonddé villamoshalézat — egyrészrgl a Margit
hid budai hidféjénél révid szakaszon egymasba fon6dé vaganyokat
takarja, masrészt a beruhazasnak koszonhet6en megtjulé budai koz-
lekedési rendszer villamosvonalainak preciz egymashoz hangolasat,
6sszefonasat.

A fejlesztés eredményeképpen tobb lényeges valtozas torténik, ezek
egyike a 17-es villamos vonalanak feldjitasa, illetve meghosszabbita-
sa. Ennek keretein beltl a beruhazé korszer( palyat, fels6vezetéket és
megalldkat épit ki. Emellett a vonal aj palyaszakasszal is béviil: a Bem
rakparti g a 17-es villamos jelenlegi Margit hidi végallomasan talha-
ladva a Bem tér érintésével eljut a Batthyany tér 19-es és 41-es villamos
végallomasaig. Ezen az (j szakaszon val6sul meg a vaganyok egymas-
ba fonddasa, mely sz(ik helyen, valtok beépitése nélkiil teszi lehetévé
a kétiranyu villamosforgalmat. A villamosok haladasat valtakozé irany-
ban jelz6lampa szabalyozza majd.

A SzéIll Kalman téri ag kialakitasa soran — mellyel parhuzamosan zaj-
lik a tér kozlekedési infrastruktirajanak nagyszabasu rekonstrukcidja —
a Frankel Le6 utca és a Margit korat kozott atkotés épll, ezzel atjarhatéd
vaganykapcsolat valdsul meg az egyik legnagyobb budai kozlekedési
csomépont és Obuda kozott, lehetséget biztositva egy Gj, hossz(
villamosvonal létrehozasara.

A projekthez kapcsoléddan — a palyaépitési munkakon és a koz-
lekedési rendet érint6 valtozasokon tal — szdmos mas fejlesztés is
megvaldsul. llyen beruhazas példaul - a teljesség igénye nélkil —,
hogy a Timar utcaig teljes szélességben feldjitasra keril a Torok utca,

a Frankel Led t és a Bécsi Gt. Ezen kiviil az emlitett terilet (j varosképi
elemekkel béviil. Példaul az 4j forgalmi rend bevezetésével a Zsigmond
tér kozepén talalhato, eddig két részre osztott park osszefiiggs zoldteri-
letté valik, egy masik, a Torok utca és Frankel Le6 Gt kozott talalhat6 park -
a Bem rakparti palyaszakasz kornyezetének kialakitasahoz hasonléan - 4j
novényzettel, burkolattal, illetve utcabdtorokkal gazdagodik.

l:'] SOLARISOK Befejez6dott az tj Solaris-Skoda trolibuszok
probaiizeme, ma mar hét ilyen jarmii széllitja az utasokat harom
budapesti vonalon. Az 6t sz616 és két csuklés Gj trolibusz tizembe he-
lyezésével megkezdGdott a legoregebb trolik kivonasa a forgalombol.
A Budapesti villamos- és trolibusz-jarm(ifejlesztés elnevezés(, eurdpai
uniés tamogatasbol megvaldsulé 18 milliard forintos projekt 108 dj tro-
libusz vasarlasara adott lehetGséget a févarosnak. Ahogy a bemutatdon
elhangzott: a Skoda-Solaris-szal 2014 végén irtak ald a szerz6dést. Ebbél
most 36 jarm(ivet vettek nett6é négymilliard forintért. A tobbi trolibusz
akkor érkezhet, ha a sziikséges forras rendelkezésre all majd. Fontos
tudnivalé, hogy az 0j trolik akar négy kilométert is meg tudnak tenni
behdzott &ramszeddvel, igy szlikség esetén mddosithaté a jarathalozat.

A hét dj trolibusz a 72-es, a 76-0s és a 79-es vonalon szallitja az utasokat.




LEZARULT A BKV MUZEUMOK KOZLEKEDESTORTE-
NETI VETELKEDOJE 6tsdik alkalommal rendeztiik meg a BKV

muzeumok kozlekedéstorténeti vetélkedjét.
Az idén 100 éves fGvarosi autobusz-kozlekedés torténetét feldolgozd

versenyre ezuttal is rengeteg kivalé palyamunka érkezett. A dontébe
a legmagasabb pontszamot elért 6 csapatot hivtuk meg. A legjobbak
november 27-én a Foldalatti Vasati Mizeumban személyesen mérhet-
ték 6ssze tudasukat.

A vetélkeddn nagyon szoros kiizdelemben végiil az ELTE Apaczai Cse-
re Jinos Gyakorlégimnazium és Kollégium csapata kerilt ki gyGztesen.
Koszonjik a részvételt minden versenyz6nek és felkészité pedagogusnak!
Gratulalunk a dont8soknek!

Végeredmény:

1. ELTE Apaczai Csere Janos Gyakorlégimnazium és Kollégium
ELTE Trefort Agoston Gyakorlogimnazium

Baar-Madas Reformatus Gimnazium

Szent Erzsébet Katolikus Altalanos Iskola

Budapest V. keriileti Vaci Utcai Enek-zenei Altalanos Iskola
Budapest II. Keriileti Méricz Zsigmond Gimnazium

oV & w N

ELINDULT A CAF

2015. november 6-an, pénteken délel6tt iinnepélyes ke-
retek k6zott bemutattak az els6 hossza CAF villamost és
azt avillamos-szimulatort, amely a jarmiivezetéket segi-
ti afelkésziilésben. A vilag leghosszabb személyszallito
villamosai az 1-es vonalon szallitjak az utasokat.

47

Dr. Szeneczey Balazs fépolgarmester-helyettes a bemutatéon elmond-
ta, hogy az aj, spanyol gyartmanyu villamos a viligon a leghosszabb,
86 iilGhelyes, és egyszerre 345 ember utazhat rajta. A BKK vezérigaz-
gatdjatol, Daboczi Kalmantél megtudhattuk, hogy a szimulator az 56
méteres jarm(ivek biztonsagos vezetésére késziti fel a villamosvezetket
és lehetdvé teszi azt is, hogy baleseti és vészhelyzeteket tudjanak vele
modellezni. Bolla Tibor, a BKV elnok-vezérigazgatdja ismertette, hogy
az elsd villamos 128 évvel ezel6tt, 1887. november 28-an indult dGtjara
Budapesten. Az elsé jarm(i 6t és fél méteres volt, a most bemutatott
CAF-villamos hossza ennek tizszerese. Annak idején a villamos 1 kilo-
méteres hosszon kozlekedett, az 56 méteres CAF-villamosok 16 kilo-
méteren futhatnak majd. A Spanyolorszagban gyartott 4j villamosokbol
Osszesen 47 (35 rovidebb és 12 hosszabb) kozlekedik majd a févarosban
a Budapesti Kozlekedési Kozpont megrendelésére a BKV Zrt. lizemelte-
tésében. A 46,5 milliard forintos beruhazas az Eurépai Unid, a kormany
és Budapest Févaros Onkormanyzata finanszirozasaban valésulhatott
meg.

FENYVILLAMOS Kszeledik a karacsony, jécskan benne jarunk mar
az adventben, igy december 4-én — hagyomanyos médon Gtjara indult
a fényvillamos, amely mar 7. alkalommal kdpraztatja el a Duna-parton
az embereket.

A jarmdi csillogé fényét a 3500 méternyi 39200 db LED-b4I all6 fiizér adja.
Eurépaban Milanéban taladlkozhatunk hasonlé latvannyal, bar a konti-
nensen mas varosokban is lathatunk ebben az id§szakban kidiszitett
villamosokat, valamint Ausztralidban és Kanadaban is van hagyomanya
a karacsonyi villamos inditasanak. Azok a jarm(ivek viszont masfajta di-
szitéssel jarjak az utakat.

Ebben az évben azonban a budapesti utakon a Mikuldsbusz és
Mikulastroli is csatlakozott az tinnepi flottahoz, s csabitja utazasra az
adventi és tinnepi idGszakban a févarosiakat és a Budapestre latogaté-
kat. Utasaink nem csak a Mikulasbuszon talalkozhatnak a Mikulassal,

hanem a nosztalgia villamoson és nosztalgia HEV-en is.

hirek MOZGASBAN
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TOROK CEGEK NYERTEK EL A VARSOI M2 METRO
KIVITELEZESI MUNKAIT Avarséi Metré gyéztest hirdetett az
M2 metrévonal meghosszabbitasanak targyaban kiirt tenderen. A ten-
dert két torok cég, a Gulermark és az Astdaldi nyerte, igy 6k végzik
majd a vonal meghosszabbitasaval kapcsolatos kivitelezési munkala-
tokat a lengyel févarosban. A Gulermark épiti a Rondo Daszyfiskiego
allomastol kezd6d6 — nyugati iranyban Wola kerliletig tarté — alag-
Utszakaszt, mig az Astaldi a vonal észak-nyugati meghosszabbitasa-
nak kivitelezését végzi. A két cégnek a szerz6dés alairasat kovetSen
6sszesen 38 honap all rendelkezésére, hogy egyenként 3-3 allomassal
elkésziiljenek. A 6 allomassal a vonal 6sszesen 13,5 kilométer hosszu
lesz, az épitkezés a tervek szerint 2019-re késziil el.

Hirek a vilagbdl
o ; S TR T e - - : : o . ) )
% K it ' ; i o UJ VILLAMOSOK ERKEZNEK BECS-
BE A Bombardier Transportation fogja szallitani
az osztrak févaros 4j villamosait, a bécsi kozleke-
dési vallalat, a Wiener Linien-nel nemrég meg-
kotott szerz6dés alapjan. A 431 millié eurés meg-
rendelés 119 darab Flexity tipusu villamosrél szol,
amegallapodas tartalmaz egy tovabbi 37 darabos
opciot, illetve magaban foglalja — 24 éves id6tar-
tamra — a jarmivek karbantartasat a FlexCare
program keretein beliil. Ennek soran a jarm{ve-
ket a bécsi telephelyeken javitjak, a Bombardier
szakembereinek szakmai feliigyeletével. A Flexity
tipus 34 méter hosszu, alacsonypad|és és 211 utas
befogadasara alkalmas. A tervek szerint a most
beszerzésre keriil§ jarm(ivek fokozatosan valtjak
le az eddig kozleked§ E2-es tipusokat.

VEZETO NELKULI BUSZJARAT HOLLANDIABAN

A tervek szerint még az idén elindul a vilag elsé tel-
jesen automata kozdti buszjarata Hollandiiban.
A WEpod elnevezésii jarmii egyszerre 6 személyt ké-
pes szallitani és Wageningen és Ede hollandiai varosok
kozott kozlekedik majd, maximum 25 km/h sebesség-
gel. Teljesen automata vezérlés(i buszjiratok egy ideje
miikédnek mas varosokban is, példaul a Rotterdam-
ban a ParkShuttle, Londonban a Heathrow Pod, vagy
a szintén angliai Milton Keynesben a LUTZ Pathfinder.
Amiben a WEpod lekorozi dket, az az, hogy amig az
emlitettek kiilon a szamukra kiépitett palyain mozog-
nak, a WEpod els6ként kozlekedik a hagyomanyos
kozuti forgalomban. A jarat egyel&re a probafutasokat
végzi, kizardlag nappal, cstcsid6n kiviil, illetve meg-
felel6 idG6jarasi koriilmények esetén kozlekedik, a ke-

zel6 személyzet pedig egy specialis vezérl6terembdl
folyamatosan figyeli a jarm(veket és tigyel az utasok vl
biztonsagara.

6 MOZGASBAN hirek



MAGYAR GYARTASU VILLAMOS ERKEZETT ETIOPIABA

Leszallitottak az elsé Magyarorszagon késziilt villamos prototipusat Addisz-Abeba-
ba. Az afrikai piacra szant jarm(vet a Dunai Repiil6gépgyar készitette, és a tervek

szerint Etiépiaban kezdenék meg annak sorozatgyartasat. A hirek szerint folynak

a targyalasok az etidpiai allami tulajdond Metals & Engineering Corporationnal

a tesztpalya elkészitésérél, emellett szintén targyalasok zajlanak a Commercial

Bank of Ethiopiaval a projekt finanszirozasarél. A prototipust eredetileg Szeged

varosanak készitették még 2010-ben, és alapjaul egy Rostock Tatra B6 szolgalt. Az

alacsonypadlés villamos 33,8 méter hosszU és 63,4 tonna stly, 8 tengelyen egyen-
ként go kW-os motor adja le a teljesitményt. Maximalis 70 km/h sebességre képes.
Egyszerre 233-278 utast tud szallitani és 5o tilGhellyel rendelkezik. A Dunai Repii-
|16gépgyar nemrég szakembereket kiild6tt az afrikai orszagba, hogy a gyartast

koordinaljak, illetve hogy a helyi munkasokat betanitsak. Az elképzelések szerint

mas afrikai orszagokban is elinditanak a projektet, a jarm( irant mar Kenyabol is

érdeklédtek.

SZAPORODNAK A DAIMLER LATIN-AMERIKAI MEGRENDELESEI Nagy
megrendeléseket kapott Dél-Amerika legnagyobb metropoliszaitél a Daimler csoport egyik le-
anyvallalata, a Mercedes Benz da Brasil. Brazilia harmadik legnagyobb varosa, Salvador da Bahia
példaul nemrég rendelt meg 180 alvazat, melyekkel a varosi autébuszflottajukat ajitjak fel. A salva-
dori helyi kozlekedési tarsasagnak a vallalat 2014 szeptembere 6ta tobb mint 430 alvazat szallitott
le. A Daimler Buses ezzel egyértelm(ien vezetSnek szamit a brazil autébuszpiacon, az évrél évre
valtozé piaci kérilmények kozott 2015 elsd félévére 52,9 szazalékos piaci részesedést ért el az
el6z6 évi 45,6 szazalékhoz képest. Ecuador févarosa Quito is nemrégiben rendelt 40 4j csuklés
futom(ivet a Mercedestél, mellyel a varos BRT rendszerben miik6dé 5 autébuszvonala koziil a 2
legnagyobb utasforgalmat lebonyolit6 vonalan kozlekedd jarm(iveiket frissitik. Peruban pedig,
ahol a Daimler évente atlagosan 700 futémdivet értékesit — ezzel 25 szazalékos piaci részesedéssel
rendelkezik az orszagban — az aru- és személyszallitassal egyarant foglalkozé Movil Tours 30 darab
Uj turistabusz rendelt.

IRORSZAGBAN A LOVAK IS VILLAMOSON
JARNAK A nem mindennapos eset a dublini Luas Red
Line villamosvonalon esett, ahol a békésen utazgaté nagy-
kozonséghez egy testesebb négylabu szegbdott Gtitarsul.
A helyiek — talan készonhetGen irorszag maig é16 gazdag
tindérmese irodalmanak is — a képek tantsaga szerint
nem akadtak fenn a torténteken. Nem Ggy a jarmi veze-
téje, aki miutan észlelte az 4llatot, utasitotta a gazdajat,
hogy tavolitsa el a lovat a villamosrél. Szemtanuk allitasa
szerint két ember segitsége kellett, hogy a vonakodé alla-
tot letessékeljék a peronra. Hiaba, akit egyszer rabul ejt
a kozosségi kozlekedés varazsa.

FORMARUHAKROL SZAVAZNAK
SZINGAPURBAN Az utazokozonség
bevonasaval déntenek a legtjabb formaruhak
dizajnjarol SzingapUrban. Az azsiai varosallam
egyik viszonylag Uj kozlekedési szolgaltatd
cége, a Tower Transit online szavazast inditott
a Facebook-on arrél, hogy hogyan nézzen ki
jarmiivezet8ik Gj egyenruhaja, és igéretiik sze-
rint a legtobb szavazatot elért verziot viselik
majd dolgozdik a jovében. Osszesen négy ru-
haverzié koziil lehet valasztani, melyek kozott
talalni a modern, a repulétarsasagok forma-
ruhdira emlékeztetd stilust, illetve a régioban
hagyomanyos Peranakan elnevezés(i népvise-
let 4ltal inspiralt formatervet is.
Természetesen a Tower Transit — mely nemso-
kara Gjabb 26 buszjarat lizemeltetését veszi at
2016-t6l — jarm(ivezetSinek véleményét is meg-
hallgatjak, az 6 szavazatuk pedig aranyosan
tobbet nyom a latba, hiszen 6k fogjak viselni
a formaruhakat.

hirek MOZGASBAN
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UT A GAZDASAGOS

Bolla Tibor eln6k-vezérigazgatoval az elmalt év

eseményeirdl, a rendelkezésre tartasi konstrukciorol,
valamint a jovoben varhato beszerzésekrol és siirgeto
felajitasokrol beszélgettiink.

Az elmdilt évre visszatekintve elmondhatjuk,
hogy idén is egy eseménydus évet zarha-
tunk. On szerint mik voltak a legmeghata-
roz6bb torténések Tarsasagunk életében?
Valéban nagyon sok minden tortént az elmdlt
egy évben. Talan az egyik legfontosabb do-
log, hogy lezarult az M3 jarmiifeltjitasi ten-
dere, melynek koszonhet6en megkezdédhet
a metrévonal feldjitasa, a jarm(iveket és az
infrastruktirat is beleértve. Elkésziilt az elsg
felajitott HEV, mar jarmlifeliigyelsk nélkiil
kozlekednek az M4 szerelvényei, mindemel-
lett az elmdlt évben szdmos modern, ala-
csonypadlés busszal bgviilt a BKV buszflott3ja,
részben PKD konstrukciés beszerzéssel, mely-
ben kollégaink sok-sok munkaja is benne van,
amire igazan biiszke vagyok.

Az M3 metroéfelijitas idejére tervezett nagy
volumenti pétlasi tobbletfeladatok goérdii-
lékeny biztositisihoz hany 4j autébuszra
lenne sziiksége a BKV-nak?

A 3-as metr6 pétlasa hatalmas kihivas, hiszen
ez a metrévonal Magyarorszag legforgal-
masabb vonala, félmilli6 ember utazik rajta
naponta. A pdtlasi feladatok megfeleld ella-
tasdhoz 150 Gj autdbuszra van sziikségink,
amelyet beszerzések és a rendelkezésre tarta-
si konstrukcié egyuttes alkalmazasaval oldha-
tunk meg hatékonyan. A FGvarosi Kozgyilés
rendkivili Gilésen engedélyezte a BKV-nak
40 darab jarm( beszerzését rendelkezésre
tartasi konstrukcidban, valamint tovabbi 35
darab autébusz megvasarlasat hitelre. Tehat -
amennyiben a kormany is hozzajarul — a BKV
Zrt. a sajat tulajdond jarm(allomanyaba 30
csuklds és 5 elektromos buszt szerezhet be
hitelbdl. Az Gj buszoknak legkésébb 2016 ja-
liusaban, a pétlasi feladatok megkezdésekor
forgalomba kellene allnia, ezért 2015. decem-
beri szerz6déskotéssel szamolunk a beszerzé-
si eljarasban.
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Az Egységes Kozlekedési Szakszervezet
mindekoézben kézleményben jelentette ki,
hogy hiitlen kezelés gyandja, a kézpénzek
elherdalasa miatt feljelenti a BKV-t, ameny-
nyiben a Févarosi Kozgyiilés megszavazza
a cég buszbérlési elSterjesztését...

Amikor az EKSZ ezt a — mondjuk gy — nem tul
baratsagos kozleményt kiadta, valészintileg
nem vette figyelembe azt a kulcsfontossagi
tényt, hogy a Févarosi Kozgy(ilés rendkiviili
tlése el6tt a BKV szamara nem igazan volt
mas, megvaldsithat6 opcié a rendelkezésre
tartasi konstrukcion kiviil. Akarcsak a BKV
vezetGsége, a FGvarosi Kozgy(ilés sem volt
egyszer(i helyzetben a d6ntés meghozatalakor,
hiszen a rendelkezésre tartasi konstrukciot
csak becslések, feltételezések alapjan lehe-
tett 6sszehasonlitani a két masik lehetéséggel,
ugyanis ennek koltsége a jarm{vek teljes kor(
karbantartasat, izemeltetését is tartalmazza,
mig vasarlas esetén ezek a kiadasok is a BKV-t
terhelik. Mindemellett szamitasba kell venni,
hogy hitel esetén a banki koltségek emelked-
hetnek, melynek hatasara el6fordulhat, hogy
a bérlés kedvezébb lesz, mint a hitelfelvétel,
de természetesen forditva is elstlhet a dolog
azinflacié alakulasanak figgvényében. A BKV
nagyon sok teriileten szorul jarm( és infra-
struktdra megdjitasra és annyi hitelt biztosan
nem tudunk felvenni, hogy mindenre jusson,
igy mas megoldasokat is kell keresniink.

A 3-as metr6 infrastruktarajanak és jarmii-
veinek feldjitasa utan milyen beszerzések és
felajitasok a legsiirgetébbek?

A kozosségi kozlekedés szinvonalas megvalé-
sitadsahoz nyilvanval6an Gj autébuszokra van
szitkség. A BKV-nak 550 talfutatott buszt kel-
lene lecserélnie 2018-ig, hogy megakadalyoz-
za a tovabbi kiszervezéseket és elkeriilhesse
a piacvesztést. Ot éven beliil meg kell kezdeni
a MILLFAV el6regedett szerelvényeinek feldji-
tasat vagy cseréjét és a Fogaskerek(it érint6

problémakat is meg kellene oldani ebben
a ciklusban. Mindemellett a 40-50 éves HEV-
kocsik és a sinek is megértek mar a felGjitasra.

Idén elkésziilt az elsé felujitott HEV. Miben
mas ez a szerelvény? Mikorra varhaté a for-
galomba allitasa?

A prototipus hamarosan teljesen befejezédik,
és reményeink szerint 2016 elején megkezdhe-
ti tesztfutasait. Ha ezek a tesztfutasok ered-
ményesek lesznek, akkor mar forgalomba is
allithatjuk — elGre lathat6éan — a szentendrei
vonalon. A szerelvény mostani felGjitasanak
elsédleges célja az utaskomfort novelése volt.
Az utastérben 0] ilésrendszert épitettiink ki,
melynek kdszonhet&en tagasabb lett a belsd
tér. Teljesen megujult a kapaszkodé- és az
utastajékoztatd rendszer, valamint a vilagi-
tas is. Kiilon teret alakitottunk ki a k6zépsé
kocsi két végében a babakocsik és a kerék-
parok rogzitésére. Természetesen a modern
kor elvarasainak megfelel6en WiFi elérést és
konnektorokat is biztositunk utasainknak.
Kollégaink igazan szép munkat végeztek.
Amennyiben a késébbiekben elegend§ anya-
gi forras allna a rendelkezésiinkre, megkezde-
nénk a HEV-ek motorikus feldjitasat is, azaz
a szerelvényeket korszerli motorral, energia
visszataplal6 rendszerrel latnank el.

Mennyibe keriilne a teljes HEV halozat és
a szerelvények feltjitasa? Van ennek realita-
sa? Mikorra varhat6?

Azt, hogy mikor kezd6dhet meg a t6bbi szerel-
vény, illetve a palya feltjitasa, csak a pénziigyi
kérdések hatarozzak meg. A teljes haldzat fel-
Gjitasa esetén 10-15 milliard forintba keriilne
a kocsik (a prototipushoz hasonlé) feltjitasa.
Ha az el6bb emlitett motorikus feltjitasokat
is el szeretnénk végezni, ahhoz még egyszer
ennyire lenne sziikség. Tehat el6relathatélag
Osszesen 30 milliard forintba keriilne a teljes
halézat feldjitasa, melynek koszonhetGen 15-
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20 évig korszer(, klimatizalt, modern HEV-vel
széllithatnank utasainkat.

Az idei évben akadtak gondok a koltségve-
téssel is. A jovo évi koltségvetésben mek-
kora forrasra lenne sziikség a BKV miikod6-
képességének biztositasihoz?

Kétféle forrasigényrél beszélhetiink. Az egyik
tartalmazna a multban elmulasztott amorti-
z4ci6 igényt is, mig a masik esetén csak csok-
kentett amortizaci6 igénnyel szamolunk. Az
idei évben korilbeldl 119 milliard szolgalta-
tasi dijat var a BKV a BKK-t6l, amelyben egy
8 milliardos amortizacids forras szerepel. Ez —
szamitasaink szerint — hatmilliarddal keve-
sebb, mint ami szamvitelileg indokolt lenne.
A targyalasok végén lehet majd megmondani
a pontos finanszirozasi igényt, de mindenkép-
pen hasonlé nagysigrendii 6sszegre szamit
a kovetkez6 évben a BKV.

A migracios helyzetben nyujtott kimagaslé
szakmai tevékenységének elismerése jeléiil
dr. Pintér Sandor, beliigyminiszter Onnek
adomanyozta a Koz Szolgalataért Erdemjel
arany fokozatat, mig Sziics Endre, a BKV
biztonsagi igazgatdja miniszteri elismerd
oklevelet kapott. Milyen érzés volt atvenni
ezt a kitiintetést?

Hatalmas megtiszteltetés volt szimomra ez az
elismerés, de fontos megjegyeznem, hogy ez
elsésorban a menekiiltek szallitasaban részt-
vev§ kollégaim aldozatos munkajat méltatja,
amit ez(ton is koszonok nekik.

A végéhez ért a ,,100 éves a budapesti au-
tobusz-kézlekedés” rendezvény-sorozat.
Gondolta volna, hogy ennyi ember iinnepel
egyiitt majd a BKV-val?

Mar a H6s6k terén megrendezett sajtotajékoz-
tatéval egybekotott buszkiallitasra is megle-
p6en sokan voltak kivancsiak. Nem is beszélve
a nyilt napokrdl, ahol szintén rengeteg érdek-
16d6t fogadtunk. Nagy sikerrel zarult a jubile-
um alkalmabél meghirdetett rajzpalyazatunk
is, tobb mint ezer alkotas érkezett az orszag
minden pontjardl és a hataron talrdl. A 100
legjobb rajzbél készilt kiallitasunkra tobb
ezren latogattak el a Foldalatti Vasati Mdaze-

2o

umba, akarcsak az azt megel6z6 tarlatunkra,

ahol a févarosi autébusz-kdzlekedés elmult
szaz évét mutattuk be. Mindent sszevetve
Ggy gondolom, méltéképpen sikerilt megiin-
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nepelniink az els6 menetrend szerinti févarosi

autdbusz elindulasanak szazadik évforduldjat,
amit ezaton is koszonok minden kézremiiko-
dé kollégamnak!

Par hete felr6ppent a hir, hogy csoportos
létszam leépités lesz a BKV-nal, de hivata-
los bejelentés lapzartankig nem tortént. Mi
a helyzet most ezzel?

Nem titok, hogy a BKK Zrt. altal bevezetett
busziizemeltetési modell hatasara Tarsasa-
gunk piaci szerepe a kozosségi kozlekedés-
ben jelentsen megvaltozott. A szolgaltatas
egy része mas lizemeltet6khoz keriilt, a BKV
Zrt. autébusz lzletaga a teljesitményének

kézel egyharmadat elveszitette. Oszintén
mondhatom, hogy a vezetGséggel folyama-
tosan keresiink egy olyan megoldast, ami
»elkeriilhet6vé teszi az elkeriilhetetlent” és

P

atovabbiakban is lehetdvé teszi Tarsasagunk
gazdasigos m(ikodését a csoportos létszam-
csokkentés nélkil. Ez tgyben a szakszerveze-
tek segitségét is kértiik. Jelenleg még nincs
végleges dontés, minden lehet8séget alapo-
san meg kell vizsgalnunk, még az is eléfor-
dulhat, hogy atcsaszik a kovetkezd évre ez
a nehéz feladat.

—S0—
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MEGELOZO JELLEGGEL

Sziics Endre biztonsagi igazgato

kockazatot. De ehhez tudni kell, hogy a mi
bels6 minGségbiztositasi kockazatbesorolasi
rendszeriink eggyel magasabb, mint az 1ISO
mindségiranyitasi rendszer — szindékosan,
megel6z6 jelleggel. Ebb6l kovetkezGen az al-
talunk magas kockazatinak mindsitett cégek,
az 1SO-szabvany alapjan, val6jaban kozepes
kockazatuak, de figyelemfelhivasunk alapjan
van lehetéség még idGben intézkedni — akar
a szerz6dott cégnek, akar a BKV-nak — a koc-
kazatok csokkentésére.

Mi torténik ezekkel a cégekkel? Megsziinik
veliik a szerz6dés?

Az is megtorténhet, de els6 korben figyelmez-
tetjik a szerz6dott partnerrel tizleti kapcso-
latban 4ll6 teriilet vezetdjét az altalunk feltart
kockazati tényezére, és ha ezek orvosolasa
megtortént, akkor folytatédhat az egyiittm-
kodés. Minden esetben visszacsatolunk, annak
érdekében, hogy a BKV atlathato, tiszta és kor-

rupciémentes miikodését elGsegitsiik.

Hatodik életévébe lépett a Biztonsagi Igaz-
gatdsag. Hogyan valtoztak a feladatkorok?
A kabellopas mindig visszatér6 témaja a biz-
tonsagi igazgatésagnak. Vannak hirek errdl

afrontrél?

A megalakulaskor vagyonvédelemmel, késGbb-
tliz-, és munkavédelemmel és Gj elemként
gazdasagbiztonsagi szempontu vallalatbiz-
tonsagi tevékenységgel foglalkozunk. A valla-  Jelent6sen javult a helyzet. 2013-hoz viszonyit-
va 95 milli6 forinttal kevesebb kart okoztak
a kabeltolvajok. Mig tavaly — mely év szintén
javuld tendenciat mutatott az azt megel6z6hoz
képest — 37 esetet regisztraltunk, addig idén
»mindossze” 17-et. Az okozott kar a helyreal-
litas koltségeivel egyiitt 16 milli6 forint. Ugy
sikeriilt elérni ezt az eredményt, hogy addig
lobbiztunk, mig szigoritottak az ide vonatkozd
torvényt. A NAV FAJ-kéd rendelete ala tartozd
anyagokat jelenleg csak elGzetes bejelentés
alapjan lehet leadni a fémkeresked&knek és
igazolni kell azok szirmazasat is. A sikerek tiik-
rében persze nem uliink elégedetten hatraddl-
ve székiinkben, a kozosségi vagyon védelmén
belil a kabelvédelemre tovabbra is kiemelt
figyelmet forditunk. A veszélyeztetett terilete-
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ken — megel6z6 j

latbiztonsagi feladatokat végz6 munkatarsaim
a Tarsasag zavartalan, biztonsagos, jogszer(i
m(ikodésének elGsegitése, biztositasa, az
uzletpolitikai célok megvaldsitasanak elGse-
gitése érdekében, a Tarsasiggal tzleti kap-
csolatban all6 beszallité és/vagy szolgaltatd
cégekkel val6 6sszefonédasok, az ehhez kap-
csolhat6 beszerezési eljarasokban kartellezés
gyanujat kelt6 korialmények, korrupcios, vala-
mint személyi 6sszeférhetetlenséget magaban
hordozé helyzetek feltarasa céljabol végeznek
vallalatbiztonsagi ellendrzéseket, illetve koc-
kazatelemzéseket.

Gyakorlatban hogyan néz ki ez a vizsgalat?

Nyilvanosan hozziférhet6 adattarakbdl, in-
ternet, cégbirdsagi adatok, BKV SAP és BEST2
hozzaférésbél szarmazé adatokbdl és a szer-

lleggel — mozgasérzékeld és
riasztorendszerek keriilnek felszerelésre az uj
kabelekre, és passziv védelemre is hamarosan
sor fog kerilni. A passziv védelem azt jelenti,
hogy a felsG vezetékeket tobb veszélyeztetett
szakaszon Gn. DNS festékkel vonjuk be, mely
azonositasra alkalmas mikroszemcséket tartal-
maz. Ezek szabad szemmel lathatatlan nyom-
hordozdk, és mindenhez hozzatapadnak, aki
és ami csak érintkezik veliik.

z6dott partnerek irasbeli nyilatkozatai alapjan
dolgozunk, de ha kell, kimegyiink az adott
helyszinre is.

Hany szazalékban deriilt ki a partnerekrdl,
hogy kockazatot jelentenek?

Szerencsére elenyész a szamuk. Eddig Osz-
szesen Ot cégnél allapitottunk meg magas
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Megéri ennyit kolteni a megel6zésre?

A vagyonbiztonsig kérdése nem az értékte-
remtésen, hanem a karmegel6zésen alapszik
és azzal is mérhet6. Ebbé| az aspektusbol ki-
indulva nyugodtan kijelenthetjiik, hogy ezek
a beruhazasok hasznot hoznak, és révidtavon
megtérilnek, mivel szazmilliés nagysagrend-
rél tizmilliésra csokkent a karokozas dsszege,
a kabellopasok miatti menetkimaradasokbdl
és menetpotlasokbdl adddé utas bosszisago-
kat nem is emlitve.

Oktober 23-a alkalmabdl beliigyminiszté-
riumi kitiintetést kaptak Bolla Tibor elnok-
vezérigazgato urral.

Bolla ar a Koz Szolgalataért Erdemjel arany
fokozatat, én pedig miniszteri elismerd okle-
velet kaptam a migracios helyzetben nyujtott
kiemelkedd szakmai tevékenységem elisme-
réséiil.

A november 13-an bekovetkezett parizsi ese-
mények miatt adddik a kérdés, miféle meg-
el6z6 intézkedéseket tud tenni a Biztonsagi
Igazgatdsag, hogy elkeriilje az esetleges
hasonlé tamadast, hisz kéztudott, hogy
a terroristak egyik ,,kedvelt” célpontja a t6-
megkozlekedés.
A migracios helyzet és a parizsi események
kévetkeztében minden téliink, civilektdl el-
varhaté megel6z6 intézkedést alkalmazunk
a kozosségi kozlekedés zavartalan biztosi-
tasa érdekében. Kiemelten, a nap 24 6raja-
ban egyuttm(ikodink a TEK-kel és mas ha-
tésagokkal. Tapasztaljuk, hogy a biztonsagi
szolgalaton tul, Ggy az utaz6kozénség, mint
dolgozoéink, jarm(ivezetSink, sokkal ébereb-
ben, figyelmesebben kozlekednek, melynek
hatasara jelent6sen megnovekedett a gyands,
elhagyott csomagok, taskak bejelentéseinek
a szama. A BKV minden bejelentést komolyan
vesz és a diszpécseri szolgalaton keresztiil
megtorténik a TEK és a rendGrség értesitése,
akik a megfelel§ vizsgalatot elvégzik. A helyzet
komolysaga és gyakoriva valasa miatt a hat6-
sagokkal egyeztetve egy Uj eljarasi szabaly ki-
dolgozasat kezdeményeztitk annak érdekében,
hogy gyanis események, csomagok észlelése
esetén mi legyen a kovetend6 magatartas, pl.:
azonnal alljon meg a jarm(i, vagy a kovetkezé
megall6ban, vagy a végallomason.

—kb-



AHOL NEMAN KANYARODNAK
A VILLAMOSOK...

Az 1-es villamos 0 szakaszan, a Szerémi it - Hengermalom ut keresz-

tez6désében a kozelmultig tapasztalhato sincsikorgas fokozott kelle-

metlenséget okozott a kozelben lakoknak, és egyben kihivast a meg-

oldast keres6 szakembereknek. Szab6 Gyorggyel beszélgettiink, aki

a BKV Igazgatosaganak tagjaként a kezdetektol fogva a probléma meg-

sziintetésén dolgozott.

Honnan ered a kézlekedés iranti elkotelez6-
dése?

Eddigi életutam szorosan kot6dott a jarmiivek-
hez, igy ez nem pusztan érdekl6dés, vagy hobbi
szint(i vonzalom alapjan alakult ki. Palyam ele-
jén a BKV-nal kezdtem, itt volt az els6 munkahe-
lyem és most sok év elteltével ismét itt lehetek,
immaron az Igazgatésagban, ahol reményeim
szerint kart nem okozva képviselhetem a Tar-
sasagot.

Mi okozta a jellegzetes csikorgé hangot az
emlitett keresztez6désben?

Erre a legegyszer(ibb és legrévidebb valasz,
hogy maguk a jarm(ivek. Annyival sziikséges
a rovid valaszt kiegészitenem, hogy a jelenség
asinen torténd kozlekedés velejaréja, amelynek
szinte a kezdetektél |étezik tudomanyos, majd
ennek kozérthet6vé alakitott magyarazata.
Tudvalévé az is, hogy akik az elsé hajnali csikor-
gasra ébredtek, azokat egyik magyarazat sem
érdekelte, és azt kell mondanom, hogy igazuk
is volt. A BKV dolgozdinak tobbsége — elsGdle-
gesen a villamosvezet6k — azonban pontosan
ismerik és tudjak az okokat, mi tobb, azt is ta-
pasztaljak, hogy eddig nem késziilt olyan jarmdi,
amely ne csikorogna a legkisebb ivekben is. igy
van, illetve igy volt ez a Szerémi — Hengermalom
ati keresztez6désben is.

Mitdl kiilonleges az emlitett kanyar, illetve iv?
Mint kanyar, semmitdl, illetve annyiban, hogy
0j. Ez volt ugyanis a megoldaskeresésben a leg-
fontosabb kiindulasi pont, mivel az Gj palya
okan megduplazédott annak az esélye, hogy
a zajhatast, ha mashol és eddig nem is, de itt
eredményesen lehessen cs6kkenteni. Erre tobb
eddigismert megoldas alkalmazasarol sziiletett
dontés, de kilon-kiilon mindegyik bevezetése
utan sajnos — vagy szerencsére — csak ,,mintha
mar jobb lenne” eredményt hoztak. A szeren-
csére valo utalas arra vonatkozik, hogy egy mé-
résekkel visszaigazolt zajcsokkentés a tovabbi
kutakodas végét jelentette volna, és akkor a mai
néma kanyarodas sem valésulhatott volna meg.
Azt hasznos tudni, hogy a vasuti palyaépitésnek

— igy a villamosnak is — rogzitett szabalyrend-
szere van, ezért minden esetben visszafojtott
mosollyal fogadtak a szakemberek az ivhibakra
vonatkozé laikusok megillapitasait.

Mikor kezdett el személyesen dolgozni

aprobléma megoldasan?

Mar a tervezést megel6z6en készilt zajszint-fel-
mérés a beruhazas teljes szakaszat érintve, hogy

legyen 6sszehasonlité adat a jarm(iforgalom

megindulasat kévetéen. Mar ekkor azt prognosz-
tizaltak a szakért6k az 6sszefoglald jelentésiik-
ben, hogy varhatéan a megengedett zajszint fe-
letti lesz az érintett teriilet terhelése. Alapos és j6

munkat végeztek. Az elkésziilt és mindenki altal

jovahagyott tervek tobb korabbi javaslatot — és

dontést — feltlirtak, igy végeredményként
a meglév hangvédd fal megbontasaval alaki-
tottak ki a lakdtelep kozdati csatlakozasat. Ez
mar a kivitelezés szakaszaban komoly felhabo-
rodast véltott ki, amit tovabb fokozott a megin-
dultvillamoskozlekedés, és a vele egyiitt jaro, az
idegeket és a tiir6képességet felemészts csikor-
gas. gy és ezért mar a kivitelezés szakaszaban,
majd az atadast kovetéen azt kerestem, hogy
miképp lehet megoldast talalni a problémakra.

Milyen lépései voltak, és végiil hogyan sziile-
tett meg a megoldas?
A csikorgas okait, és ennek mértékének csok-
kentését mar a prébaiizem alatt elkezdtem
keresni. Szamtalan fényképet és vide6t készi-
tettem, és szinte egyik naprél a masikra rogzi-
tettem a lathatdkat, valamint az alkalmazasra
kertilt sztenderd rendszerek hatasait vizsgaltam.
Mindez hénapokat jelentett, mikozben a ta-
pasztalataim megosztottam a BKV és BKK mér-
nokeivel és dontéshozdival. Sz6 mi szo, egyikiik
sem tett felel6tlen igéretet, de nagyon nem is
lelkesitettek az ismert fizikai alapvetések okan.
Majd az egyik nap egy redlisnak t(ing javaslat
fogalmazdédott meg bennem, ami 6nmagaban
— mint tudjuk — semmit sem ér alkalmazas nél-
kiil. A kozosségi kozlekedés ugyanis pont az
a tertilet, ahol minden valtoztatas csak jova-
hagyas és engedélyezést kovetSen valdsulhat

meg. A tapasztaltakrél, majd a javaslatrél aktiv
levélvaltas folyt a két cég vezérigazgatdjaval és
a szakemberekkel, akik igen révid id6 utan jo-
vahagytak a prébaszint(i alkalmazast. Nagy lett
az 6rom mindenkinél, amikor a harmadik vagy
negyedik villamos mar néman kanyarodott. Ter-
mészetesen elséként a lakoknal, majd a BKK-
nal és a BKV-nal, mert hirtelen megsziintek
a panaszos levelek és telefonok. Sokak szamara
marad emlékezetes ez a nap.

Miben kiilonbozik az alkalmazott médszer az
eddigiekt6l, és mitdl jelentds?

Tényszer(ien mindenben, mivel az eddigi alkal-
mazasok a sinkopasok csokkentését céloztak,
és nem a csikorgas tompitasat. A javaslat tobb,
mar meglévd alkalmazas Gjszer(inek mondhaté
kombinaciéja, valamint a berendezés tizemelte-
tésének megvaltoztatasa volt, ami végiil a néma
kanyarodast eredményezte a villamosoknal. Ez-
zel egy korabbi, amigy nem megkérddjelezhe-
t6 fizikai alapigazsag délt meg, amire magam is,
de a BKV szakembergardaja is biiszke lehet.

Melyek a tavlati tervek a technolégia alkalma-
zasatilletéen?
Nem kevesebb, mint hogy Budapest legyen az
elsg varos, ahol néman kanyarodnak a villamo-
sok, és persze majd minden koétottpalyas jarm(
az orszagban. Magam optimista és elGretekint6
vagyok, és mint a csikorgas megsziintetésében,
igy atechnoldgia széleskorii alkalmazasaban is
bizakodom. Az eredmény mindenképp talmu-
tat azon, hogy ma egy helyen nem csikorog-
nak a villamosok Budapesten. Mindemellett
meggy6z6désem az is, hogy a hossz( évek
alatt kialakult kedvezétlen kép a BKV-rél ismét
javulni fog, és a kozosségi kozlekedés — benne
aszolgaltatas minden dolgozéja — a nekik kijaré
megbecsiilésben részesiil majd.
Minden dolgozdnak balesetmentes utazast, és
boldog j évet kivanok!

_tg_
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KOZLEKEDESBIZTONSAG

Barmelyikiinkkel el6fordulhat, hogy kozlekedési baleset részesei lesziink, vagy a jarm{ivon, amit

vezetiink, valamely utasunknak kara keletkezik. Ezekhez kapcsol6d6an néhany révid tanacs, me-

lyek segitségiinkre lehetnek a helyszini intézkedések soran.

HA MAR BEKOVETKEZETT...

Legyiink a bajban is hatarozottak! Baleset ese-
tén a jarm(i rogzitése utan ne nyissunk rogton

ajtoét, plane ajtdkat! ElGszor kérdezziik meg,
hogy van-e sériilt, illetve latta-e valaki, hogy
mi tortént, mert az 6sszes potencialis tantink is
leszallhat. irjuk fel az idegen fél forgalmi rend-
szamat! Ha van ra lehetdségiink, csinaljunk
néhany fényképfelvételt (akar mobiltelefonnal),
majd jel6ljiik be jarmiviink baleset utani meg-
allasi helyzetét (a négy sarok, illetve a négy ke-
rék bejel6lése). Ehhez barmilyen eszk6z megfe-
lel, hiszen amennyiben nincs nalunk kréta, sem

egyéb jelol6eszkoz, akkor a célnak tokéletesen

megfelel egy darab k&, vagy tégla, amivel az
aszfalton bejelolhetjiik a jarmiviink helyzetét.
Egyéb eszkoz hijan szérjunk homokot, féldet
a megjelolni kivant vonalakra, és — amennyi-
ben nem tortént személyi sériilés —, a forga-
lom zavartalansaga érdekében ekkor mar fél-
redllhatunk. Miért fontos ez? Gondoljunk egy

kanyarodasi, vagy savvaltasi manéver kozben

torténd utkozésre, mi lesz az elsd kérdés, mi

donti, dontheti el a felel6sség kérdését: HOL
TORTENT A BALESET? Melyik forgalmi savban,
az Uttest mely oldalan? Amennyiben a baleset

P
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utan mar tovabb haladtunk, elgurultunk, félre-
alltunk, stb., de van a helyszinen Ggynevezett
utkozési, vagy porlehullasi nyom, akkor azt je-
I6ljiik be a mar emlitett médszerekkel. Ameny-
nyiben magénak a balesetnek nincs tandja, de
az itkozés utani helyzetnek igen, kérjiik meg,
hogy tanusitsa a régzitett nyomok valédisagat.

Mit tegyiink, ha szabalytalanul parkolé (pl.
buszébolben, jardan, tabla hatalya alatt,
stb.) jarmiinek titk6ziink? Amennyiben nem
tortént személyi sériilés, és a feltételek adottak,
ismerjik el a felelésséglinket, de ne rendért,
hanem a tarsasagi helyszinel6t hivjuk! Ugyanis
a kiérkezé rendér lehet, hogy megbiinteti az
idegen jarm(i tulajdonosat, de a baleset okoza-
saért mi lesziink a felelések! igy is, ugy is sajat
hibas baleset lesz a vége!

Azoknal a baleseteknél, ahol nincs ott a va-
rakozé jarmii tulajdonosa, vezet6je, néhany
széban irjuk le a torténteket, adjuk meg elér-
het8ségiinket, tegyiik — lehetSleg valamilyen
vizallé nylonban - a szélvéddre az ablaktorlé
lapat ala rogzitve ezt a kis értesit6t. A kitoltott
baleseti bejelent6t — amire a sajat oldalunk ki-

toltése utan természetesen irjuk ra az idegen
jarm( adatait — toltsiik ki, de inkabb vigyiik
magunkkal, és majd a jarm( tulajdonosanak
személyesen adjuk at. Az értesit6 végére udva-
riasan irhatjuk, hogy elnézést kériink az oko-
zott kellemetlenségért. A leirt miivelet utan
amegfelel helyre rogzitett értesitst lehetGség
szerint fényképezziik le G4gy, hogy mind a jar-
m{, mind a helyszin beazonosithaté legyen és
atényt kozoljiik a forgalomiranyitassal.

A felel6sség kérdésének dokumentalasa
a19/VU[2012 szerint torténhet. Errgl a témardl
egy kicsit bévebben:

A felel6sség elismerése nincs egyetlen
dokumentumhoz kotve. Torténhet az Ggyne-
vezett Eur6pai Baleseti bejelentén (ezt hasz-
naljuk Tarsasagunknal), betétlapon, valamint
egy egyszer(, tiszta papirra irt felelGsségval-
lalé nyilatkozaton is. Ez utébbi hasznalatanak
egyetlen fontos feltétele, hogy szerepeljen
rajta minden olyan adat — minden résztve-
v6téll — ami az elére nyomtatott dokumentu-
mokon is, illetve a hivatkozott utasitasban is
szerepel. Miért fontos ez? Azért, hogy a Tarsa-
sagunk a keletkezett karat rendeztetni tudja
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a kart okoz6 biztosit6javal, illetve az altalunk
okozott kart problémamentesen allja a veliink
szerz8dott biztosito.

Utasbaleset. Nagyon fontos szempont mun-
kank végzése soran, hogy utasaink elégedettek
legyenek az altalunk nydjtott szolgaltatas mi-
ndségével. Persze kérdezhetjiik: hogyan lehet
elégedett az, aki példaul elesett és megsériilt?
Természetesen azzal, hogy megsériilt, biztosan

nem, de az ezt kovet§ teljes korii és profi in-
tézkedéssel mar igen. Miutan tudomasunkra
jutott, hogy egy (vagy tobb) utasunk megsé-
ralt, hivjunk mentét, illetve (abban az eset-
ben, ha nem nyilvanvalé a sériilés, vagy annak
mértéke) ajanljuk fel mentd hivasat. irjuk fel
a sériiltek és a tantk adatait, a kiérkez6 men-
t6 rendszamat és azt is, hogy melyik kérhazba
szallitottak a sériiltet (sériilteket). Amennyiben
a sérilt (vagy annak gondolt) utasunk nem
igényli ment6 kihivasat, kérjik el az adatait, és
irjuk fel a forgalmi munkalapra — a lehetséges
kartgyintézés megkonnyitése érdekében. Ha
nem latszik rajta sériilés, valamint nem igényli
ment6 kihivasat és el akar menni a helyszin-

rél, erdszakkal ne tartsuk vissza. Ha a bales-
tet szenvedett utas gyermekkord. vagy vérzé
sériilése van, esetleg lathatéan 6nmagara fel-
tgyelni képtelen, akkor udvariasan, de hataro-
zottan kérjik meg, hogy varja meg a mentSk
megérkezését; a forgalmi munkalapra vezes-
stik fel roviden a torténteket, egy kortlbeldli
kormeghatarozast valamint a nemét — egy ké-
s6bbi karigény esetén ez mar elegendd lehet
a beazonositasra és a kartigyintézés megkony-
nyitésére. Sajat magunk érdekében a helyszin-
rél a forgalomiranyitas felé is jelezziik, hogy
az esemény utan felajanlottuk az orvosi segit-
séget, de ezzel a kozlekedési partnerek nem
éltek. Ha igy teszlink, a magnoéfelvétel késébbi
visszahallgatasa igazolhatja, hogy nem meriilt
fel a segitségnydjtas elmulasztasa.

Ide tartozik még az utas altal, a jarm(iviin-
kon elszenvedett kar rendezése is, mely szin-
tén nagy mértékben hozzajarulhat a bosszisag
enyhitéséhez.

Mi a teendénk, ha utasunk olyan probléma-
val fordul hozzank, hogy pl. az iilés szennye-
zettsége miatt ruhazata karosodott, vagy azt

a jarmii valamilyen alkatrésze megrongalta,
stb.? Nos, az els6 dolog, amit meg kell ten-
niink, hogy udvariasan megkérjiik, mutassa
meg a felliletet, vagy eszkozt, amely a ruhaza-
taban kart okozott. irjuk fel a nevét, elérhet-
ségét a forgalmi munkalapra, majd tajékoztas-
suk, hogy irasban kell benyujtania karigényét
Tarsasagunkhoz, melyet mi a fentiek megtéte-
lével igazolni tudunk. Végiil kérjiink elnézést az
okozott kellemetlenségért (SZOLGALTATUNK!),
majd a ,veszélyhelyzet” elharitasa, megsziin-
tetése érdekében a sziikséges intézkedéseket
tegyiik meg. igy cselekedve ismét lesz egy, az
intézkedéssel elégedett utasunk.

Ne torténjen veliink baleset, kareset, de ha
mar bekovetkezett, akkor intézkedjiink profi
moédon, gy, hogy valamennyi érintettnek —
kozte sajat magunknak is — a legkevesebb kel-
lemetlenséget okozzuk!

Valamennyi KOLLEGANAK balesetmentes
kozlekedést kivanunk a 2016. évre is!

Forgalombiztonsagi
és Uzemeltetési Osztaly

A FELSZINI FORGALOMBIZTONSAGI VERSENY GYOZTESEI
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UTASTER KORSZERUSITES A

Egy megujult, prototipus HEV-motorvonattal kozlekedhetnek
utasaink jév6 tavasztol-nyar elejétsl a szentendrei, Hg-6s HEV
vonalon. A feldjitott jarmii a BKV beruhazasaban késziil el,

amegjelenését a BKK-val egyiittmiikodésben alakitottuk ki.

A HEV-motorvonat prototipusa a BKV Zrt. Szentendrei kocsiszi-
nében épiil, ahol a bels6 tér megujitasaval mar elkésziiltek kollé-
gaink. A munkalatok a gépészeti, energiaellato, stb. rendszerek

kiépitésével folytatodnak.

Kollégaink még az elsé szerelvényen dolgoznak,
de a prototipus fogalomba allitisa hozzasegit

majd ahhoz, hogy az igy nyert lizemeltetési ta-
pasztalatok, valamint utasaink, illetve tarsadal-
mi szervezetek véleményét is figyelembe véve

megalapozott dontést hozhassunk a projekt

folytatasarol. igy — az id6 kozben szigorodott —
hatdsagi elSirasok betartasan kiviil fontos része

lesz az tizemeltetés biztonsaganak és gazdasa-
gossaganak javitasa, éppugy, mint az utasaink

biztonsagat fokozd fejlesztések. A jarmdi kiils6-
és belsd kialakitasarél, megjelenésérél tobb,
a kozlemultban megjelent Gjsagcikk mar tajé-
koztatott, ezért most a felGjitast miiszaki oldal-
rol ismertetjiik tgy, ahogy azt csak a remizben

lathatjak.
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Az egyik legjelentésebb miiszaki fejlesztés
a klimarendszer beépitése, amit a harom ko-
csibdl all6 szerelvényen a két vezetSallasbol le-
het ki- és bekapcsolni. A rendszer rendelkezik
»gyorsh(ités” funkcidval, aminek készonhet&en
maximalis teljesitménnyel hiitve az utasteret,
hamar kellemes hGérzetet lehet biztositani mar
az els6 forgalomba allaskor is. Bekapcsolas
utan az egyes kocsik vezérlése mar fliggetlentil
miikédik, hiszen kocsinként 6nm(ikodd Gizem(
klimavezérl6 és gépészeti egységeket kaptak,
igy a h6szabalyozas eltér$ utasterheltség ese-
tén is megfeleld lehet az egyes kocsikban. A jar-
miivezetd fllke a befavott hiitott (és frissitett)
levegébdl kap klimatizalast, egyéni csappan-
tyUs szabalyozassal.

A motorvonatra telepitendé gépészeti be-
rendezések elhelyezésében sziikos lehetGsé-
gek adddtak. ElsGsorban az alvaz tartéelemek
sinkoronaszintt6l mért kis magassaga nem
tette lehet6vé a vasuti jarmiivekre kifejlesztett
egységek hasznalatat, masrészt a motorkocsi
alvazon talalhaté szabad helyek mérete is cse-
kély, ezért a motorkocsiknal a kocsi alland6an
csatolt ,B” végének hatfalara kiviilrgl kellett
a klimakompresszort és a megtaplalé inverterét
felszerelni. A pétkocsinal ebbdl a szempontbdl
kedvezGbb a helyzet, ott a teljes gépészeti egy-
séget az alvazra fel lehetett szerelni. A klima-
rendszer h&cserélGi a ventillatorokkal a szoka-
sos mddon a jarmii tetGszerkezetére keriiltek,
alégcsatorniak pedig a tet6 ala, amelyek alulrél
takard lemezburkolatot kaptak. Ezek kozépsé
elemén talalhatok a hangszérdk és az utastéri
megfigyel6 kamerak, valamint szintén a klima-
csatorna takaré burkolataba integraltan keriilt
elhelyezésre a LED-es vilagitas is. Az Gj fényfor-
ras lizemeltetéséhez nagy reményeket fiiziink,
mert informacidink szerint kellGen védett a ve-
zérl6fesziiltség ingadozasai ellen és igen hosszu
varhato élettartammal bir.

A klimarendszer elektromos energiaellata-
sanak megtervezése és kialakitasa Osszetett
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munka volt, igazodni kellett az elhelyezési kor-
latokhoz éppugy, ahogy az ingadozé vontatasi
fesziiltséghez is. Ezért a gyartd altal tervezett
rendszer a HEV motorvonatokon mérhet
szélsG fesziiltségekre lett paraméterezve. Meg
kellett oldani, hogy a klimakompresszorok
a munkavezetékbe épitett jelentls szama sza-
kaszszigetel6 alatti athaladaskor is tizemben
maradjanak. A klimakompresszorok ugyanis
nem igazan tlrik el az ilyen s(ir(i ki-bekapcso-
16 szakaszos lizemet. Ezt az energiaellatast
a jarm( sajat akkumulatortelepei biztositjak,
igy az eddigi lugos akkumulatorokat savas,
AGM rendszer(i akkumulatorokra cseréltiik és
megnovelt teljesitmény(i toltéberendezést is
kapott. A teljes energiaellaté rendszer proba-
termi lizeme a varakozasoknak megfelelGen j6
volt. A beépitett energiaellaté rendszer bizto-
sitja a 28V-os feszliltséget példaul a jegykeze-

16k és az utastajékoztatd kijelz6 tablak meg-
taplalasara, a WiFi rendszer részére, tovabba
a 230V 50Hz fesziiltséget az utastéri ,laptop
konnektorok” szamara is. Az energiaellaté
rendszer iizeme gy lett kialakitva, hogy t6l-
téshiany esetén (vontatasi hal6zati &ramszi-
net, stb.) négy masodperc mulva automati-
kusan leallnak e nagyfogyasztdkat taplald
atalakit6 készulékek, igy a jArm{ akkumulator
kapacitasa nem merl ki, tehat az egy hosszl
aramsziinet utan is izembe helyezhet§, szol-
galatképes marad.

A kovetkez6 feladat a kocsik alatti és a ko-
csik kozotti energiaellaté halozat kiépitése
lesz, ami utan az élesztés Osszetett beallitasi
feladatsorat kell elvégezni, ami feltehet6en
sok kihivast jelent majd.

Az utastérfiités rendszere az eredeti maradt
(az 1kV-os vontatasi fesziiltséggel az tlések

Ezdton is k6szonom a projektben résztvevo kiilonboz6 feladatkorrel megbizott mun-
s 0sszefogasat, a problémamegoldasban valod részvételt, a jelent6s
tulorak vallalasat és a szerelés soran az utolsé csavar meghuizasaig tarto figyelmes mun-

katarsak kollegi

kavégzésiiket. A munkank eredményeként mar mostanaig is kaptunk elismeréseket, ki-
vanom, hogy a végszerelés felé haladva ez adjon erét, tovabbi biztatast mindannyiunk

szamara a sikeres tizembe allitasig.

Kiss Vilmos, HEV Jarmiimiiszaki Osztalyvezet6

alatti konvekcios fiitétesteket 3 fokozatban
mikodtetjik), egy kisebb valtoztatassal: az
egyes ulések ala gyari felépitési, de csokken-
tett méret(i flitGtesteket gyartattunk és szerel-
tiink be.

Az utastajékoztato rendszer a korszer(sitett
szerelvényen a homlok iranytabla esetében és
az utastéri tablak esetében is LED-es tizem(i
lett, tovabba (j hangositasi erdsitével szerel-
tuk fel, amely varakozasaink szerint sokkal
jobb hangmingséget ad majd. A rendszer elvi
kapcsolasa érdekes fejlesztés eredménye, mert
az j VULTRON vezérlGvel ellatott rendszernek
egyttt kell m(ikodnie a hagyomanyos rendszer-
rel is, hiszen az 4j rendszer csak ezen az egy
egységen lett kialakitva, viszont az akusztikus
utastajékoztatast egy tetsz6leges masik szerel-
vényrdl is biztositani kell. Mindemellett a nem
vezetett szerelvény kozlekedése esetében (hat
kocsis egység a masik egységrél vezetve) is m(i-
kodnie kell a vizualis tablaknak, mig a hangbe-
mondast a masik, vezetett vezet§allasrol kell
végezni. A rendszer szerelési tervei most ké-
sziilnek, és mar most latjuk, hogy a hal6zatsze-
relésen kiviil az élesztés is izgalmas feladat lesz.
A munka még tart, de a motorvonat (j tipusje-
lét a hatdsag mar megadta: MX/AK.

Kiss Vilmos, (ke)

HEV FORGALOMBIZTONSAGI VERSENY

Ujra megmérkdztek egymassal kollé-
gaink, ezuttal a héveseken voltasor

a cinkotai kocsiszinben rendezett HEV
Forgalombiztonsagi versenyen.

Szakmai ratermettségiiket elméleti és gyakorlati
feladatok soran bizonyithattak kollégaink, akik az ok-
téberi szeszélyes idGjaras ellenére szép teljesitmény-
nyel oldottak meg a feladatokat. A versenyen forga-
lomiranyitd, forgalmi jarmivezetd és jarmiim(szaki
jarm{vezet6 kategériaban mérték dssze tudasukat
munkatarsaink.

Az elméleti kérdéseket tartalmazd tesztlap kitol-
tése utan a forgalomiranyitok egy tehervonat kozle-
kedtetésével kapcsolatos feladatot teljesitettek, mig
a jarm(ivezet6knek el6szor egy miiszaki hibas vonatot
kellett tovabbkozlekedésre alkalmas allapotba hozni- . hely II. hely
Kovdcs Jozsef Péter Gudmann Zoltdn
Rdbel Krisztidn Fekete Antal
Miké Lajos Paksi Zoltdn

111 hely
Nagygydrgy Kdroly
Kovdcs Roland
Muhi Tibor

uk, majd egy nagy jarm(ivezetdi rutint és ligyességet
igényl6 vezetéstechnikai feladatot kellett teljesitenitik.
Gratulalunk valamennyi résztvevének!

Forgalomiranyité
Forgalmi jarm(vezet
Jarm(imd{szaki jarm{vezetd




ONKENT A MENEKULTEKERT

A menekiiltek Magyarorszagra érkezése, itt maradasa, tavozasa Tarsasagunknak,
kollégainknak is adott feladatot. Gajdos Ferenccel a segités kapcsan talalkoztunk,
de-ahogyan az életben lenni szokott — egy igazan izgalmas, kalandos élet bontako-

zott ki abeszélgetés soran.

A magyaron kiviil harom nyelven beszél fo-
lyékonyan. Hogy keriilt a BKV-hoz autébusz-
vezetének?

Imadok vezetni, szinte minden jarm(ivet, csak
kamiont nem. Barhol éltem, mindenhol vezet-
tem aut6buszt.

Hol volt alegnehezebb?
Nehéz sehol sem volt. Lelkileg persze fel kel-
lett dolgozni, amit nemrég a menekiiltszallitas
kapcsan tapasztaltam, de ez nem a munkaval
fiigg 6ssze, ez emberi dolog.
Mumbaiban, Indidban értek meglepetések.
Eleve nagyon mas a kozlekedés. Aztan kulon
dija van mindennek, amit szallitani lehet: mek-
kora csomag, milyen allat — éI6 allat is termé-
szetesen. A Mumbai-Uj Delhi vonalon egyszer
csak jott egy férfi, hogy az autéjat is szeretné
feltenni a buszra. Azt hittem viccel, de nagyon
ergskodott, igy hat széltam a fénokémnek,
hogy itt valami tévedés van. O aztan hatéro-
zott utasitast adott, hogy miképpen kell a jar-
mivet rogziteni a busz tetejére, illetve mi a dija
— ami egyébként az arlap tuloldalan szerepelt,
csak eszembe se jutott utdnanézni, annyira
meglepett a kérés. Szdval a busszal vissza kel-
lett menni a miihelybe, ahol emelGvel szépen
feltették és rogzitették a kocsit a tetejére. Raj-
tam kiviil senki nem lep6dott meg a kérésen,
még eszkoz is volt hozza.

Hogy keriilt Indidba egy Budapesten sziile-
tett kisfia?

Valéban Budapesten sziilettem, a Bakats téren.
Sziileim korai valasa utin édesanyam férjhez
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ment az akkori indiai nagykévethez. 4 éves
voltam, amikor Indidba kéltéztiink.

Mekkora valtozas egy kisfiunak...

Persze, nagy valtozas volt. Egészen masok ott
a szokasok. A gyerekek példaul nem a sajat
sziileiknél nevelkednek, hanem mas csalad-
nal, nevel8sziil6knél. Ez ott bevett, termé-
szetes dolog. De ettSl még az édesanyammal
minden nap talalkoztam. Az ,indiai sziileim”
révén nyolc ,testvérem” van.

Szeretettel beszél az ,,indiai csaladjarol”.
Hogyne, a felnevelésemben 6k ugyanolyan
szerepet kaptak és vallaltak, mint édesanyam.
Nagyon szerettek, ahogy a tobbi gyermekiiket
is. Es szigortiak is voltak. Emlékszem egy alka-
lomra, Gigy hét éves lehettem, amikor az egész
csalad templomba ment (hindu templomba),
ahova csak mezitlab lehetett belépni. Ravet-
tem az egyik testvéremet, hogy amig a feln6t-
tek imadkoznak, mi dugjuk el a templom el6&tt
levetett cipGket. Gondoltam, jol megtréfaljuk
6ket. Ok persze nem talaltak viccesnek az Gtle-
tet, otthon alapos verést kaptunk, és én, az 6t-
letgazda biintetésbél egy hétig gondoskodtam
az elefant itatasarol. Stlyos biintetés volt: egy
atlagos elefant 44o liter vizet iszik meg 1 nap
alatt, ha dolgozik is, ez akar 550 liter is lehet,
vidéken pedig — ahol éltiink — nincs aram, igy
csorl6vel kellett felhtizni a vizet a katbdl. Nagy
feladat egy hét éves kisfiinak. Azért vannak
szép emlékeim is az elefantokkal kapcsolat-
ban. Egy esetet hadd meséljek el: Indiaban volt
egy hazi kedvenciink, Tabdu, és majdnem 6
tonna a sulya. Hét éves lehettem, amikor a ga-
bonataroléban dolgoztam Tabduval egyiitt, és
épp egy szalmabalat hiztam arrébb. Hirte-
len egy csattanast hallottam; arra fordultam

meg, hogy a hatam mogott Tabdu egy kobrat
csapott ketté az ormanyaval. ,,Oreg baratom”
ezzel valdsziniileg az életemet mentette meg,
amiért a mai napig halas vagyok neki.

Odakinn jart iskolaba, még féiskolara is,
mégis anyanyelve a magyar.

Parhuzamosan magyar iskolat is végeztiink,
a magyar tananyagot is megtanultuk, magan-
tanuléként, és rendszeres id6kozonként repii-
I6vel jartunk haza vizsgazni.

Onként jelentkezett a menekiiltek szallita-
sara, tudjuk, nagyon fontos volt, hogy segit-
hessen.
Nézze, nekem ezek az emberek szinte a test-
véreim. Van elképzelésem réla, milyen he-
lyekrél, milyen helyzetekbél jottek el a talélés,
vagy akar egy jobb élet reményében. Ezt nem
elitélni kell, hanem megtenni, amit lehet§sé-
geinkhez képet megtehetiink. Ugy gondoltam
— panjabi arab nyelvtudisom segitségével — szdt
értek ezekkel az emberekkel, tudok veliik be-
szélgetni, tolmacsolni, ha sziikséges. Tobbszor
is volt olyan alkalom, hogy a ,,k6z6s nyelvnek”
hala, meg tudtam akadalyozni verekedést. De
a Nyugati palyaudvarnal kialakitott ,orvosi
helyiségben” is tolmacsoltam — ez kiil6nésen
fontos szerintem, sok mulik a megfelel6 orvosi
ellatason, ehhez pedig a beteg szavait egyér-
telmdien le kell tudni forditani, hogy kiderljon,
mirdl is van sz6. Erdekes volt l4tni, hogy amig
a magyar orvosok rontgenre akartak kildeni
egy kisfiat, mert nem tudtak eldonteni, eltort-e
a laba, két jelenlev§ szir orvos tapintassal, ra-
nézéssel megallapitotta, hogy csupan repedés.
Ez is kivaléan mutatja, mennyire mas fajta tu-
dasra van sziikség ott, ahol kevés a lehet§ség.
—fzs -

Gajdos Ferenc 7 éve dolgozik a BKV-nal autobuszvezetéként. Az els6 hazassagabdl egy 32
éves fia és egy 24 éves lanya van. Elsé felesége magyar. Jelenlegi felesége szaud-arabiai
szarmazast muzulman, de indiai llampolgar. Az Egyesiilt Allamokban talalkoztak. Egy
»kislanyuk” van, 6 idén kezdte meg egyetemi tanulmanyait. Angliaban. A magyaron kiviil
beszél hindiiil, panjabi arabul, angolul és jelenleg a sziriai arabot tanulja. Iskolai: 1992—

1994 USA Grand Junior High school (vendéglaté érettségi) | 1988-199o0 Elelmiszeripari
Szakkozépiskola husipari agazat (hentes) | 1982-1984 Dolgozdk Kereskedelmi Szakko-
zépiskola (kiegészit6 érettségi levelezd tagozat) | 1978-1982 Dolgozok Vendéglatoé Szak-
kozépiskola (levelez tagozat) | 1962-1970 Altalanos Iskola, Ujpest (félévente repiilével
jartak haza Indiabél vizsgazni)
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Az adventi idészak a karacsonyi vasarok ideje is egyben, ahova sok-
szor nem is az ajandékok beszerzése miatt megyiink, hanem példaul
azért, hogy forralt borral a keziinkben sétalgassunk a karacsonyi
diszbe oltoztetett, szines arukkal megrakott fabodék kézott, és be-
szippantsuk a karacsony illatat. Persze mindenkinek mas illat kap-
csolddik az iinnepekhez, de itt mindet megtalalhatjuk egy helyen.

A legnagyobb vasarokat a belvarosban talaljuk: a VOROSMARTY

TEREN a hagyomanyokhoz hiven kézmiives, gasztronomiai és ipar-
muvészeti termékek vasaraval, iinnepi miisorokkal és koncertekkel

késziilnek; az ADVENTI UNNEP A BAZILIKANAL elnevezésii

rendezvényen esténként haromdimenzios fényfestéssel keltik élet-
re a templom homlokzatat, és idén el6szér A ZRINYI UTCA TELJES

HOSSZABAN kinalnak gasztrondmiai inyencségeket. A korabbi

évekhez hasonloan a Bazilika el6tt iparmiivészeti vasarral és kor-
csolyapalyaval varjak a latogatékat.

A SZABAD TER SZINHAZ a Varoshaza parkban harmadik alkalom-
mal szervez programokat, leginkabb gyerekeknek. Az itt felallitott

uveghazban minden nap kiilonb6z6 mivészi csoportok €s egyiitte-
sek mutatkoznak be, hétvégenként pedig babszinhazi el6adasokat,
gyerekkoncerteket, betlehemes jatékokat lehet latni. A jotékonysa-
gi galaesteken a Piros Orr Bohdcdoktoroknak, a Salva Vita Alapit-
vanynak, a Jétékonysagi Siiti Gyarnak és az Orzék Alapitvanynak

gytjtenek.

Az év végi szines kavalkad és tinnepi hangulat utan jonnek a sziirke
hétkoznapok, melyeket az alabbi programokkal tudunk szinesiteni
az ujévben: 1941. januar 1-je 6ta minden évben megrendezik A BE-
CSIUJEVI KONCERTET a Grosser Musikverein hangversenytermé-
ben, az ,Aranyteremben’. Azonban nem kell Bécsbe utaznunk, hogy
Ujévi koncertet hallgassunk.

2016/01/01 HAYDN: A TEREMTES (Oratorium-keresztmetszet) Miipa
2016/01/01 CORINTHIA GRAND HOTEL ROYAL UJEVI KONCERT
Corinthia Grand Hotel Royal

2016/01/01 HAYDN: A TEREMTES (Ujévi hangverseny) Miipa
2016/01/01 MAGA ZOLTAN (Ujévi koncert) Papp Laszlé Budapest
Sportaréna

2016/01/01 BUEK VIRTUOZOK (Ujévi koncert) Zeneakadémia
2016/01/01 MAZEL TOV - A BUDAPEST KLEZMER BAND (I:Ijévi
koncert) Budapest Kongresszusi Kézpont

2016/01/10 SZENT EFREM FERFIKAR Bazilika.

2016/01/17 ENNIO MORRICONE Papp Laszl6 Sportaréna
2016/01/20 IMAGINE DRAGONS Papp Laszlo Sportaréna
2016/02/27 RUZSA MAGDI - Papp Laszld Sportaréna
2016/02/29 SCORPIONS - Papp Laszlo Sportaréna




EGY ELMARADT ERE

Azidei év bizonyos értelemben a févarosi autobusz-kozlekedés centenariumarol

sz6lt. Eppen ezért gondoltuk, hogy a magazin idei évi utolsé szamaban még egy

izgalmas torténeti adalékot megosztunk azimmaron tobb mint 100 évvel ezelotti
torténésekrol. Kevésbé ismert ugyanis, hogy ha afovarosi dontéshozok és kozle-
kedési szakemberek eredeti elképzelése valdsult volna meg, akkor mar egy évvel
ezelott, éppen decemberben iinnepelhettiik volna ezt a jelentds évfordulot.

Az autébusz-kozlekedés valamikor a szazadfor-
dulén valt a kozlekedési, miiszaki értelmiség
koreiben érdemi beszédtémava, egyre gya-
koribb tanulmanyok targyava. Sok mindent
vartak t6le: egyrészt a I6vontatasa Gizemek
végleges kivaltasat, masrészt a villamoskoz-
lekedésnél rugalmasabb és egyben kisebb
beruhazast igényl6 kozlekedés megvaldsita-
sat, végil pedig a hirtelen felduzzadt nagyva-
rosok kozlekedési problémainak megoldasat.
Ne feledjiik, Budapest lakossaga — barmilyen
hihetetlen, de alig huszonét év alatt — 19oo-ra
megharomszorozddott. A kézel milliés nagyva-
rossa valt févarosban a gyors megoldast sokan
a metréhdalézat kiépitésében lattak, de elein-
te — mivel [ényegesebb olcsobb volt — atmeneti
megoldasként elfogadtik volna a buszkozle-
kedést. Raadasul nemzetkozi tapasztalatok is
rendelkezésre alltak, példaul Parizsban 19o7-
ben 150, Berlinben 1910-ben mar 162 busz koz-
lekedett. A hazai mérnoktarsadalomnak pedig
meglepGen pontos ismeretei voltak ezekrdl az
tizemekrél. A ,,kozos” Monarchia csaszarvaros-
aban, Bécsben 1912-ben dontottek arrél, hogy
a belvarosi omnibuszokat autébuszokkal valt-
jak fel. Az akkori Eurépa legdinamikusabban
fejl6d6 és leggyorsabban gyarapodo févarosa,
Budapest sem maradhatott le. A févaros mar
1913 tavaszan kilfoldi tanulmanydtra kiildte
Rényi DezsG tanacsost és Till Antal tanacsjegy-
z6t. (EIGbbi késébb a BSzKRt elsé vezérigazga-
téja, utébbi a Székesfévarosi Autébusziizem
els6 igazgatoja lett.) A szakemberek rendkiviil
alapos és gyors munkat végeztek. Beutaztak
fél Eurdpat és egy-két honap alatt letették a f6-
varos kozlekedési tigyosztalyanak asztalara azt
a tanulmanyt, ami a budapesti autébusz-koz-
lekedés megszervezésének elsé6 mérfoldkove
volt. A févaros még az év végén felmondta
a szerz6dést az omnibusz-kozlekedést lebo-
nyolit6 Székesf6varosi Kozlekedési Vallalattal
és autobuszok beszerzésére és lizemeltetésé-
re nyilt nemzetkozi palyazatot irt ki. A tender-
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DMENYHIRDETES

kiirast azonban a kereskedelemiigyi miniszter megtimadta a magyar
ipartamogatasi torvény szellemében és a hazai vallalkozék el6nyben
részesitését kérte szamon. Ugyan a hazai ipar még nem allitott el6 ko-
rabban nagy sorozatt autobuszokat és a nemzetkozi cégek képvisel6-
inek latogatasa is egyre gyakoribba valt Budapesten, végiil kiirtak egy
eljarast, amire dsszesen hisz cég adott be ajanlatot. Ebbdl végiil 6t volt
magyar, a tébbi brit, francia, osztrak és svéjci. A magyarok kozott szere-
pelt a Budapesti Altalanos Omnibusz Rt. és a villamosokat iizemeltets
Budapesti Kozati Vaspalya Tarsasag is, de a Tudor Akkumulator Rész-
vénytarsasag is. A gyartok, illetve tipusok kozott felmerilt a Daimler
(Bardi J6zsef Automobil Rt. és az aradi MARTA részérdl), a Benz (a Benz
Magyar Automobil Rt-t6l), a Blissing mintajd buszok (Ganz Danubius

Rt.), a sajat hazai gyartas (Magyar Altalanos Gépgyar és a kistarcsai Gép-
és Vasutfelszerelési Gyar ajanlataban), illetve a Renault-alvaz (Magyar
Renault Kereskedelmi Rt.), végiil az aradi Weitzer-karosszéria beszalli-
tasa. A megadott 1914. juniusi hataridGre tehat hdsz jobbnal-jobb ajan-
lat érkezett. A kovetkez6 honapban a févaros azt is elérte, hogy ugyan

borsos aron, de megszerezze az omnibuszos Székesf6varosi Kozlekedési

Vallalat Gsszes részvényét, ezzel a kozati tarsaskocsizasra vonatkozd ki-
zarélagos jogokat is. Ugy tiint, hogy minden jo Gton halad. Egyes tervek

mindjart legalabb 170 (j busz beszerzésével szamoltak (ennyi volt par

éve Osszesen Berlinben). Egy ilyen nagy jarmGallomany megvasarlasa,
az omnibuszvallalat megvétele, a sziikséges épiiletek, berendezések és
egyéb beruhazasok egytttesen hétmilli6 koronat tettek volna ki. A met-
rotervekre készilt kalkulaciok 200-300 millié kéz6tt mozogtak. Nem cso-
da, hogy az 6szi id6szakra mar konkrét buszok tesztiizemérdl is szé volt.

Az eredményhirdetéssel sem akartak sokaig varni, mar 1914 decem-
berére kiirtak azt. Csakhogy, ekkor mar a nemzetkoézi palyazat részt-
vevdinek (d6ntSen brit és francia cégek) nem lehetett mit megiizenni,
legfeljebb annyit, hogy id6kozben bedllt a hadiallapot orszagaik és az
Osztrak-Magyar Monarchia kozott. Az eredményhirdetés tehat elmaradt,
azéta is varhatnak a cégek az eljaras lezarasat.

Ugy tiint, a févaros minden szamitasat keresztiilhizza a haboru. Még
ataxikat is a frontra vitték, veliik egyiitt a képzett soféroket is. A rendel-
kezésre all6 két probabuszt (egy villamos és egy benzin Gizem(i) sebesdilt-
szallitasra adtak at a hadsereg szdmara. Talan éppen a fronton vald ne-
hézkes tizemben tartasuk miatt, a két kocsit egy id6 utan visszaadtak,
igy a févaros tigy dontott, legalabb ezzel a két autébusszal mégiscsak
elinditja az elsé jaratokat. igy érkeztiink meg 1915. marcius 1-jének reg-
geléhez, amikor az Andrassy Ut eleje és a Varosliget kozétt elindult a f6-
vérosi autébusz-kozlekedés.
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MI TORTENT
2015-BEN?

e ] elnok-vezérigazgatéja dtvette az Energiatudatos
. 7 / B I(VZBT Vdllalat cimet, amelyet a 2014-ben, az energiaha-
1 LA :

- tékonysdgot célzd, tudatos és hatékony miikdés
M3 siNcsiszoLAs Az E-D metrévonal sinpdrjai

érdekében tett vdllaldsaink alapjdan kapott idén

nak felijitdsa és csiszoldsa. BKV. ONNEK JAR. il ' Tdrsasdgunk.

Rl ] 100 EVES NYITORENDEZVENY A 100 éves a bu-
88 VIRAGULTETES Idén is virdgiiltetéssel iinnepeltiik dapesti autobusz-kozlekedés rendezvénysorozat

CONECTO Megérkeztek az tij alacsonypadlds
§ a Fold napjat. nyitérendezvénye a Hésok terén.

Mercedes-Benz Conecto autdbuszok.

) R
Mé SZERZBDES ALAIRAS A BKV és - PKD 2. A mdsodik elkésziilt PKD konstrukciéban
a Metrowagonmash aldirta az M3 metrévonal bfszsrzett Ikarus alvdzdnak megérkezése a fénye- DALLAMOS A Magyar Dal Napja alkalmad
jarmiifeldjitasdrdl sz6l6 szerzédeést. z6mihelybe. is titnak indult a Dallamos Villamos.

HELYBL
talibet

100 EV, 100 RAJZ NYITORENDEZVENY A 100 éves
a budapesti autébusz-kozlekedés cimmel meg-
rendezett rajzpdlydzatunkra érkezett legjobb 100
alkotdsbdl kidllitdst rendeztiink.

Osz Focikupa Az Gszi Labdariigé Kupdn VODAFON 4G Mdr a metroban is teljes 4G lefe-
a GLOBITO FC vihette haza a vandorkupat. ‘ dettség érhetd el a BKV utasainak.

ol
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Il FOGAS BICIKLI TAROLO Forgalomba dllt
V az elsé modositott fogaskerekii szerelvény,
amely 16 kerékpdr kényelmes és biztonsd-
gos szdllitdsdra is alkalmas.

.‘..'-" MODULO

X0 gk I , v
—— =FT IR 1-ES VILLAMOS PALYAFELUJITASANAK ATADASA
A feljitott 1-es villamos vonal iinnepélyes

L)
ELEKTROMOS BUSZ TESZT A vdrban tesztelt

elektromos e-Modulo prébajdrat elinditdsa. . dtaddsa. ) '1‘]

MORNING SHOW A Morning Show mii-
sorvezetdi kiprobdlhattdk a trolibuszve-
zetést a BKV Zdch utcai telephelyén

- 5] P

.~ A : e I MUzEUMOK EjszaKAJA 100 éves a budapesti
TAVASZI FOCIKUPA Az V. BKV Labdarigé e autdbusz-kozlekedés cimmel megrendezett kidllitds
Kupdna Sporting csapata végzett az elsé helyen. megnyitéja a Foldalatti Vasuti Mizeumban.

VIV

KOzZLEKEDESBIZTONSAGI VERSENY Megrendez- 3 1 M
| tiik a,,Keressiik a BKV legjobb felszini kézosségi THE BIEBERS KONCERT A The Biebers
| kozlekedési jarmiivezetdjét!” vetélkedd sorozat zenekar rendhagyo koncertet adott az M4
Gellért téri megalljaban.
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Koszonet a

Az év végi lapszamba
mindig beszerkesz-
tiink néhany olyan
levelet, amelyet elé-
gedett utasaink, vagy
latogatoink juttattak
el az Ugyfélszolgalat
cimére. Hogy néha
osszekeverik a BKV-t
a BKK-val...? Mar fel
sem vessziik, a lé-
nyeg ugy is az, hogy
tollat, klaviaturat
Jyagadva’ leirtak az
elismerést, koszone-
tet tartalmazo mon-
datokat.

Mi is koszonjiik!

Ma hajnalban koran kellett elindul-
nom vidékre, és az autommal csak
Cinkotaig mentem el, onnan a HEV-
et valasztottam. A & ora 8 perckor
indulé HEV elsé kocsijaba szalltam
fel, nem volt valami meleg az utas-
térben, de a vezetének sem lehetett
melege, hiszen kabatban volt

6 is. A jarmu vezetdje tett-vett

a vezetofiillkében, majd kiszallt
és végigsétalt az utastérben,
tobbszor lehajolva az tilések
kozé. Megkérdeztem, hogy
van-e valami gond, mire a fiatal-
ember kedvesen valaszolt, hogy
csak a fiitést nézte meg, hogy
lehet-e érezni, melegszenek-e

a radiatorok, mert most szerelték
meg a garazsban és hozzatette,
hogy hamarosan kellemes meleg
lesz és elnézést kért az elsé6 ko-
csiban tiléktdl. Mire elindultunk
valdban érezhetéen jobb lett a klima
az utastérben. Jo érzés tudni, hogy
ilyen korai oran is odafigyelnek az
utasok komfortérzetére a szerel6k és
a jarmiivezetok egyarant. A HEV-vel

ugyan ritkan utazom, de amikor hasz-

nalom, mindig pontos volt, télen, hi-

deg idében pedig kellemes meleg van
rajta. A végallomason megkdészontem

a fiatalembernek, hogy odafigyel
rank, utasokra. Koszonom Onoknek
és a dolgozoiknak, hogy kelle-

mesen indulhatott ez a hosszu és

A vezet6 (76-os troli) nagyon kedves
volt, koszont fel- és leszallasnal is. Se-
gitett az utasoknak, akinek kellett tana-
csot adott, hogy mi lenne a j6 és mi nem
utazassal kapcsolatban, amit az utasok
is szivesen fogadtak. Hatarozottan jo
hangulatot teremtett az utazas alatt.

Harom h6zongé, bérlet, ill. jegy nélkiili utas
szallt fel, akik erészakosan ellenszegiiltek

a gépjarmuivezet6 felszolitasanak, mellyel
kivaltottak az utasok félelmét és felhaboroda-
sat is. A gépjarmiivezeté nagyon higgadtan és

korrektul kezelte a helyzetet, melynek eredmé-
nyeként par perc varakozas aran, de a harom
fiatal férfi végul leszallt a jarmtirél. Az utasok
tobbsége végiil megtapsolta a munkavallaléjuk
kulturalt és korrekt eljarasat. Nem érdemtele-
nil. Sok kollégajuk tanulhatna téle.

Tisztelt BKK Zrt!

2015. majus 2-an 11 érakor a 97E jara-
ton szolgalatot teljesité autobuszvezeté
kollégajukrol szeretnék par sort irni. (A
jarmi rendszama tan FJX-202 volt, de
ebben nem vagyok biztos.)

Nevezett jarmuivezetdjiikkel kisiskolas
korom ota utazom, 1994 6ta visz a régi
97-estél kezdve az egykori Keresztur-
buszon at a mai 202E-ig mindenféle
jarattal. Egy ideje nem lattam dolgozni,
de mult szombaton ismét 6 vitt haza.
Nem tudom, van-e még ilyen, hogy az

A mai napon a kévetkezé tértént velem: a sok utazassal teli napom. év dolgozdja, vagy akarmilyen elisme-

Népligetnél felszalltam az utolsoé potlébuszra
a Bécsi ut felé. Nem tudtam, hogy a Puskas
Stadionig megy. A sofér figyelmeztetett.

Két szatyor volt nalam, melybdl, leszallas
elétt egyet ott felejtettem az tilésen. Fontos
cukorgyogyszer is volt benne. Visszamentem
a Népligethez, ahol egy kedves, segitékész
forgalomiranyito fiatalember azonnal telefo-
nalt. Megadtam a mobilszamomat, de nem re-
méltem, hogy megtalaljak. Kb. 30 perc mulva
telefonalt, hogy a Salgotarjani uti buszgarazs-
ban a portan atvehetem. Ez meg is tortént.
Ko6sz6nom a forgalmista fiatalembernek,

a buszsoférnek és minden dolgozojuknak,
akik ebben segitettek!

Koszonetet szeretnék mondani egy buszve-
zetének. Az eset Pesterzsébeten, az Erzsé-
bet téren tértént. En ledlltam a patika el6tt
a kocsimmal, hogy beugorjak egy doboz
fajdalomcsillapitéért, de annyira fajt a fejem,
hogy elfelejtettem behuizni a kéziféket.
Lejtén allt a kocsim, és a buszvezetd, akinek
maximalis koszonet jar, megakadalyozott
egy személyi balesetet, hésiesen viselke-
dett, kiszallt a buszbol, és megfogta a kocsit.
Ilyen emberekre van szitkség mindenhol,
kérem, dicsérjék meg. Sajnos, tébb adatra
nem emlékszem, annyira meg voltam ille-
tédve.

rés, de 6 igazan megérde-
melné.

Csak engem immaron 21 éve
visz balesetmentesen min-
denfelé, a cinkotai garazs
legkivalobb jarmiivezetdje.
Mesterien, vaskézzel vezet
az Ikarus 260-t6l a 435-
6son at ezekig a borzalmas
genfi Volvokig mindent.
Kérem, ha van lehetdségiik,
kilon is ismerjék el munkas-
sagat és tolmacsoljak idvoz-
letemet szamara, remélem,
még sokaig utazhatok vele.



BKV-nak

Mozgaskorlatozott vagyok, kerekesszékkel kozle-
kedem. Jaratukra a Nagy Sandor utcanal szalltam
fel kb. 22:45 koril. Mint kideriilt a jarmu a végal-
lomas utan a garazsba tartott. Ezen bejegyzésben
koszonném meg a jarmiivezetéjiiknek, remélve
hogy atadjak neki, segitékészségét, hogy e késéi
oran, garazsmenetben is elvitt uti célomhoz, az Or-

solya utcahoz. Nekem ez nagy segitség volt, plane
hogy felszallaskor nem figyeltem mire szallok fel,
igy a 123-as helyett szalltam a 99-esre. Nagyon
nagy kerilé lett volna, ha a Matyas téren lera-
kott volna, mondvan hogy garazsba megy. Oriilék,
hogy ilyen soférok is vannak maguknal. Remélem,
a dicséré szavak eljutnak hozza is.

Cstitortok hajnalban az els6 hévvel (H7) utaztunk
munkaba, amikor a végallomastol nem messze

a hév hirtelen fékezni kezdett, majd megallt.

A vezet6 tajékoztatott minket, hogy egy férfi
fekszik a palyan és majdnem eliitottiik. Valoban,

a fiatalember élete métereken és a piléta gyors
reakcidin mulhatott. Paran a helyszinen is megdi-
csérték az utasok koziil a jarmivezetét. En szeret-
ném ezt irasban is megtenni, és kérem 6noket, hogy
ezt jelezzék dolgozoéjuk felé. Minden apro dicséret
megilleti a jaArmivezetéket, mert biztosan rengeteg
kellemetlen helyzetben csak a felel6st és a hibast lat-
juk benniik. En eddig egyszer jeleztem panaszt 6nék
felé, de most 6riilok, hogy pozitiv véleményemet is
megirhattam a munkajukrol.

Tisztelt Holgyem/Uram,
szeretném jelezni, hogy tegnap délutan
az FKU-911 rendszamu 9-es autobusszal
utaztam a Florian tértél Kébanyaig. Ez
alatt az id6 alatt harom kerekesszékkel
koézlekedd utas is igénybe vette a jar-
mivet. Az autébusz vezetéje minden
alkalommal kedvesen, udvariasan, még
néhany jopofa megjegyzést is téve segi-
tett nekik a le- és felszallasnal.
Szamomra ez azért volt feltiiné, mert kedden
a 115-6s busszal utaztam, amelyre szintén szalltak fel
kerekesszékkel utasok. Annak a busznak a vezetdje

természetesen szintén segédkezett az utasoknak, de
kevésbé oriilt ennek a korillménynek, mint a tegnapi
kollégaja.

Szeretnék megdicsérni egy Onéknél dolgozé villamosvezetét.
A 18-as villamos, 14:28-kor indult a Széll Kalman térrél,
februar 25-én.

Azért szeretném dicséretben részesiteni, mert kiilonésen ked-
vesen és udvariasan kdszontétte az utasokat a fedélzetén, pe-
dig nem kellett volna, hiszen a FUTAR j6l miikédott. Kellemes
utat kivant mindenkinek, koszontott minden utast, valamint
tovabbi szép napot kivant mindenkinek. Barcsak sokkal tobb
ilyen odafigyelé6 és kedves villamosvezeté dolgozna Onéknél.
Remélem, a dicséretem eljut a villamosvezet6hoz és
a BKK figyelembe veszi a dicséretet. Mindenképpen

megérdemli az ur.

2015.08.24-én 13 ora

4 perckor felszalltam

a 80/A jelzésii 358 szamu
trolibuszra, és olyan
élményben volt részem,
amely sajnos nem min-
dennapi.

Fiatalember iilt a vo-
lannal, nagyon kedves,
udvarias; id6sebb utasok-
nak elére k6szoné, egy
jarashibas nénit meg-
vart, amig megfogodzko-
dik - addig nem indult
el -, és a leszallé utasok-
nak tovabbi joé utat
kivant.

Gratulalok ennek a fi-
atalembernek, kivanok
sok sikert az életben és
balesetmentes vezetést.

Oriasi koszonet a 4-6 potlo jarat soférjének
a tokéletes tajékoztatasért, az utasbarat hoz-
zaallasért. Teljes mértékben ,europai” volt
vele az utazas.

Koszonettel a BKK-nak, hogy
ilyen kedves kollégat alkalmaz.

Udvézletem.
Szeretném megkdészonni
kollégajuk segitségét, aki
ma délutan 17:10 perckor
a VIII kertlet Csobanc utca
ill. a Diészeghy utca sarkan
a 83-as trolinal a zebran allva
segitett - a 2 éves, ill. 6 éves
fiaimmal az ég6 vezetékek alatt
és a bokaig éré szennyvizben
gazolva - athozni a gyerekei-
met. Olyan halas voltam neki.
A zebran szinte egy kocsi
sem volt hajlandé megallni,
hogy a viharban at tudjunk
menni.
6 volt, aki megallitotta
a kocsikat, és a 2 éves Davidot
a karjaba vette. S atvitt ben-
niinket a tuloldalra, hogy
haza tudjunk jutni.
Ezuton szeretném neki
megkdszonni a segit-
séget. Nagyon halasak
vagyunk neki.

A Dél-pesti garazsban vagyunk jelenleg, ,tok jo” ez a rendezvény,
és nagyon tetszik a mai nyilt nap, nagyon jo étlet volt, és gratu-
lalok nagyon a szervezéknek. A metréval kapcsolatos nyilt napi
rendezvényen is szivesen részt vennék, ha terveznek ilyet.
Kérem tolmacsolja a szervezéknek.




Atrajzolt 6narcképek

Amikorazels6 BAM-ot meghirdettiik, biztunk benne, hogy a BKV munkatarsai kozétt akadnak szép

szammal olyan emberek, akik szabadidejiikben festenek, rajzolnak, szobraszkodnak, vagy valami-
lyen mas, anagykozonség szamarais megmutathato miivészeti tevékenységet tiznek. Nagy 6rommel
fogadtuk a jelentkeziGket, s lelkesen szerveztiik mar akkor is a kiallitast. Azota bebizonyosodott,
hogyigazunkvolt,amikor aztfeltételeztiik, hogy sok-sok miivészivénaval és tehetséggel megaldott
ember dolgozik tarsasagunknal. A 3. BAM-on, az M2-és az Mg-es vonalon kézleked6 Alstom szerel-
vényekben 18 kollégank munkajabol 39 tablét allitottunk ki. Az 6 6narcképiiket adjuk kozre, illetve
portréjukat mi magunk szeretnénk megrajzolni most a Mozgasban magazin hasabjain.

Kova'CS né KiSS Katal i N &narcképe - visszafo-

gottsagaellenére - egy szép, megindito vallomas

Rajzolni mindigis szerettem, bar fiatal feln6ttként, majd amikor dolgozni
kezdtem avallalatnal, szinte teljesen elhanyagoltam ezt a tevékenységet.
Mashobbi vette at a helyét, s azéta is sok minden érdekel, tobb mas dologgal
is foglalkozom. Mikor a gyermekvallalast kévet6en tijbél munkaba alltam,
sok érdekes és Gj emberrel talalkoztam, akik igy vagy ugy, de valamilyen
moédon hatassal voltak ram. Tobbek kozott egy ilyen talalkozas volt az, ami
Gjbél arajzolas felé terelgetett. Mara teljesen biztos vagyok abban, hogy
ez egy adottsag, egy ajandék, amit karban kellene tartani és fejleszteni
is. Sajnalom, hogy annyi id6t elvesztegettem...

Szeretem és megla-
tom aszépetazélet
minden tertletén.
A BAM3 szamom-
ra remek id6zités
volt. Egy nehéz
id6szakomban
talalt ram, jé volt
lek6tndm magam
és Ujbél a rajzolas
felé fordulnom.

Ke resztes Feren C -sajat bevallasa szerint - olyan
portrét fest magarol, amely mar-mar 6nfényezésnek hat, azonban
atény az, hogy negyven éve rajzol, fest és szamtalan kiallitason vett
mar részt.

Amat6r vagyok és ezt biszkén véllalom - irja — bar, ha azt mondom,
hogy nem tanitott senki rajzolni, festeni, akkor szerénytelennek téinok.
Soha semmilyen dijat nem kaptam, igaz, nem is palyaztam ra. Nem ve-
szik a képeimet, mert nem arulom Gket, nem sokan ismerik a munkai-
mat, mert senki sem jon el Fotra a Nyirfa u. 2-be, a m(itermembe. igy
aztan végképp nem értem, hogy miért ajanlottak fel, hogy szerepeljek
a Hibner féle Who is Who kataldgusba. A katet ,,a lehet6 legtobb kortars
egyéniséget tartalmazza a kozélet minden teriiletérdl” (akik ajanlas at-
jan kertlhetnek be a katalégusba. szerk.), hogy honnan talaltak ram, az-
6ta is rejtély szamomra. Ugy érzem, dolgom van a vilaggal, de még nem
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tudom, hogy mi az?!
Addig is, amig rajovok,
teszem, amit érzésem
szerint tennem kell:
néha festek vagy irok,
aztan lesz, ami lesz...
Tagja vagyok a Flugget-
len Magyar Szalonnak,
amelynek éves kialli-
tasan 2002 ota szere-
pelek. Kérem, nézzék
meg régebbi és Gjabb
képeimet a honla-
pomon (keresztes.
ferifot.fotoalbum.hu)
és itéljék meg Onék,
van-e m(ivészi értéke

a munkaimnak. Ha
Ggy gondoljak, hogy
nincs, az sem baj,
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mert nekem allandé

o6romet okoz ez a te-
vékenység mar évtizedek 6ta. S hogy ne mondhassa senki: azért festek,
mert irni nem tudok, irok is a Nyirségi Gondolatban, immar 6t éve. Hat,
ez vagyok én, kedves olvasdk.

V4
Lovas G abor szamara a fényképezés ma mar szenve-
dély, amely — szandékai szerint — dokumentumfot6zas és miivészi
alkotas is egyszerre.

Fotdzni valamikor 2006-ban kezdtem el, elsGsorban — az akkori munka-
helyem —a Szikra Lapnyomda lassi végnapijait igyekeztem megorokite-
ni, ahol kozel 13 éven at dolgoztam, még a metrdvezetGi palyafutisom
el6tt — mondja. Azdta a metr6 vilagaban érzi otthon magat, hiszen 8
éve mar, hogy metrét vezet, s ezen til szabadideje nagy részét fotozas-
sal tolti. Errdl igy vall: munkaidé utan az M3-as metré vonalan gyakran
felbukkanok a fényképez6gépemmel, hogy — els6sorban kozlekedés
témakorben — mindenfélét lefényképezzek. Igyekszem jelen lenni a cég
altal szervezett nosztalgia- vagy fotds kiilon meneteken, hiszen ezek is
kiilénlegesek, mind a jarm(vek, mind a bejart helyszinek tekintetében.
Mar korabban is érdekelt a metrd, gy(ijtogettem a régi felvételeket. Ma



mar magam is igyekszem megorokiteni egy-egy hosszabb projektet;
ilyen volt példaul a 2-es vonalon kozlekedd orosz szerelvények fot6za-
sa egészen a kivonasukig, de a 4-es metrd esetében is ott lehettem par
érdekesebb szituacional. Most az M3-as metrévonal feltjitasanak doku-
mentalasat tervezem.

A fotézas csinjat-binjat nem iskolaban tanultam, csak tigy autodidakta
modon... Folyamatosan képzem magam, ellestem masok technikajat,
megérdeklédom, hogy egy-egy nekem tetszé felvétel hogyan késziilt,
milyen beallitasokkal, de a sajat fényképezGgépem adta lehetGségekkel
is kisérletezgetek. A téma pedig lehet barmi; metrészerelvény, sincsere,
metroalagut vagy nyilt palya, de a koriilottem [évé é16- és épitett vilag
is érdekel. Nemrég a Hirmashatarhegyen kirandultunk, és én onnan fe-
ltlrél néztem, fotéztam, hogy hogyan lepi be févarosunkat a szalld por...

.
PeStI J a’ NnosS »Népmiivészet PalotaMestere” fafaragasairol
késziilt fotokkal mutatkozott be a BAM3 k6zonségének, s barszamos
kiallitason vett marrésztfafaragasaival, éneklését és citeramuzsikajat
is hallhatjuk kiilonféle hanghordozékon.

Szép énekhangot és zene iranti ér-
deklédést orokolt édesapjatol, ci-
terazni pedig kisiskolas koraban ta-
nult meg egyik tanitéjatél. Azon tul,
hogy mar tizenéves koraban nagy
érdeklédéssel hallgatta a népzenei
és nétam(isorokat a radidban és
ateleviziéban, tanulta is a hangszer
megszoblaltatasat, mégpedig neves
m(ivészektsl. Példaképe, mestere
és tanitoja Pribojszky Matyas cite-
ram(ivész lett, akinek nemzetkozi
citerataboraban 15 éven keresztiil
tanulta a citerazast, de tobb mes-
terkurzuson is részt vett, és szere-
pelt népzenei talalkozékon, mingsi-
téseken is. A citerazas sok embert
kozel hozott hozzam — mondja.
Mindemellett mar elég koran, 18
éves koraban nekifogott megtanul-
ni a fafaragas mivészetét, s ehhez
épp kapora jott a 19 honapig tartd

katonasag, ahol lehet&sége volt
a gyakorlasra. igy ma mar nem csak megszélaltatni tudja a hangszert,
hanem maga is készit citerakat.

Nem csak a citeram(ivészet elsajatitasa soran talalkozott neves mes-
terekkel, hiszen els6 ének tanara — akit6l a néta éneklés alapjait tanul-
hatta meg — Gencsi Sari volt, de tanitotta, korrepetalta Horvath Eszter
és Heged(is Valér mellett Kovacs Magda is.

A nétaéneklés mellett nem hagytam abba a citerazast sem — mondja.
Tobb mint 10 éve a vecsési hatszoros ,,Arany Pava” dijjal kitiintetett nép-
dalkor citerasa vagyok. Rendszeresen fellépiink belféldon és kiilfoldon
is. A Pomazi Népdalkorben is citerazom — jegyzi meg szerényen.

Szerencsére zenei és notaéneklési kotelezettségei mellett a fafa-
ragast sem hagyta abba, disztargyakat és citeradkat készit. Munkait
rendszeresen zs(irizteti a Népi Iparm{vészeti Tanacsnal, itt nyerte el
a ,Népmiivészet Palota Mestere” cimet. Munkabeosztasa miatt sajnos
egyre kevesebb id6 jut a miivészetek gyakorlasara, de a zene, az éneklés,
a fafaragas élete szerves részét képezik és sok 6romot szerezve, teljessé
teszik azt.

Rom an M arta a: egyik legrégebbi BAM-os, hiszen az

elsé kiallitasra is batran vallalkozott. Ma mar nyugdijas, de azamatér
miivészi tevékenységgel nem hagyott fel, és munkait - nem feledve
aBKV-s évtizedeket - szivesen mutatja be tarlatainkon.

A jaszagoéi altalanos iskola
falai kozott — egy hozzaér-
. t6 tanarnak koszonhetGen
- mar elddlt, hogy szabad-
- idejét évtizedekkel késébb
is kitolti majd a képzéml(ivé-
szeti alkotas. Ma a Csepeli
Munkasotthon Képzém(ivész
Kor tagjaként, Fark Laszlé
grafikusmiivész tanitvanya-
ként képezi magat, de tagja
a Sz8nyi Kornek, az Orszagos
Képz6- és Iparmlivészeti Tar-
sasagnak. Szamtalan 6nall6 és
csoportos kiallitison mutatta
mar be grafikait, lind és papir-
metszeteit.
Onmagaroél igy vall:
Mindig szerettem alkotni. Altalanos iskolai tanaromtél, Macsi Sandortol
nemrég kaptam meg emlékbe az iskolai munkaimat. Eddig & 6rizte. So-
kat kézimunkaztam, f6leg a gyerekeknek kotottem pulévereket. Fotozni
is szeretek. Mégis hianyzott valami, amivel kifejezhetem a gondolata-
imat, ami egyedi, ezért rajzolni kezdtem, illetve folytattam, mert hisz’
egész életemben elkisért a rajzolas. Szakkort kerestem, ahol tovabb ké-
peztem magam. Kiilonb6z6 technikakat sajatitottam el: szén, lin6-, és
papirmetszet, rézkarc — ezt imadom! Festeni kevésbé szeretek. 2009 dta
tobb mint 10 kiallitason vettem részt, s munkaim elismeréseként dijakat
is kaptam.
Szerencsére nagy drama sosem volt az életemben, vagy csak még nem
kertilt a felszinre... Szeretem a szépet, a nyugalmat, a békét, a rajzaim-
ban is ezt a hangulatot probalom megorokiteni. Szeretek 6romet szerez-
ni a rajzaimmal, szeretem a kihivast, ezért szoktam palyazatokon részt
venni.
— kmt-

A BAM3 ALKOTOIT BEMUTATO SOROZATUNK EZZEL — A KOZZETEHETG
»ONARCKEPEK” ELFOGYTAVAL — BEFEJEZODOTT.




Miért ne kezdhetnénk a karacsonyi késziilodést egy kellemes,
frissitd sétaval az erdében? Es ha mar ott vagyunk, gyiijtsiink
alapanyagot az iinnepi diszeinkhez, girlandunkhoz, karacso-
nyi koszorinkhoz. Otletad6 6sszeallitaisunkban ezattal toboz-

bol készitheto szépségeket gyiijtottiink 6ssze.

Atobozokkal egy kis természetet csempészhetiink otthonunkba, de batran hasznalva a
szineket, csillimporokat, szalagokat, diszit6ket merész dekoracié készithetd az tinnepi
asztalra, a karacsonyfara, vagy akar a bejarati ajtora.

Erdekes hatast érhetiink el, ha kifehéritjiik a tobozainkat. Ehhez nem kell mas, mint
egy edényben elkésziteni a fehérit6 és némi viz keverékébdl allo fiirdst, amiben a tobo-
zokat hagyjuk allni legalabb egy napig. Erdemes nehezékkel lenyomni a viz felszinére
kivankozo tobozokat, hogy mindenhol érje a fehérits. Ovatosan kiemeljiik, papirtorlén
megszaritjuk ket, és az id6kozben 6sszecsukodott darabok szépen djra kinyilnak.

FORRAS: otthonos.reblog.hu
toriejayne.com
www.whimzeecal.com

dollarstorecrafts.com

dekorella.hu
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GYEREKSAROK

Egészévben agyermeknevelés nehézségeivel foglalkoztunk, és megprobaltunk megoldast

talalni egy-egy gyakran el6fordul6 ,,katasztrofa helyzetre”. Mert akinek barmilyen kora gyer-

meke van - hol gyakrabban, hol ritkabban — szembekeriil megoldhatatlannak t{in6 problé-

makkal. Ezmost karacsony és szilveszter tajan sem lesz masképp, de probaljuk meg mégaz

eddigieknél istébb humorral és talalékonysaggal kezelni ezeket a helyzeteket.

A

BULI VAN GYEREKEK!

A karacsony a legkozelebbi hozzatartozékkal
és baratokkal vald egyuttlétrél és — valljuk be —
az ajandékozasrol szél.

Itt van a szilveszter, az 6év blcsiztatas (in-
nepe, amikor az éjféli 6raiitésig a legtobben
ébren vagyunk, és akar még buliznank is, de
ott a gyerek... Ha mar elmalt masfél éves, és
a tizennégyen még innen van, meg kell enged-
ni, hogy az év utolsé éjszakajan —ameddig tud

- fennmaradhasson és még jol is érezze magét.
Nem kicsi feladat, de nem is megoldhatatlan.
Talalhat6k draga és nem annyira draga szal-
lodai ajanlatok az interneten, de az otthoni
hazibuli is lehet fergeteges, bar utana nekink

rél, elkészitésérdl, valamint a lakas, a haz feldi-
szitésér6l — persze csak a helyszin kivalasztasa
utan. Nyilvan az egész csak akkor m(ikodik, ha
az 6sszefogas biztositott és a feladatok elosz-
tasa is igazsagos. Az sem art, ha el6re tudjuk,
a kovetkezd gyerekes bulinak ki lesz a hazigaz-
daja. Az el6késziiletekbe érdemes a gyerekeket
is bevonni, akar mixelnek maguknak koktélo-
kat is, csak arra kell vigyazni, hogy a felnét-
teknek szant alkoholos italokhoz ne férjenek
hozza. A zenérdl konnyii gondoskodni, ha jél
ismerik egymast a résztvevdk, s emellett akar
karaokézni is lehet megfelel§ felszereléssel.
A jokedv garantalt, hiszen a gyerekek biztosan

Ez az utolsd nap az évben, legyen otthon is kiilonleges!

kell kitakaritani a lakast. Ezt figyelembe véve
érdemes meggondolni, hogy a szerpentin mel-
1é a konfetti-szorast is bevallaljuk, illetve meg-
engedjiik-e?

Ezen a napon 8 dra utin nekik se legyen
kotelezd fejest ugrani az dgyba. Olyan prog-
ramot érdemes kitalalni, amely a sztil6knek is
szabadsagot ad és a gyerekeknek is élvezetes.

Ha sok gyerekes ismergsiink van, a legcél-
szer(ibb egy pizsamapartival egybekotott ha-
zibulit tartani, ahol a feln&ttek és a gyerekek
is jol érzik magukat egymas tarsasagaban. Eh-
hez el8szor egy kis kozos szervezés kell, hiszen
gondoskodni kell az ételek-italok beszerzésé-
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elszérakoztatjak magukat, igy a felnétteknek is
van ideje kicsit beszélgetni, filmet nézni, éne-
kelni, tincolni, kikapcsolédni.

Ha csak sziik csaladi kérben Gnnepeliink
a sajat gyerekeinkkel, azért a buli kelléktara
nagyjabél ugyanaz, csak persze kisebb meny-
nyiségben.

Készitsiink valami finom, {innepi ételt, terit-
stink szines poharakkal, vidam szalvétaval, és
természetesen diszitsiik fel a lakast — lehetéleg
a gyerekekkel koz6sen. Néhany Iufi, vagy a kii-
16nb6z6 bolti, vagy hazilag készitett papirdisz
mar megalapozza a hangulatot, és a délutan el
is telik a diszek aggatasaval.

Majd elfeledtem, hogy az 6ltozet is fontos:
hadd vegyék fel a legszebb ruhajukat a kisla-
nyok, a fitk pedig oltsenek alarcot, vagy jel-
mezt, esetleg kapjanak vicces kalapokat.

Ha a szobaban mar meguntuk a tarsasjaté-
kozast, akkor s6tétedés utan érdemes kimenni
az utcara, ahol trombitaval, sippal, dobbal fel-
szerelve, az innephez mélt6é hangoskodassal
okozhatunk némi kellemetlenséget a koran
aludni tért szomszédoknak.

Ahogy kozeleg az éjfél, j6 esetben almo-
sodnak a gyerekek is: a kisebbekkel akar este
kilenc vagy tiz kéril is koccinthatunk gyii-
molcslével, és agyba is dughatjuk 6ket, de ne
lepédjink meg, ha éjfélig, vagy még tovabb
is fennmaradnak a lurkék. Maig kedves emlé-
kem, amikor az els6 gyermekem masfél évesen
a boldog sz6 végtelen ismétlésével koccintga-
tott veliink. Valahogy nem hidnyzott a bali ruha
és a nyilvanos szilveszteri bal hangulata...

A legkisebbekkel is lehet programot szer-
vezni otthonra azzal a tudattal, hogy az (j év
reggele nem lesz egy diadalmenet, de ha ra-
gaszkodunk a mulatozashoz, vegyiik tudoma-
sul, hogy az ezzel jar, azaz — ahogy a mondas
tartja — ,valamit valamiért”.

Talan az 6todik év és a kamaszkor kozott
alegkénnyebb a dolgunk, ekkor lehet a korab-
ban leirt pizsamapartival 6sszek6tott hazibulit
megrendezni, hiszen ez a korosztaly az, akik
a ,,kicsi a rakas” elven miikédnek, s szinte 6n-
alléan szervezik meg az estét. Veliik mar van
esélylink arra, hogy masnap reggel akar tiz 6ra-
igis agyban maradnak, vagy ha fel is ébrednek,
elfoglaljak magukat.

A kamaszokért aztan izgulhatunk, szallithat-
juk ket a kiillonboz6 partikra, és garantaltan
nem alszunk addig, amig nem térnek haza
a csaladi fészekbe.

Mindenkinek — sziil6knek, nagysziil6knek,
leend6 sziil6knek, nagynéniknek, nagyba-
csiknak, kicsiknek, nagyoknak — tehat minden
olvasénak boldog, békés karacsonyt, deriis
szilveszter éjszakat és boldog (j évet kivanok!

—kmt-



hirdetés

JOGOSITVANY Cavident
KEDVEZMENNYEL! , az egsszsiges

Elméleti tandij BKV-s dolgozéknak 27.000.- Ft helyett 15.000.- Ft, illetve Cavident Fogaszatl Kft.

a gyakorlati vezetés elsé 10 6rdja kedvezményesen a BKV-s dolgozéoknak most RENDKIVULI AKCIOT
és hozzdtartozéinak. Orai anyagai, hdzi feladatok tankényv és teszt cd hirdet!
ajandékba. Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak Tavaszi akcio a BKV és BKK
Toth Zoltdn Autésiskoldban 1143 Bp. Hungdria krt. 136. fszt. 10. dolgozdinak és nyugdijasainak.
Tovabbi informdcio: 20/323-4688 (barmikor hivhato), Porcelan korona 28000 Ft-t6l

1/321-7008 (H-K-CS: 13.00-17.00) Tovabbi kezelések arabél

30%-0s kedvezményt adunk!

Nézze meg akcioinkat
a www.cavident.hu oldalon,
a BKV-s arak oszlopban.

A H()NAP KEPE KEDVES KOLLEGAK! . s
Tovabbra is varjuk képeiteket a BKV minden- Egészségpénztdri kdrtydval is lehet
napjairdl: lehet ez humoros, kedves, meghat6 fizetni, de egyszerre csak egy
vagy naturalista. Kiildjétek el nekiink — kedvezményt lehet érvényesiteni.

alegjobbat, a legjobbakat Kérjen idépontot a 461-6500/29156
fotd: Lovas Gdbor  pedig megjelentetjiik! és /29155 melléken.
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szinhaz
DANIEL KEYES: VIRAGOT ALGERNONNAK
Orok kérdés, hogy elébb elolvasni vagy
megnézni jo-e egy darabot, legyen akar
film, vagy szinhazi el6adas. En most

stvinEein

UIRAGOT ALGERNCNNAK

nem vélaszthattam, hiszen a kényvet
évekkel ezel6tt adta a kezembe egy is-
merésém, a konyvbél késziilt darabot vi-
szont csak idén mutattak be szinhazban.
Nagyon kivancsi voltam, hogyan lehet
szinpadon kétszer negyven6t percben
bemutatni Charlie Gordon hihetetleniil
hossz( Gtjat, amit megtett azért, hogy

gyerekkori vagya teljesiiljon. Az értelmi fogyatékos Charlie minden-
aron okos szeretett volna lenni. Egy kisérlet soran gy tiint, hogy az
orvosok megtalaltik a zsenivé operalas lehet8ségét, és ezt els6ként
Algernonon, egy egéren probaltak ki, majd a sikeren felbuzdulva a
tanulni vagyo6 Charliet is megoperaljak. Sajnos hamar kideril, hogy a
gyors eredményt rohamos leépiilés koveti.
> Ez a regény tobb merében fantasztikus témanal:

mélységesen hiteles |élektani rajza egy rokon-

szenves személyiség fejlédésének,

s atragédiaba torkoll6 befejezés mégsem

elkeserits, hanem felemeld: Charlie Gordon

a mesébe ill§ palya befutasa és a végsé
zuhands utan is meg6rzi emberi tartasat, élni
akarasat, optimizmusat.

A szinpadon Szervét Tibor hitelesen dbrazolta az
egyligy(it és a zsenit is. Egydtt éltik meg Charlieval a vilag kitarulko-
z4sat, talalkozasat a szerelemmel és az emberi elgitéletekkel. Es végiil
konnyek kozott elbicstzunk téle.

Mivel mar ismertem a torténetet, a szinhazba betilve reméltem, hogy
nem zokogom végig a darabot — szerencsére volt nalam papir zsebkendé.
Demjén Aniké

cirkusz

BALANCE - EGYENSULYBAN ONMAGUNKKAL

A Févarosi Nagycirkusz december 31-ig mutatja be Balance — Egyen-
sulyban 6nmagunkkal és a vilaggal cim(i msorat, amelyet a BKV-sok
és vendégeik — egy el6zetes regisztracié utan — 25-40%-os kedvez-

ménnyel tudnak megtekinteni — kivétel ez aldl a szilveszter esti el6adas.
A fellépé artistak hihetetlentil magas szinvonald, élegzetelallitéan
izgalmas produkcidit elsGsorban felnétteknek és nagyobb gyermekek-

MOZGASBAN MAGAZIN

nek ajanlanam, de természetesen a kisebbeknek is élvezetes. Annal

is inkabb, mert az el6adas végén fotézkodhatnak a fellép6kkel, vagy
akar a kivételesen fegyelmezett cicasztarokkal is. A miivészek a vilag
kiilonboz6 tajairdl jottek, hogy amulatba ejtsék a cirkuszkedvel6
kozonséget. Sajat tapasztalatom alapjan batran allithatom, hogy a
Févarosi Nagycirkusz el6adasa a legigényesebb nézét is lebilincseli,
hiszen a szerepl6k — elegans konnyedséggel mutatjak be — az egyensu-
lyozas szamtalan maédjat a foldon és a levegGben.

Akit elvarazsolt a kupola hangulata, az a karacsonyi Hobo koncertre is
valthat jegyet, amely december 27-én, 20 6rakor kezdédik.

2016. januar 7. és 11. kozott kertl sor a Budapesti Nem-

zetkozi Cirkuszfesztivalra, ide azonban csak
teljesard jeggyel lehet bejutni.

A kedvezményes jegyigénylés érdekében irjon

a vincze.judit@maciva.hu email cimre, vagy
keresse Nydri-Vincze Judit szervezési menedzsert
a 061/3639637-es, vagy a 0620/2957001-es
szdmon (H-P 9-16:00).

film ’

A ZARANDOK
A Coelho-rajongdk hamarosan lathatjak a moziban — az altalunk is
ismert Anjou Lafayette forgalmazasaban — az ir6 eddigi életét 6ssze-
foglald jatékfilmet.

A zarandoklat megjelenésének 25. évforduldjan Paulo Coelho interjit
adott a Folha de Sao Paulo brazil lapnak. ,,Biztos vagyok benne, hogy
csoda tortént” — mondta. Négy honappal ezel6tt a 64 éves ir6 a halal
kapujaban allt. Genfi kardiolégusa kozolte vele, hogy megkozelitSleg
30 napja van hatra. Nem akarta elhinni. Orvosi leleteit elkiildte négy
masik orvosnak is, akik egyetértettek az els6 szakvéleménnyel. Harom
70—90%-ban elzarodott artéria miatt nagy esélye volt a szivinfarktusra.
Azon a keddi éjszakan, 2011. november 29-én, az 4gyban forgolédva
leltart készitett életérl — ezt a leltart vitték filmre brazil-spanyol
koprodukciéban.

A zardndok — Paulo Coelho legjobb torténete cimi film magyarorszagi
bemutatéjara januar végén keriil sor. A filmre jegyet valtok kozott a
magyarorszagi forgalmazé kisorsol egy kétszemélyes utazast az El
Camino zarandokdtra, Spanyolorszagba.

A komoly téma mellett persze mindig talalhatunk a kinalatban kénnye-
debb hangvétel(i miiveket és persze méltan népszerii csaladi filmeket
is, igy tél végére érkezik a magyar mozikba a Szeleburdi svéd csaldd
csaladi trilogia folytatasa és lezarasa, vagy a Valentin napra varhaté

a Bardtsdg extrdk / 3
nélkiil cimd olasz vig-
jaték Laetitia Casta
fészereplésével, mely
a ,létezik baratsag
férfi és n6 kozott?”
témat boncolgatja,
az olasz vigjatékok
legjobb hagyoma-
nyait felidézve.

Konyher Maria
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Daimler egy markaja

Kovetkezo megallo: Zold varos.

Az uj Citaro NGT (Natural Gas Technology). A mérce. A korabbi tipusokhoz képest 20 %-os
Uzemanyagmegtakaritas érhet6 el ezzel az innovativ gazizem( autébusszal. Jelentdsen
csendesebb hajtaslanc és alacsonyabb CO, kibocsatas. Sz6lo és csuklés valtozatban is
szallitjuk.

Tovabbi informaciok a www.evobus.hu oldalon talalhatok.

Mercedes-Benz




Mivészi vonalak

Ev végi szamunkban Joan Mir6 (Barcelona, 1893. aprilis 20. — Palma de Mallorca, 1983. december 25.) katalan festémiivész, grafikus,
szobrasz és keramikus gyermeki sziirrealizmusa el6tt tisztelgiink.



