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Kedves Kollégak!

Idén karicsonykor is szeretnénk segiteni azoknak
a munkatirsainknak, akik nehéz anyagi koriillmények kozott élnek.
Ezért ismét gyiijtést szerveziink, ahol mindenféle hasznos holmit varunk:
tartds élelmiszert, jé allapotd ruhanemiit, jatékot, konyvet,
illetve olyan nem romlandé termékeket is, amelyek minden haztartiasban
szitkségesek, jol hasznilhat6ak.

Kérjiik, aki megteheti, egy-egy kardcsonyi csomaggal
segitsen, és ajdndékdt hozza be
2015. 12. 09-ig az Akdcfa utcai Székhdz 512-es
vagy 513-as iroddjdba.

Segitsiink, hogy az iinnepvaras mindenkinek
kellemes és gondtalanabb legyen!

Kevéssel is sokat tehetiink!



Kedves Olvasok! Kedves BKV-sok!

Oszi lapszamunkat tartjak a keziikben, telis-tele izgalmas té-
makkal. Még lapzarta utan is érkeztek az érdekes témak, ese-
mények és cikkek.

El6szor is hadd hivjuk fel a figyelmiket a bal oldalon talalhaté
hirdetésre: szeretnénk, ha minél tobb 6ré6m jutna nehezebb
sorst kollégainknak és a csaladjaiknak. Ezért kériink minden-
kit, hogy nézzenek koriil otthonukban, és hozzak el azokat a
ruhékat, jatékokat, konyveket, amelyekre mar nincs sziikségiik,
meguntak vagy kin6tték a gyerekek, de még olyan jé allapot-
ban vannak, hogy Onék is szivesen fogadnak kardcsonykor
a fa alatt. Gondoljanak r4, hogy ami Onoknek felesleges, az
mosolyt csal egy kislany vagy kisfiti arcara. Szivesen fogadunk
tartos élelmiszert (pl. rizs, tészta, konzerv) vagy haztartasban
hasznalatos szereket (pl. mosépor, 6blitd).

A belfoldi hirek kozé ezattal bekeriilt egy fontos belsé tajékoz-
tat6 az 6budai telephely bezarasardl, de olvashatnak az M3 vo-
nalra érkezett feldjitott prototipusszerelvényrél is — utébbirél
részleteket is megtudhatnak a 20. oldalon.

A kényes témakrdl Bolla Tibor eln6k-vezérigazgatét faggattuk:
valaszait a 8-9. oldalon talaljak.

Akikre biiszkék vagyunk: az Ev autobusz- és trolibuszvezet
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verseny BKV-s dont8seivel a 10. oldalon talalkozhatnak, de ott
voltunk a Felszini kozlekedési vetélkedén és a HEV Forgalom-
biztonsagi szakmai vetélkeddn is. A BKV ElGre SE olimpikonjai
el6tt a 21. oldali tabldval tisztelgiink. Sziics Vera kolléganénk-
kel, az Olimpiai jatékok torténetének elsé néi 6kolvivo birdja-
val késziilt interjankat a 22-23. oldalon talaljak.

Es ha mar sport, akkor foci! A szeptember 7-ei mérkézésrél is
készitettiink egy fot6 sszeallitast.

Beszamolunk réla, hogyan sikeriil tavol tartani a
kabeltolvajokat, milyen a metrékozlekedés Kijevben, miként
indult Gjra a budapesti kozlekedés a Il. vilaghabord utan.
Mindennapi pszicholégia rovatunkban a boldogabb élethez
adunk otleteket, a kreativ ,,sarokban” pedig mindenki valaszt-
hat elfoglaltsdgot — ha valaki itt nem talal olyat, ami lekotné,

keresgélhet tovabb a szubjektiv ajanléban.

6 olvasast kivanunk!
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KEDVES MUNKATARSAINK!

A budapesti autébusz-kozlekedést lebonyolitd jarmiivek megujitasa, valamint a piaci verseny megteremtése érdekében kialakitott févarosi 4j au-
tébusz-lizemeltetési modell eredményeképpen az elmult években tobb szaz tarsoperatori autébusz jelent meg a févaros Gtjain, mintegy 40%-kal
csokkentve ezzel a BKV Zrt.-t6] megrendelt teljesitményeket. Ennek a jelentGs teljesitményvesztésnek a sajnalatos kovetkezménye, hogy az Auté-
busz és Trolibusz Uzemeltetési Igazgat6sag 6budai telephelyén a forgalmi kiadast 2016. december 1-jét6| hatarozatlan ideig Tarsasagunk kénytelen

besziintetni.

Szeretnénk munkavallaléinkat megnyugtatni: szamitunk a munkajukra, és a telephelybezaras ellenére a BKV Zrt. minden sziikséges intézkedést
megtesz annak érdekében, hogy az Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési Igazgatésag tobbi divizidjaban, illetve sziikség esetén a Tarsasag egyéb
szakteriiletein az 6budai telephely munkavallaléinak tovabbi munkalehet&séget talaljunk. A BKV Zrt. tovabbra is szimit az ott dolgozd jarm(ivezetdk,
karbantartok és kiszolgalé személyzet munkajara - minél tobb f6 tovabbi foglalkoztatasinak megoldasan dolgozunk.

Az érintett munkavallal6kat munkaltatdjuk tajékoztatni fogja a tovabbi teend6krdl.

A BKV Zrt. vezetése

Hirek itthonrol

U) BUSZGARAZS EPUL KAPOSVARON A Kaposvari Varosgazdalkodasi
Zrt. régi telepén kezdGdik az évszazad kaposvari beruhazasi programja.
A 4,2 milliard forintos beruhazasbol 100 millids 6nrész vallalasaval telje-
sen U] telephelyet épit helyi jaratG buszainak Kaposvar, valamint gazt6lt6
allomast, amely nyitott lesz a varoslakdk elétt is. A telephelyen emellett
szerviziizem és vizsgaztat6 allomas is épiil a siiritettgaz-izem( autébu-
szoknak. soo milli6 forintbél pedig elektromos autébuszokat is beszerez

avaros, amelyre nemzetkézi tendert irnak ki.

EUROPAI MOBILITASI HET - AUTOMENTES NAP A minden év szept-
ember 106. és 22. kozott megrendezésre keriil6 rendezvénysorozat célja,
hogy arra 9sztonozze az embereket, hogy préobaljak ki a gépkocsival
torténd kozlekedés alternativait. A hét cstcspontja az “Autdémentes
nap” rendezvény, ahol a résztvevs varosok és telepiilések lefoglalnak
bizonyos teriileteket kizarélag a gyalogosok, kerékparosok és a tomeg-
kozlekedés szamara egy teljes napra. 2002 dta — ekkor kertilt sor elsé
alkalommal a programra — Tarsasdgunk minden évben részt vesz az ese-
ményen, igy idén is: gyerekfoglalkoztatékkal, kvizekkel és KRESZ palya-
val vartuk az érdeklédéket. A kornyezettudatossag jegyében a MODULO
C68 elektromos buszt és a MODULO 108-ast allitottuk ki.

KOZLEKEDESTORTENETI VERSENY A 2011-ben — hagyomanyteremté
szandékkal — Gtjara inditott kozlekedéstorténeti vetélkedst idén hatodik
alkalommal rendezziik meg. A verseny témajat az idei jubileumi évfor-
duldink alapjan vélasztottuk, ezért a 120 éves millenniumi foldalatti és
a 150 éves févarosi kozati vasati kozlekedés torténetéhez kapesolodik.

A két forduldbol all6 versenyre harom f6bdl all6 7. osztalyos és 8. oszta-
lyos csapatok jelentkezését varjuk. A szeptember 26-an indulé verseny
elsé forduldja ,levelez6” rendszerben torténik. Ennek teljesitéséhez
a feladatlapot a részletes palyazati felhivassal és a hataridGkkel egyutt
a www.bkv.hu oldalrél lehet let6lteni. Az elsé forduléban legmagasabb

pontszamot elért 6t csapatot meghivjuk a Foldalatti Vasuti MGzeumba, -
ahol egy jatékos vetélkedd keretében személyesen is 6sszemérhetik EUROPH."
tudisuat. " MOBILITASI HET
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VILLAMOSFELVONULAS A 150 EVE INDULT LOVASUT JUBILEUMARA
Alegoregebb Ganz csuklds és a legfiatalabb CAF jarmiivek is felvonultak

abban a jubileumi menetben, amelyet a villamos el6djeként tisztelt els
pesti [6vasit 1860. jdlius 30-ai iinnepélyes megnyitasanak évforduldjara S 2

szervezett a BKV és a BKK. A pesti utcan 18606. augusztus 1-jét6l meg- : ¥
jelen6 — tomegszallitasi igényeket is kielégit6 varosi kozlekedési esz- ; . z

koz — a [6vasut jelképezte a tovabblépést, a fejl6dés Gtjat. A rendszeres [ 7
kozlekedés két nappal a megnyité utan, augusztus 2-an indult meg. Az . | g % g g‘
utazékoézonség annyira megrohamozta az (j vasutat, hogy szabalyozni : _ 7 £ >

kellett az egy kocsin utazék szamat, szeptember 2-an pedig mar arrdl ; . : ‘f 7 “\\"?
adtak hirt a korabeli lapok, hogy a l6vasit igazgat6saga jegypénztarakat - A : 18 2 o

allitott fel, és a tiilekedés, tulzsafoltsag elkeriilése végett a vagonokba ez o Lm o Vil iles s b
utan csak a jeggyel rendelkez6k szallhattak fel. Mara mar persze egészen ‘T ; ¢

mas képét mutatja a budapesti kozlekedés, hiszen sinek halézzak be
egész Budapestet és a jarm(ivek sem emlékeztetnek mar elédeikre. Ta-
lan éppen ennek a sokszinliségnek, a jol lathato fejlédésnek koszonhetd,

hogy legnépszeriibb rendezvényeink kozé tartoznak azok a felvonula- g i ‘ \
sok, amelyekben a régi és (j szerelvényeket egyszerre, egy menetben e = 3
tekinthetik meg a budapesti utasok. -

M3 BEMUTATO Szeptember 27-én Bolla Tibor, a BKV Zrt. elnék-vezér-
igazgatdja az M3 KGér utcai jarmitelephelyén bemutatta a feldjitassal
egybekotott korszer(isitésen atesett elsé hat kocsibol allé prototipus
szerelvényt a sajté képviselinek. A korszer(sitésen atesett prototipus
garantalt élettartama 30 év, a tervek szerint az els6 szerelvény varhatd-
an 2017. marciusaban allhat forgalomba. A feltjitas eredményeképpen
a budapesti utazékozonség mind megjelenésében, mind miszaki tartal-
maban egy modern, a XXI. szazad technolégiai szinvonalanak megfeleld
metrdszerelvénnyel talalkozik majd.

DEBRECEN LEHET AMAGYAR BUSZGYARTAS KOZPONTJA Az EvoBus
Hungaria Kft. és az ITK Holding Zrt. képvisel6i szandéknyilatkozatot
irtak ala, amely alapjan 4j buszokat gyartanak majd a hajda-bihari
megyeszékhelyen. A Daimler tulajdonaban all6 német EvoBus GmbH
magyarorszagi vezérképviselete és a magyar tarsasag szandéknyilatko-
zata szerint az EvoBus Hungaria ,,alacsony belépés(i” alvazakat szallit
az ITK Holdingnak, amelyekre a magyar cég sajat fejlesztésii autébusz-
felépitményt tervez. A prototipus el6relathatélag 2017 tavaszara késziil
el — olvashat6 az esemény sajtéanyagiban. A 12 méter hosszt alvazak
Spanyolorszagbol érkeznek majd, és leginkabb el6varosi buszvonalakra
késziil6 buszok gyartasahoz hasznaljak fel. Az alvaz el6nye, hogy az elsé
alacsonypadlds teriilet kényelmes beszallasi lehetséget biztosit, mig
a magaspad|és hatso teriileten komfortos ilések helyezkednek el.

MEGSZULETETT AZ EV SOFORJE VERSENY EREDMENYE Szeptember
21-én lezarult az Ev soférje verseny. Az utazokozénség szavazatai, donté-

se alapjan fény deriilt arra, hogy ki az Ev autébusz- és trolibuszvezetéje.
Az (innepélyes eredményhirdetésre a mai napon keriilt sor a BKK szék-
hazaban, melynek keretében Dr. Dabd6czi Kalman, a BKK vezérigazgatd-
ja kihirdette a végeredményt, felfedve a gy6ztesek kilétét.

Nagy 6rommel szimolunk be réla, hogy a beérkezett voksok értelmében

az Ev trolibuszvezet6je Harkai J6zsefné lett, a masodik hely megszerzé-
séhez pedig Marton Zoltan gy(ijtotte Gssze a szlikséges szavazatokat. Az

Ev autdbuszvezetdje kategdria masodik kdrében is volt BKV érdekeltség,
és bar Szab6 Sandor, valamint Basty Tamds kollégainknak idén nem sike-
rilt elhéditani a cimet, a teljesitményiikre igy sem lehet panasz .

A szerkesztGség nevében mind a jel6lteknek, mind a dijazott munkatar-
saknak szivbél gratulalunk!
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NAPELEMES BUSZMEGALLOT ADTAK AT LONDON-
BAN London iizleti negyedében, a Canary Wharf-on atadtak az

els6 teljesen atlatszé6 napelemes buszmegallét. A fejlesztéshez

a Polysolar att6rd technoldgiajat hasznaltak, mely az atlatszo film-
rétegként miikod6 napelemek kezdetben atlagos, 1 szazalékos nap-
energia felhasznalasi hatékonysagaval ellentétben mar az elnyelt

napenergia 6-12 szazalék k6zotti részét hasznositja. Az egybefiig-
g6, vékony filmréteg rossz fényviszonyok kozott is miikodik, a busz-
megallé a varakozasok alapjan 2000 kWh elektromossagot termel

majd, mely elegendd egy atlagos londoni haztartas ellatasahoz,
a megtermelt energiat a kozlekedési jelz6berendezések miikodte-
téséhez hasznaljak fel.

Hirek a vilagbdl

A SYSTRA UJABB MEGBIZAST NYERT PARIZSBAN
A nagysebességii vasutvonalak, illetve foldalatti vasati rendsze-
rek tervezésével és kivitelezésével foglalkozé francia cég végzi
majd a parizsi T1 villamosvonal nyugati meghosszabbitasat. Az (j
szakasz 6,5 km hosszan hizédik majd Asniéres-Gennevilliers és
a Colombes-i T2 villamosvonal ko6z6tt. A parizsi kozlekedésszer-
vezd RATP-vel alairt megallapodas alapjan a Systra az Iris Conseil
fiiggetlen tervezGirodaval, illetve az épitészeti és varostervezési
projektekkel foglalkozé Urbanica-val egyiittmiikodve, 124 hdnapos
hatarid6vel két fazisban végzi el a vonal meghosszabbitiashoz kap-
csolodo feladatait. A beruhazas egy atfogé kozlekedési mesterterv
része, amelynek célja egy korjarat létrehozasa, mely a Parizs kor-
nyéki agglomeracios telepiiléseket a févonalak - mint a 13-as metro,
vagy a Transilien vonalak - érintésével koti ossze.

W gt
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A HYPERLOOP ONE FORRADALMASITHAT]A AKOzZ-
LEKEDEST ES A SZALLITMANYOZAST A Tesla Motors pro-
jektje, a Hyperloop One is csatlakozott ahhoz a nemzetkozi egyiittmii-
kodéshez, melynek célja egy ujfajta kozlekedési rendszer kifejlesztése.
Az egyiittmiikodés olyan cégeket tomorit, mint az Aecom, Amberg

Group, Arcturan Sustainable Cargo, Arup, Bjarke Ingels Group, Cargo

Sous Terrain, Deutsche Bahn Engineering & Consulting, FS Links,
Grid, KPMG és a Systra. A Hyperloop projekt elméletileg képes lesz

a rakomanyt — arut, vagy akar embereket - 6riasi sebességgel, tobb

mint 1000 km/draval mozgatni magneses palyan egy vakuumkozeli,
stirlédasmentes alagitban. Az eddigi eredmények, tesztek alapjan az

Arcturan Sustainable Cargo mar egy megvalésithatésagi tanulmanyon

dolgozik, amely azt is vizsgalja, milyen pozitiv hatasai lennének egy

Long Beach és Los Angeles kiko6tGi kozott Iétrehozott rendszernek az-
altal, hogy arendszer jelentdsen csokkentené a teherforgalmat, illetve

alégszennyezést.



AZ ALSTOM MEGKEZDTE A LAKHNAUBA SZANT
METROKOCSIK GYARTASAT Megkezdédétt annak a 20 da-
rab 4 kocsis Metropolis tipusu szerelvénynek a gyartasa, melyek az
atadasukat kovetden a Lakhnau-i metrévonalon teljesitenek majd
szolgalatot. Az (ij metrévonal 23 km hossz( lesz, és 22 dllomasbdél
all majd, avonal az els6 évben naponta 430 ooo utast szallit majd,
azonban atervek szerint 2030-ra a napi utasszam napi 1 milliéra né.
A kocsik az Alstom Sri City-i iizemében késziilnek el, a sziikséges
jelzéberendezéseket az indiai Bangalore-ban, illetve a franciaor-
szagi Saint-Ouen-ben gyartjak le.

ELINDULT A 24 ORAS METROKOZLEKEDES LON-
DONBAN Augusztus kozepétél elindult a Transport for London
uj szolgaltatasa, ezentdl pénteken és szombaton egész éjjel kozle-
kednek a szerelvények a két legnépszeriibb londoni metrévonalon.
AVictoria vonalon egészen hajnalig nagyjabol 10 percenként kove-
tik egymast a jaratok, csakiigy, mint a Central vonal egy rovidebb
- White Cityt Leytonstone-al 6sszekot6 — szakaszan. A tervek szerint
a szolgaltatashoz oktéber elején csatlakozik a Jubilee vonal, majd
valamikor késd 6sszel a Northern és a Piccadilly vonalakon is meg-
indul az éjszakai kozlekedés.
T.G.

A SCANIA 51 HIBRID BUSZT SZALLIT MADRIDBA

A spanyol févaros mar jo6 ideje szigoru rendelkezésekkel prébal
gatat szabni a sulyosbodo légszennyezésnek, tobbek kozott sebes-
ségkorlatozasokkal, illetve a belvarosbdl az auték idénkénti kitilta-
saval. Ezzel parhuzamosan a madridi k6zlekedési hatésagok utasi-
tottak a szolgaltatokat, hogy az altaluk iizemeltetett autébuszokat
fokozatosan cseréljék zoldebb jarmiivekre, az Gj beszerzéseknél
a tisztan diesel meghajtas pedig tiltolistara keriilt. Az dtmenet ré-
szeként érkezik a varosba a Scania 51 darab hibrid jarmtive, mely
Madrid hét kozlekedési szolgaltatatoja kozott oszlik el. A Citywide
tipus hibrid meghajtasa magaban foglalja a Scania 320 l6erds, 9 li-
teres motorjat, mely SCR technolégiaval rendelkezik, és az 6sszes
bioiizemanyaggal kompatibilis.

CITY STAR VILLAMOSOK ERKEZNEK ROSZTOV-
NA-DONU-BA Oroszorszag tizedik legnépesebb varosanak
villamosflottaja nemsokara City Star 71-911E tipusu villamosok-
kal béviil. A varos a kozelmultban k6tott szerzdést az orosz PC
Transport Systems-el, melynek alapjan 528,4 millié rubel (8,3
millié USD) értékben 16 darab jarmiivet szallit a helyi kozlekedési
szolgaltato részére. A jarmiivek 16,5 méter hosszuak, és egyszerre
170 személyt képesek szillitani. A villamosok végs6 6sszeszerelése
a Transmashholding leanyvallalatanal, a Tver Carriage Works-nél

torténik majd, ahova a jarmiiveket legkés6bb 2016 decemberéig
szallitja le a gyarto.

hirek MOZGASBAN
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ATALAKULO BKV - MEGN
TOREKSZUNK

Interju Bolla Tibor eln6k-vezérigazgatoéval

Megsebesitettek egy buszvezet$ kollégan-
kat. A szakszervezetek szerint zarhato fiilké-
vel mindez megel6zhetd lett volna.

J6 tudni, hogy a régebbi Ikarusok zart vezet§al-
lassal késziiltek, viszont a modernebb tarsaikat
mar nyitottnak tervezték. A modernebb belse-
jli buszok beszerzésével a nyugati kozlekedési
kultarat prébaltuk kovetni, melyre a jelek alap-
jan nem biztos, hogy minden utasunk érett,
raadasul az elsGajtds felszallasi rend miatt is
megnovekedett a konfliktus kialakulasanak
a veszélye. Bar a jarmiivezetGink biztonsagér-
zetét az (gynevezett panikgomb mellett a ka-
merarendszerek is névelik, de ezek sokszor
nem a megel6zésben segitenek. Mindenesetre
egyeztetve a szakszervezetekkel és a kézponti
munkavédelmi bizottsaggal, megkezdtiik a jar-
mivek felmérését, hogy miképpen tehetnénk
zartta buszflottank vezetéfulkéit. Mindemellett
pedig felllvizsgaltatjuk az 6sszes képrogzitd
berendezés miikodGképességét is. Szamunkra
munkavallaléink biztonsaga ugyanannyira el-
s6rangu, mint az utaz6k6zonségé.

Jelenleg az egyik legfontosabb valtozas,
hogy bezarjak az 6budai autébuszgarazst.
Igen, sajnos meg kellett hozni ezt a dontést.
Nem volt konny(, de a févarosi autébusz-koz-
lekedés atalakult: megdjultak a jarmdvek, 4j
autdbusz-lizemeltetési modellt alakitottak ki,
tobb szaz tarsoperatori autébusz jelent meg
az utakon, a BKV teljesitménye pedig ez alatt
mintegy 40%-kal cs6kkent — belathatd, hogy
ez jelentds veszteség. Tehat 2016. december
1-jét6l hatarozatlan ideig kénytelenek vagyunk
besziintetni az Autébusz és Trolibusz Uzemel-
tetési Igazgatdsag 6budai telephelyén a forgal-
mi kiadast.

Hogyan érinti ez a munkavallaldkat?

Szeretném megnyugtatni a kollégakat: szami-
tunk a munkajukra, és minden sziikséges intéz-
kedést megtesziink annak érdekében, hogy az
Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési Igazgaté-
sag tobbi divizidjaban, illetve (sziikség esetén)
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a Tarsasag egyéb szakterlletein tovabbi mun-
kalehet8séget talaljunk az ébudai telephely
munkavallaldinak. Szamitunk az ott dolgozé
jarm(ivezet6k, karbantartdk és kiszolgalé sze-
mélyzet munkajara. Minél tébb kolléga tovabbi
foglalkoztatasanak megoldasan dolgozunk.

Az érintett munkavallalékat munkaltatéjuk ta-
jékoztatni fogja a tovabbi teendkrél.

A kézelmult legnagyobb BKV-s hire a HEV le-
valasa az anyavillalatrél. Mire szamithatnak a

dolgozék?

A kivalasi folyamat nagysagrendileg tobb mint

1000 fét érint, és a szétvalas soran az a célunk,
hogy sem az érintett munkavallaléi kort, sem

pedig az utazékozonséget ne érje hatrany.
A hatalyos jogszabalyok alapjan a BKV Zrt.
Kollektiv Szerzédése és mellékletei az Uj tarsa-
sagnal is hatalyban maradnak, igy ugyanazok
a juttatasok fogjak megilletni a munkavallalé-
kat, mint a BKV Zrt-nél.

Az utasok mit fognak mindebbdl érzékelni?
Semmit. Sem a menetrend, sem a tarifarend-
szer nem fog megvaltozni. FelelGs izemeltet-
ként az a célunk, hogy ezt a valtozast az utasok
ne is érzékeljék, mivel, barki is tizemelteti az
adott vonalat, a kozlekedés megbizhatésaga és
szinvonala semmi esetre sem csokkenhet.

Mi térténik a HEV iizemigazgatosaghoz tar-
toz6 bérlakasokkal? Maradhatnak azok a bér-
16k is, akik nem keriilnek at a BHEV-hez?

A HEV Uzemigazgatésaghoz tartozé bérlaka-
sok a BHEV tarsasag tulajdonaba keriilnek, aki
a jévében ellatja majd azok kezelését. A bér-
leti szerz6désekbe jogutddlas keretében az ]
tarsasag |ép be. Az ingatlanok tovabbi haszna-
latanak kérdései a BKV Zrt. és a BHEV tarsa-
sag kozott kotendS megallapodas keretében
keriilnek rendezésre, mely alapjan a mas te-
riileten foglalkoztatott munkavallalék tovabb-
ra is maradhatnak a BHEV Zrt-hez atkeriils
ingatlanokban.

Avagyonmegosztas konkrétan hogyan valésul
meg? Mi az, ami megy, és mi az, ami marad?

A vagyonmegosztas soran az Gjonnan megala-
kult tarsasag miikodéséhez sziikséges eszko-
206k és azok elvalaszthatatlan részei, valamint
az ezekhez szorosan kapcsolédé vagyontar-
gyak kertilnek at a tulajdonaba. A kozds hasz-
nalatd eszkozok és ingatlanok a hasznalat
aranyaban kerlilnek megosztasra. Van erre egy
konkrét szampar is: BHEV 3,1, BKV 96,9 szaza-
[ék. A szétvalas konyv szerinti értéken torténik,
a jogszabalyoknak teljesen megfelel6en.

Mikorratorténhet meg avégleges kiszervezés?
A jelenlegi tervek szerint november 1-t6l alakul
meg az 6nallé HEV tarsasag, amely attél kezd-
ve rogton lizemeltetni fogja a szerelvényeket.
A BHEV Zrt pedig varhatdan az év végéig keriil
allami tulajdonba.

Hol tart a feldjitott orosz metrdszerelvény
prototipusanak probafutasa?

A prototipus szerelvény megkapta a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag engedélyét a tipusvizs-
galatok elkezdésére, igy jelenleg ezek a vizsga-
latok folynak, folyamatos szakértGi feltigyelet
mellett. Az atalakitast engedélyezé dokumen-
tacidk alapjan a jarmiinek tizenotezer kilomé-
tert kell problémamentesen futnia ahhoz, hogy
forgalomba allhasson. A szerelvény az M3 jar-
m(ifenntartasi szolgalat probapalyajan kozle-
kedik, és mindekozben a leend§ jarmiivezetSk
tipusképzése is folyamatban van.

Mik az eddigi tapasztalatok?

Elmondhato, hogy a feltjitott metrdszerelvény
a mai kor technoldgiai szinvonalat képviseli,
futasa megfelel§, utastere és vezetdfiilkéje
komfortos.

Jelenleg hany kocsi vagy szerelvény van
az orosz gyarban, és 6sszesen hanyat
terveznek?

Az oroszorszagi vallalkozé telephelyén a feldji-
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két darab szerelvény van kint, ami tizenkét ko-
csit jelent, és 6sszesen kett6szazhuszonkettd
motorkocsi felGjitasara keriil majd sor.

Az els6 kocsik mikor allhatnak munkaba?
Az Gtemterv szerint az els§ szerelvény varhaté-
an 2017 méarciusaban allhat forgalomba.

Hogy halad az M3-as metrdvonal feldjitasa?

A jelenlegi tervek szerint, varhatéan 2017 mar-
ciusaban veszi kezdetét a vonal északi és déli

szakaszanak rekonstrukcidja. Ne feledjik,
a harmas metrévonal rekonstrukcidja nagy-
szabasu infrastrukturalis beruhazas, igy annak

el6készitése is komplex, sokrétii tevékenység
Osszehangolasat igényli. A korszer(sités elkez-
déséhez sziikséges anyagok — sinek, kitérék —
beszerzése egy korabban lefolytatott sikeres

kozbeszerzésnek koszonhet6en mar megtor-

tént, jelenleg folyamatban van a kiviteli mun-
kalatok elvégzésére vonatkoz6 palyazati do-
kumentacié osszeallitasa. A konkrét feldjitasi
munkalatok akkor kezdédhetnek el, ha a pro-
jekthez kapcsol6do valamennyi feltétel - mint
példaul a metrépdtlas vagy a finanszirozas kér-
dése — megoldotta valik.

Hogy kicsit kénnyedebb témakat is érint-
siink, mit sz6l hozza, hogy négy kollé-
gank is dontés volt az Ev autébuszvezetdje
versenyen, és Harkai J6zsefné lett az év
trolibuszvezetdje?

Biszke vagyok ra, hogy ilyen ratermett munka-
tarsaim vannak, és most nem csak a nyertesre
és a dontGsokre gondolok, hiszen a BKV-nal
felkészilt, lelkiismeretes dolgozék latjak el

a napi feladatokat — nagyrészt nekik kdszon-
hetd, hogy a budapestiek kozdsségi kozleke-
déssel utazhatnak.

Nemrég volt a szokasos BKV focikupa, ame-
lyen szép eredményt értek el. Meglepte vagy
szamitott a dobogds helyezésre?

Titokban azért biztam benne, és nagyon 6riilok
neki. llyenkor 6sszeall a csapat, mindannyian
teljes er6bedobassal jatszunk, és minél jobb
helyezést ériink el, annal nagyobb az 6rom.
De szem el6tt tartjuk, hogy ez jaték, egyut-
tal kivalé alkalom arra, hogy kellemes id6t
toltsiink a tobbi kollégankkal, és kozben jol
szérakozzunk.

F.Zs.,K.B.
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Marton Zoltan, trolibuszvezeté

Marton Zoltan karosszérialakatosként dolgo-
zott, miel6tt 2001 februarjaban a BKV-hoz jott
trolibuszvezet6nek. A 77-es vonalon jar, de ok-
tatoként mindenfelé megfordul.

Mar Tarsasagunknal dolgozott, amikor elvé-
gezte a jarm(vezet6 szakoktaté iskolat; tizen-
harom éve tanit, azonban a BKV-nal még csak
nagyjabol ot éve.

Az utasokkal jél kijon, ahogy 6 mondja, megta-
nult banni veliik — ezen a téren is j6l jon a pszi-
cholégia tudomanya.

A jelolést megtisztel6nek érzi, de gy gondolja,
sokan megérdemelnék ezt a cimet, hisza mun-
katarsai nélkiil nem miikédne Budapest!

10 MOZGASBAN év soférjei

Szabo6 Sandor, autébuszvezets

Szabd Sandor vilagéletében vezetett: fuva-
rozassal és taxizassal is foglalkozott, amig
1993.03.03-4n elhelyezkedett a BKV-nal, az au-
tébuszvezetd tanfolyamot is itt végezte el.
Leggyakrabban a 98-as, 198-as és 201-es vo-
nalakon talalkozhatunk vele. Az utasokkal j6l
kijon, bar — azt mondja -, beszélgetni nem
szoktak, nem is szabad, de mosolyognak, ko-
szénnek egymasnak — ,vigyazni kell az embe-
rekre, és keriilni a konfliktust”.

A jel6lés nagyon meglepte, sejtelme sincs, ki
jelolte, csupan annyi, hogy egy utas, hiszen
rendszam és személyleiras alapjan azonositot-
tak be.

Basty Tamas, autébuszvezetd

Basty Tamas 2007 janudrja 6ta dolgozik a BKV-
nal autébuszvezetdként, pedig eredeti szakma-
jatol ez elég tavol all, hiszen erjedésipari ter-
mékgyartd végzettsége van — ezt ma borasznak
nevezziik.

Kalandos utja volt, amig Tarsasagunkhoz ke-
riilt; a katonasag utan — amikor szakmajaban
tobb lehetSség nem adédott — még a Budafoki
ti kabelgyarban is dolgozott.

Mivel Budapesten nétt fel, nem volt idegen sza-
mara a kozlekedés, és — azt mondja —, menet
kozben a buszvezetést is megkedvelte.
Elcsodalkozott, amikor tudomasara jutott a je-
I6lés, és nagyon jol esett neki, kollégai pedig
lelkesen tamogatjak.

Urban Judit, trolibuszvezeté

AZ EV TROLIBUSZVEZETOJE

Urban Judit kozlekedési szakkozépiskolaban
végzett Miskolcon, 1982-ben. Forgalmi pénz-
tarosként, majd menetlevél-ellenérként dol-
gozott a Borsod Volannal.

Miskolc elhagyasa utan Ocséra keriilt, a FEG-
nél dolgozott diszpécserként.

A jarm(ivezetGi szakmaval mar gyermekkora-
ban kacérkodott: édesapja a Borsod Volannal
volt buszvezetd, sokat utazott vele. Az almat —
hogy egyszer § is ilyen jarm{ivet vezessen — fel-
néttként sem adta fel, és 1996-ban jelentkezett
trolivezet6nek.

Jelenleg a zugléi vonalcsoportban dolgozik,
a 77-es vonalon jar, de a beosztas szerint ter-
mészetesen mas vonalakon is vezet néhany
napot. Az utasokkal j6l kijoén, a sok éves isme-
retség kialakitotta a j6 kapcsolatot.

Amikor felkérték a jelolés elfogadasara, kicsit
tartott téle, hogy valéban megfelel-e egy ilyen
versenyen; még most sem gondolja, hogy 6
lenne az év trolivezetdje, hiszen van néhany
kollégaja és kollégandje, akik szintén megér-
demelték volna a jelolést. Egyféle jatékként éli
meg, ahol bizalmat szavaztak neki, és azt Gizeni
az 6t jel6l6knek: koszoném!

A BKK idén jiilius 1-jén hirdette meg az Ev autébusz-
és trolibuszvezetd versenyét, melynek mdsodik for-
duldjdba 33 jelolt keriilt be, akikre a BKK honlapjdn
lehetett szavazni. A szavazds eredményekeént 8-an
jutottak tovdbb az utolsé forduldba (6 buszsofér és
2 trolibuszvezetd), akik koziil 4 BKV dolgozé.

F.Zs.
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HATEKONY VEDEKEZES

A KABELTOLVAJOK ELLEN

Bar azelmultidészakban a kabellopasok szama egyre cs6kkent, nem bizhatunk abban, hogy ezigy is marad, ha esetleg

ajrafelélénkiil afelvevopiac. Ezért a BKV —alehetoségeket szamba véve, és |épést tartva atechnologiafejlodésével -

ujabb és ajabb mddszerekkel védekezik a kabellopasok ellen, illetve teremti meg annak feltételeit, hogy a kart

meérsékelje, és az elkovetok kézre keritésében a hatosagok szamara hathatds segitséget nydjthasson.

Az elmdlt években egyre kevesebb hir jelent
meg a témaban, de korabban rendszeresen
volt hangos a sajté attdl, hogy éppen melyik
vonalon, éppen hany 6ran at sziinetelt a koz-
lekedés kabellopas miatt, vagy éppen hany
milli6 forint kart okoztak a tolvajok, akik vagy
dolguk végezetleniil tavoztak és megrongal-
tak a vezetékeket, vagy el is tulajdonitottak
egy-egy szakaszon. Ez a probléma persze nem
csak Tarsasagunkat érinti, de hatalmas, a va-
rost szerte behal6zd felsGvezeték-halézataval
a BKV igazi kincsesbanya a fémtolvajok szama-
ra. Ezzel vette fel a harcot a BKV - agy t(inik,
sikerrel.

ANYAGI KAR, BALESETVESZELY Az ellopott
kabelek a villamos és a HEV teriileten is tobb
millié forintos anyagi kart jelentettek: a két
agazatban Gsszesen 2013-ban 111 972 581 forint-
ra, 2014-ben 33 608 708 forintra, mig 2015-ben
16 943 370 forintra ragott ez az 6sszeg. Ami
azonban még ennél is fontosabb, hogy az éj-
szaka kozepén, sebtében elvégzett munka utan
az elkovetbk altalaban nem hagynak ,tiszta te-
repet” maguk utan, ez pedig komoly baleset-
veszélyes helyzetet idézhet el8. Tobb esetben
betorték a jarmi szélvédgjét, ablakiivegét az
elvagott tapkabelek, munkavezetékek lel6gd
végei, vagy az aramszedGbe beleakadva 6ssze-
torték azt. De el6fordult olyan eset is, amikor
kart tettek magaban a szerelvény burkolataban
is. A BKV szamara tehat nem csak egy sikeres
fémlopas jelent veszteséget, hanem egy meg-
hitsult akcid is nagy karokat tud okozni. Az el-
lopott fémmennyiségen, illetve annak pdtlasan
tal a helyreallitas, valamint az esetleges busz-
potlas koltségeit is meg kell fizetnie valakinek.
Nem beszélve arrél a kellemetlenségrdl, amit
az utasok szamara jelentenek a menetkimara-
dasok, késések.

A TORVENY SZIGORA 2013-ban az orszaggyii-
lés 4j fémkereskedelemi torvényt fogadott el.
A BKV is — t6bb kozszolgaltatast végzs gazda-

sagi tarsasaggal egyiuttmiikodve — szorgalmaz-
ta az (] jogi kornyezet megteremtését, bizva
abban, hogy ez rendezheti a fémkereskede-
lemhez kapcsol6dd, akkor még kusza hatteret.
A szigorodé jogszabalyi valtozasok nemcsak
az alkalom sziilte tolvajok, vagy az erre sza-
kosodott b(in6z8i korok elrettentésében jat-
szanak nagy szerepet, de segitenek abban is,
hogy atlathatobb és nyomon kovethetd legyen
a fémkereskedelem. A torvény kovetkeztében
ma mar csak hat6sagi engedéllyel rendelkezé
telepek foglalkozhatnak fémkereskedelemmel
és csak azoktol vehetnek at fémet, akik igazol-
jak személyazonossagukat, jogsértés gyanuja

esetén pedig értesitési kotelezettségiik van
a hatdsagok felé. A részletes és az eddigiekhez
képest sokkal szigorubb szabalyok betarta-
saban mindenki érdekelt: megsértése esetén
akar g millio forint birsag is kiszabhato. Ugy
tlinik, az Gj torvény hozza az elvart eredményt,
hiszen csokkent az esetek szama, azonban

ebbél a kiizdelembdl a BKV sem maradhat ki:
Gjabb és Gjabb technikéikat alkalmaz a felséve-
zeték halézatanak védelmére.

AKTIV ES PASSZiV VEDELEM A fentiekbdl is
latszik, hogy a BKV tertiletein talalhaté kabe-
lek védelme nemcsak anyagi okokbdl, de a biz-

tonsagos kozlekedés fenntartasa érdekében is
elengedhetetlen. A munka a veszélyeztetett
teriletek feltérképezésével kezd6dott. Mig
avillamosnal kabellopasok altalaban az erdék,
elhagyott teriiletek kornyezetében fordultak
elé a leggyakrabban, addig HEV esetében
rendszeresen el6fordult, hogy megalléhelyek
kozelében is tortént lopas vagy kisebb-na-
gyobb rongalas.

A BKV ezeken a terlileteken rendszeres ellen-
Grzéseket tart, s6t, korabban Ggynevezett
kémvillamost is bevetett annak érdekében,
hogy lopasra utald jelek esetén még az eltu-
lajdonitas, rongalas el6tt megakadalyozhaté
legyen a biincselekmény.

A BKV a rongalasokat kovetd helyreallitasok
soran, valamint folyamatosan is aktiv és pasz-
sziv védelmi rendszert épitett ki. Az aktiv ka-
belvédelmi rendszer lényege, hogy azonnal
diagnosztizalja a lopassal jaré paramétervalto-
zasokat, és tizenetet kiild a riasztiasba bekap-
csolt szervezetekhez. A passziv védelem soran
pedig a felsGvezetéket olyan, nanotechnoldgi-
aval készitett anyaggal festik meg, amely sza-
bad szemmel ugyan nem lathato, de a tolvajok
kezén, ruhdzatan és a hasznalt eszkoz6kon
hénapokon keresztiil lemoshatatlan nyomot
hagy, ami — a technolégianak kdszénhetd-
en — a hatdsag szamara fontos informacidkat
tartalmaz. Ez a védelem megelGz6 szerepet is
betolt, hiszen a figyelemfelhivd, felsGvezeték
tartéoszlopokon elhelyezett matricak jelzik:
itt nem érdemes garazdalkodni.

A felsévezeték-védelmi rendszer kiépitésének
eredménye mar ma is latszik, de a munka nem
all meg: a tervek szerint két éven belil az 6sz-
szes kritikusnak itélt vonal aktiv vagy passziv
védelem alatt all majd.

K.E.
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12 MOZGASBAN verseny

Immar huszonharom esztendeje nem mualhat
el év a felszini kozlekedési vetélkedd nélkiil.
A hagyomannyi nemesedett versengés idei
dontGjére ezdattal is a Zach utcai telephelyen
keriilt sor szeptember 15-én, ahol 6tvenkét jar-
miivezeténk mérte 6ssze elméleti és gyakorlati
tudasat.
A dont6t tobbkords valogaté elbzte meg. EIS-
sz6r egy KRESZ-szel és forgalmi utasitasokkal
kombinalt agazati tesztet kellett kitolteni az
eredetileg tobb mint négyszazotven jelentke-
z6nek, majd a legjobbak részt vehettek a szak-
tertleti kozépdontdn. A jelentkezés feltétele
bizonyitottan minéségi munka volt, azaz a ver-
sengbk egy éven beliil nem okozhattak balese-
tet, nem lehetett veliik szemben utaspanasz,
illetve az ellen6rzések sem tarhattak fel mun-
kajuk kapcsan szabalytalansidgokat, vagyis
egyértelmiien elmondhatd, hogy a dontSben
szerepl§ kollégaink a BKV frontembereinek
krémjét képezték.
Tarsasagunk agazatonként az elsé hat helye-
zettet dijazta, de senki nem ment Ures kézzel
haza, mivel valamennyi résztvev6 szamara
partnereink (Generali Biztosité Zrt.; Uniga
Biztosito Zrt.) ajandékcsomagot ajanlottak fel.
K.B.

Helyezés Név Telephely
Trolibusz 1. ORIATTILA Kébdnya
Trolibusz 2. LENGYEL FLORIAN Kébdnya
Trolibusz 3. KOVACS JOZSEF Kébdnya
Trolibusz 4. DIVINSZKI FERENC Kébdnya
Trolibusz 5. ORDOS ILDIKO Kébdnya
Trolibusz 6. TOKAI ILDIKO Kébénya
Autébusz 1. SZAKACS PETER Obuda
Autébusz 2. SZILAGYI LAJOS Kelenfald
Autébusz 3. HAIBACH JANOS Cinkota
Autébusz 4. GUTAITIBOR Kébdnya
Autébusz 5. SZABO ANDRAS Kelenfold
Aut6busz 6. BELAK TIBOR Cinkota
Villamos 1. NAGY FERENC Budai v.
Villamos 2. OCSKAY ZOLTAN Budai v.
Villamos 3. KOVACS ATTILA Budai v.
Villamos 4. | LEDNICZKIZSUZSANNA Budai v.
Villamos 5. LAK GELLERT Dél-pest v.
Villamos 6. BEDEG NORBERT Budai v.




HEV-ES
VERSENGES

Nemcsak a busz-, troli- és villamosvezetdink versengtek mostanaban egymassal,
hiszen szeptember 14-én, a szentendrei végallomason sor keriilt azimmar harmadik
HEV Forgalombiztonsagi szakmai versenyre is.

Az idGjaras rendkivil kegyesnek bizonyult
mind a szervezGkho6z, mind a versenyz6khoz,
és talan ennek koszénhetéen mas teriiletek-
rél, illetve a BKV-n kiviilrSl is sokan kilato-
gattak a helyszinre, és érdeklGdve figyelték
a HEV legjobbjainak elméleti és gyakorlati
megmeérettetését.

A HEV-es verseny nemcsak a jarmiivalasztas-
ban kiilonbozik a szinte parhuzamosan tartott
felszini forgalombiztonsagi versenytél, hiszen
itt nem csupan a jarmdiivezetdk, de a forgalom-
iranyitok és a jarm{imdiszaki jarm(ivezet6k is
Osszecsaptak egymassal. Munkatarsaink a ver-
seny soran egy tesztlap kitoltésével el6szor el-
méleti ismereteikrél adtak szamot, majd gya-
korlati feladatok megoldasaval bizonyithattak
ratermettségiiket, és elmondhaté, hogy mind-
annyian kiemelkedd tudasrél és hozzaértésrdl
tettek tandbizonysagot.

A forgalomiranyitok kett6, magas fok( szak-
mai ismereteket igényl§ gyakorlati feladatot
oldottak meg, mig a jarm{vezetSknek elészor
egy m(szaki hibas vonatot kellett tovabbkoz-

lekedésre alkalmas allapotba hozniuk, majd
egy nagy rutint és nem mindennapi ligyessé-
get igényl§ vezetéstechnikai feladatot is meg
kellett oldaniuk.

Gratulalunk valamennyi résztvevének!

K.B.,S.E.

A gy6ztesek és helyezettek:

Kategoria

forgalomira-

z
@
<

Helyezés
Kovacs J6zsef Péter

Toth Péter
nyité

Tolonics Benjamin Olivér

. forgalmi
Ocsai Norbert o .
jarmiivezetd

Daréczi Tibor
jarmii-
Molnér Gyula fenntartasi

Molnar Gabor jarmiivezetd

—
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UJ, AKADALYMENTES
VILLAMOSMEGALLOHELYEK DEL-BUDAN

Elkészillt harmincot Bartok Béla Gti és Fehérvari ati villamosmegalléhelyi peron akadalymentesitése
valamint a Méricz Zsigmond kortér és a Szent Gellért tér kozotti vilamosvonal-szakasz felGjitasa
—ez utébbi a BKV beruhazasaban. 2016 nyaran és 6szén 55 dél-budai villamosmegall6t korszerdisitet-
tek, illetve korszer(sitenek az Alkotas utcaban, a Bartok Béla Giton, a Budadrsi Gton, a Fehérvari Gton
és a Villanyi Gton ugy, hogy azok akadalymentes kézlekedési lehet6séget nydjtsanak. Az 4j megal-
I6helyi peronok —igazodva az (j villamosok padlémagassagahoz és hosszlisagahoz — egységesen

26 centiméter magasak és legalabb 36 méter hossztiak lesznek. A megallok atépitésével egy id6ben
praktikusan egyéb kapcsolodo, kiegészité munkakat is elvégeznek.

14 MOZGASBAN akaddlymentes



2016 nyaran a budai fonddé villamoshalézat déli szakaszan, a Barték
Béla Gton és a Fehérvari Giton valamennyi villamosmegall6hely peronjat
akadalymentesitették — beleértve a Budafok kocsiszin megallét is —, to-
vabba a BKV feltjitotta a Méricz Zsigmond kortér M és a Szent Gellért tér
M koz6tti, leromlott miiszaki allapotd villamospalyat. A 17-es és a 61-es
villamos Méricz Zsigmond kortéri végallomasanak atépitése a Villanyi at
rendezésével egyiitt torténik majd meg.

2 2

A korszerlisitett és az akadilymentességi kovetelményeknek megfelel§
35 megalldhely-peron mar alkalmas a biztonsagos utasforgalomra, az
Gj es6beallokat, padokat, korlatokat és utastajékoztat6 berendezése-
ket ugyanakkor 2017. januar végéig helyezik majd ki. A megallok kor-
nyezetében még Gtépitési, forgalomtechnikai és kornyezetrendezési
munkakat is elvégeznek.

il i Ky : = o

Uj, akadalymentes megallokban varhatjak a villamost az utasok a Bartok
Béla iton a Szent Gellért tér M, a Gardonyi tér, a Mdricz Zsigmond kortér
M, a Kosztolanyi Dezsd tér, a Karolina at, a Csoka utca, a Szent Gellért
templom, a Kelenf6ld vasttallomas M megalléban.

A most zajld, varhatbéan oktdber kozepéig tartd épitési Gitemben
az Alkotas utcaban, a Budaorsi Gton és a Villanyi aton elhelyezkedd
villamosmegalléhelyek peronjait épitik at. Az 4j CAF villamosok be-
szerzéséhez kapcsolodik emellett azok jarmikarbantarté Gzeme,
a Budafoki kocsiszin atalakitasa, amely varhatéan 2017 aprilisaig tart.

A Fehérvari Gton az Ujbuda-l<6zpont M, a Csonka Janos tér, a Hausz-
mann Alajos utca, a Kalotaszeg utca, az Andor utca, az Albertfalva ki-
térd, az Epitész utca, a Fonyéd utca, a Budafok kocsiszin és a Savoya

.

Park megallét korszer(Gsitették.

Egyes peronok kornyezetében megnovelik a zoldfeliletet, valamint Gj
es@beallot, padokat, szemetest helyeznek el. Az érintett villamosvo-
nal-szakaszok egy részén — 6sszehangolva a peronépitéssel — elvég-
zik a sziikséges vagany-, valamint felsGvezeték-karbantartasi, illetve
a villamosok Gzembiztonsagat fokozd foldkabel-épitési munkakat
is. Avillamosmegallok kényelmesebb megkozelitése érdekében t6bb
helyszinen a kijel6lt gyalogos-atkel6helyek atépiilnek.
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Mukik és buszosok,

akiknek k6szonhet6en hetven éve Gjjasziiletett afovaros

A kozlekedési dolgozék csak 1945 februar-
jaban szembesiiltek Budapest ostrom utani
helyzetével. A februar 21-én készitett leltar sze-
rint a févaros akkori egyetlen buszgarazsaban
mindéssze kilenc miikédéképes buszt tudtak
megszamolni. A Damjanich telepen huszonhat
sérilt, hianyos, szétfosztott sinautébusz allt,
a munkagépek egy részét viszont a szovjet ka-
tonai kézegek magukkal vitték, vagy sajat jar-
miveik karbantartasara hasznaltak, és hama-
rosan a buszgarazsban all6 kilenc, tizemképes
kocsit is a Voros Hadsereg vette hasznalatba.
Ugy tlint, a helyzet reménytelen, mégis min-
denki a beszkartosoktél — a békavésok elédjei-
t6l - varta, hogy a szétl6tt varosban beinduljon
az élet.

A haboruban a magyar nemzeti vagyon negy-
ven szizaléka pusztult el, a févarosi hidak
felrobbantva, romokban hevertek a februari
fagyos Dundban. A villamoskoézlekedés djra-
inditasara esély sem volt, a vaganyok, a fel-

18 MOZGASBAN torténelem

s6vezeték-halézat és a jarmivek stlyosan

megsériiltek. A varosrészek kozott semmilyen

forgalom nem volt, legfeljebb a hideg Dunara
merészkedett ki egy-egy kishajo, hogy élelmi-
szert hozzon a varosba és elinditsa a két part
kozotti kozlekedést. Aztan a buszosok 6t sé-
rilt kocsibdl vontatéjarmiivet épitettek, hogy
a fellelhetd, szétl6tt autébuszokat be tudjak
vontatni, de példaul még az ostrom el6tt Bics-
kére menekitett jarm(ivek javat is szétfosztva
talaltak meg. Tavaszra még igy is osszesen hu-
szonot autébuszt tudtak forgalomra kész alla-
potba hozni. Mivel a buszok egy jelentGs részét
nyugatra hurcoltak a visszavonul6 németek és
nyilasok, igy a karokat felmérni sem lehetett
igazan. A BSzKRt és a BHEV habords karainak
Osszesitésekor Gigy szamoltak, hogy 1938-as ar-
folyamon a karok elérték az 6tvenotmillié pen-
g6t, aminek a felét az autébusziizem egymaga
tette ki, tobb mint huszonkétmillié pengével.

Az els§ autdbuszjarat végil csak jalius 2-an in-

dulhatott el a Szent Gellért tér és az Apponyi tér
(ma Ferenciek tere) kozott a Ferenc Jézsef hid
roncsaira épitett szovjet hidon at. Az 1-essel
jelolt viszonylatot négy kocsi szolgalta ki, igaz,
mar szeptember 24-én azt irta a BSzKRt, hogy
»az alacsony vizallas miatt a Ferenc J6zsef hid
olyan kapot kapott, hogy az autébuszok terhelt
allapotban fennakadnak.” A végallomason igy
maximum negyven utas szallhatott fel ezekre
a buszokra, a kézbensé megallohelyeken pedig
csak akkor, ha a negyvenbél kézben néhanyan
leszélltak. Mivel az utasok rosszallasa miatt
mindez alig volt betarthat6, a BSzKRt sze-
mélyesen a kocsi kalauzat vonta felelGsségre,
egész napi jutalmanak megvonasaval, ha negy-
vennél tobb utast szallitottak. 1945. julius 27-
én elindultak az els6 févaros kornyéki viszony-
latok, de a Duna menti telepiilésekre még
sokaig autobuszp6tld hajéjaratok kozlekedtek.
Id6kozben az Erzsébet hid roncsai kozelében

42,

emelt Pet6fi — a févarosiak altal Boskének is



becézett — pontonhidon is kisérleteztek busz-
kozlekedéssel, de a rendszeres forgalomra
alkalmatlan volt. A jarmihiany miatt 1945
augusztusaban egy sinautébuszt visszaala-
kitottak, tovabbi kett6bdl pedig teherautét

dést is. A nyugatra hurcolt jarmdvek felkuta-
tasara 1945 augusztusiban inditottak fGvarosi
kuldottséget Ausztridba és Németorszagba,
és sikerdilt is tizenkét BSzKRt buszt fellelni, de

a flotta még mindig alig érte el a harminc ko-

kozott. Szeptember 11-én sikeriilt az 6budai
trolibusz potlasara T jelzéssel autébuszokat
inditani. A tomegkozlekedésben részt vevé
utasok szima az év soran még a négymilliét
(vagyis az utols6 békeév tizedét) sem érte el.

épitettek, amire szintén
éget sziikség volt, mivel
a varosban még mindig alig
volt élelmiszer. A Nyugati
palyaudvar vaganyait 48 6ra
leforgasa alatt bekapcsoltak
a nagykorati villamoshalé-
zatba, igy a vidékrél érkezé
élelmiszerszallitmanyokat
a lehet6 leggyorsabban
tudtak szétteriteni a varos-
ban. A feladat a villamos
kocsipark Mukijaira harult,
melyek nélkil nem lehetett
volna megoldani a lakossag
élelmezését. A Mukiknak és

A Beszkdrt, a féudros mindenese, kiilénleges jaratok bedllitdsdval igyekszik segiteni
a févdros nehéz helyzetén. A Nagyvdsdrteleprdl erre a célra dtalakitott villamosok szdl-
litjdk be a csarnokokba és a kereskedGkhoz a gyiimélcsét és a fézeléket. A romba délt
hazak térmelékének elszallitdsat a Beszkdrt elmés papucsvdgdny rendszerével sikeriilt
megoldani. Dr. Szemere Jdnos vezérigazgato ellendrzé szemléjén elmagyardzza Millok
Sdndor elndk-dallamtitkdrnak a bdrhol lefektethetd papucsvdgdny eldnyeit. Ennek se-
gitségével a villamos minden romhdzat meg tud kozeliteni, és igy a térmelék kénnyen
elszdllithaté. Budapest kenyérellatdasanak egyik legsiilyosabb kérdése a siit6iizemek
fdval vald elldtdsa. A budai hegyek erdGiben az erre a célra kitermelt fat a Beszkdrt
a fogaskerekiivel szdllitja le a varosmajori végdllomdshoz, ahonnan teherkocsik viszik
rendeltetési helyére. A Beszkdrt mozgdkényvtdrra dtalakitott kocsijain a Févdrosi
Kényutdr hetenként hdaromszor kélcsonkdnyvekkel latja el a kiilsd keriiletek lakossdgdt.
A Beszkdrt kiilénvonat gyerekeket visz kirdndulni.”

Szamolt be az els6 eredményekrél a Heti Hirek filmhiradéja 1945 oktdberében.

Az egyik legfontosabb sta-
bilizalé tényezé a forint
megjelenése volt. A vilagon
korabban sehol sem latott
méreti inflacié példaul
a buszjegyek araban igy
nyilvanult meg: egy auté-
busz menetjegy 1946. junius
29-€én 300 billié pengé, jalius
4-én 20 ooo billid, masnap
50 ooo billié, négy nappal
késébb, julius g9-én ot tril-
lié pengd volt. A jegyek arat
a forint 1946. augusztus 1-jei
megjelenésével el6bb ha-
rom forintban rogzitették,

a kozlekedési dolgozdknak

koszonhetSen az emberek a hossz( ostrom
utan végre élelmiszerhez juthattak és junius-
ban sikeriilt felemelni az élelmiszer-fejadago-
kat is, példaul a nehéz fizikai munkat végzék
és a tuddsok napi 50 dkg kenyeret és heti 20
dkg hast kaphattak, vagyis kétszer annyit, mint
a tobbiek. Igaz, legtobbszor ez csak papiron
jart.

Néhany sinautdbusszal a hév vaganyain is élel-

P

miszer-beszerz§ Gtra indultak, mig év végén
hét sinautdbusz segitette a villamoskozleke-

csit. A forgalom Gjjaszervezését pedig a sulyos
tizemanyag- és gumiabroncshiany is akada-
lyozta. Csak a kovetkezd évben, 1946. marcius
20-t6l engedélyezték az 1-es buszoknak (pon-
tosabban volt, hogy csak egyetlen busz jart
a vonalon), hogy 10 km/h-s sebességgel hasz-
nalhassak a Kossuth hidat. Ez a hid volt az elsé
masszivabb atkel6 a Dunan, hiszen az Gjjaépiilt
Ferenc J6zsef, ij nevén Szabadsag hidat ugyan-
is csak augusztus 20-an adtak at. Ekkor indul-
hatott csak meg az els villamos a két varosrész

majd par héttel késGbb mar
2,50 forintos atszalléjegyet is lehetett kap-
ni. A kovetkez6 évben Gjjaépitették a févaros
buszgarazsat, a fémihelyt, helyreallt sziamos
villamos-, és autébusz viszonylat. Sorra vették
fel a dolgozékat, hamarosan mar tébb mint hi-
szezren dolgoztak a vallalatnal. A varos ugyan
lassan, de a kozlekedési dolgozok kitartasanak

és szorgalmanak készonhet8en djra élni tudott.

Zs.G.
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TIPUSVIZSGALATOKON AT
A PROBAPALYAIG ES TOVABB...

Tobb mint harom hénap telt el azéta, hogy az
elsé prototipus szerelvény majus 26-an begér-
diilt a BKV Zrt. K&ér utcai telephelyére. A sze-
relvény érkezésérgl annak idején mi is besza-
moltunk, azonban majus vége 6ta nem sok hir
érkezett a prototipus tovabbi sorsarél. A Metré
Jarmiifeldjitasi Projekt Iroda segitségével kicsit
utanajartunk, mi is tortént az elmult id6szak-

ban, hol tart most a folyamat. Ami egyértelm(i-
en kidertilt: a projekten dolgozé szakemberek
folyamatos munkéjanak eredményeképpen
a prototipus sorra teljesiti a sziikséges teszte-
ket, és a terveknek megfelelGen halad a tipus-
engedély megszerzése felé.

A szerelvény megérkezését kovetGen a feltji-
tast végz4 Metrowagonmash Nyrt. alvallalko-
zbival egyutt nekilatott a szerelvény végszere-
Iési munkalatainak. A kiilénb6z6 rendszerek
élesztését és finombedllitasat kovetSen pe-
dig megkezdték magat az izembe helyezést,
amelynek soran a szakemberek elvégezték
a feldjitott forgovazak végszerelését és ellenér-
zését. Mivel a szallitas soran tobb részegységet
is le kellett szerelni, ezeket Gjra rogziteni kel-
lett a forgbvazon, és ellendrizni kellett a m-
kodésiiket. A korszerdi, alacsony karbantar-
tast igényl6 aszinkron meghajtast szallité cég
munkatarsai tesztelték az alvaz alatti készii-
Iékszekrények funkcionalitasat. Megtortént az
Gjonnan beépitésre kertilt fiist- és tiizérzékel6
rendszer ellen6rzése, az utastajékoztat rend-
szer (folyadékkristalyos kijelz6k és a hangszé-
rék), valamint kamerarendszer felélesztése,
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a vezetdfiilke végszerelése, a csatlakoztatasok
ellendrzése, a vonatvezérlS rendszer tesztelése,
illetve a korszerdi, elektromos m(ikodtetés(i aj-
tok finombeallitasa, tesztelése is.

A tipusvizsgalatok megkezdésének feltétele
volt egy sor biztonsagkritikus vizsgalat, me-
lyek még junius elsé felében rendben megtor-
téntek. Ezeket kdvetSen, valamint a kotelezd
mozgasprobak elvégzése utan a tipusvizsgala-
tok megkezdéséig naponta tortént jarm(imoz-
gatas a K&ér utcai telephelyen, a prototipus
szerelvény esetleges hibainak felderitése és
kijavitasa érdekében.

Miutan MWM Nyrt. nyilatkozott arrél, hogy
a jarmd alkalmas a Hat6sagi Szemle megtarta-
sara, ennek idGpontjat a Nemzeti Kozlekedési
Hatoésag 2016. jalius 19-re tiizte ki.

A szemle sikeres volt, aminek eredménye-
ként a jarm(ivon megkezd6dhettek az alléhe-
lyi prébak, és ezeket kovetSen indulhatnak
a mozgdprobak a K6ér utcai probapalyan. Az
NKH mellett az Orszagos Katasztr6favédelmi
FSigazgatdsag is tartott egy helyszini szemlét,
melyet kévetSen hozzajarult a felszini prébafu-
tasok megkezdéséhez.

2016. julius 21-én indultak az alléhelyi tipusvizs-
galatok a prototipus szerelvényen. A tipusvizs-
galatok soran az NKH el&irasai alapjan a kiil6n-
b6z6 rendszerek megfelelségének vizsgalata
zajlik egy fiiggetlen tanusitd szervezet bevo-
nasaval. Ennek soran tébbek kozott az aram-
szed6k miikodését, a megfelels ajtomiikodést,
a csatlasokat, a vezet§ulés allithatésagat és az
utastér vilagitasat ellenérzik, valamint zapor-
préba zajlik.

A vizsgalatok az el6zetesen egyeztetett litem-
terv szerint haladnak, és kitérnek minden, a vo-
nat m(ikodésével kapcsolatos egység, berende-
zés megfelel6 miikodésének ellendrzésére.

2016. julius 25-én kezd6do6tt meg a jarmfive-
zet6k oktatasa. Az egy hetes elméleti oktatast
kovetSen heti valtasban 2 f6 jarmiivezetd szerzi
meg a prototipus szerelvény jarm(vezetdi en-
gedélyhez sziikséges gyakorlati 6rakat. A ki-
alakitott oktatasi itemterv mellett megfelels
szam( jarmivezetd all majd rendelkezésre
atartamproba megkezdéséhez.

A folyamatos oktatas és a jelenleg is zajl6 tipus-
vizsgalatok mellett tovabbra is zajlanak préba-
futasok a hétvégéken, a prototipus szerelvé-
nyen torténd tovabbi finombeallitasok céljabol.

T.G.




uszds
(4x100 m gyors)
1952, Helsinki

Mitré Gyorgy
uszds
(4x200 m gyors)
1948, London

Ferencz Karoly
birkézas
(kStottfogas, 67 kg)
1948, London

uszds
(1500 m gyors)
1948, London

TABLOKIALLITASON A BKV
ELORE SC OLIMPIAI BAJNOKAI

A BKV Elére SC és elGdei a fennallas 6ta tobb
remek sportolét, bajnokot adtak az orszagnak,
ezért a XXXI. nyari olimpiai jatékok alkalmabol
a 4-es metro Alstom jarm(ivein tablékiallitason
mutattuk meg olimpiai érmeseinket.

Mitré Gyorgy

kenu
(C-11000 m)
1968, Mexikévaros

Nyéki Imre
Uszas
(4x200 m gyors)
1948, London

Temes Judit
uszds
(100 m gyors)
1952, Helsinki

Bar a klub multja egészen 1912-ig nydlik vissza,
a BKV Elére SC 1968-ban a févaros kozlekedé-
sét bonyolit6 vallalatok egyesiilésével és azt
kovetSen a Budapesti Kozlekedési Vallalat ve-
zet6ségének jovahagyasaval és timogatasaval

Mohdacsi Ferenc

1956, Melbourne

/

sulyemelés
(félnehézsuly 6sszetett, 90 kg)
1980, Moszkva

Krutzler Eszter
sulyemelés
(6sszetett, 69 kg)
2004, Athén

Baczaké Péter
sulyemelés
(k6zépsuly, 82,5 kg)
1976, Montréal

kenu
(C-21000 m)

alakult meg. Ezek a sikerek szamunkra is nagy
biiszkeséget jelentenek!

K.E.
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ALOM KIPIPALVA,
JOHET A KOVETKEZO!

Sztics Veronikaval, a BKV Munkaiigyi Kapcsolatok Csoportjanak munkatarsaval, az
Olimpiai jatékok torténetének els6 no6i 6kolvivo birdjaval 2012-ben azzal zartuk a be-
szélgetésiinket, hogy az olimpiai n6i donto 6kolvivo mérkozés vezetobir6i megméret-
tetése utan a kovetkezo6 alma az, hogy egy férfivilagbajnoksagon, vagy a ridi olimpian
lehessen dontobiro. Rioba nem jutott ki, de az eltelt négy év sok sikert hozott a szama-
ra, s ahogy mondta, az élet nem allt meg 2012-ben.

Beszéljiink el6szor egy par sz6t a BKV-s

Sziics Veronikardl. Mi a feladatod a tarsasa-
gunknal, érdekes, porg6s a munkad?

Igen, most pedig kilonésen, mivel Kézponti
Uzemi Tanacsnal készitjiik el§ a valasztasokat;
ilyenkor megsokszorozédik a munka, az én
vérmérsékletemnek ez felel meg, szeretem, ha
mozgasban vagyok.

Ugy ismertelek meg, hogy nagyon hataro-
zott vagy, és ki is allsz a véleményed mellett.
Mindig megkiizdesz az igazadért?

Igen, ez mar gyerekkorom 6ta jellemzé ram,
akkor sem hagytam magamat befolyasolni. Az
is el6fordult, hogy az iskolaigazgaténal kotot-
tem ki, aki a végén nekem adott igazat. Az6ta
feln6ttem, és természetesen megfelel§ érvek-
kel meggy6zhetd vagyok.
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Ahhoz, hogy biraskodasra adtad a fejed, kell
egy hatarozottsag...

Igen, szerintem pontosan ez kell a biraskodas-
hoz. En minden egyes mérkézésbe — amiket
vezetek — teljes szivemmel beleélem magam.
Voltam versenyz§ is, ezért tudom, hogy mi-
lyen érzés a ringben kiizdeni, és milyen, ami-
kor bokszoléként igazsagtalannak érzek egy
dontést. Ezért minden tudasommal azon va-
gyok, hogy a kiizdelembél a jobb keriljon ki
gy6ztesként.

Vezetdbiroként vagy pontozobiréként egy
személyben mirdl donthetsz?

A vezet8bird szamara az elsédleges szempont
mindig a versenyzdk testi épségének megbva-
sa, ennek minden mast ala kell rendelni. Ha
az egyik versenyzg — a bir6 megitélése szerint

— donté hatranyban van, vagy talsigosan nagy

verést kap, a kiizdelmet be kell sziintetni. Ve-
zet6bir6i dontések lehetnek: technikai kitités
(TKO) - ez lehet sériilés miatt is; gyGzelem
kiutéssel (KO); gy6zelem leléptetéssel — disz-
kvalifikacié (DQ), vagy gy6zelem mérkézés
nélkil (WO). A pontozasos rendszer Ggy m-
kodik, hogy az 6t pontozébol véletlenszeriien
kivalasztott hairom pontozé eredményei adjak
a mérkGzés végeredményét. A pontozdbirdk
nem tudjik, hogy melyikiik pontozasat vette
figyelembe a gép. Bizony az is eléfordulhat,
hogy mas lesz az eredmény, mintha mind az 6t
bir6 értékelését figyelembe vennék.

Mivel szankcionalnak egy-egy rossz dontést?
Példaul kivesznek masnap a vezetésbdl, a pon-
tozasbdl, vagy eltiltanak a biraskodastél egy-
egy napra, esetleg egy hosszabb id8szakra,
akar tobb évre is. Szandékos csalast el sem
tudok képzelni, lehet&ség sem nagyon van ra.
Amikor odakeriil az ember, nem tudja, hogy
melyik mérk&zést fogja vezetni, pontozni. Ezt
a mérkdzés el6tt dontik el sorsolassal, de még
ezutan is varialnak a kidiltetési hellyel: a ponto-
zbasztalok szamaival ellatott pingponglabda-
bol kell hizni, hogy megtudjuk, hogy melyik
asztalhoz fogunk dlni.

Ez elég komoly bizonytalansagi tényezé, de
ahogy hallottam, most éppen csalassal va-
doljak az olimpian biraskodé birékat. Mi er-
r6l a véleményed, volt médjuk csalni?

Csalas? Azért ezek komoly vadak, amelyeket
bizonyitékokkal is ala kell tamasztani. Nem is-
merem a konkrét esetet, hiszen nem voltam ott.
A londoni olimpian mint pontozé- és vezet§bi-
ré is dolgoztam, s azt tapasztaltam, hogy ott
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is sziilettek ,,furcsa” eredmények, de nem gon-
dolom, hogy csalas tortént. Engem soha nem
akartak megvesztegetni, és arr6l sem tudok,
hogy valamelyik kollégammal ilyesmi tortént
volna. A pontozébirék nem tudnak egymassal
szemkontaktust kialakitani, mivel a reklamtab-
laktél nem latjak egymast. Raadasul minden
egyes mérkGzést kamerakkal rogzitenek.

Nagy teher, felelsség vezet6bironak lenni?
Igen, hiszen sokszor a vezetébiré donti el
a mérkGzést. F6leg a nagyobb versenyeken van
o6riasi nyomas rajtunk. Egy verseny hetekig is
eltart, és a vége felé, mikor mar az érmekért
jatszanak a bokszoldk, mindig nagy a nyomas,
de azt nekiink higgadtan kell kezelni, a szaba-
lyok betartatasaval. Az a j6 bird, aki észrevétlen
tud maradni a ringben.

Azt 6rommel latom, hogy nem to6rtél 6ssze
amiatt, hogy nem te mentél Riéba.

Oriasi nagy szerencse, illetve sportdiploma-
ciai dontés kellett volna ahhoz, hogy most
is én menjek az olimpiara. Nagyon kevés bi-
ronak adatik meg, hogy két olimpian is részt
vegyen. Nem élem meg nehezen, hiszen a lon-
doni olimpian volt el6szor nGi 6kolvivas, s ott
én vezethettem a dont6 mérkGzést. Mar tobb
mint hisz éve vagyok biré, még évtizedekig
ott tudok lenni az elitben. Nagy sikerként él-

tem és élem meg, ha egy olimpiai kvalifikacion
ott lehetek, és a vilagbajnoki versenyek is azt
mutatjak, hogy szamitanak ram. A kor, az id6
nekem dolgozik, hiszen még mindig fiatal va-
gyok a tobbiekhez képest. Van tapasztalatom,
ésvannak céljaim, amiket még az amatdr bir6i
palyafutisom soran el szeretnék érni.

Igen, és el is éred Sket rendre. A londoni
olimpiai szereplésed elismeréseként —amely-
lyel, ahogy mondani szoktak, sporttorténel-
met irtal - kaptad meg 2013-ban a MOB kitiin-
tetést, aNGk Sportjaért, Eves Teljesitményért
Dijat. Aztan azidén is sporttorténelmet irtal,
méghozza a sziilinapodon...

Igen, majus 27-én a +81 kg-os néi vilagbajnoki
dontét vezethettem Kazahsztanban. A nehéz-
sulyd mérkézéseket mindig férfiaknak adjak,
de nekem a sziiletésnapomon sikeriilt megkap-
nom a lehetGséget. Ezek az eredmények karpo-
tolnak az olimpiaért. De hat olyan gyorsan telik
az id6, hipp-hopp itt van a kovetkezg olimpia...
Raadasul még most sem tudom felfogni, hogy
ott voltam Londonban. Nagy sikernek érzem
azt is, hogy ismernek, elismernek a férfiak is,
az is el6fordul — és nagy megtiszteltetés ne-
kem -, hogy tanacsot kérnek t&lem, kikérik
avéleményemet egy-egy mérkGzésrdl, egy-egy
menetrdl.

Kik a példaképeid?

Ha az 6kélvivok koézil kell valasztani, akkor
Papp Laci az 6rok példa szimomra. De ha nem
a sajat sportagamra gondolok, akkor Hosszu
Katinkat és Kozak Danutat tartom kévetendd
példanak. Az a teljesitmény, amit 6k nydjtottak,
olyan hatassal volt ram, mint valami kilonle-
ges doppingszer: muszaj volt lemennem edze-
ni! Ok bizonyitjak a kétkedSknek, ha valaki
tesz a céljaiért, annak meg is van a gytimolcse.
Ha valaki a legjobb akar lenni, dolgozni kell
érte. Egyikiik sem hirtelen lett bajnok, hanem
sok év kemény, kitart6 edzés utan.

llyen fiatalon nagyon sok sikert tudhatsz mar
magadénak. Mi mindent szeretnél még elérni?
Még mindig nagyon sok mindent szeretnék el-
érni annak ellenére, hogy tudom, néként, eb-
ben a sportagban Gttér6 vagyok. Nem szoktam
tal messzire tekinteni, mindig az adott nagy
versenyeken szeretnék jol teljesiteni. Nem tu-
dom, milyen valtozasok kovetkeznek be, de
nagyon szeretnék féallasd biré lenni, hivatas-
szer(ien folytatni ezt a munkat. Ehhez azonban
sok minden kell, nem elég az én dontésem, de
mindent megteszek, hogy elérjem a célomat,
rajtam nem fog malni!

K.M.T.

interji MOZGASBAN 23



LTl

s 4 sl wimmmadly 1_‘“
& =.._H = |,r_' ——

=

A FOCI OROK, HAT

24 MOZGASBAN focikupa



A VIII. BKV Focikupa 8szi fordul6jat szeptem-
ber 17-én, szombaton rendeztiik meg az ElGre

SC Sportpalyan. Az egytittesek nem is okoztak

csalodast, végre elfelejthetjik azt a kozkelet(

sztereotipiat, miszerint tizmillié szovetségi

kapitany orszagaban éliink. A jatékosok telje-
sitménye, a mérkézések irama bebizonyitotta,
hogy egy baratsagos sportrendezvény sem sz(i-
kolkodik a szép és technikas megoldasokban,
a jo és tetszetds jatékban. Jottek a korompasz-
szok, futészalagon érkeztek a cselek, gyakori-
ak voltak a ,,b8rozések”, de a kilatogatok nagy

védéseknek és bombagdloknak is a szemtanui

lehettek.

Ebben az évben 13 csapat hatarozott (igy, hogy
megprobalja elhéditani a vandorkupat. Ahogy
telt az id6, ugy kovették egymast a mérkGzé-
sek, kezdett kirajzolédni az er6sorrend, bein-

, : dultak a talalgatasok, a jéslatok a gyGztes csa-
' pat kilétét illetSen. A futballban viszont pont

az a szép, hogy amig gurul a labda és a spori

(] nem fljja le a meccset, addig minden megtor-

ténhet. Ez az 6rokérvény(i igazsig most is bizo-
nyitotta aktualitasat, sziilettek meglepd, illetve
kevésbé meglep6 eredmények is, igy téve még
kiszamithatatlanabba a bajnoksag végkimene-

A borong()s, esos 6szi id('ijéra's ellenére min- telét. A végsé siker egyik csapat szdméra sem

volt boritékolhato, a kiegyenlitett mezényben

den adott VOIt, hogy a CsapatOk egy szinvo- avégéig kiélezett és izgalmas versengés zajlott,

melynek zarasaként, a dontében a Metrd Aram

na|aS, a Sportszerﬁség jegyelben Iezajl() ver- és a Globito FC néztek farkasszemet.
Senyen megméretteSSék magu kat, Valamint Az utolsé er6proban a csapatok hoztak az

egész napra jellemz6 magas szinvonald, ko-

e|d6ntsék, meIYik ga’rda a Iegmélt()bb arra, zonségszorakoztatd és sportszer(i jatékot.

A csapatok probaltak a sajat erGsséguiket

v 4 V4

hogy magaSba emel hesse a BKV Labdarugo kihasznélni, rést talalni a masik védelmén.

, , Ahogy egy dontében lenni szokott, itt is a va-
Vandorku pat. ratlan hazasok, az egyéni villanasok, illetve
antianszok jellemezték a mérkézést. A harmas
sipsz6 elhangzasa utan az ,eredményjelzén”
5-5-0s allas szerepelt, igy a jatékidé leteltével
johettek a biintet6rigasok. Az idegek parhar-
céat a Globito FC birta jobban, akik 3-1-es sike-
rik utan emelhették magasba a BKV Focikupat.
A Metro Aram az eziistéremmel vigasztalédha-
tott. A harmadik helyet megosztva a Menedzs-
ment és a Hercules csapata szerezte meg.

el

A szerkeszt6ség nevében minden csapatnak
gratulalunk az elért helyezéshez. Bizunk ben-
ne, hogy a kévetkezd kiiras is sikeres lesz, és
az ideihez hasonléan magas nivdja mérkszé-
sekrgl tudunk majd beszamolni.

F.M.
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Bar az ukran fovaros tomegkozlekedésének gerincét nem a metro, hanem a marsrutkak, azaz atala-
kitott (tulajdonképpen megbuheralt) kisbuszok adjak, de az egyel6re harom vonallal rendelkez6
foldalatti hal6zat is hozzateszi a maga részét a k6zel harommillids varos életéhez, nem mellesleg

igazi csemegéket tartogat a kozlekedésrajongdk szamara.

Kezdjiik azzal, hogy Kijevben a magyar szem-
nek mar-mar csaladiasan ismerds, Mityiscsiben
gyartott E tipust kocsik dominalnak, viszont
itt mar kozlekednek ezek feltjitott valtozatai
is. A jarm(iveket raadasul Kijevben is kékre
fényezték, azzal a kulonbséggel, hogy az ol-
dalukon sarga csik fut végig, ezzel is kiemelve
a nemzeti szineket.

A metrévonalakat a Kiev Metropolitan tar-
sasag lizemelteti. Osszesitett hosszuk nagyja-
bol 69 kilométer, és 52 allomas talalhaté rajtuk.
A rendszert kozel masfélmillié utas hasznalja
naponta, ami éves szinten 500 milli6 embernél
is tobbet jelent.

A halézat vonalai kozil ketts (az 1-es és
a 3-as) jar a Dnyeper taloldalara is, de a hat-
vanas években a szovjet mérnokok nem sokat

- aal
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A belvérosi allomasok gyényorii mozaik-
boritastak, kilonosen megkap6 elegyét ké-
pezve a kései sztalinbarokknak és a nem ép-
pen visszafogottsagukrdl hires tradicionalis
ukran motivumoknak. A feliratok egé-
szen a kozelmultig csak és kizarélag
ukranul és oroszul tajékoztattak az

utazokozonséget az allomasok
nevérdl, illetve a ki- és bejarat
elhelyezkedésérél, de a 2012-es,
Lengyelorszaggal kozosen ren-
dezett foci EB szurkoldira val6 fel-
készilés ezen sokat valtoztatott, igy
mar azok is konnyebben eligazodnak
a sokszor kész labirintusként is megélhet6 al-
lomasokon, akik nem ismerik a cirill bet(iket.

A jegyrendszer viszonylag egyszer(. Alap-
jaraton négy ukran hrivnyaba (kb 45 Ft) ke-
ril6 miianyag tantusszal lehet utazni, melyet
a bejaratnal — a személyzet argus szemei el6tt

— aforgdvilla gy(ijtGjébe kell dobni. Ezzel a tan-
tuszos moédszerrel nincs is értelme ellendro-
ket alkalmazni, hiszen az utas a belépésnél
rogton meg is szabadul a ,,jegyétdl”, ezért aki
egyszer bejutott, az addig metrdzik, ameddig
csak akar, hiszen utazasi jogosultsagat mar
azzal bizonyitja, hogy bent van. Mondjuk leg-
kés6bb lizemzaraskor azért érdemes elhagyni
aterlletet.

Természetesen vannak bérletek is, s6t Ki-
jevben is kisérleteznek az elektromos jegy-
rendszerrel, nem mellesleg mar tervezik a 4-es
és az 5-0s vonalakat is.

foglalkoztak azzal, hogy alagutat firjanak a fo-
ly6 ala. Mindkét vonal vasuti hidon at keresztezi
a Dnyepert, és a keleti varosrészben tobbé mar
le sem megy a f6ld ald. A nyugati oldalon
viszont pont ellenkezéleg. Példaul
az 1-es vonal Dnyeper partjan ta-
lalhat6 (nemes egyszer(iséggel
Dnyepernek keresztelt) fel-
szini megalléja utan rogton

a vilag legmélyebben, vala-
mivel tobb, mint 105 méter
mélységben fekvd allomasa ko-
vetkezik (Arszenalna), és az uta-
soknak szinte az az érzése, hogy nem

is metréban, hanem egy szaguldé liftben tlnek.
Az extrém mélységben taldlhat6 megallok ter-
mészetesen 6vohelyként is képesek tizemelni.

- kb -



BOLDOGSAG = BELSO BEKE?

»Aboldogsag relativ’, mondja a Dalai Lama - koriilményeinktol fliggden mas- és mas-
féleképpen éljiik meg. Aminek egyikiink oriil, attol masikunk esetleg szenved.

Kiilonbséget tehetiink atmeneti és tart6s bol-
dogsag, csaldka és igazi boldogsag kozott, de
amikor az ember majd’ szomjan hal, akkor
csak egyvalami boldogithatja: a viz. Csakhogy
a fennmaradas 6sztone fizikai sziikséglet, en-
nél fogva a testi igények kielégitése szigorian
arra korlatozodik, amit az érzékek kozvetite-
nek. A primér sziikségletek (pl. éhség, szomju-
sag) kielégitésekor tapasztalt révid megnyug-
vas, elégedettség vagy mamor utani atmeneti
megkonnyebbiilést hamarosan felvaltja az 4j-
raéledd vagy.

Mi magyarazza azt a paradoxont,
hogy mig vannak emberek, akik min-
den anyagi j6lét ellenére elégedet-
lenek, addig masok a legnehezebb
kériillmények kézott is boldogok
maradnak?

A klsé tényez6knek kétségkiviil fon-
tos szerepiik van abban, hogy jol érez-
zitk-e magunkat, de tévedés lenne azt
hinniink, hogy ezek valaha is képesek
benniinket tokéletesen boldogga tenni. Nem
vitds, hogy az egészség, a baratok, a szabad-
sag, bizonyos foku jolét valéban fontos és
értékes szamunkra, ezek nélkiil nehezebb
elérni a boldogsagot. Az egészség bnmagaért
beszél. A szeretet okozta elégedettség megta-
pasztalasahoz baratokra van sziikségiink, akik
viszonozzidk érzelmeinket. A szabadsag - sajat
véleményiink kialakitasanak, illetve kifejezésé-
nek joga — ugyancsak hozzajarul belsé békénk
megteremtéséhez. A jolét — nem annyira az
anyagi javakban megmutatkozo, inkabb a szel-
lemi és érzelmi gazdagsag értelmében vett jo-
lét — szintén jelent8s mértékben hozzajarul bel-
s6 békénk kialakulasahoz. Tudnunk kell, hogy
nem vagyunk sérthetetlenek: j6het betegség,
fajdalom, éppen ezért belsé béke nélkil nincs
esélylink a tartés boldogsagra.

Hol talaljuk hat a belsé békét?

Erre nincs recept, de kiils6 tényez6 nem is hoz-
hatja |étre. Santidéva, a szent élet( indiai bolcs
azt‘mondja: nincs annyi bér a vilagon, ameny-

-
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nyivel beborithatnank az egész foldet, hogy
soha tobbé ne menjen tiiske a talpunkba, de
nem is kell. Elég egy akkorka darab, amekkora
a talpunkat beboritja. Mas szavakkal: a kiils6
kortilményeken nem mindig tudunk valtoz-
tatni, de a hozzaallasunkon igen; a megfelel
hozzaallas a belsé egyensuly egyik forrasa.

Masik f6 forrasat természetesen a cselekede-
teink jelentik — ezek pozitiv, semleges vagy
negativ hatassal lehetnek a hangulatunkra. Az
ember természetébdl adéddan vagyik a meg-
foghatéra: tapintani, birtokolni akarunk, de

Ha képesek vagyunk megteremteni belso
békénket, akkor barmilyen nehézséget

hozzon is szamunkra az élet, alapvetGen

jol fogjuk érezni magunkat.

ezek nem okoznak még tartés elégedettséget
sem, nemhogy boldogsagot.

A tart6s boldogsaghoz vezetd cselekedet az
lehet, amikor valami olyat tesziink, amit fon-
tosnak érziink, s amivel nem sértjik masok
boldogsagat, illetve a boldogsaggal kapcso-
latos varakozasat. A masok jolétével valé va-
lamilyen szint( térédést az feltételezi, ha
cselekedeteinkben benne van a szeretet,
egylttérzés, tiirelem, elnézés, alazat, to-
lerancia, stb.

Kiallja ez a tétel az elemzés prébajat?
Mi, emberek tarsas [ények vagyunk.
Masok cselekedeteinek kovet-
kezményeként joviink a vi-
lagra, és életben marada-
sunk ugyancsak féként
masoktdl fiigg. Ha tetszik, !
ha nem, szinte minden
pillanatban ember-
tarsainkra vagyunk
utalva, éppen ezért
nem meglepd, hogy

a legtobb boldogsagot kapcsolatainkban talal-
juk. Masokkal tor6dve kevesebbet aggédunk
magunk miatt, s igy az esetleges szenvedésiin-
ket nem érezziik annyira kinzénak.

PERMA modell

A fent olvasottakat tamasztja alda Martin
Seligman amerikai pszicholégus ,képlete”,
a ,PERMA” | amely a boldogsag alkotéele-
meit reprezentalja: vagyis az emberek akkor
boldogok, amikor jelen van a pleasure (élve-
zetek, mint egy finom étel, forré fiirds stb.),
engagement (vagy flow-élmény, az
elmélyiilés egy élvezetes vagy kielé-
gité tevékenységben), relationships
(szocidlis kapcsolatok, amelyek a bol-
dogsag egyik legmegbizhatébb fok-
mérdi), meaning (of life, vagyis az élet
értelme, valamilyen felsébb cél vagy
kildetés) és végiil accomplishments
(eredmények, vagyis valami kézzelfog-
haté siker).

A kutatasok masik Iényeges eredménye, hogy
az emberek képesek sajat boldogsagukat 6n-
er6bél fokozni.

Forrds: Dalai Lama — A boldogsdg természete

K.M.T.
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IRODAI SZEPITESZET

Tal aszeptemberi beiskolaztatason és visszatérve a napfényes, nyaralassal toltott
honapok utan, most néhany 6tlettel segitiink abban, hogy 6sszel is baratsagosabb,
szinesebb, praktikusabb legyen munkahelyi kérnyezetiink. igy talan gyermekeink
is nagyobb kedvvel iilnek le azir6asztal mogé iskola utan és miis tébb lelkesedéssel
ugrunk a munkanak reggelente. Nem is beszélve arrél, hogy a valtozatos szinek és
formak segitenek abban, hogy beinduljon kreativ agyféltekénk s.

VONZO RENDEZETTSEG Egy papirdoboz aljat és tetejét is felhasznal-
hatjuk arra, hogy a kis, rakoncatlan fém gemkapcsokat, jancsiszogeket,
rajzszogeket megregulazzuk. Fessiik be kiviilr6l a doboz aljat és tete-
jét is kedviink szerint, majd beliilr6l mindketts ,fenekére” ragasszunk
magneseket. Nyilasaikkal lefelé forditva maris kapunk egy-egy csinos
magneses gemkapocstartot.

Kellékek: papirdoboz, festék, mdgnesek, ragasztdpisztoly

g,
B

EMLEKEK A SZEMUNK ELOTT Az irodaban, vagy a gyerekszobaban
felhtizott zsinegekre egyszer(i ruhacsipesszel felelevenithetjik a nyar
legszebb pillanatait.

Kellékek: szines vagy natiir ruhacsipesz, szég vagy rajzszég a zsinérok régzité-
séhez, spdrga, szines kotozd vagy szatén szalag

&
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JATEKOS UZENOFAL A megszokott, talan mar meg is unt parafatablat
feldobhatjuk, ha ,felszeleteljiik”, és néhany darabot megfestve, nem
a szokvanyos formaban illesztiink vissza a falra.

Kellékek: parafatdbla, akril festék

F
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Egyénivé varazsolhatjuk a hagyomanyos, minden irodai
asztalon megtalalhaté fém lyukacsos tolltartékat, ha szines fonalakkal
»kihimezziik” éket.
Kellékek: fém lyukacsos tolltartd, szines fonalak
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Papirtorl gurigabdl, konzervdobozbdl, s6t, még tusfiirdé flakonbdl is
készithetiink izgalmas, egyedi taroldkat, tolltartokat. A papirgurigakat
és a konzervdobozokat festhetjiik, dekupazs ragasztd segitségével szi-
nes papirokkal diszithetjiik, s6t akar kiskabatot is horgolhatunk nekik.
A darabokat egymasba illesztve, dsszeragasztva, vagy egy talapzaton
fixaljuk, és mar kész is a teljesen egyedi tolltarto.

Kellékek: papirtorlé gurigalkonzervdoboz/tusfiirdd flakon, olld, ragaszté,
dekupdzs ragaszto, szines papirok, festék

Helyet spérolhatunk, ha fiszer-

tartot vagy akar kisebb bef6ttestiveget a polc aljara erésitink agy, hogy
atet6ket a polchoz csavarozzuk. Radir, gemkapocs, tintapatron tarthat6
a helytakarékos tartokban.

A papirok rendszerezéséhez hasznalt gemkapcso-
kat és a rajzszogeket is egyénivé varazsolhatjuk egy kis fantaziaval.
Kellékek: gemkapocs, rajzszég, ragasztépisztoly, gombok, szalagok

J’ /'fa fz

Ha eddig nem tudtunk mit kezdeni a meg-
maradt konfettivel, vagy akar a kidobasra itélt magazinokkal, készit-
hetiink bel6liik kis talakat. Egy megfelel6 méret, szaja felé szélesedd
talat szorosan befediink egy nejlon uzsonnazacskéval vagy folpackkal.
Kis darab szivaccsal felvisziink egy réteg dekupazs ragasztét, majd meg-
hempergetjiik az apr6 darabokra felvagott tjsagfecnikben vagy a kon-
fettiben, amiket egy nagyobb méretii talba gydijtottiink. Szaradas utan
6vatosan (inkabb nyomkodva, nem kenegetve) Gjabb réteg ragasztot vi-
sziink fel a felletre, és Gjra megforgatjuk a papirban a kis talkat. Addig
folytatjuk, amig elég réteg marad az tiveg falan ahhoz, hogy megalljon
o6nmagaban is. Teljes szaradas utdn dvatosan lefejtjiik a zacskét a tal ol-
dalardl és az j talka belsejérél.

Kellékek: kis méretii tdlka az alaphoz, nagy tdl a fecnikhez, oll6, dekupdzs ra-
gasztd, tjsdagok/konfetti, szivacs, nejlonzacské/folpack
K.E.

Forras: thewhitebuffalostylingco; earnesthomeco; brit.co;
katherineschwarzenegger; blog.shoplet; etsy;
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A KERESZTAPA

Higgye el, kedves olvasé, az én ajanlatomat
nem fogja visszautasitani. Ha Onnek ismeré&s
az elébbi, kissé elbizakodott allitasom, akkor
minden bizonnyal a kezében tartotta mar Ma-
rio Puzo klasszikus regényét, vagy latta mar
Francis Ford Coppola adaptaci6jat. A konyv
egy fiktiv sziciliai maffiacsalad torténetén ke-
resztiil mutatja be a ’4o0-es, 50’-es években
aranykorat é16 amerikai szervezett b(in6zést.
A torténet kozéppontjaban az a Corleone csa-
Iad all, amit az erGskezii, de a csaladjihoz és
,barataihoz” mindig jésagos Don Vito Corleone
vezet. A konyv rendkiviili részletességgel mu-
tatja be a korrupciéval, zsarolassal, gyilkossag-
gal tarkitott alvilagi életet, amelyben a ,,csalad”
jelenti az egyetlen véd6halét. Az ir6 a valo-

NYITOTT ABLAK ES AMI MEG

UTANA JON

A Karinthy Szinhaz évadnyit6 darabja a Nyitott
ablak cim(i bohézat a boldog békeidék legbol-
dogabb idején jatszédik, Szerdahelyen, egy
magyar kisvarosban. A telepiilésen ,,komoly”
ellentét feszll a varos polgarai és az ott allo-
masoz6 katonak kozott. A harc oka a kisvaros
cselédlanyai és a bakak tiltott randevui és e
randevik gyiimdlcsei. A torvénytelen gyerme-
kek szama ugyanis egy év alatt a sokszorosara
névekedett Szerdahelyen. Mariska, a polgar-
mesterék szakacsndje is bajba kertilt az egyik
bakatél, mert a nyari héségben éjszakara nyit-
va felejtette az ablakot. A kévetkezményeket az
a kétbalkezes kozlegény, Novotny vallalja ma-
gara, aki beleszeret a megesett leanyba. Mikéz-

Pasiboky Panlea

Merktsile meg a kaskavbyam!

Pitypang és LiLi
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ben a néz6k jokat deriilhetnek az athallasokat,
aktualitasokat sem nélkiil6z6 megjegyzéseken,
kiderdil, vajon a sok-sok félreértés utan helyre
all-e a nyugalom a kisvarosban.

Noti Karoly zenés bohdzatat régéta nem jat-
szottak Budapesten, Budan pedig még soha.
Most ebben a darabban (is) lathatjuk a szinhaz
tehetséges mivészeit, tobbek kozott Balazs
Andreat, Danyi Krisztiant és Martin Martat.

A Karinthy Szinhaz el6adasaira oktéberben
15%-o0s kedvezménnyel vasarolhatnak jegyet
a BKV munkatarsai!

K.M.T.

MENTSUK MEG

Szamomra nagyon fontos mesekonyv va-
lasztaskor, hogy a képi viliga megragadjon.
Megkockaztatom, hogy kisgyerekeknek sz616
konyvnél ez talan még a sz6vegnél is fonto-
sabb. Hiszen olvasas kézben a mesét ,,at- meg
atirhatjuk”, kedviink szerint. Az illusztraciokat
nézegetve talaltam ra a Pasztohy Panka altal
rajzolt és irt csodalatos mesekonyvre, mely
egy 6vodas kislanyrél szél, aki 6rok baratsagot
kot egy kiskutyaval. A kedves torténet nekiink
sokat segitett az 6voda megszeretésében, hi-
szen masok is jarnak oda, és milyen klassz

sagbdl is meritett ihletet, igy Puzo miivében
szamos utalast talalhatunk valés személyekre.
Elég, ha csak Johnny Fontaine alakjat nézzik,
ezt a karaktert a hires énekes és szinész Frank
Sinatra-r6l mintazta, akir6l mindenki tud-
ta, hogy kapcsolatban allt a maffiaval, és ezt
atényt 6 nem is tagadta. A torténetvezetésnek
és az egymast kovet6 eseménysorozatoknak
koszénhetben az olvasét az az érdekes felis-
merés fogja érni, hogy tulajdonképpen negativ
karakterek sorsaért aggodik, izgul azok végsé
»sikereiért”.

Kiadé: Geopen
Kiadas éve: 1989
Ar: 3890 Ft

F.M.

A KISKUTYAM!

dolgok torténnek veliik. Es segitett a kutyusok
megszerettetésében is. A szerz6 végiil persze
egy kis valésagot is csempészett a torténetbe,
amikor a kutyus eltiinik és menhelyre kerdil.
Azonban, mint a mesékben altalaban, ittis a jo
gy6zedelmeskedik. A torténet egyetlen hatra-
nya, hogy rovid, de mar elkésziilt a kévetkezd
részis.

Muszij szeretni!
D.A.
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JOGOSITVANY KEDVEZMENNYEL!

EIméleti tandij 30.000.-Ft helyett 20.000.-Ft, illetve a gyakorlati vezetés elsé 10 6raja kedvezményesen a BKV-s dolgozdknak és hozzatartozdinak.
Orai anyagai, hazi feladatok tankényv és teszt cd ajandékba. Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak Téth Zoltan Autésiskolaban, cimiink:

1143 Bp. Hungéria krt. 136. fszt. 10. Tovabbi informacié: 20/323-4688 (barmikor hivhato), 1/321-7008 (H-K-CS: 13.00-17.00).

A CAVIDENT FOGASZATI KFT. MOST RENDKIVULI AKCIOT HIRDET!

Oszi akci6 a BKV és BKK dolgozéinak és nyugdijasainak: Porcelan korona 29.000 Ft-t6l! Tovabbi kezelések arabél 30% kedvezményt adunk!
Nézze meg akcidinkat a www.cavident.hu oldalon, a BKV-s arak oszlopban. Egészségpénztari kartyaval is lehet fizetni, de egyszerre csak egy

kedvezményt lehet érvényesiteni. Kérjen idépontot a 461-6500 | 29156 vagy a 29155 melléken.
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MUVESZI VONALAK

deep dream

Tisztelgés Vincent Van Gogh (Hollandia, Groot-Zundert, 1853. marcius 30. — Franciaorszag, Auvers-sur-Oise,
1890. julius 29.) holland festémUvész, a posztimpresszionizmus egyik legnagyobb alakja eldtt.



