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Bakai Laszl6, Korsék

Miavesze

KEDVES KOLLEGAK!

Az elmult évekhez hasonléan jovére is lehetéséget szeretnénk adni alkoto-
vaggyal megaldott kollégainknak arra, hogy bemutassak, milyen miivészi
tevékenységgel toltik szabadidejiiket. A BAM 5-re tehat ismét varjuk a fes-
tészetben, fotom(ivészetben, szobraszatban alkoté kollégaink jelentkezé-
sét. Ezattal is maximum 3 alkotast varunk minden jelentkez6t6l.

Kérjiik, a jelentkezéshez legyenek szivesek megadni neviiket, beosz-
tasukat, par mondatot magukrél, az alkotasok jegyzékét, a miivészeti
agat, amelyben alkotnak, valamint egy-egy fotot a kiallitasra szant mii-
alkotasokrol (erre az el6zetes valogatashoz van sziikség).

Az alkotdsok kidllitasdrdl a jelentkezéskor elkiildott fotok alapjan a Tarsasdgi Kap-
csolatok Iroda munkatdrsai dontenek, errél minden jelentkez6t értesitiink. Kérjiik
dontésiink elfogaddsat.

A mialkotasokrdl késziilt fotokat a jelentkezes@bkv.hu e-mail cimre varjuk
2017. februar 15-ig. A déntésrél minden jelentkezdt értesitiink, a kivalasztott
alkotasok készit6ivel a beérkezési hatarid6rél, illetve a szallitas helyszinérdl
késébb egyeztetiink.

Udvézlettel:
Tarsasagi Kapcsolatok Iroda




Kedves Olvasok! Kedves BKV-sok!

Elszor is koszonjik mindazoknak a kollégaknak, akik
adomanyukkal segitettek szebbé varazsolni szerényebb
koralmények kozott él6 munkatarsaink karacsonyat! Bizonyara
sok 6romot okoztak vele.

Kevesebb munkatarssal talal itt benniinket az év vége, hiszen
november elején bacsat intettiink a HEV-agazatnak és vele
egyiitt mintegy 1200 kolléganknak, akik immar a MAV csapatat
erdsitik. Sok sikert kivanunk ottani munkajukhoz!

Korabbi lapszamainkban beszamoltunk a kivalassal kapcsolatos
eseményekrél, igyekeztiink tudatni az aktualitdsokat, de azért
most sem megyiink el emlités nélkiil a HEV mellett: a 21. oldalon
lathatjak, hogy sikerlt ,,Hévvel, 1élekkel” kiallitasunk — amely
egyébként december 31-ig még latogathatd.

Kedvelt és megszokott rovatainkat most is megtoltottiik
érdekességekkel, de belekezdtiink egy 4j sorozatba is (8-11. 0.):
a BKV kiilonbo6z6 teriileteirdl készitiink interjut vezetSkkel és
kollégakkal, hogy minél jobban megismertessiik Onokkel ezt
a sokoldald vallalatot. Ebben a lapszamban Bolla Tibor eln6k-
vezérigazgatot, Batora Laszl6, SzedImajer LaszI6é és Takacs
Péter vezérigazgatd-helyetteseket faggattuk ki arrél, miként

értékelik a 2016-0s esztendét.

TARTALOM
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Megtudhatjak, mire j6 a kamerarendszer, kik és milyen
kategéridban kaptak idén Baldzs Mdr-dijat, mit is csinal
valéjaban egy location manager, vagy azt, hogy mi fan terem
a miivészetterapia. Ismét megismerkedhetnek egy érdekes
kollégaval, Ujj Viktorral.

Idén is elindult szerkeszt&ségiink és a budapestiek kedvenc
jarm(ive, a Fényvillamos — képes beszamolénk a 20. oldalon
talalhato.

Idén 40 éves az M3 metrévonal — legalabbis az egyik szakasza.
Akit érdekelnek a metré torténetének részletei, lapozzon a 18.
oldalra!

abban kreativan

Ezdattal igyeksziink segiteni,

hogy
késziilhessenek a karacsonyra — ehhez néhany nem szokvanyos
Otlet a 28-29. oldalon lesz. Ajanlénkban pedig az iinnepre
hangolddas vagy akar ajandékotlet is talalhato.

A kovetkez6 évre elGretekintve egy naptarral késziiltiink,
melyet szintén megtalalnak a magazinban.

Békés karacsonyt és boldog j évet kivanunk minden kedves

olvasénknak!

A Mozgdsban magazin szerkesztdsége
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DiJAZOTTAINK 2016. oktéber 27-én Bolla Tibor elnék-vezérigazgaté
Tarsasagunk nevében atnyujtotta a Balazs Mdr-dijat azon munkatarsa-
ink szamara, akik tevékenységiikkel, szakmai tudasukkal kiemelked6en
segitik, segitették a kozosségi kozlekedés fejl6dését.

A Balazs Mor-dij kitlintetettjei ebben az évben jarm(ivezetd kategori-
aban Lutsch Zoltdn és Péter Ede Gdbor, egyéb fizikai foglalkozast ka-
tegériaban Németi Gizella, szellemi foglalkozasu kategériaban Balogh
Ldszl6, nyugdijas kategériaban Német Mihdly Tibor voltak, az életm(idijat
Kende Péter kapta meg. Tarsasagunk BKV Zrt. emlékplakettel honoralta
Csillaguvdri Istvdn, dr. Débrei Istvdn, Jangel Mdtyds, Kiss J6zsef, Kiss Ldszl6
és Laboda Ldszl6 kollégainkat. Részletesebben a 12. oldalon.
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Il. ENERGIAHATEKONYSAGI SZAKMAI FORUM 2016. oktéber 26-4n
Tarsasagunk szakmai partnerek bevonasaval megtartotta Il. Energia-
hatékonysagi Szakmai Forumat. A rendezvény célja az ISO 50001 Ener-
giairanyitasi rendszer bevezetésével kapcsolatos aktualis informaciok,
valamint a |étesitménylizemeltetés hatékonysagat biztosité technolégiai
megoldasok bemutatasa volt.

Az elmdlt évek intézkedései — tobbek kozott elsésorban az 1SO 50001
Energiairanyitasi rendszer (EIR) bevezetése — jelentds tobbletfeladato-
kat eredményeztek mind a menedzsment, mind a munkavallalok részére,
és ezzel egylitt szimos kérdés is felvet6dott, melyek megvalaszolasara,
egységes értelmezésére a Il. Szakmai Forum biztositott megfelel§ szin-
teret. Ennek megfelel6en az idei rendezvény tematikaja egyrészt az EIR
bevezetéséhez kapcsol6dé informacidkra, masrészt a vontatasi energia
megtakaritasat, illetve a |étesitményilizemeltetés hatékonysagat biztosi-
t6 technoldgiai megoldasok bemutatasara épiilt.

itthonrol

,HEVVEL, LELEKKEL” BUCSUZIK A BKV ZRT. A HEV-AGAZATTOL

A BKV - az 1968-as megalakulasatol kezdve — kozel 6tven évig miikodtet-
te a helyiérdek( vasutat, 2016. november elsejétél viszont elkertil a tar-
sasagtol a z6ld-fehér szerelvények lizemeltetése. A majdnem 130 éves
miltra visszatekinté HEV-agazattol egy rendhagyé tarlattal bacsazik
Tarsasagunk. Oktéber 26-atdl a Foldalatti Vastti MGzeumban egy atfogd
kiallitassal emlékezik meg a kotottpalyas kozlekedési eszk6z tobb mint
egy évszazados torténelmérdl.

Majdnem 130 éve hasznalhatjuk a HEV-et, és egészen 1997-ig nemcsak
személyeket, hanem arut is szallitottak a helyiérdek( vasut segitségé-
vel. Szamos ehhez hasonl¢ érdekességet rejt a HEV-kozlekedés malt-
ja, melyeket most a ,,Hévvel, lélekkel” cimii kiallitison ismerhetnek
meg az érdekl§dék. Oktdber 26-atdl a Foldalatti Vasati Mizeumban
varja a latogatédkat az a kiilonleges tarlat, amely 6sszefoglalja a févaros
HEV-kozlekedésének legemlékezetesebb momentumait.



INTELLIGENS GYALOGATJARO A lampa nélkiili zebraknal is elsGbbsé-
giik van a gyalogosoknak a KRESZ szerint, az aut6sok ezt azonban sok-
szor figyelmen kiviil hagyjak.

Egy magyar fejlesztésnek koészonhetSen ezutan biztonsiggal 1ép-
hetnek le a jardarél az Gttestre a debreceniek, ugyanis oktébertdl
okos zebra vigyazza minden |éptiiket — igaz, egyel6re még csak egy
ttkeresztez6désben.

A SafeCross névre keresztelt okos zebra két vasoszlopra szerelt fotocella
segitségével érzékeli a gyalogos athaladasi szandékat, és villogd — az
Gttestbe épitett 3-3 LED-fényjelzd — segitségével mindkét iranybol figyel-
mezteti az autékat. igy mar tavolabbrél is észlelik az autévezetSk, hogy
hamarosan elsébbséget kell adniuk.

KOZLEKEDESTORTENETI VETELKEDO Hatodik alkalommal rendeztiik

meg a BKV mizeumok kozlekedéstorténeti vetélkeddjét. A févaros tor-
ténetével és kozlekedésének multjaval kapcsolatos versenyiinkre ezittal

is nagyon sok kivaléan megoldott palyazat érkezett.

A legjobban teljesitd hat csapatot hivtuk meg a dontébe, amelyet

december 2-an a Deak téri Foldalatti Vasati Mizeumban tartottunk.

A két elsd helyezettel a dont6 eredménye az alabbiak szerint alakult:

1. Gador Altalanos Iskola (felkészits: Dr. Bukniczné Hajzer Katalin)
Heged(is Bence, Madocsay Tiinde, Nagy Zs6fia

1. Kempelen Farkas Gimnazium (felkészits: Szasz Erzsébet) Pahan
Anita, Kis Veronika, Kajari Lilian

3. Budapest XVI. keriileti Szent-Gyérgyi Albert Altalanos Iskola
(felkészit6: Dr. Kerekesné Papp Katalin) Madaras Tamas, Hunyadi
Matyas, Lang Bence Balazs

4. Budapest IIl. keriileti Kerék Altalanos Iskola és Gimnazium
(felkészits: Zsotér Eva) Duma Hajnalka, Jakus Zséfia, Papp Gabor

5. Elsé Obudai Német Nyelvoktaté Nemzetiségi Altalanos Iskola
(felkészitd: Légradi Judit Fruzsina) Tempfli Csilla, Téth Vilmos
Balazs, Csengei Luca

6. Erzsébetvarosi Kéttannyelv(i Altalanos Iskola, Szakgimnazium
és Szakkozépiskola (felkészits: Heged(is Imre) Dajnics Balazs,
Horvéth Krisztian, Veres Jazmin

Ezdton is koszonjik a részvételt, és gratuldlunk minden dontds

csapatnak!

ITT AZ U), KISPENZUEKNEK FEJLESZTETT MERCEDES A Mercedes
szeptemberben bemutatta a varosi autébuszcsaladjanak legtjabb ge-
neraciojat. A Conectdt elsGsorban a szerényebb anyagi lehetGségek-
kel rendelkezd tizemeltet6k szimara fejlesztette ki a Mercedes. Az (j
buszcsaladrdl elmondhaté, hogy leginkabb megjelenésében kiilonbo-
zik el6djétdl.
Két valtozatban készilt: egy 12,13 méter hosszu, haromajtds, valamint
egy 18,2 méter hosszl, négyajtos csuklds verzidban. A Conecto hajtasa-
rél egy Euro 6-os normaknak megfelel6 OM 470-es dizelmotor gondos-
kodik. Ujdonsag, hogy akar siritett foldgazzal iizemeltetheté motorral
is megvasarolhato lesz. A sz616 valtozat elektronikus menetstabilizalé
rendszerrel, a csuklés kivitel pedig becsuklasgatlé rendszerrel késziil.
Az eliils6 tengelyeknél talalhaté fiiggetlen felfliggesztés pedig mindkét
valtozat esetében az alapfelszereltség része.

D.A.
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SZAPORODNAK A METRON FELEJTETT
KONYVEK MELBOURNE-BEN

Az utébbi idében egyre gyakrabban talalkozni

elhagyott, kall6d6 kényvekkel Melbourne met-
ré-, busz- és villamosjaratain, koszénhet6en

a Books on the Rail nevii kezdeményezésnek.
Az otlet [ényege, hogy a helyiek kedvenc olvas-
manyaikat egyszeriien a jairm{veken ,felejtik”,
egy — a konyv boritdjan elhelyezett — matrica-
val jelezve, hogy barki hazaviheti, akinek kedve

van azt elolvasni. Az olvasas végeztével a sze-
rencsés megtalalénak nincs mas dolga, mint
egy masik jarm(ivon hagyni a kotetet, esetleg
gazdagitva a varos utazé konyvtarat egy altala

kedvelt példannyal. A mozgalom elinditéi, két
melbourne-i olvasdsmegszallott jobarat nem

titkolt szandéka, hogy ravegyék a varosban

kozlekedGket: tegyék le az okostelefont, és ve-
gyenek kézbe egy konyvet helyette.

Hirek a vilagbdl

FUTURISZTIKUS ViZITAXI PARIZSBAN

Afrancia Alain Thébault feltalal6 nem keveseb-
bet tiizott ki célként, minthogy Parizs legyen az

elsé varos a vilagon, ahol teljesen kornyezetba-
rat, viz felett sikl6 high-tech vizitaxik szallitjak
az utasokat. A napenergiaval m(ikod6 apré jar-
m(ivek, melyek a hangzatos Sea Bubble — azaz
Tengeri buborék — névre hallgatnak, nagyjabol

6o centire emelkednek a vizfelszin folé, igy
konnyedén elérik a 30 km/6ras sebességet is.
A tervezl elképzelései szerint a szolgaltatast
egy — az Uberhez hasonlé - applikaci segitsé-
gével lehet majd megrendelni, egy utazas pe-
dig nem keriil majd tébbe 10 fontnak megfelel6
Osszegnél. Az els6 prototipusok varhatéan mar
tavasztol birtokba veszik a Szajnat.

6 MOZGASBAN hirek

SHENZENBEN EPITETT MONORAIL REND-
SZERT A BYD SkyRailnek hivjak azt az uj, ki-
sérleti monorail vasutat, amelynek elsg, elké-
sziilt szakaszat nemrég adtak at a cég shenzeni
kozpontjaban. A beruhazas érdekessége, hogy
a kivitelezg kinai cég, a BYD eddig leginkabb az
auto-, busz,- illetve akkumulatorgyartas terile-
tein voltismert, és ez az elsé monorail projektje.
A most atadott tesztszakasz 4,4 km hosszd, és

— Kina viszonylataban - kis és kozepes méret(i
varosok, illetve turistalatvanyossagok kiszolga-
lasara tervezték. Az elképzelések szerint a jarm{i
6ranként 30.000 utast szallit majd, és 8o km/h
maximalis sebesség elérésére képes. A hirek
szerint a Guangdong tartomanyban talalhaté
Shantou varosa lesz az elsé komoly megrendel6
egy 250 km-es haldzat kiépitésével.




METROVONALAT HOSSZABBIT DUBAI A 2020-as World Expét rende-
z6 arab orszag Gjabb nagyaranyd fejlesztésbe kezd. A Dubai Kézuti és
Kozlekedési Hat6sag nemrég irt ala egy 2,6 milliard euré érték( szerzs-
dést az Alstom, Acciona és Gulermak vallalatokbol allé6 konzorciummal,
amelynek értelmében meghosszabbitjak a varos piros jelzés(i metrévo-
nalat. A Route 2020 nev(i projekt Iényegében egy 15 km-es szarnyvonal
megépitését takarja, amely a Nakheel Harbour és a Tower station allo-
masoknal csatlakozik le a févonalrdl, és a Vilagkiallitas helyszinéig tart.
Avonalnak egy 3 km-es szakasza lesz csak a fold alatt, a fennmaradé 12
km a fold felett halad majd a végallomas felé. Az (ij vonalszakaszra az
Alstom 5o darab Metropolis metrékocsit szallit, valamint a francia cég

gondoskodik majd az energiaellatasért és a kommunikaciéért felels
rendszerek és a beléptetd kapuk leszallitasarol is.

POSTAHIVATALBOL VASUTI CSOMOPONT NEW YORKBAN
Megkezdddott New York legforgalmasabb vasati csomdpontjanak,
a Pennsylvania Stationnak az atalakitasa. Az épitkezés 4 évig tart majd,
és a fejlesztés eredményeképpen egy hatalmas, 0j komplexum jon [ét-
re, amely lényegében Gsszeépiil a szomszédos 8. sugaruton talalhato
Farley Postahivatal épiiletével, természetesen annak épitészeti jellegé-
nek megé6rzése mellett. A 1étrejové Moynihan Train Hall a Pennsylvania
Station 1963-ban lerombolt, hatalmas tivegtetej(i csarnokanak egyfajta
modern Gjragondolasaként alkalmas lesz arra, hogy a legnagyobb vasut-
tarsasagok, az Amtrak, a Long Island Rail Road, a New Jersey Transit és
a Metro-North utasainak szazezreit szolgalja ki nap mint nap, ezen feliil
az éplletkomplexumban 10.400 nm-en izlethelyiségek és kozel 55.000
nm-nyi alapteriileten irodak is helyet kapnak majd.

NAGY-BRITANNIABAN LETESIT U) UZEMET A CAF Az egyik legna-
gyobb kotottpalyas jarmiveket gyarté vallalat, a CAF 4j izemet épit
az Egyesiilt Kiralysagban, amelyhez a hirek szerint mar nagyban zajlik
a helyszinek keresése. Olyan teriiletet keresnek, amely rendelkezik
vasUti kapcsolattal, és helyet tud biztositani a 15.000 nm alapterdilet(i
féépuletnek és a hozza tartozo 10.000 nm-es raktarnak. Az iizemben tor-
ténik a tervek szerint az 4j jarm(vek Gsszeszerelése és tesztelése, illetve
a készre szereléshez kapcsolddé munkalatok egy része, az elektromos
alkatrészek beszerelése és az utastér kialakitasa is itt zajlik majd. Andrés
Arizkorreta, a spanyol cég elnokének elmondasa alapjan mar kézel 100
lehetséges épitési helyszint tekintettek meg, amelyek koziil nemsokara
vélasztaniuk kell, hiszen az eddigi elképzelések alapjan 2018 tavaszaig
el kell késziilnitiik a munkalatokkal.

ELEKTROMOS HIBRID EMELETES BUSZT FEJLESZT A VOLVO

4

A Volvo Bus az (j fejlesztés(i BSLHC elnevezésii elektromos hibrid jar-
mivével prébalja tovabb noévelni a részesedését a piacon. Az 4j modell
a2014-es, mar sikeresen bizonyitott Volvo 7900 alapjaira épiil, ezt 6tvozi
a szintén nagy sikernek bizonyult Volvo BsLH Hybrid azéta mar stan-
dardda valt technoldgiaival. A f6 kiilonbséget az eddigieknél er6sebb
elektromos motor és az (ij, megemelt kapacitast, 19 kWh-s litiumionos
akkumulator jelenti. A jarm( 6sszesen 87 személy szallitasara lesz al-
kalmas, az emeleten 43, az alsé szinten 17 tl6hely talalhaté majd. Az
Gj busz a tervek szerint 2017-ben kezdi meg a teszteket a londoni
utasforgalomban.

T.G.
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BOLLA TIBOR

Uj sorozatba fogott a Mozgasban magazin szerkesztSsége: kovetkezd szamainkban szeretnénk bel
Ezattal a BKV néhany vezetojét — Bolla Tibor elnok-vezérigazgatot, Batora Laszlo, Szedlmajer Lasz

elvégre szamtalan valtozas tortént hazunk tajan. A kovetkezo interjukbol mindenki tajékozodhat

MOZGALMAS NEGYEDEV ALL TARSASA-
GUNK MOGOTT, ES TALAN MONDHATJUK,
HOGY AZ EGYIK LEGNAGYOBB VALTOZAS
A BKV ZRT. ELETEBEN A HEV-AGAZAT KIVA-
LASAVOLT. HOGYAN ERINTETTE EZ A BKV-T?
Igen, a HEV-4gazat kivalasa valoban hatalmas
valtozast jelentett. Ez a valtozas pedig leg-
alabb kozvetve, de tilnyomoérészt kozvetlentil

érintette majd’ minden szervezeti egységiinket.
Rengeteg munkank van abban, hogy az (j cég
ilyen rovid id6 leforgasa alatt megkezdhette
miikodését, illetve, hogy az atmenet zokke-
némentesen megvaldsult, mégpedig a tervek
szerint, olyan mddon, hogy sem a budapesti
utazékozonségnek, sem pedig a munkavalla-
I6knak ebbdl semmi hatranya ne szarmazzon.

MILYEN KONKRET FELADATOKKAL KELLETT
MEGBIRKOZNI A KIVALAS KAPCSAN?
Egyrészrél a vagyonmegosztashoz kapcsol6dé
feladatokkal, hiszen az 6nall6 (izemeltetéshez
szitkséges eszkozoknek és ingatlanoknak at
kellett keriilnitik az ¢j HEV-tarsasaghoz. A jar-
miivek és az infrastruktira-eszk6z6k mellett az
lizemeltetést tamogat6 rendszerek tekinteté-
ben is komoly valtoztatasokat kellett végrehaj-
tani. Az atallasnak emellett koltségei is voltak,
a vasUthatdsagi engedélyek beszerzéséhez,
a konyvvizsgalati és jogi koltségekhez, a léte-
sitményeket érint6 bejegyzési raforditasokhoz,
a cégbirésagi eljarasokhoz, valamint az infor-
matikai rendszerek atalakitisdhoz sziikséges
forrasokat is el kellett teremteni.

Végiil, de nem utols6 sorban t6bb mint 1000
munkavallalonktdl kellett elvalnunk, akik kozil
sokan tobb évtizede tagjai a BKV-s csaladnak.

ERDEKES, HOGY JELEN IDOT HASZNALT...
Valéban, de ez érthetd is. Nem gondolom,
hogy az ilyenfajta kotelék egyik pillanatrél
a masikra megszinhet. En azt hiszem, mind-
nyajunk nevében mondhatom, tovabbra is kol-
légamként tekintek minden munkatarsamra,
aki a BHEV Zrt.-nél folytatja a nalunk megkez-
dett palyafutasat.

interjui

ROVID IDEIG UGY TUNT, HOGY A BKV-S
UTAZASI IGAZOLVANYOK NEM VAGY CSAK
RESZBEN ERVENYESEK BIZONYOS FOVA-
ROSI JARATOKON. MOST MI A HELYZET AZ
UTAZASI IGAZOLVANYOKKAL?

A Volanbusszal az tigyben folytatott targya-
lasok korabbi fazisaban csak egy nagyon ro-
vid, alig egyhetes idGszakrél beszélhetink,
amikor az igazolvanyok elfogadasa bizonyos
jaratokon nem volt tisztazott. Ezek a targya-
lasok a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és
a BKK Zrt. jovahagyasaval sikeresen lezarultak.

A megéllapodas értelmében a Volanbusz agg-
lomeracios jaratain elfogadjak a BKV-s utazasi
igazolvanyokat.

KOSZONOM A BESZELGETEST!

En is koszonom! Egyuttal megragadnam az

alkalmat, és minden BKV-s munkatarsamnak
— beleértve a BHEV Zrt.-nél nemrég elhelyez-

kedett kollégakat is — szeretném megkdszonni

egész éves elkotelezett munkajat!
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mutatni a BKV kiilonb6z06 teriileteit, és szandékunkban all tobb vezetovel, kollégaval beszélgetni.
16 és Takacs Péter vezérigazgato-helyetteseket — kérdeztiik meg, hogyan értékelik a 2016-os évet,

, akar a Tarsasag gazdasagi helyzetére, akar a vaskerekes vagy a gumikerekes agazatra kivancsi.

KOZELEDIK AZ EV VEGE, A VARAKOZASOK
SZERINT MILYEN EVET ZAR MAJD A BKV?
MIT LEHET ELMONDANI A TARSASAG EZ EVI

EREDMENYEROL?

Eppen a napokban fejezziik be az év végi var-
hat6 szamaink 6sszeallitasat. Ugy latjuk, hogy
idén is sikertl pozitiv izemi eredménnyel zar-
nunk az évet. Ez mindeneképpen jé hir, hiszen

az (izleti terv tobb mint 5 milliard forintos vesz-
teséggel szamolt. Az eredményjavulas nagy-
részt annak koszonhetd, hogy a megel6z6 me-
forint tobbletbevételt konyvelhettiink az idei

évre. Ezenkivil a kedvez§ energiaarak is nagy-
ban hozzajarultak a vartnal jobb eredményhez.
Bérsoron a tervezett koltségszint koriil varjuk

az évet, itt nem fogunk tudni megtakaritani.
Fontos viszont megemliteni, hogy a BKV altal

leadott teljesitmény 1,7%-kal a tervezett szint
felett varhato, ami azt jelenti, hogy hatékonyan

hasznaltuk fel az eréforrasainkat.

SOK JEL MUTAT ARRA, HOGY A JOVORE
VARHATO TOBBLETFELADATOK MIATT, PL.
AZ M3 FELUJiTAS, TOBB FORRAS BEVONA-
SARA LEHET SZUKSEG. EZEK MILYEN VAL-
TOZASOKAT EREDMENYEZHETNEK A J6VO
EVI KOLTSEGVETES OSSZEALLITASABAN?
Természetesen a 2017-es izleti terv osszealli-
tasa soran figyelembe vesszik az elGrelathaté
valtozasokat, igy — tobbek kozott — tervezziik
az M3 feltjitas szamszaki hatasait, amelynek
a m(ikodési kiadasait indokolt koltségként fog-
juk elszamolni. Maga a beruhazas uniés tamo-
gatasbol valosul meg, igy ezek a forrasok nem
terhelik a BKV koézszolgaltatasi kompenzaci-
6jat. Az M3 felujitas koltségtervezése nagyon
Osszetett feladat, hiszen most nemcsak arrél
van sz6, hogy a metrot lezarjuk, és buszokkal
potoljuk a kiesé teljesitményt, hanem a metré-
tizem a teljes feldjitas alatt részlegesen ugyan,
de folyamatos lesz. Jelenleg zajlik a 2017-es (iz-
leti terv Osszeallitasa, Ggyhogy egyelGre végle-
ges szamot a tébbletkoltségekrél nem tudok
mondani.

HANY SZERZODEST KOTOTTUNK AZ
IDEN? MILYEN ERTEKBEN TORTENTEK
BESZERZESEK?

A BKV igazi beszerzési nagylizem. Az eddig
megkotott szerz6dések szama némileg meg-
haladja a négyszazat, nagyjabol 100 milliard Ft

“\_‘_\

—

értékben. Ugyan a verseny-, illetve kozbeszer-
zési eljarasok szama kozel azonos, de mégis
a beszerzési értékben jelentds a kilonbség, hi-
szen a 100 milliardbél 93 milliard kozbeszerzési
eljarasban kotott szerz6dés volt.

interjui
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VEZERIGAZGATO-HELYETTES

MEGSZAPORODTAK A SAJTOBAN A KU-
LONBOZO, EGYMASNAK IS SOKSZOR EL-
LENTMONDO HIiREK AZ M3 METROVONAL
ALLAPOTAROL. BAR NAGY RESZUK NYIL-
VANVALO TULZAST, ILLETVE CSUSZTATAST
TARTALMAZ, MEGIS ALKALMASAK ARRA,
HOGY AZ EMBEREKBEN FELELMET KELTSE-
NEK. MI TEHAT A HELYZET, VAN OKUK AG-
GODALOMRA A 3-AS METRON UTAZOKNAK?
Nem, aggodalomra sem most, sem a malt-
ban nem volt okunk. Hazidnkban még nem
tortént olyan metrébaleset, amely halalos
utasaldozatot kovetelt volna. K6ztudott, hogy
az M3 vonal infrastruktaraja és jarm(parkja is
erbsen elhasznalédott. Ebb6l adéddan egyre
gyakrabban jelentkezhetnek olyan miszaki
jellegli meghibasodasok, melyek azonnali in-
tézkedést, javitast igényelnek. Ezek egy része
mar talnydalhat a normal tizemsziinetben elvé-
gezhet§ karbantartiasok id6hatarain. Novem-
ber kozepén hasonl6 okokbdl kellett egy kitérs
cseréje miatt par drara leallitani a metrét egy
szakaszon. Ez viszont nem jelenti azt, hogy az
utasok biztonsagat barmi is veszélyeztetné.
A palyat minden Gizemkezdés el6tt a vonatkozd
szabalyok alapjan a legnagyobb koriiltekintés-
sel vizsgaljak at a szakembereink, ahogy tették
eddig is. Ugyanez igaz a jarm(vekre is: csak
olyan szerelvényt engediink forgalomba, ame-
lyet miiszakilag atvizsgaltunk, és megbizonyo-
sodtunk rdla, hogy nem jelent kockazatot. Az
utasok biztonsaga ezek alapjan garantalt. To-
vabba azt is meg kell emliteniink, hogy a teljes
vonalrekonstrukcio egyel6re ugyan még nem
kezdédott el, de a BKV Zrt., mint felel&s (ize-
meltetd, a Févaros timogatasaval szimos dol-
got tett, és eredményt ért el a 3-as metrévonal
biztonsagos tizemeltetésének folyamatos fenn-
tartasa céljabol: metréjarmiivek rendszeres
auditvizsgalata, sincsere a teljes vonalon, M3
rekonstrukci6 el6készitése, a jarmiallomany
korszer(isitéssel egybekaotott feldjitasa.

ENNEK ELLENERE NEM IS OLYAN REG
EGY ESETLEGES METROTUZZEL HERGEL-
TEK A KOZVELEMENYT, KULONBOZO
JOTANACSOK IS NAPVILAGOT LATTAK,
PELDAUL HOGY MIT TEGYENEK UTASAINK,
HA VESZHELYZETBEN A SZERELVENY KET
ALLOMAS KOZOTT REKED...

Egész pontosan heti rendszerességgel el6for-
dulé fustolést emlitettek, ami nyilvanvaléan
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nagyon erGs talzas. Viszont, ha mar
szdba kertiilt a fiistolés, akkor jarjuk
korbe ezt a témat. ElGszor is tisz-
tazzuk, a fiist az nem t(iz, de a fiist
sem mindig fust. A jarm(ivek egyes
részegységeinek meghibasodasa-
kor létrejott flustképzGdés régdta
fennall6 jelenség, az tizembe he-
lyezést (1976) kovetGen is torténtek
hasonld esetek. Ezeket a BKV Zrt.
és a katasztréfavédelem szakem-
berei minden esetben megfelelGen
kivizsgaltak, kezelték. Ezek a hibak
a konstrukcid velejaréi.

A 3-as metrd szerelvényein mar tobb
évvel ezel6tt tiizjelz6 és automati-
kus tiizolt6 rendszer épiilt ki, amely
megakadalyozza a szerelvényeken
a t(iz kialakulasat. Ennek a rend-
szernek az alkalmankénti m(ikodé-
se is jarhat olyan kisérd jelenséggel
(a ttiz kialakulasat megakadalyozd
oltéanyag kibocsatasa), amelyeket
Gssze lehet téveszteni a fiist6léssel.
Természetesen nem csak a tiizolté rendszer
kiépitése tortént meg; 2012-ben egy jonevd,
nemzetkozi minGség ellen6rzé és vizsgalo cég,
a TOV Rheinland vizsgalatai lefolytatasa utan
megfogalmazta észrevételeit, és javaslatot tett
lehetséges valtoztatasok elvégzésére. Ennek
ismeretében a BKV kidolgozta, és végre is haj-
totta mindazon intézkedéseket, amelyek ered-
ményként jelentds mértékben csékkentette
azon tényezGket, amelyek az Gizemvitelszer(
miikodést korlatozhattak.

Ha még mindig nem sikeriilt minden kételyt
eloszlatnom, és tegyiik fel, a vonatokon mégis
tliz keletkezne, erre az eshetGségre a Hatdsag
altal jovahagyott forgalmi utasitasunk is azt
tartalmazza, hogy vonaton tortént tiiz esetén
a szerelvényt a lehet6 legrovidebb id6n beldl
a menetirany szerinti kovetkezé allomasra kell
juttatni, ilyenkor a jarm(ivet allomaskozben
megallitani tilos.

Az allomaskozbeni megallas egyébként nem
kizart, mert a biztositoberendezés egyik alap-
vetd funkcidja, hogy az egyes vonatok kozott
a megfelel§ biztonsigos tavolsagot tartsa.
Amennyiben valamilyen forgalmi okbél egy-
egy vonat a menetrendhez képest késésben
van, akkor a kovetd esetében el6fordulhat,
hogy a biztositéberendezés a vonatot egy rovid

idGre az allomason vagy az allomaskozben al-
litia meg. Az ilyen forgalmi okbdl bekovetkezé
tobblet varakozasi id6 a metrd slir(i kovetése
miatt a forgalomlebonyolitas természetes ko-
vetkezménye, és ez nem az utasok biztonsaga
ellen hat, hanem pontosan azt szavatolja.

Az el6bb elmondottak alapjan egyértelmdi,
hogy a rémbhirkelt6k egyaltalan nem ismerik
a metré miikodését, és csupan felesleges pa-
nikkeltésrél van szo.

AZZAL IS VADOLTAK A VONALAT, HOGY
A BIZTONSAGI RENDSZEREI ANNYIRA
ELAVULTAK, HOGY NEM MUKODNEK
MEGFELELOEN....

Nyilvanval6éan ez sem igaz. Anndl is inkabb,
mert az elmdlt években — a mar el6z6ekben
emlitetteken kiviil is — jelent8s atalakitasok,
fejlesztések torténtek, valamint a vonati és
a vonali tlizjelz6, illetve oltdrendszer ellenér-
zése és s(iritett id6szakos felllvizsgalata pedig
folyamatos. Ezek a veszélyhelyzetek kialakula-
sanak esélyét gyakorlatilag minimalisra csok-
kentik. A budapesti metrérendszer megbizha-
tésag szempontjabél egyébként nemzetkozi
Osszehasonlitasban is megéllja a helyét.
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VEZERIGAZGATO-HELYETTES

Bar még kevés biztosat tudni, mégis egyre
gyakrabban esik sz6 a BKV konkrét szerep-
vallalasarél az M3 felajitaishoz kapcsolédo
buszpétlasban. Ennek kapcsan esett sz6
arrél is, hogy akar sajat buszokkal is képe-
sek vagyunk a metré kies6é forgalmanak
poétlasara.

MEGOLDHATO AZ EHHEZ SZUKSEGES JAR-
MUMENNYISEG ATCSOPORTOSITASA A SA-
JAT JARMUALLOMANYBOL?

A potlasi feladatok tervezéséért felelGs mérno-
ki iroda hozzavet6legesen 150 db csuklés auté-
busz szallitasi kapacitasat latja elegendének
a metro elfogadhaté teljesitménnyel torténd
kivaltasara. A kalkulacié természetesen komp-
romisszumokkal is szimolni kénytelen, hiszen
azt nem lehet feltételezni, hogy a nehézkesebb
utazas nagyobb ellenallasa nem jar majd az at-
vonalak, igények és szokasok, valamint a for-
galmi aramlatok részleges athelyez6désével.
Mindenesetre ekkora tartalékokkal folyamato-
san sem az eszkdzoket, sem a human eréfor-
rast tekintve nem rendelkeziink, hiszen ha ren-
delkeznénk, akkor a mindennapokban egész
egyszer(ien pazarlé6 médon végeznénk a dol-
gunkat. Az az allitds mindenesetre helytallo,
hogy egyes menetrendi és vezénylési mddsze-
rekkel elfogadhat6 megalkuvasok mellett van
lehetGség a kapacitasok ésszer(i athelyezésére.

MILYEN FELADATOK ELE ALLITJA EZ AZ AU-
TOBUSZ- ES TROLIBUSZ AGAZATOT? EL-
KEZDODOTT-E MAR A FELKESZULES?

Nem titok, hogy lgazgatésdgunk a lehetd
legrosszabb forgatokonyvekre is felkésziilt,
azonban a legkedvez6tlenebb szituacié alatt
alig néhany hénapja még az (j csuklés au-
tébuszok valamilyen aranyld késedelmes
szallitasat értettiik volna. Id6kézben a BKV
Zrt. Gj csuklds autdbuszok szallitasara kotott
szerzGdései érvényiiket vesztették, a BKK Zrt.
szolgaltatasmegrendelésre vonatkozd eljarasa
pedig sikerteleniil zarult. Ez 0sszességében azt
is jelenti, hogy a BKV Zrt. aktiv felkésziilésre
rendelkezésre all6 ideje tigy csokkent, hogy
kozben nem nyilt lehet&ség Gj jarmiiveket be-
szerezni a célfeladatra.

Az Gjonnan tisztazott peremfeltételek mel-
lett mar beszélhetiink aktiv intézkedésekrdél,
amelyek esetiinkben a meglévé jarmdallo-

P

many kedvez§ llapotu egyedeinek feldjitasat,

hasznalt autdbuszok fellelését és
honositasat, valamint a mar aktiv,
autdbuszbeszerzésre vonatkozé
szerz6désekben rejlS lehetéségek
kiaknazasat jelentik.

Hangsulyozva azt, hogy a feladat
teljesithetésége soran kulcsfontos- |
sagu az er6forrasok optimalis athe-
lyezése, munkatarsaim megkezdték
a tartalékolt csukl6s autébuszok re-
aktivalasanak folyamatat, el6zetes
piackutatas keretein beliil a masod-
piacon a flottdba hatékonyan integ-
ralhaté tipusokat mértiink fel, gon- |
doskodtunk a rendelkezésre tartasi
szerz8dés keretein beliil lehivhaté
30 (+1) db csuklés Mercedes-Benz
megrendelésérél, sajat tulajdond
jarm{Gallomanyunkat pedig tovabbi
0j sz6l6 Conecto, illetve PKD konst-
rukcio keretein beltil Modulo M108d
modellek is gazdagitjak majd.

EZZEL EGYUTT HOGYAN ERTE-

KELNE AZ AUTOBUSZ ES TROLIBUSZ UZE-
MELTETESI IGAZGATOSAG JELENET, ES
MILYEN JOVOKEPET FESTENE AZ ERDEKLO-
DOK ELE?

Osszességében elmondhatom, hogy bar a ki-
hivas és a nyomas is nagy, de maximalisan
bizom a munkatarsaim kitartasiban és hoz-
zaértésében. Bar a kezdeti bizonytalansagok
hagytak rajtunk nyomokat, a feladat konkre-
tizalédasa utdn immar mindenkinek a szemé-
ben inkabb a lelkesedést latom.

Mindenkit csak biztatni tudok hat, hiszen
a flotta sokszin(isége egydttal a szakma és
a kozlekedésbaratok tiszteletét is kivivja. Nem
felejthetjiik el ugyanis, hogy az elmult évek-
ben elektromos és CNG-iizem(i buszokkal is
gazdagodtunk, s a jovében sem mondunk le
az élenjaro technoldgiak alkalmazasarél. Még
nem akarok minden meglepetést elarulni, de
annyit talan elGrevetithetek, hogy a hibrid au-
tébuszunk kezdeti teszteredményei is kedve-
z6ek voltak. Mindemellett persze folytatédnak
azok a projektjeink is, amelyek nemcsak ko-
vetik, de talan 6sztonzik is a trendeket: valods
idejii jarm(idiagnosztikai, online kameraképe-
ket kozvetits vagy éppen vezetést segitd biz-
tonsagi asszisztens rendszerek tesztelése és
fejlesztése egyarant folyamatosan napirenden

van igazgatdsagunk életében, az elért ered-
ményeinket pedig igyeksziink visszacsatolni
ajarm(igyartok felé is.

AZ OSSZEL IDOLEGESEN FELMERULT AZ
OBUDAI BUSZGARAZS MUKODESENEK
FELFUGGESZTESE IS, MI MOST A HELYZET
A TELEPHELY TOVABBUZEMELTETESEVEL
KAPCSOLATBAN?
A Févarosi Kozgyiilés Obuda Divizié miikodé-
sének felfiiggesztését elhalaszté dontése ér-
telmében 2016. decembert8l nem valtozik a te-
lephely teljesitménye. A konkrét jarm(ikiadasi
sarokszamok csak a megszokott, 2-3 db jarm(-
vet eléré mértékben valtoznak a viszonylatok
forgalmi rendjének utazasi igényekhez térténd
alakitasa miatt. Az el6ttink allé idGszakban —
az M3 metrévonal feltjitasanak kezdetéig — eb-
ben valtozas nem is virhat6. A metrépétlassal
kapcsolatos forgalmi rendek véglegesitését
kovetSen kezd6dik majd meg a potlas miatt
megemelked8 autébusz-kiadasi igény diviziok
kozotti megosztasa, amely nyilvanvaléan érin-
ti majd Obuda forgalmi teljesitményét is, de
jelenleg err6l még nem rendelkeziink konkrét
informacidkkal.

T.G.

interjui 1
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MEGBECSULES ES HAGYOMANY
IDEN IS ATADTAK A BALAZS MOR-DIJAT

Idén oktober 27-én keriilt atadasra Tarsasagunk legmagasabb, legrangosabb

elismerése, a Balazs Mor-dij. A Budapesti Varosi Villamos Vasat (BVVV) alapi-

to vezérigazgatojarol elnevezett dijat azok a kivalo szakemberek, munkatarsak

kapjak, akik a dij névadojahoz hasonloan kiemelked6 munkajuk soran eldsegi-

tették a fovarosi k6zosségi kozlekedés fejlodését.

A szakmai elismerésé és a hagyomanyGrzé-
sé volt a f6szerep oktdber 27-én, amikor egy
bens8séges tinnepség keretén belll Bolla
Tibor eln6k-vezérigazgatd Tarsasagunk nevé-
ben 4tadta az idei Balazs Moér-dijakat. Mivel
rangos dijrdl beszélink, igy az odaig vezetd
Ut sem egyszerdi, hiszen Balazs Mér 6rokségé-
nek megfelelni nagyon nehéz. A BVVV egykori
vezérigazgatoja élen jart a févarosi kozosségi
kézlekedés innovativ kialakitdsdban, Gttéré
szellemiségét a Millenniumi Foldalatti Vasat
6rzi, amelynek megtervezésében és megépi-
tésében komoly szerepet toltott be. EbbdSl
is latszik, hogy komoly elvarasoknak kellett
megfelelnie minden egyes jutalmazott kollé-
ganak, akikrél kiilon-kiilon elmondhatd, hogy
tevékenységiik soran Balazs Mérhoz hason-
I6képpen kiemelked6t alkottak, vagy hosszu
és eredményes, példaérték( munkajuk soran
oregbitették Tarsasagunk jo hirét igy kiérde-
melve a magas elismerést.

AZ 1998-BAN ALAPITOTT BALAZS MOR-DI)
KITUNTETETTJEI EBBEN AZ EVBEN:

Jarmiivezetd kategériaban Lutsch Zoltan és
Péter Ede Gabor.

Lutsch Zoltan 1990. februar 22-én Iépett be
Tarsasagunkhoz. Tobb mint 25 éves szakmai
munkaja soran kezdetben a Mezé Uzemegy-
ségben, garazs-gépkocsivezet6 munkakorben
tevékenykedett, 2009-t5l pedig teriileti veze-
t6i pozicidban lat el szolgalatot a Kelenfoldi
Diviziéban.

Péter Ede Gabor 19906. oktéber 7-t6l munkaval-
laléja a BKV-nak. 20 éves tapasztalattal rendel-
kez6 munkatarsunk belépésekor a Fiirst (izem-
egységben, autévezetdi beosztasban kezdte
karrierjét. A kitart6 munka meghozta a gyi-
molcsét, hiszen a mai napig a Kelenfoldi Divi-
zi6 Ko3-as teriileti vezetGjeként végzi munkajat.

dijdtado

Egyéb fizikai foglalkozasi kategériaban:

Németi Gizella.

Németi Gizella 1981. janius 2-t6] megbecsiilt
dolgozéja vallalatunknak. Munkavégzésére
a szakmai precizitas, a masokért tenni akaras
és a vas(it szeretete a jellemz8. Az elsé HEV-
jarmiivezet6 holgyek egyike, aki lizemegységi
diszpécserként munkalkodik.

Szellemi foglalkozasu kategériaban:

Balogh LaszIé.

Balogh Laszl6 1974. szeptember 2-an kertilt
a BKV kotelékébe. Belépése 6ta szakmai fejl6-
dése toretlen. El6menetelére ékes bizonyiték
jarm{mdszaki f6mérnoki beosztasa is.

Nyugdijas kategériaban: Német Mihaly Tibor.
Német Mihaly Tibor 1981-ben kezdte meg pa-
lyafutasat Tarsasagunknal. A kozel négy évti-
zedes szakmai tevékenységének tobb mint 30
évét a BKV munkavallaléjaként a kotottpalyas
tomegkozlekedés infrastruktdrajanak fenntar-
tasaval és feltjitasaval toltotte. A kozlekedé-
sért tett munkassagat az egész vallalat nevében
koszonjik.

Az életmiidijat Kende Péter kapta.

Kende Péter els6 munkahelyes dolgozé, 1974.
szeptember 1-jén csatlakozott a vallalathoz. 31

évig dolgozott az ATUI-nél, illetve jogel&deinél.
Annak atszervezésekor kerdlt a Turisztikai Di-
vizidhoz, ahol osztalyvezetGi pozicidban latja

el feladatat.

Tarsasagunk emlékplakettel honoralta
Csillagvari Istvan, dr. Débrei Istvan, Jangel
Matyas, Kiss J6zsef, Kiss LaszIl6 és Laboda
Laszl6 kollégaink munkajat.

A dijazott munkatarsak névsora a bizonyiték
arra, hogy a BKV magas kvalitasdt szakember-
gardaval néz szembe a budapesti tomegkozle-
kedés XXI. szazadi kihivasaival.

SzerkesztGségiink minden tagja szivb6l gra-
tulal az idei dijazottaknak, valamint kdszon-
jiuk munkatarsaink elhivatott, kiemelked6
munkajat!

F.M.



KOZLEKEDESBIZTONSAG

KAMERAK A BIZTONSAG ERDEKEBEN!

Felgyorsult vilagunk technikai fejl6déseivel Tarsasa-
gunk is igyekszik |épést tartani. A valtozas f6-
ként az aj jarm(iveinken szembet(ing, ahol
a jarm(ivezet6 mindennapi munkajat
mar fedélzeti kamera is segiti - egy
bels6 kamera segitségével folya-
matosan figyelemmel kisérheti az
utastérben torténteket, valamint
ajarm( kiilsé részeit is latja. Sok
kamerakép automatikusan rog-
zitésre is keriil, ami indokolt
esetben nagy segitséget jelent
Tarsasagunk egyes szakterii-
leteinek, munkavallaléinak,
a hatésagoknak és az utasok-
nak egyarant.

Tarsasagunk Adatvédelmi és Adatbiztonsagi
Szabélyzata részletesen szabilyozza az Uze-
meltetett kamerarendszerekkel kapcsolatos
adatkezelésre vonatkozé rendelkezéseket.
Ebbdl a legfontosabb, hogy ,,a rogzitett kép-,
hang- vagy kép- és hangfelvételt felhaszna-
las hidnyaban a rogzitést6l szamitott 16. na-
pon meg kell semmisiteni, vagy torolni kell”. A hatdsagok egyre gyak-
A felhasznalas jelen esetben azt jelenti, hogy  rabban hasznaljik fel az igy
a jarmiiveket tizemeltets szakteriiletek, a For-  késziilt felvételeket nyomozasok,
galombiztonsagi és Uzemeltetési Osztaly hatésagi eljarasok soran. A jarm(veinken

munkatarsai — sziikség esetén — a Tarsasagun-  elkovetett bincselekmények vagy kozlekedési  sagunk altal izemeltetett kamerarendszerek,
kat érint6 események/balesetek vizsgalatanal  balesetek soran az eseményrél késziilt felvéte-  hisz biztonsagot jelentenek utasainknak és
a felvételeket kiértékelik, melyek nagy segit- lek vizsgalata segiti a nyomozas kimenetelét. nem utolsé sorban a BKV munkavallaléinak,
séget nyujtanak az objektiv vizsgalathoz, és A jarmiivek kamerakkal val6 ellatasa mellett  illetve egy rendkiviili esemény (baleset, jar-
a baleset-megelGzési tevékenységhez. A felvé-  egyre tobb villamosmegalléba is keriil kame-  miivezetdt ért atrocitas) hatdsagi vizsgalata is
telek kiértékelése, az elemzések tapasztalatai  ra, igy a megallohely kornyezetében 1évé jar-  konnyebbé valhat altaluk.

a hat6sagi prevencids tevékenységhez biztosi- m(- vagy gyalogosmozgasokat is rogzitik. Ez

tanak hattér informaciot. még hatékonyabba teheti a nyomonkévetés, Forgalombiztonsagi és Uzemeltetési Osztaly
Egyre gyakoribbak a rend&rségi megkeresé-  baleset vagy biineset rekonstrualdsat, az eset-

sek a kameraképekkel kapcsolatban. BKV-s  leges hatdsagi vizsgilatok eredményességét.

balesetnél a rend6rség mar a helyszinen kéri ~ Osszegezve elmondhaté, hogy sok tekintet-

a kameraképek mentését. ben hasznosak és elengedhetetlenek a Tarsa-
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AMELYNEK ORULNI FOGNAK
A BUDAPESTEN UTAZOK?”

Dr. Dabéczi Kalman, a Budapesti Kozlekedési Kozpont vezérigazgatdja a novemberben megren-
dezett Infotér Konferencian szamolt be a fovarosi elektronikus jegyrendszer jelenérdl, és adott
betekintést annak jovojébe. Cikkiinkben réviditett és szerkesztett formaban adjuk kézre a vezér-
igazgatod el6adasat, amelyben harom aspektusbdl vizsgalta a smart ticketing rendszert: itthon
mit jelent az innovacio egy ilyen horderejii projektnél; mit jelent az, hogy kialakitasakor evolutiv
modon kell tudni gondolkodni és alkalmazkodni; és mindebbdl fakad6éan az adaptaciot hogyan

kell értelmezni.

foto: BKK

e-jegy



“NDSZER JON LETRE,

INNOVACIO

A legelsé és a legfontosabb kérdés, hogy mi-
ért is csinaljuk az elektronikus jegyrendszert?
A BKK azon dolgozik, hogy egy kényelmes,
gyors és egyszer{i megoldast szallitson, ami
a jegy- és bérletrendszert korszerli médon
megujitja, egytttal rugalmas és érzékeny min-
den 4] technoldgiara, eljarasrendszerre, mas
rendszerekkel val6 egyiittmi(ikodésre. Ugyan-
ilyen fontos, hogy a rendszer innovativ legyen:
egy masodpercre sem szabad beégetni a tech-
nolégiakat, azokat a megoldasokat, amelyeket
az élet, a technikai fejl6dés pillanatok alatt
meghaladhat. Elég csak arra gondolni példa-
ként, hogy egy év alatt hatszazezerrel nétt az
NFC-s (érintés nélkili fizetést lehet6vé tévs
mobilkészilékek szima. Ennek megfelel6en
nem egy ,dobozos szoftvert” szallitunk, hi-
szen naponta (j és Gj folyamatok, eljarasok,
technikak latnak napvilagot. Tudni és merni
kell nagyon komolyan kérdezni a projekt min-
den stacidjaban, és teljesen természetes, hogy
sokkal tobb kérdésiink van, mint valaszunk,
hiszen csak ezeken a kérdéseken keresztiil tu-
dunk eredményt felmutatni.

A BKK szamara a legfontosabb az tigyfelek elé-
gedettsége, és az, hogy a megval6sulé elekt-
ronikus jegyrendszer milyen tigyfélélményt
ad. Ennek megfelelGen a lehetd legtobb olyan
értékesitési csatornan kinaljuk majd a szolgal-
tatast, amelyen az utasok fel kivanjak hasz-
nalni, igénybe szeretnék venni azt. Az a kor
mar elmult, amikor pénztarak lezart ablakain,
vasracsokon keresztil kommunikaltunk csak
az tgyfelekkel. Minden létez§ Gton és modon
lehet6vé tessziik, hogy kényelmes médon ve-
hessék igénybe a kozosségi kozlekedési szol-
galtatast, mert az utasok ezt érdemlik. Olyan
elektronikus jegyrendszer jon létre, amelynek
orulni fognak a Budapesten utazok.

A f6varosi smart ticketing rendszer teljesen
online lesz. Ez azt jelenti, hogy az utazasi kar-
tydkon nem tarolunk majd adatokat, ehelyett
minden a virtualis térben térténik majd. A vir-
tulis Ggyfélszamlan alapulé szolgaltatasrend-
szer a lehet§ legrugalmasabban fejleszthetd
és kezelhetd, és fontos tulajdonsaga, hogy
ha a kartyankat elveszitjiik, a pénziink akkor
is megmarad. Riadasul a rugalmasan alakit-
haté dijtermék-struktidraban folyamatosan
a legjobb ar-érték aranyt kinalhatjuk- és ki-
naljuk is — majd az tigyfeleknek. Fel kell ten-
niink magunknak a kérdést: amikor egy ilyen

nagysagrend( feladatot megvaldsitunk, akkor
mit kerestink? Magunknak akarunk torténelmi
emlékmoivet allitani, vagy valéban az tigyfél az
elsd, és ezt szem el6tt tartva odatessziik ma-
gunkat a projekt mellé? Mi a tokéletes ugyfél-
élményre toreksziink, és egy sokkal boldogabb,
kiegyensulyozottabb, élhetSbb varos épitésén
dolgozunk.

A j6 projekt egyszer(i, mint a facsipesz. A papir-
alapu jegyeket és bérleteket kivezetjik. A ma
mar rendkiviil elterjedt NFC-s mobilkészilé-
kek lesznek az egyik els6dleges utasmédia,
de ugyanugy igénybe vehetd lesz a kozosségi
kozlekedési szolgaltatas a bankkartyakkal
vagy az elektronikus személyi igazolvannyal.
A didkoknak miért kellene kiilon egy didkiga-
zolvany az azonositasukhoz és egy masik iga-
zolvany a szolgaltatas igénybe vételéhez, ha az
megoldhatd egy utasmédia segitségével? Ezen
kérdések egyszer(isitésével id6t, pénzt takarit-
hatunk meg, és sokkal jobban tudjuk m(ikod-
tetni a rendszert.

HOL TARTUNK MOST?

A projekt design fazisan mar tul vagyunk, vala-
mint kiépitettiik a kozponti szerver-infrastruk-
tarat. Ez utébbi eredményeként mar birto-
kunkban van egy kész szerverkornyezet, a front
office eddig atadott része jelenleg teszt- és ok-
tatérendszerként miikodik. A szeptemberben
megrendezett, elektronikus jegyrendszerrél
sz6l6 konferencian mar be is mutattuk azt,
amivel elkésziltink a lézergraviroz6tél kezdve
a kiilonbozé tigyfél-alkalmazasokig. Jelenleg
tehat egy m(ikod6 rendszeriink van.

A BKK dolgozéi mar az (j kartyaval utaznak
hénapok 6ta, a BKV-s munkatarsaknak pe-
dig az év végéig kiosztjuk a mintegy 23 ezer
plasztikkartyat. Amig ki nem épiil az elektro-
nikus ellenérzési rendszer, valamint a ki- és
beléptet6kapuk, addig értelemszeriien fel
kell mutatni ezeket a biztonsagos utazasi
okmanyokat.

EVOLUCIO

Mindent a maga idejében kell megvalésita-
ni. Bizonyos fejlédési folyamatokat egészen
egyszer(ien nem lehet jobban eréltetni, mint
ahogy azt a kornyezet adaptacids képessége
lehetdvé teszi. ATFL — a londoni BKK - hat évig
készitette el§ a sajat smart ticketing rendszerét,
ne higgyik hat azt, hogy Budapesten hat ho-

nap alatt megoldhaté ugyanez a feladat.

A projekt indulasa 6ta szinte minden meg-
valtozott, a technika rohamosan fejlédott, Gj
a jogszabalyi kérnyezet, és megdjultak a fo-
gyasztdi elvarasok is: az utasok most mar
kovetelik a mindségi, online, valds ideji
utastajékoztatasi adatokat és a kapcsolodd
kényelmi szolgaltatasokat. Alkalmazkodnunk
kell szimos épitészeti problémahoz ugyanugy,
mint az M3-as metrévonal feltjitasanak idején
zajlé metr6potlashoz, vagy éppen az orszagos
kozponti alrendszerhez — amelynek kiirasa, be-
szerzése jelenleg is folyamatban van. Szimos
nyitott kérdést kell tehat figyelembe venniink

4

ebben a mar folyamatban Iév6 projektben.

Az indulas 6ta a projekt minden elemét — az
utasmédiat, a regisztracios, a termékvasar-
lasi, a termékérvényesitési, az ellenérzési és
bevételvédelmi, az elszamolasi, az elemzési és
az lizemeltetési rendszert — érintette valami-
lyen valtozas. Finom kalibralassal 4j forgalmi
modelleket készitettiink, amelyekbdl kideriilt,
hogyan alakul ki a sziikséges kapuk vagy az el-
lenérzéshez sziikséges kézi késziilékek szama.
Olyan atfogé jratervezési folyamat kozepén
vagyunk, amelybe technikai, jogi, pénzigyi
utemterv-feliilvizsgalat is belekapcsolddik.

FINANSZIROZAS

Az EBRD-vel az Gjratervezés kapcsan tortént
megallapodast kovetben jelenleg konszolidalt
allapotban vagyunk, tehat a projekt forrasa
biztositott. Van példaul egy 10 millié eurés, le
nem kotott hitelkeretiink is, amely a szakmai
feladatok timogatasat segiti. A Févarosnak is
van mozgastere, hogy a sziikséges fejlesztési
forrasokkal segitse a projektet. Nem a pénz
lesz tehat a sz(ik keresztmetszet. Az EBRD-hitel
korilbelul egyharmadat koltottik el. Jelenleg
a projekt masodik fazisanak lezarasanal tar-
tunk. Az ellendri kézikésziilékek ellendrzése,
illetve adminisztrativ problémak lassitjak né-
hany hénappal a folyamatokat.

Ugyanakkor mar dolgozunk az elektronikus
jegyrendszer kovetkez§ allomasan, azaz mar
most gy(jtjik azokat az oOtleteket, fizetési
megoldasokat, amelyek szolgaltatas és fizetés
tekintetében is integralhatbak lesznek a rend-
szerbe (carsharing, Hop On Hop Off szolgalta-
tas, MOL Bubi stb.).

BKK
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40 EVES A 3-AS METRO

40 évvel ezelott, 1976. december 31-én adtak at Budapest leghosszabb és leg-

forgalmasabb metrovonalanak, az északi-déli, kézismert nevén a kék vagy M3

metro els6 szakaszat a Deak tér és a Nagyvarad tér kozott.

/ (|

Az észak-déli metrévonal torténete valdjaban
1963-ig nydlik vissza, de tagabb értelemben
véve egészen az 1896-ban 4tadott budapesti
foldalatti vasut koraig érdemes visszatekinteni.
A felszin alatti vasathalézat kialakitasara mar
afoldalatti épitésétsl kezdve szamos javaslatot
dolgoztak ki, a févarosban jelenleg m(ikodd
metrévonalak — koztiik a 3-as metr6 — {6 ira-
nyaira vonatkozé elképzelések mar az egészen
korai tervekben is megjelentek. A mai halézat-
hoz az 1942-es, négy vonalat tartalmazé mun-
ka allt a legkozelebb.

torténelem

| A

Nyugati (Marx) tér, a metréallomas mozgélépcsdje.

Az els6 nagyteljesitménydi, kelet-nyugati ira-
nyd metrévonal épitésérdl és nyomvonalardl
a 2018/1950. szamU minisztertanacsi hataro-
zatban dontottek, ebben mar emlités szintjén
sz6ba kerilt az észak-déli vonal sziikségessége,
illetve annak lehetséges nyomvonala. A pesti
varosrész északi és déli teriileteit 6sszekotd
metrévonal beruhazasi programjanak tény-
leges elkészitését azonban csak 1963-ban a
— kelet-nyugati vonal tovabbépitését is jovaha-
gyo —3428. szam( minisztertanacsi hatarozat
irta el6. A hatarozat alapjan az 4j metrévonal

tervdokumentaci6ja 1966-ra késziilt el. A ter-
vekben az Ujpest vasttallomast és a kispesti
Voros Csillag Traktorgyarat jelolték ki a két
végallomasnak. Végiil - f6ként anyagi okokbdl
- avonal Ujpest, Istvan tér és Kispest, Hatar Gt
kozotti megépiilését hagytak jova. A tervezett
vonal hossza 14,8 km, az dllomasok szama 19,
az épités befejezésére kitlizott hatarids pedig
1985 vége lett.
A beruhazasi programot 1968-ban fogadtak el,
maga az épitkezés pedig 1970 janiusaban vet-
te kezdetét. Mivel a kelet-nyugati metro teljes
hossza 1972-re késziilt el, mintegy két éven ke-
resztiil egyszerre folyt a két metrévonal épitése.
Az épitkezés tobb szakaszban tértént. Els6ként
a varoskozponton athaladd, legnagyobb rész-
ben mélyvezetési, 3,7 km hosszi szakasz épilt
meg a Dedk tér és a Nagyvarad tér kozott. 6 allo-
mast alakitottak ki: a Nagyvarad tér, a Klinikak,
a Ferenc kordt, azaz a mai Corvin-negyed, a Kal-
vin tér, a Felszabadulas tér, azaz a mai Ferenciek
tere és a Deak tér allomast. A 2-es metrot ke-
resztezG alaglt a Deak téren 14 méterrel a kelet-
nyugati metrévonal folé kertlt. A Dedk téri allo-
mason nemcsak a 2-es vonallal, a kisfoldalattival
is kozvetlen atszallé kapcsolatot létesitettek.
Szintén a Deak téren a 2-es metrévonallal 6ssze-
kottetést biztositd lizemi vaganyt is kiépitettek.
A Nagyvarad tér utan még egy kilométer hosz-
szan elkésziilt a palya, hogy — az idGlegesen vég-
allomas funkciéjat betolt6 megallonal — a szerel-
vények forditasat meg lehessen oldani.
A felszini kozlekedés atalakitisa mellett sza-
mos felszini és felszin alatti épitmény kapcso-



l6dott mar az els6 szakasz épitéséhez is. 1970.
augusztus 20-an avattak fel a kifejezetten
a metréhoz készilt Ferenciek tere és Nagy-
varad tér aluljardit, majd november 7-én az
atadas idejében a legnagyobb budapesti alul-
jarénak szamitd, 4240 m2 alapteriilet(i Kalvin
térit. Ez utébbi méreteinél figyelembe vették
az idaig meghosszabbitani tervezett csepeli
HEV-et és a szintén a jovébeli tervek kozott
szerepl6 4-es metrét is.

A Kalvin téri allomas nemcsak az els6 szakasz,
de a késébbi teljes vonal legmélyebben fekvé
allomasa is lett a maga 28,4 méterével. (Ennek
koszonhetSen a 4-es metrd itteni allomasat
avonal felett tudtak kialakitani.)

A munkalatok hat évig tartottak. 1976 oktdbe-
rében kezd3dott el a Szovjetunidbdl, a Moszk-
va kornyéki Mityiscsi Gépgyarbél beszerzett
Ev3 tipust els6 szerelvények prébaiizeme
a vonalon. Az év utolsé napjan, december
31-én a délelétti hivatalos atadast kévetSen az
utazékozonség is birtokba vehette az j vonal
els6 szakaszat.

A megnyitaskor 4 kocsibél 4ll6 — 6sszesen 712
f6 befogaddképességli — szerelvényekkel indult
el a forgalom. A vonatsiiriiség csicsidében 2,5
perc, cstcsidén kivil 4 és 5 perc kozott valto-
zott. Az északi-déli metré mar az els6 szakasz
tizembe helyezése utan igen jelentds utasfor-
galmat bonyolitott, a BKV teljes utasszamanak
mintegy 8 %-at tudhatta magaénak.
Természetesen az épitkezések az els§ sza-
kasz atadasa utan is folytatédtak, a vonal két
irdnyban épilt tovabb. A tervezés folyaman
anyomvonal és az allomasok helye is tébbszor
moédosult. Avonal déli végallomasa a Hatar ati
csomépontbél Kébanya-Kispest MAV allomas
mellé, az északi pedig — az épiil§ aj varosrész
bekapcsolasa miatt — Kaposztasmegyerre ke-
ralt. A vonal tervezett hossza ezzel 20,5 km-re,
mig az allomasok szdma 24-re valtozott. Végiil

A mai Corvin-negyed metromegall6 a 8o-as években.

- els@sorban gazdasagi okok miatt — ezeket
a terveket is at kellett alakitani, a vonalat nem
vitték ki a kaposztasmegyeri lakotelepig, igy az
északi végallomas Ujpest-Kozpont lett.

A masodik, Nagyvarad tér és a Kébanya-
Kispest kozotti szakaszt 5 allomassal 198o.
marcius 29-én adtak at. A vonal déli, K6ba-
nya-Kispest végallomasa a felszinen épiilt, itt
kapcsolddott az 1982-re elkésziilt KGér utcai
jarm(itelephez és karbantarté bazishoz. A jar-
m(ivek karbantartasat ma is itt végzik, de
anagyjavitasokat a 2-es vonal Fehér Gti telepén
bonyolitjak. A korabeli tervek szerint a Hatar at
allomasrdl inditottak volna a metré szarnyvo-
nalat az Ull6i Gt alatt a Ferihegyi reptér felé, de
végiil ez sem val6sult meg.

Az északi iranyba épiil6 Deak tér és EImunkas
tér, vagyis a mai Lehel tér kozotti vonalsza-
kaszt 1981. december 30-an adtak at. Ekkor
épitették meg a Nyugati palyaudvarnal a Vaci
utat a Bajcsy-Zsilinszky attal 6sszekotd feltlja-
rét. 1984. november 5-én avattak fel a Lehel tér

Podmaniczky Frigyes tér, a metr6 Arany Janos utcai alloméasanak lejarécsarnoka, az tij szakasz megnyitasakor.

és az Arpad hid kézotti, majd 1990. december
14-én az Arpad hid és Ujpest-Kozpont kozott az
utolsé szakaszt. A beruhazas utolsé6 liteméhez
kapcsolédoan szélesitették ki az Arpad hidat,
és épitették meg a hid két végén a felil- és
aluljarérendszert.

Ezzel elkészilt a jelenlegi teljes vonal KGba-
nya-Kispest és Ujpest Kézpont kozott 16,3 km
forgalmi és 17,3 km épitési hosszal, valamint
20 alloméssal. A vonal a déli, felszinen épiilt
Kébanya-Kispest végallomast elhagyva két
kilométert a felszinen halad, majd a Hatar dati
allomas el6tt lemegy a felszin ala, és a masik
végallomasig a felszin alatt is marad. A Ludovi-
ka térig a kéreg alatt hizédik, innen fokozato-
san mélyvezetésbe tér at. A Lehel téri allomas
el6tt a vonal ismét emelkedni kezd, és ismét
a burkolat alatti vezetéssel halad tovabb egé-
szen az északi, Ujpest-Kozpont végallomasig.
Ma a 3-as vonalon Ev3 és 81-es tipusd kocsik
kozlekednek. Mig a kezdeti id§szakban négy,
1984-t6l a mai napig hat kocsis szerelvények-
kel utazhatunk. (Erdekesség, hogy egy rovid
ideig a vonalon kozlekedett a magyar gyartasa
Ganz-Hunslet szerelvény. 199o-t6l 1992-ig pro-
balizemben, majd azt kovet6en 1994-ig szalli-
tott utasokat. A prototipust végiil nem tartot-
tak sorozatgyartasra alkalmasnak.)

Az észak-déli metré nemcsak Budapest, ha-
nem Magyarorszag legforgalmasabb vasutvo-
nala is egyben, napi tobb mint félmillié utast
szallit.

Mivel épitése dta a metrévonalon nem kertilt
sor atfogé korszer(isitésre, napjainkra igencsak
idGszer(ivé valt teljes feltjitasa. A jarm(ivek
megujulasa mar megkezd3dott, és az el6ké-
szitési fazis utan remélhetéleg a vonal rekonst-
rukcidja is miel6bb elindulhat.

AR
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2009-0ta toretlen az adventi idG6szakot bearanyozé Fényvillamos népszeriisége. A nyolcadik alkalommal

kigordiil6 feldiszitett UV-szerelvény december 5-én, az indulas napjan éppen olyan amulatba ejtette

a Parlament el6tt vagy éppen a pesti korzon sétalokat, ahogyan az elmult években mindig. A BKV egyik

nagy biiszkesége januar 6-aig kozlekedik majd tobb vonalon is.

A 39200 darab fehér és kék szin(i LED beragyogja az esti utcakat.
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Budapest minden év ezen id&szakaban tinnepi
fényekkel teszi hangulatossa a varost, igy je-
lezve azt, hogy az elkovetkezd par hét kicsit
mas, mint az év tobbi része. llyenkor van itt
az ideje a lassitasnak, az egymasra figyelés-
nek, a szamvetésnek, mi is tértént az elmult
esztendGben, és ilyenkor van id§ arra is, hogy
megalljunk, és megcsodaljuk az Ginneplébe
6ltozott varost. Ezt az tinnepi hangulatot te-
szi még szebbé és emlékezetesebbé a BKV
Fényvillamosa. Idén a 2-es, a 4-es, a 14-es,
a 19-es, a 47-es, az 50-es, az 50A és az 59-es
villamos vonalan gordiil majd végig a diszes
jarm{. Kivanjuk, hogy ebben az évben is adjon
6romaét mindannyiunknak ez az igazan kilon-
leges szerelvény. Ez(ton is koszonjiik azoknak
a kollégaknak, akik munkajukkal hozzajarul-
tak a Fényvillamos idei kozlekedéséhez!

K.E.

A Fényvillamos elsé atjan szaloncukorral és meleg teaval
kedveskedtiink utasainknak.



“HEVVEL, LELEKKEL”

BUCSUZUNK A HEV-AGAZATTOL

Egy korszak lezarult Tarsasagunk életében, hiszen kozel 6tvenévnyi miikodtetés utan a HEV-agazat tizemelte-

tését 2016. november elején a BHEV Zrt. vette at. Majdnem 130 éves mltra tekint vissza ez az lizletag, amelytd|

egy rendhagyo, retrospektiv tarlattal koszon el a BKV Zrt. Az érdekl6d6k december végéig a Foldalatti Vasuti

Mdazeumban nézhetik meg a HEV-kozlekedés torténetét 6sszefoglald, rengeteg archiv fotot, élethii makette-

ket és kiilonb6zé HEV-relikvidkat felvonultaté kiallitast.

A ,Hévvel, lélekkel” elnevezés(i tarlatot okto-
ber 25-én dr. Szeneczey Balazs varosfejleszté-
sért felelGs f6polgarmester-helyettes nyitotta
meg, emellett beszédet mondott Bolla Tibor,
a BKV Zrt. elnok-vezérigazgatdja is.

Eletre kel a mult a Féldalatti Vasati Mdazeum-

ban: a kiallitott tabl6k torténelmi utazasra
invitdlnak minket az archiv fot6kon keresztiil.
Majdnem 130 évet 6lelnek fel azok a képek,
amelyek felidézik az egykori és mai HEV-vona-
lak miikodésének pillanatait, mikozben Buda-
pest polgarainak mindennapjaiba is betekin-
tést nyerhetiink.

Jegyeket, bérleteket! Ma mar a BKV jarm(ive-
in dolgozé ellenérok lila karszalagot htiznak
ellenérzéskor, melyek annak idején igazi szin-
evolicion mentek keresztil. A kiallitas bemu-
tatja, hogyan néztek ki a kiilonbozé tipusi
karszalagok és az egyéb, a megkiilonboztetést
szolgal6 ruhadarabok, tovabba a régebben
hasznalt jegy- és bérletfajtak is helyet kaptak
az egyik vitrinben.

e
\ -

(ZELLK

Ugyan egy életnagysagt HEV-szerelvény nem
fért be a mizeumba, de a latogatok életh
maketteken kozvetlen kozelrdl nézhetik meg
a kilonbo6z6 jarm(itipusokat.

Minden, ami HEV: kilonleges relikviak, antik
eszk6zok, régi okmanyok, korabeli tajékoz-
tatok egész sora kapott helyet a tarlaton. Az
érdekl6d6k szeme el6tt a vitrinek tartalman
és tablékon keresztiil kérvonalazédik, hogyan
teljesitették munkajukat ,Hévvel, 1élekkel”
a dolgozék.

V.K.
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FILMVILAG

A location manager

Bakos Gergd neve is-
merdsen cseng a BKV
szakteriletein, hi-
szen gyakran kerilink
vele kapcsolatba egy-
egyjatékfilm vagy rek-
lamfilm forgatasa kap-
csan. Az § segitségével
megpréobaljuk kicsit
fellebbenteni a fatylat
a filmkészités titokza-
tos vilagarol, vagy leg-
alabb is az el6készitd
munkalatokrél, ame-
lyek pontos elvégzé-
se nélkil nem lehet
jo filmet forgatni. Ta-
pasztalataink szerint
ebben a szakaszban
a location manager az,
akin ,,megfordulnak”
a dolgok.

interjui



PONTOSAN MI AFELADATA EGY LOCATION
MANAGERNEK? Magam is régéta gondolko-
zom rajta, hogy pontosan mit is kellene egy
»location managernek” csinalni. De a viccet
félretéve, valéjaban mindig az aktualis pro-
dukciotol fiigg, hogy hol hGizédnak a hatarok:
a helyszinkereséstél kezdve, az ingatlanok me-
nedzsmentjével val6 egyezkedésen keresztiil,
az engedélyek beszerzése, de még a hulladék
elszallittatasa is hozza tartozhat.

MIK ALEGFONTOSABB SZEMPONTOK EGY-
EGY HELYSZIN KERESESEKOR? A helyszinke-
resés lényege, hogy a rendezének, az irdnak
vagy a latvanytervez6nek megsziiletik a fejében
egy vizi6, amit jobban vagy rosszabbul tud koz-
vetiteni, a produkciénak pedig olyan helyszin-
opciokat kell prezentalnia, amik a legkozelebb
allnak ehhez a képhez. Sokszor a legvaratla-
nabb helyek felelnek meg az elképzelésnek.
Idén példaul egy metréallomason terepszem-
léztiink egy disztdpikus sci-fihez. Volt a forga-
toékonyvben egy folyosd, amelyrél semmilyen
részletet nem ismertiink, nem tudtuk, hogyan
kellene kinéznie. Aztan a Nagyvarad téren meg-
lattunk egy lezart részt, amely civil szemmel
nézve nem tul impozans, mégis ez volt az, ami-
ért a latvanytervez6 leginkabb lelkesedett.

MILYEN ESETEKBEN MERULNEK FEL A BKV
UZEMI TERULETEI VAGY JARMUVEI LEHET-
SEGES HELYSZINKENT (KULONOSEN, HA
NEM TOMEGKOZLEKEDESSEL SZOROSAN
OSSZEFUGGO TARTALOMROL, JELENETROL
VAN SZ0)? Péld4ul a villamosok nem egysze-
rien kozlekedési eszkozként jelennek meg
a filmekben, hanem egyfajta ikonként. Mivel
a varoskép részét képezik, sokszor a kreativok
akkor is szeretnének a hattérben egy haladé
Ganzt vagy UV-t, ha annak a torténetben sem-
milyen szerepe sincsen. De ilyen példaul az M4-
es metr6 és az Mz2-es is. Amikor egy modern,
épitészetileg leny(igozd varos képét kell felfes-
tentiink, akkor ezek mellett nem igazan lehet
elmenni. Kicsit tobb mint egy éve késziilt egy
Adidas reklam Budapesten, melynek a m(ivé-
szeti koncepcidja végtelenbe nydld, sokszin(i
tereket igényelt. Nagyon rovid jelenetekrdl
van sz6, de ha valaki figyel, akkor észrevehetd,
hogy az M2 és M4 vonal tobb helyen is felttinik.

HOVA SZERETNE MINDENKEPPEN ELJUT-
NI FORGATNI? VAN ILYEN TiPUSU ,,SZE-
REPALMA”? Dél-Amerikaba folyamatosan
visszavagyom, akar forgatni is, de ez inkabb
a térséghez valé vonzalmam, mint a szakma-
hoz. Szivesen készitenék el6 tobb kontinensen
forgatando filmet Ggy, hogy néhany hénapig
csak utazgatok, és turistaktdl mentes, rejtett
helyeket fedezek fel, amelyek azutan megje-
lennek a vasznon.

TUDJA MEG ,,5Z0Z” SZEMMEL JARNI AZ
UTCAI(AT, VAGY MINDENHOL POTENCIA-
LIS FORGATASI HELYSZINEKET LAT? Ennél
sajnos sokkal stlyosabb a helyzet. Ma mar ott
tartok, hogy ha példaul hivatalosak vagyunk
egy lakasavatora, akkor legelészor végigné-
zem a hazat, hogy barmilyen reklamra j6 len-
ne-e esetleg. Vagy ha valahol autdzok, akkor
is el6fordul, hogy megallok a semmi kozepén
lefotézni egy kiszaradt fat, hatha egyszer még
jo lesz valamire.

MIOTA DOLGOZIK BKV-S HELYSZINE-
KEN, BKV-S EMBEREKKEL? EN EGY 2011-ES
KISFOLDALATTIS FORGATASRA EMLEK-
SZEM... Az egyik els6 reklamomban, amiben
felvételvezetéként dolgoztam, rogton két
éjszaka is a kisfoldalattit kellett elGre-hatra
allitgatnom radion keresztiil. Azéta pedig
szamtalan alkalommal volt hasonlé kalandban
részem. Az volt talan a legérdekesebb, amikor
az 1960-as évek Osldjanak kellett egy megallé-
jat megtalalnunk, ahova épp megérkezik egy
kék villamos.

MELYIK, BUDAPESTEN FORGATOTT FILM
VOLT A LEGERDEKESEBB AZ ON SZAMARA?
Nehéz véalasztani... A kilféldi filmek koziil
a kedvencem ,,A szazéves ember, aki kimaszott

az ablakon és elt(int” volt, mert olyan sok or-
szagon és tobb évtizeden keresztul ativel§ volt
a torténet, igy sokkal nagyobb kihivas volt kre-
ativ szempontbol az atlagnal, és egy csodalatos
stabbal dolgozhattunk egyutt. Az utébbi évek
magyar filmjeib6l pedig talan a ,Veszettek”.
Szerettem a film vilagat is, de igazabdl az el-
készités volt szamomra nagy élmény; amig
Goda Krisztaval, a rendezével egyditt probaltuk
o6sszerakni a jelenetek helyszineit, az nagyon
inspiralé volt.

MIBEN TER EL AZ ON MUNKAJA A TOBBI
HIVATASTOL? J6 esetben egy 6sszehangolt
csapat probal mindent megoldani szembe-
Gszva az arral, mikézben a partrdl hatalmas
medvék préobaljak kikapkodni Gket, valaki
pedig folyamatosan sziklakat gorget a folyoba.
Ez ugyanolyan kiizdelem, mint barmilyen mas
munka, talan annyiban tér el mas hivatasoktdl,
hogy sokkal tobb benne a valtozd. Bar az is
igaz, hogy sohasem voltam mondjuk pék, igy
bizonyara a legt6bb problémat el sem tudom
képzelni, ami egy siitddében megtorténhet.

K.M.T,, K.E.
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AZ ELET DALOS OLDALA

Egyszerre énekes, szinész, tancos és miiszaki titkar a Tarsasagi Kapcsolatok Irodan

Ujj Viktor, aki teljes allas mellett a Csillag Musical Tarsulat tagjaként tobb darabbal is

folyamatosan jarja az orszagot. Mikézben mar tobb nemzetkozi énekversenyt meg-

nyert, még a szinkronszinészetbe is volt ideje belekdstolni, két éve pedig foszerepet

jatszott egy Istvan, a kiraly rockopera-feldolgozasban gy, hogy BKV-s munkajat is

maradéktalanul teljesitette. Interjunkban most 6t mutatjuk be.

MIKOR KEZDTEL EL ERDEKLODNI A ZENE
IRANT? Mindig is muzikalis voltam, mar az
6vodaban is nagyon hamar megtanultam
mindenféle dalokat, mondékakat, elég koran
latszédott, hogy intenziv zenei érdeklGdéssel
birok.

MAR 9 EVESEN IS SHOWMUSOROKKAL JAR-
TAD AZ ORSZAGOT. MIKENT ELTED MEG
EZEKET AZ ELMENYEKET ILYEN FIATALON?
Erdekes, mert most visszagondolva ugy la-
tom, hogy ht, ez mekkora dolog volt! De ami-
kor ezt csinaltuk, magatél értet6d6nek tiint.
Akkoriban szombatonként 9-tél 2-ig tltink
a szinitanodaban, majd még aznap vagy mas-
nap mentiink fellépésekre, tgyhogy ezek mel-
lett kevés szabadid6nk maradt.

EKKOR MAR TUDTAD, HOGY EZ LEHET
AKAR A HIVATASOD IS VALAMIKOR? Ter-
mészetesnek éreztem az egészet, (igy gon-
doltam, hogy felnéttkoromban is ezzel fogok
foglalkozni — hogy csak ezzel-e, vagy marad
hobbinak, abban akkor nem voltam biztos.
Kamaszkoromban egy ideig lemondtam errél,
nem tudtam, mit akarok, de akkoriban nem is
énekeltem, mert épp mutaltam. Akkor kezd-
tem el megismerkedni kiil6nb6z6 tancstilu-
sokkal, de abban sosem voltam olyan jé, mint
éneklésben.

FOSZEREPET JATSZOTTAL EGY, A VESZPRE-
MI PANNON EGYETEM HALLGATOI MUVE-
SZETIEGYESULETE ALTAL MEGVALOSITOTT
ISTVAN, A KIRALY ROCKOPERA-FELDOL-
GOZASBAN. HOGYAN EMLEKSZEL VISSZA
ERRE AZ IDOSZAKRA? Eleinte nem is vettem
komolyan a felkérést, azt hittem, nem lesz be-
I6le semmi, és egyébként akkor mar itt dolgoz-
tam a BKV-nal. Az 6nkormanyzat viszont na-
gyon tamogatta a projektet, lezajlott a casting,
és engem is hivtak par hénap elteltével, hogy
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akkor kiildik a szévegkonyvet. Nagyon meg-
lep6dtem, mert egyediil én nem voltam meg-
hallgatason. A Petéfi Szinhaz szinésze, Szeles
Jézsef volt az, aki raim gondolt, vele mar dol-
goztam egylitt korabban is. A produkciénak
amugy nagyon jo6 lett a visszhangja, de csak
egyetlen alkalommal adtuk el6.

HOGYAN TUDOD OSSZEEGYEZTETNI
A MUNKAD ES A TARSULATOT? MI A HATE-
KONY IDOBEOSZTAS TITKA? Mindent irni
kell! Decemberben példaul 21 fellépésem lesz,
van, amikor egy nap 3, és ezek csak az elada-
sok, még legalabb ennyiszer prébalok is. Egész
jol be tudom osztani az idémet, ez inkabb ma-
soknak fura; nincsen az, hogy ugorjunk el vala-
hova, mert olyankor megnézem, mit irtam fel,
és sz6lok, hogy mondjuk jové hét szerdan lesz
raidém.

A SZINKRONSZINESZETBE IS BELEKOS-
TOLTAL ANNAK IDEJEN. EZ HOGY JOTT?
HALLHATTUNK VALAMILYEN FILMBEN?
Eléggé érdekelt, igy elmentem egy tanfolyam-
ra, amelyet a hires szinkronrendez6, Csorogi
Istvan tartott. Itt megismerkedtiink az egész
szakmaval, stadiéban gyakoroltunk, és kap-
tunk éles feladatokat is. Nagyon szerettem
»tomegezni”, példaul amikor a Poszeid6n cimii
filmben a siillyedés kézben sikongatni kellett.
Volt néhany par mondatos szerepem: a Nicolas
Cage-féle A szellemlovasban késes gyilkosként
sz6laltam meg, de lehetett hallani A Simpson
csalad mozifilmben és a Harry Potter 5. vagy 6.

részében is.
V.K.



JATEK, KREATIVITAS, KATARZIS,
MUVESZET... TERAPIA?

Mindannyian éreztiik mar, hogy j6 lenne valtoztatni valamin az
életiinkben. De hogyan fogjunk hozza, hogyan keriilhetiink ki
egy negativ spiralbol, ki tudjuk-e sajat magunkat hdazni a ha-
junknal fogva a mocsarbél, ahogy azt Miinchausen bar6 tet-
te? Onmagunk atalakitasahoz elengedhetetlen az 6nismeret,
s annak megszerzéséhez és a problémamegoldas felé vezetd Gt
bejarasahoz hasznos, ha ért6 segitséget kapunk. Miel6tt a mi-
vészetterapia hasznossagara ratérnénk, fontos, hogy megis-
merjiik a modszer alapfogalmait.

A JATEIC A jatsz6 gyermek Freud szerint “(...)
agy viselkedik, mint egy kolts, amikor sajat
vilagot teremt maganak, helyesebben vilaga-
nak dolgait 4j, neki tetszé rendbe sorolja. (...)
A jaték ellentéte nem a komolysag, hanem a va-
l6sag. A gyermek minden érzelmi t6ltés elle-
nére jatékvilagat nagyon jol megkiilonbozteti
a valdsagtol, képzelt targyaival és viszonyaival
szivesen timaszkodik a valdsagos vilag meg-
foghat6 és lathaté dolgaira.”

KREATIVITAS A kreativ tevékenység soran:
a képzémiivészeti, a zene- és a mozgastevé-
kenység kozben az alkotd, illetve befogadd
személy szavakkal alig vagy egyaltalan nem
kifejezhets érzelmekkel, emlékekkel, konf-
liktusokkal, gondolatokkal talalkozik. Ezeket
a tapasztalatokat tudatosithatja magaban
a résztvevs kézzelfoghaté alkotas (rajz, fest-
mény, zene, mozdulat, tanc) segitségével, és
akar masokkal meg is oszthatja élményeit,
felismeréseit.

KATARZIS Katartikus ereje van az §szinteség-
nek, a kendézetlen feltarulkozasnak. Az alko-
t6 és a szemlél6 szamara az azonosulas lehe-
t6ségét, élményét jelentheti az, hogy a miivek
olyasmit mondanak ki helyettiink, amit mi
magunk sajat szavainkkal nem meriink, vagy
nem tudunk megfogalmazni. A miialkotasok
komoly hatassal vannak lelkiinkre. Az alkoté
képi, targyi megjelenit6 képességével, rajzai-
val, festményeivel, szobraival bepillantast en-
ged bensd énjébe, sajat lelki miikodéseinek
komplexitasaba.

A MUVESZETTERAPIA Segit abban, hogy fel-
fedezhessiik 6nmagunkat; bensé vilagunkat,

motivacidinkat, testi, lelki, szellemi miko-
désiinket, és a valédi dnismeret Utjara 1ép-
hessiink. Keretei tagak, a kreativ szabadidds
tevékenységtdl a pszichiatriai rehabilitacioig
eredményesen alkalmazhato.

A miivészetterapia nem m(ivészképzés, egysze-
réien a mindenki szamara nyitott és elérhetd, s
a mindannyiunkban ott 1évé teremtd, alkotd
képességre épul. Tobbségiink nincs azzal tisz-
taban, hogy ez az alkotder§ vellnk sziiletett,
és megjelenésre, megnyilvanulasra torekszik.
Keresi azt a szépséget, amely harmoéniaval tolt
el benniinket. Hatasara fejldik a megérzé és
beleérzé képesség, valamint a tudat megisme-
ré képessége. Osszességében segit meghalla-
ni a lelkiink mélyérdl érkezd tizeneteket, ami
egyszerre hozhat életiinkben valtozast, ele-
venséget és harmaniat, valamint 4j 6romoket
és célokat.

A masok alkotasaiban valé gyonyorkodés mel-
lett fontos szamunkra, hogy mi magunk is kife-
jezhessiik, ami benniink rejt6zik, akar néhany
ecsetvonassal, tanclépéssel vagy zenével.

A terdpia — képzett szakember segitségével —
alkalmas a szorongés, a panik, a depresszio,
a kilonboz6 fébiak, kényszerbetegségek, sze-
mélyiségzavarok, az életvezetési, parkapcsolati
és csaladi problémak sikeres megoldasara.

MIT TESZUNK ROSSZUL, MILYEN BELSO
OKOK VEZETNEK PROBLﬁMAINI(HOZ,
SZENVEDESEINKH EZ, KUDARCAINKHOZ?

Ezekre a kérdésekre az dnismeret adhat va-
laszt, de olyannak kell ismerniink magunkat,
amilyenek vagyunk, nem pedig olyannak, ami-
lyenek lenni szeretnénk, mivel ez utébbi pusz-
tan eszménykép. Csak a létez dolgokat lehet
atalakitani. A legtébb ember azért jelentkezik

fotd: miivészetterdpia

Siralypar

m{vészetterapiara, mert valtoztatni szeretne
valamin az életében. Az élménycentrikus cso-
portok, egyéni terapiak kiilonb6z miivészeti
technikak segitségével (képzémiivészet, moz-
gas, zene — passziv és aktiv —, valamint az iroda-
lom) el8segitik, hogy a résztvev6k a miivészet
eszkozein keresztiil kifejezhessék élményeiket,
és az élmények elemzésén, megértésén ke-
resztll 6nismeretet szerezhessenek. Ezeknek
a technikaknak a végrehajtasahoz semmilyen
el6képzettségre nincs sziikséglink, mert nem
egy miivészi alkotas |étrehozasa, hanem az
alkotas folyamata kozben atélt érzelmek, asz-
szociaciok, gondolatok, az egyén belsé tartal-
mainak a megjelenése cél.

A miivészetterapia segit abban, hogy felfedez-
hessik 6nmagunkat, bensé vilagunkat, moti-
vacidinkat, testi, lelki, szellemi m{ikédésiinket,
és avalédi 6nismeret Gtjara léphessiink.

Ragadjunk hat ecsetet, ceruzat, vagy kezdjiink
el formazni egy maréknyi agyagot csak ugy,
a magunk 6romére.

,»Sokszor csakis til nagyokat gondolunk alkotds-
nak, pedig minden az, amivel idét téltiink, hasz-
ndljuk az otleteinket, és drémet szerziink vele.”
(Gdrdonyi Géza)

K.M.T.
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BKV-NAK SZERETETTEL
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Nagy 6rom, hogy utasaink olyankor is tollat ragadnak, amikor kel-
lemes BKV-s élményeiket, tapasztalataikat szeretnék megoszta-
ni veliink. Az Ugyfélszolgalathoz eljuttatott készondlevelekbdl az
idén is 6sszeallitottunk egy valogatast, hogy megosszuk — mintegy
karacsonyi meglepetésként — a BKV minden dolgozéjaval a kedves,
elismerd irasokat. Kedves Utasok, nagyon oriiliink minden j6 szonak,
koszonjiik, hogy minket valasztottak!
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,TISZTELT HOLGYEM/URAM!

Engedje meg, hogy réviden elégedettségemnek ad-
jak hangot, mdr csak azért is, mert gondolom az
utazokozonség tobbsége panasszal él.... En az ellen-
kezdje miatt irok, mivel nagyon elégedett vagyok
bizonyos dolgozdikkal. Gondolom, nem sokan irnak
a metrévezetdkrél, akiknek munkdjdra a magam
részérdl nagyon felnézek, de ma reggel tortént eset:
a Kébanya-Kispest feldl, Ujpest felé kozlekeds met-
réval igyekeztem munkdba, a metré 7:13-kor dllt
meg a Nyugatindl, és ha jél emlékszem, az utolsé
kocsijanak szama 347 volt. Nos, késébb indultam el,
Jjelentds késésben voltam, de a szerelvény vezetdje
olyan lendiiletesen, zékkenémentesen, a megdlldk-
ban korrektiil varta az utasokat, mégis gyorsan

beszdlldsra buzditotta 6ket, az alagutban simdn,
rdangatds nélkiil vezette a kocsit (tudom, hogy AVR
vezérli), de biztosan be tud avatkozni manudlisan,
nos, nemhogy nem késtem el a munkdbdl, de el6bb

be is értem. Kérem, ha lehet, jelezzék neki, hadd

legyen neki is jo napja, és egyébként is dicsérjék
Gket, nekem csak pozitiv tapasztalatom van ve-
liik. Amikor beleszélnak a hangosba, azt mindig

rendkiviil illedelmesen, tiirelmesen és intelligensen

teszik (sajnos ez a mds jarmiikategoridt vezetdkre

nem mindig jellemzd), ez az utolsé megjegyzés két

nappal ezel6tti pozitiv tapasztalatom, egy hélgy

metrovezettol.”

STISZTELT BKK!

Szeretném megkdszonni a tegnapi nap, szeptember
11-én, a D12-es hajéjdraton szolgdlatot teljesitd ka-
pitdny és legénység kedvességét és rugalmassdgat.
A bardtaim sziiletésnapom alkalmadbél egy kis meg-
lepetést szerveztek, és ennek része volt egy hajéut
is. A meglepetés szervezések azonban azzal jarnak,
hogy az iinnepelt mit sem sejt, és nem siet. A jdrat
menetrend szerint 16:15-kor indult volna a Népfiirdé
utcdbdl, de a kapitdny volt olyan kedves, és bevart
engem, vdllalva némi késést, igy nem maradtam le
a sziiletésnapomrol. Készénom!”

és napjainkban.

S»TISZTELT BKV!

TISZTELT TROLIGARAZS VEZETéjE!

A mai napon a fent megjelélt id6 koriil utaztam
a 82-es trolin (9o11 volt a szdma). A mai napon
nagyon kellemes utazdsban volt részem egy BKV
jdraton. A trolivezetd az emberekkel nagyon fi-
gyelmes, szépen beszél az utasokkal, segitékeész,
féleg az idGsebb korosztdllyal. Tobb ilyen sofdrt
lenne j6 ldtni az utakon. Kérem, tolmdcsoljdk felé
a megelégedésemet.”

A»TISZTELT BKV!

Mai napon taldlkoztam a legfigyelmesebb, leg-
tapintatosabb buszvezetGuel. Nemcsak a vezetGi
feladatat végezte, hanem kedvesen és figyelmesen
odafigyelt az utazékozénségre. A sok, Ondkhéz ér-
kezett panasz és kifogds utdn ligy gondoltam, ez
a kollégdjuk megérdemli a dicséretet.”

,KEDVES CIMZETT!

Szeretném Gromomet és jo érzésemet tovdbbitani
a buszvezetd rendkiviil kedves és udvarias maga-
tartdsa miatt. Minden felszdllonak készén, és tisz-
telettudéan kommunikal.”

TISZTELT BUDAPESTI KOZLEKEDESI KOZPONT!
Eziiton is szeretném megkdszénni az Akdcfa utcai
Taldlt Targy Kezeldségének kimagaslé szinvonali,
eurépai szintii ligyintézését.

Fiam elvesztette kulcsdt a cinkotai HEV-jdraton
el6z8 este, és nagy 6rémot jelentett szamunkra,
hogy az Ugyfélszolgdlatukon keresztiil a kulcs visz-
szaaddsra keriilt.

Készéném magam és csalddom nevében.”

A»TISZTELT BKV ZRT.!

Ma dtvettem az elvesztett kdnyvem, kérem, tovdb-
bitsdk koszonetem a becsiiletes buszsoférnek. Bizom
benne, hogy a régi mondds: JO TETT HELYEBE JOT
VAR]! éruényesiil esetében. A legjobbakat kivdnom
neki és minden BKV-dolgozénak.”

 TISZTELT UGYFELSZOLGALAT!
2016. oktdber 15-én este kisfiammal a 82-es trolibusz
309-es jelzésii jaratan utaztunk az Uzsoki Kérhadz
megdlld felé. A Komdcsy utcdndl szdlltunk le, és
a gyerek otthagyta a tdskdjdt az egyik iilésen, amit
hosszadalmas utazds sordn a 301-es jaratszammal
elldtott, szintén 82-es trolibusz vezetdje segitségével
az Ors vezér tere buszvégdllomdson vehettiink dt.
Ezittal is koszonjiik munkatdrsaik segit6készségét!”

KEDVES BKV!
2016. oktdber 28-dn délben ldnyom a 198-as buszon
(nem emlékszik, hogyan torténhetett) hagyta az
irattdrcdjdt, osszes iratdval (bankkdrtya, bérlet,
didkigazolvdny stb.). Az irattartéban volt még 10
ezer Ft is. Leszdlldst kévetden kis id6 miilva észlelte,
hogy a buszon kieshetett a zsebéb6l. Azonnal hiv-
tam az Onék diszpécserét (taldlt targyak), aki na-
gyon készséges és udvarias volt. Tdjékoztatott, hogy
mindent megtesznek, hogy segitsenek. Kb. 15 perc
miilva hivott vissza, hogy sikeriilt a busz soférjével
felvenni a kapcsolatot, a tdrcdt egy idGs holgyutas
leadta neki. Arrdl is tdjékoztatott, hogy a busz vég-
dllomdsdn — a pontos id6t és a rendszimot meg-
adva — el tudom émi a sofért, ahol dtvehetem. igy
is tortént, a tdrcat érintetleniil (benne a pénzzel)
megkaptam. Készénet a BKK-nak a gyors és kész-
séges iigyintézésért!!! Sajnos az idds holgynek nem
tudtam megkoszénni, de a busz soférjének kiilon
kdszonet eziiton is, aki télem hdldm jeléiil semmit
nem fogadott el. Szimomra mindez a mai vildgban
hihetetlen volt. Készoném!”

LTISZTELT KAPCSOLATTARTO!
A mai napon egy autdbuszon felejtett csomag miatt
kértem ligyfélszolgdlatuk segitségét. Eziiton szeret-
ném megkészonni telefonos iigyfélszolgdlatuk kol-
légandjének, illetve minden kedves kézremiikodd
kollégdnak a gyors és hatékony segitséget, minden
hidnytalanul visszakeriilt hozzam.”

TISZTELT HOLGYEM/URAM!

Ma déleldtt édesapdm a felfelé menG 21A jelzésii bu-
szon felejtett egy szatyornyi gyerekruhdt. Mikor ezt
észrevette, gyorsan visszamentiink a Négrddi utcai
megdlléba, remélve, hogy a lefelé mend buszok va-
lamelyikén megtaldljuk a szatyrot.

A megalléba eldszor érkezd busz sofdrjét megkérdez-
tiik, de neki nem adtak le taldlt szatyrot. Viszont
azonnal felajdnlotta, hogy felhivja a kdzpontot és
a tobbi 21A jelzésii busz soférjét, hdtha... Edesapdm
felszdllt a buszra, és mire a Kékgolyé utcdhoz leér-
tek, meglett a szatyor: a pdr perccel mégéttiik j6vé
buszon volt.

Szeretnénk megkdszonni a sofér kedvességét és
segitékészségét!!!”

K.M.T.
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MEZESKALACS HELYETT

Gyermekkorunk kihagyhatatlan jatéka volt a gyurmazas. Segitett az 6nkifejezésben, a szi-
nek keverése és formak alkotasa fejlesztette a kreativitasunkat és a kéziigyességiinket. Most
egy otthon is elkészitheto recepttel és rengeteg otlettel segitiink jra visszacsempészni ezt
arég elfeledett technikat. Ezattal azonban maradandéobb formaban, hogy a kész diszeket,

ajandékokat sokaig hasznalhassuk, élvezhessiik.

PORCELAN GYURMA

Aki nem szeretne otthon bibelédni az alap-
anyaggal, hanem inkabb régton belevagna az
alkotasba, ajanljuk a hobbiboltokban kaphatd,
hére keményedd gyurmat. A kalandvagyobbak
a kreativ blogokon talalhat6 szamtalan recept
koziil valogathatnak. Mi most egy igazan gyo-
nyor(, hofehér, porcelan hatasa gyurma elké-
szitését mutatjuk be.

Hozzdvaldk:

1 csésze szédabikarbona (kb. 300 g)

1/2 csésze kukoricakeményité

3[4 csésze viz

ElGszor a szaraz anyagokat keverjik ossze,
majd hozzaadjuk a vizet, és elkeverjik. Ala-
csony langon slirli, gyurmaallagtra fézzuk.
A masszat féliara kaparjuk, és abba csoma-
golva hagyjuk kih(lni. Ha az alkotas utan még
marad anyagunk, azt h(it6ben tarolhatjuk a ko-
vetkezd ,,szakkorig”.

MEZESKALACS HELYETT

Akiilonboz6 formaja mézeskalacs-kisztrokkal
karacsonyfadiszt vagy akar ajandékhoz kisérét
is készithetlink. A 4-5 mm vastagra kinydjtott
gyurmat szdrjuk ki, és ne felejtsiink az akasz-
tonak is kis lyukat farni. Szaradas el6tt gyu-
favéggel karcolhatunk tizenetet vagy az ajan-
dékozott nevét, szaradas utan pedig filccel,
festékkel dekoralhatjuk.
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HAZIKO

Igazi karacsonyi hangulatot teremt a kis vilagi-
t6 haziké. A haz felépitéséhez elGszor sniccer
és vonalzé (esetleg el6re rajzolt sablon) se-
gitségével szabjuk ki a haziké falait és tetejét
a kb. 4-5 mm vastagsagura kinytjtott gyurma-
bdl, majd szuarjuk ki az ablakokat, ajtékat, te-
tényilasokat. Teljes szaradas utan univerzalis
ragasztoval allitsuk 6ssze a hazikét, és a ma-
radék gyurmaval ,gletteljik”, azaz a résekbe
szépen dolgozzunk el némi témitSanyagot. Ezt
szaradas utan csiszoljuk 6ssze a haziké alap-
elemeivel. Fontos, hogy mécsest csak héallo
anyagbdl készilt hazikdban hasznaljunk, és
akkor is csak feligyelet mellett! Mi inkabb az
elemes égésort ajanljuk, ami igazan kalonle-
ges hatast kelt.

MINTA CSIPKEVEL

EI6 a csipkével, kiilonleges textiraji anyagok-
kal, feny6aggal!

Nyujtas utan, de még szaradas és formara sza-
bas el6tt igazan kilonleges mintakat kapha-
tunk, ha régi csipketerit6vel, esetleg fenyGag-
gal hagyunk nyomot a gyurmaban. Fehéren is
csodaszép, de egy kis festékkel érdekes hatast
érhettink el a dombord feliileten. Ez a technika

a kis ékszertartokon is gyonyoriien mutat!

EKSZERTARTO, KIS TAROLO AJANDEKBA
Nemcsak karacsonyi dekoracid, de ajandék
is készitheté gyurmabdl. Vegyiink egy ki-
sebb tvegtalkat (muzlis talka épp megfeleld),
nyujtsuk ki kb. 5 mm vastagra az anyagunkat,
és vagjunk egy megfelel6 méret(i kort. Simit-
suk ra — lehetéleg buborékmentesen — a tal
kiils6 vagy belsé falara. Ovatosan nyomkod-
juk le a hullamokat, és hagyjuk szaradni. Fon-
tos, hogy jol idézitsiik a leszedés pillanatat,
mert a levegbvel érintkez6 oldalanak mar
szaraznak, mig az tveghez tapadd oldalanak
még elég nedvesnek kell lennie ahhoz, hogy
az lvegedényrdl levaljon. Teljesen szarazon
mar szinte lehetetlen sériilés nélkil levenni
a talrél. Teljes szaradas utan a peremét finom
csiszolépapirral dorzsoljiik at, tetszés szerint
festhetjiik, dekoralhatjuk.

wf
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KADAR ANNAMARIA:
LILLA ES TUNDERBOGYO

A kotet szerzbje életrajzi ihletés(i konyvében
olyan torténeteket mesél el egy Lilla nevii
kislanyrél, amelyekben Tiindérbogyé segit
a frusztraciok, csalédasok elviselésében, a po-
zitiv és negativ érzelmek tudatositasaban, a fé-
lelmek megszeliditésében, a testvérféltékeny-
ség kezelésében, a veszteségek elfogadasiban
és az onfeledt jatékban. A legtjabb kiadas 30
kalandot — érzelmi intelligencia fejleszt6 me-
sét — tartalmaz. Tindérbogyé segit Lillanak
kifejezni, megérteni és elfogadni az érzelmeit
tgy, hogy kozben nem oktat ki, nem mond-
ja meg, mit kell tenni, csupan ott van Lillaval
o6romében, banatiban, maganyaban, egydtt

ROBERT DUBAC: FERFIAGY
— AVAGY NINCS ITT VALAMI ELLENTMONDAS? - THALIA SZINHAZ

FOEERT DUBAL:

ELLENTMONDAS?

STIRTES TAMAS

CSANY] SANDOR

Nem kell Bécsig utazni ahhoz, hogy megta-
pasztaljuk az adventi vasarok kiilénleges mi-
liGjét, ugyanis karacsony kozeledtével szamos
févarosi helyszinen varjak az érdekl6déket.
Tematikatol, kinalattdl, programoktél, arkate-
goriatol figgéen mindenki kivalaszthatja a sza-
mara legszimpatikusabb rendezvényt.
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- Mi baj?
— Semmi. (Hdt nem ldtod?)
— Valami bdnt, meg sem szélasz?
— Semmi. (Nem hiszem el,
hogy nem ldtod!)
- Biztos?
— Mondtam mdr, hogy SEMMI! Mit

nem lehet ezen érteni???

érez vele, amikor csalédott, megérti, és visz-
szatiikrozi érzelmeit, torédik a sziikségleteivel,
éstamogatja 6t dontéseiben. A mesét hallgatd
gyermekeknek Lillaval és Tiindérbogyéval valé
azonosulas lehetGséget ad sajat érzelmeik
megfogalmazasara, kifejezésére és a hasonlé
emlékek felelevenitésére, s ami a legfonto-
sabb: a félelmek feloldasara.

A konyv irdja pszicholégus, egyetemi adjunk-
tus, a Babes-Bolyai Tudomanyegyetem maros-
vasarhelyi kirendeltségének vezetdje.

K.M.T.

Nem értjiik egymast, akarhogy is probalko-
zunk. Elbeszéliink egymas mellett, és errdl
rengeteg vicc sziiletik. Tobbek kozott a Thalia
szinhaz szinpadan, ahol Csanyi Sandor prébal-
ja megfejteni, mi is zajlik egy n6 fejében.
Miért olyan j6 ez a darab? Talan mert itt egyiitt
nevet férfi és né. Es hogy ugyanazon neve-
tiink-e? Magunkra ismeriink-e vagy a masikra?
Vagy néhany, mar otthon is elhangzott parbe-
szédre, amin akkor persze nem tudtunk ilyen
jokat nevetni? Az persze nem deril ki, de ez
nem is baj. igy is felejthetetlen, konnyes kaca-
go6s masfél orat tolthetlink el Csanyi Sandorral
és a férfiaggyal.

D.A.

ADVENTI VASAROK BUDAPESTEN

Idén sem maradhat ki a févaros legismertebb

vasara, a Vorosmarty téri Adventi- és Karacso-
nyi Vasar, amely minden korosztaly szamara

feludilést, az tnnepekre valé rahangolédast

igér. A nivés programon tul a kilatogatok kii-
16nb6z6 kézmiives termékek kozil valaszt-
hatjak ki a legjobbnak vélt ajandékot a fa ala.
A gasztrondmia kedvelGi pedig az aszalt szilvas

gulyaslevest, a csicsokatocsnit vagy akar a té-
pett malacburgert is megkdstolhatjak.

J6 szokashoz hiven a Bazilikanal is varjak az

érdekl6dGket. A vasar jellegzetességén, a 3D-s

fényjaték megtekintésén tal a Szent Istvan téri

kavalkadban kiilonb6z6 kézm(ives foglalkoza-
sokon lehet részt venni, valamint ingyenes kor-
csolyazasra is lehet8séget adnak a szervezdk.

Ujpesten is figyelnek az iinnepi hangulat meg-
teremtésére, hiszen kiilonféle csaladi progra-
mokkal, koncertekkel, ingyenes jégpalyaval,
gasztrondmiai kinalattal varjak a kilatogaté-
kat. Kiilon figyelmet forditanak a gyermekekre
is, hiszen a templomkertben felallitott mese-
varos varja Gket.
A felsorolast szerencsére még béven folytat-
hatnank, hiszen a kinalatra idén sem lehet
panaszunk. Nincs mas dolgunk tehat, mint
kilatogatni valamelyik vasarba, és feltoltédni
az iinnepekre.

F.M.
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JOGOSITVANY KEDVEZMENNYEL!

EIméleti tandij 30.000.-Ft helyett 20.000.-Ft, illetve a gyakorlati vezetés els6 10 6raja kedvezményesen a BKV-s dolgozoknak és hozzatartozéinak.
Orai anyagai, hazi feladatok tankonyv és teszt cd ajandékba. Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak Téth Zoltan Autésiskolaban, cimiink:

1143 Bp. Hungéria krt. 136. fszt. 10. Tovabbi informacié: 20/323-4688 (barmikor hivhato), 1/321-7008 (H-K-CS: 13.00-17.00).

A CAVIDENT FOGASZATI KFT. MOST RENDKIVULI AKCIOT HIRDET!

Téli akci6 a BKV és BKK dolgozdinak és nyugdijasainak: Porcelan korona 29.000 Ft-t6l! Tovabbi kezelések arabol 30% kedvezményt adunk!
Nézze meg akcidinkat a www.cavident.hu oldalon, a BKV-s arak oszlopban. Egészségpénztari kartyaval is lehet fizetni, de egyszerre csak egy

kedvezményt lehet érvényesiteni. Kérjen id6pontot a 461-6500 | 29156 vagy a 29155 melléken.
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M(ivészi vonalak

hommage 4 GELMETRIKVS ABSZTRAKCIO

b 1

4.

Ev végi lapszdmunk miivészi vonalain a Libegd a geometrikus absztrakt vonalait kéveti.



