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Kedves Olvasok! Kedves BKV-sok!

A tavasz a megujulas idészaka. Nemcsak a természetben,
hanem mi magunk is Gjult erével néziink szembe a legijabb
kihivasokkal, megoldandé problémakkal.
igy van ez a BKV-nal is: az (j év Gjabb feladatokat ad, és egyben
megujulast is hoz. Marciustél - innepélyes atadast kovetSen -
mar feldjitott szerelvények is kozlekednek az M3 vonalon. Errél
sz616 fényképes cikkiinket a lap 14. oldalan olvashatjak.
Tovabbra is év eleji feladat az egyeztetés a szakszervezetekkel,
illetve a bérmegallapodas megkdtése. Errdl és sok mas, BKV-t
érintd kérdésrél — mint a szmoghelyzet kezelése, a kozeljové
fejlesztési beruhazasai és az év eleji 6nos esé okozta problémak
— ezlttal Dr. Szeneczey Balazs fépolgarmester-helyettessel,
Bolla Tibor elnok-vezérigazgatéval, Dr. Kornyei Eva jogi
és humanpolitikai igazgatéval, valamint Buzinkay Tamas
fejlesztési és koordinacios igazgatédval készilt interjdinkban
olvashatnak a 8. oldaltdl.
Nyarra megujul a dunai kozlekedés is, hiszen a Si6-csatornan
atzsilipelve a Dunara kolt6zott a korabban a Balatonon szolgalatot

teljesit6 Révfulop vizibusz. Fényképes hirtink a 13. oldalon.
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Es ha tavasz, akkor a szabadsag és a kikapcsolodas sem
maradhat el: turisztikai kinalatunkat bemutaté cikkiinkben
megmutatjuk, milyen j6 is turistanak lenni sajat varosunkban.
Ha pedig mozizasra vagynanak, olvassak el kollégankkal, Dr.
Cake-Baly Marceldval késziilt interjunkat a 22. oldalon, aki
fészerepet jatszott az elmult idészak egyik legsikeresebb
magyar mozifilmjében.

Az Gjdonsagok mellett megszokott rovatainkat sem kell
nélkilozniik olvasdinknak: torténelmi visszatekintésiinket,
kézlekedésbiztonsagi irasunkat, pszicholégia rovatunk
Gj cikkét, kreativ oldalunk djabb otleteit, plakatunkat és

szubjektiv ajanléonkat is megtalaljak a megszokott helyeken.

Kellemes olvasast, feltolt6dést, megajulast kivinunk minden

olvasénknak!
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MUNKATARSUNK SEGITETT MEGTALALNI AZ ELTONT GYERMEKET

Medgyaszai Tibor villamosvezet§ kollégank marcius 8-an reggel értesiilt
arrél, hogy az altala vezetett jarm(ivon egy gyermek alszik; a helyzet fel-
mérése utan haladéktalanul értesitette a renddrséget, akik megkérték,
hogy varja meg Gket a végallomason. Ezt kovet6en munkatarsai segitsé-
gével halkan tajékoztatta a jarm(ivon tartézkodé utasokat, hogy szall-

IDEGENVEZETOK VILAGNAPJA A Budapesti Kereskedelmi és Iparka-
mara (BKIK) és a budapesti idegenvezet8k 2017. februar 23-26. kozott
szervezték meg a févarosban az Idegenvezet6k Vilagnapjat. Az idegen-
vezet6k jovoltabol idén is szamtalan tematikus sétan, koncerten, mu-
zeumi tarlatvezetésen vehettek részt az érdekl3dék, és kiprobalhattak
a buszon, hajoén, villamoson szervezett varosnézg tarakat. A Vilagnap
kozponti helyszinén, a Balna Budapest Kereskedelmi és Kulturalis Koz-
pontban a zarénapon turisztikai kiallitassal és kulturalis bemutatékkal
is vartak az érdeklédéket, ahol mGzeumaink is bemutatkoztak. Emellett
Tarsasagunk a Foldalatti Vasati MGzeumban rendezett csoportos tarlat-
vezetésekkel kapcsolédott az eseménysorozathoz.

janak at egy masik villamosra, nehogy a kisfiti felébredjen. A kiérkezd
rend6rok azonositottak a gyereket, kolléganknak pedig megkoszonték
a megtalalasiban nydjtott segitséget. Példamutaté munkavégzéséért
kollégank munkaltatdi dicséretben részesiilt, buszkék vagyunk ra!

Hirek itthonrol

UJRA VARJA LATOGATOIT A SZENTENDREI VAROSI TOMEGKOZ-
LEKEDESI MUZEUM Aprilis 1-jén Gjranyit az idén 25 éves szentendrei
Varosi Tomegkézlekedési Mizeumunk. Az egykori HEV-kocsiszin tobb
mint 100 éves miiemléki épiiletében, 3000 négyzetméter fedett és 2000
négyzetméter szabadtéri teriileten bemutatott allandé kiallitasunkon
mintegy 7o feltjitott muzealis jarm(ivel varjuk latogatoinkat.

Az érdekl6dék fotékon, dokumentumokon, targyi emlékeken ke-
resztiil kaphatnak képet a févaros kozosségi kozlekedésének kiala-
kulasardl és fejlédésérdl az els6 lovasati vonal megnyitasatél a met-
rokozlekedésig, az els6 omnibuszok megjelenésétdl az autébusz- és
trolibusz-kozlekedésig.
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TESZTBUSZ GYORBEN: REKORDER MAGYAR BUSZT TESZTEL TAR-
SASAGUNK Elséként az Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési
Kozpont Zrt.-nél, Gy6r térségében tesztelik a legijabb magyar buszt,
a Kravtex-Kiihne Csoport altal gyartott Credo Econell 13-at. Az 4j jarm(i
az els6 tagja a cégesoport 13 méteres, tehat novelt hosszisagi termék-
vonalanak, és rekordkapacitdsinak szamit a konnyt(iszerkezet(, ala-
csony belépésii autébuszok szegmensében. A gyart6 (ij modellje kozel
egy méterrel hosszabb a hagyomanyos buszoknal, és sokkal tébb utas
szallitasara képes, mint amennyi ebben a kategériaban szokésos. igy
az (j buszcsalad elsé példanya nemcsak a sz616, hanem az alacsonyabb
kihasznaltsaga csuklés autébuszok kivaltasara is alkalmas lesz. A ma-
gyar tervezésii, Mosonmagyarévaron és Gy6rben gyartott tipus a regi-
ondlis kozlekedési kozpontok (Volan) igényei szerint késziilt. Az utasok
egy online feliileten értékelhetik az autébuszt.



BATA ISTVAN (1927 - 2017)

F4jo szivvel tudatjuk mindazokkal, akik ismerték és szeret-
ték, hogy Bata Istvan METRO-s, nyugalmazott gyorsvas(ti
igazgato, Balazs Mor-dijas , a Mérnoki Kamara 6rokds tag-

ja 2017. februar 7-én életének go. évében elhunyt.

Bata Istvan a metr6 aranykoranak egyik meghatarozo sze-
mélyisége volt, tudasa, igényessége, a metrd irant érzett
olthatatlan és 6rok szeretete mindenki elismerését kivivta.

Hianyozni fog.

. Ertéket szerettem volna mindig létrehozni, és én tigy érzem,
hogy sikeriilt is. Az én kezem nyoma, akdr akarjuk, akdr nem,
rajta marad a budapesti tomegkozlekedésen. Rajta marad,

kitérdlhetetleniil.”
(Bata Istudn,

Mozgdsban magazin,
XLIV. évf. 2. szdm)

NAGY VILLAMOS
NAGYGENERALLAL JAR

Hihetetlennek tlinik, de mar tobb mint tiz éve jarnak a Széll Kal-
man tér és Ujbuda-Kozpont, illetve a Méricz Zsigmond kértér kozott
a Combindk. A 4-es és a 6-os villamosvonal az egyik legforgalmasabb-
nak szamit, Tarsasagunk pedig mindent megtesz annak érdekében,
hogy az utaz6kozonség kifogastalan miiszaki és esztétikai allapotd sze-
relvényekkel talalkozhasson. Jelenleg is zajlik a Combindk nagyjavitasa,
amelynek sordn 2,5 év alatt mind a negyven szerelvény megdjul.

2006. julius 1-jén indult Gtjara a Nagykoraton az elsd, 2001-es palya-
szam( Combino (becsiiletes nevén Siemens Combino Supra) tipusu
villamosszerelvény. Az indulasakor a vildg leghosszabb egyter(i utas-
forgalmi villamosaként szimon tartott jarm(itipus a maga 54 méteres
hosszaval érdemelte ki ezt a cimet (ezt a rekordot csupan a tavaly forga-
lomba allitott, az 1-es vonalon kozlekedd, 56 méteres CAF Urbos3 tipus
tudta feltilmalni).

A tavaly mar tizéves évfordulét iinneplé Combinék — melyek az egyik
legnagyobb utasforgalmat lebonyolité jarm(itipusnak szamitanak a 4-es,
6-os vonalon naponta felszallé mintegy 390 ooo fGs utasszamukkal — éle-
tében is elj6tt az a pillanat, amikor sziikségessé valt a kézosségi kozle-
kedés soran elhasznalddott alkatrészek, berendezések feliilvizsgalata,
javitasa. A Combino villamosok karbantartasa a jsrmiigyartéval egyezte-
tett és a budapesti viszonyok figyelembe vételével véglegesitett karban-
tartasi ciklusrend szerint torténik (mely a gyakorlatban 8, 10 és 12 éves
nagyjavitasi ciklusid6ket jelent). A Combino korszer(i, modulrendszerii
felépitésébdl adéddan nem sziikséges olyan jellegli nagyjavitast elvégez-
ni, mint a hagyomanyos jarmiivek esetében, igy ennél a jarm(itipusnal

a kilonboz6 részegységek, fédarabok javitasat kiilonb6z6 idépontban
végzik el.
A 10 éves nagyjavitas 2016 oktoberében kezd6d6tt meg, amely a fénye-
zés mellett tartalmazza a toléajtok, a tiikorrendszerek, a segédiizemi
atalakitok és egyes utastéri elemek (tlések, kapaszkod6k) nagyjavitasat,
feltjitasat is. Ennek részeként 2016-ban mar 5 darab Combino villamos
fényezése késziilt el, 2017-ben pedig tervezetten tovabbi 17 darab.
A nagyjavitas mind a negyven Combino villamost érinti, ez jarm{venként
kb. 3 hetet vesz igénybe, a teljes jarm(iallomany pedig varhatéan 2,5 év
alatt Gjulhat meg.

V.K.

hirek



AZ ARAB EPITESZET ES A PALMAFAK IHLETTEK A RIJADI METRO-
SZERELVENY ARCULATAT Az Alstom bemutatott egy Metropolis sze-
relvénysort a cég lengyelorszagi, katowicei gyaraban 2017. februar 7-én,
melyet a rijadi metré részére gyart. A 6 metrévonalra szant szerelvény-
sorbél ez az 6t6dik, ami Rijad szamara késziil. Az els6 darab januar 10-én
hagyta el a gyarat, az 6sszeset pedig 2018-ra kell leszallitani. A vonatok
36 m hossztiak, 2,71 m szélesek. A 4-es vonal sarga lesz, az 5-6s z6ld, mig
a 6-os lila annak érdekében, hogy konnyebben eligazodhassanak azok
alakosok, akik nem szoktak hozza ehhez a kozlekedési médhoz. A helyi
sivatagi viszonyokhoz illeszkedve a kocsikat egyrészt légkondicional6-
val lattak el, masrészt az ajtok megfelel§ szigetelése biztositja a homok-
szennyez6dés megel6zését. Haromféle kocsiosztaly létezik az ulések
kényelmi fokozata, illetve azok elrendezése alapjan, és mindharom osz-
talyon kialakitottak megfelel6 helyet a kerekesszékesek szamara. A ko-
csik arculatat az arab épitészeti elemek figyelembevételével tervezték,
de nem maradhattak ki a palmafakra emlékeztet6 kapaszkod6k sem.

U) SZERELVENYEKET KAP A MOSZKVAI METRO Megérkezett te-
lephelyére a jov6ben a moszkvai metrd jarmiiparkjat gazdagitd,
a Metrowagonmashtél 2014-ben megrendelt 96 darab, egyenként nyolc
kocsibdl all6 metroszerelvény elsé példanya. A szerelvények legnagyobb
sebessége go km/h. A 155 méter hosszi szerelvényen 338 iilGhely és 2064
alldhely lesz. A rozsdamentes acélbdl késziilt jarm{ minden kocsijan
négy dupla ajté talalhatd, tovabba atjarhato kocsik kozotti 6sszekotte-
tés, a kerekesszékesek szamara kialakitott tér és USB-csatlakozdk szol-
galjak az utasok kényelmét. A szallitasi itemezés szerint évente 24 (j
szerelvény érkezik majd. Ezzel parhuzamosan megval6sulhat a *7o-es
évek kozepétdl futd régebbi jarmiivek kivonasa. A 2014. december 25-
én alairt szerz6dés kiterjed egy 30 éves karbantartasi idGszakra is.
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VEZETO NELKULI METRO LYONBAN A Lyoni Kozlekedési Hatosag 91
millié eurds szerz6dést itélt oda az Alstomnak, melynek targya a jelz6-
rendszerek feltjitasa két lyoni metrévonalon, ahol vezetd nélkil koz-
lekednek majd a szerelvények. Az Alstom az Urbalis 400 CBTC vonat-
vezérlG technolégiaval fogja a lyoni B metrévonalat folszerelni, amely
varhat6an 2019 végén all at a vezetd nélkiili izemre. A szerz6dés nyer-
tese a mar vezetd nélkili D metrévonalat is U] jelz6berendezésekkel
latja el, amelyek 2023 kozepén kezdhetik meg miikodésiiket. A Lyoni
Kozlekedési Hatésag Lyon A, B és D metrévonalan tervez kapacitasbd-
vitést — tobbek kozott a jelz6rendszerek feltjitasaval — a varhaté 30%-os

2z

utasszam-novekedés miatt. A jelz6rendszerek korszer(sitése mellett
a jarmipark is megtjul majd.




KIIRTAK A VARSOI VILLAMOS-GIGATENDERT Idén februar elején 123
villamos beszerzésére irt ki tendert a Warsaw Tramways, go darabos
egyszeri opcidval. A palyazat nyertesével akar 570 millié dollar értékben
kothet megallapodast a kozlekedési vallalat. A megrendelés 85 kétira-
nyu és 18 egyiranyu, 33 méteres jarm(irgl, valamint 20 darab 24 méteres
jarm(r6l sz8l majd, amely kiegészil a 33 méteres jarmiivek esetében
egy 45-45 darabos opcidval. A beérkez§ ajanlatok elbiralasanal az arat,
az egymillié megtett kilométerre esg sziikséges karbantartas mértékét,
az energiafelhasznalast, a jarm(ivek palyara gyakorolt hatasat, illetve
az alacsonypadlés kialakitast veszik figyelembe. A villamosok szallitasa
2019 kozepén kezd6dhet meg, és a tervek szerint 2021 aprilisaig az utolsé
jarm( is megérkezik a lengyel févarosba.

U) ALAGUTPORSZiVOT TESZTEL A NYCITY TRANSIT A New-Yorki
metréhaldzat 472 allomasanak tisztan tartasa embert probalé feladat
elé allitja a helyi kozlekedési véllalat szakembereit. Egyes becslések
szerint naponta 4o tonna szemét keletkezik, melynek 6sszegy(ijtésé-
rél és elszallitasarél gondoskodni kell. Az MTA New York City Transit
ezért most Gjfajta alagitporszivd prototipusokat allitott hadrendbe.
A Vakmobile nevii porszivék energiaellatasarél litium-vas-foszfat akku-
mulator gondoskodik, mely egyrészt megfelels teljesitmény leadasara
képes, masrészt a berendezés méreténél fogva alkalmas arra, hogy
hagyomanyos metrékocsikon jussanak el az allomasokra, ahol a pero-
nokrdl miikodtethet6ek. A kozlekedési vallalat reményei szerint alkal-
mazasaval jelent6sen csokkenni fognak a vonatok késését okozd, un.
tormeléktiizek el6fordulasai.

ELINDULT A LIBEGO MEXIKOBAN 2016 6szén, a kézosségi kozlekedési
rendszer bgvitéseként elindult Mexiké elsé libegje. A kabelekre fiig-
gesztett kozlekedési eszkoz stilusosan a Mexicable nevet kapta. A jarmi-
park 190 libeg6kabinbél all, amelyek mindegyike 10 utas befogadasara
alkalmas. A libeg6 a f6varosbdl kifelé vezets kotélpalyan, a kilvarosi
részeken ativelve szallitja az utasokat az egyéb csatlakoz6 kozosségi
kozlekedési eszkozokhoz. A két végallomas kozotti utazas idGtartama
17 perc, ugyanez a foldfelszini kozlekedés igénybevételével 40 percig tar-
tana. Hasonl6 projektekre talalhatunk példat Medellinben (Kolumbia),
Rio de Janeiréban (Brazilia) és Caracasban (Venezuela).

GYEREKRAJZBOL BUSZDIZAJN GLASGOW-
BAN Egy tizéves kislany, Isla Thoms nyerte
a First Glasgow busztarsasag és az Exterion
Media altalanos iskolasok szamara meghirde-
tett kreativ buszdizajn-palyazatat, amelynek
egyik dija, hogy a nyertes palyazé rajzaval
boritanak be egy emeletes buszt. Isla rajzihoz
Glasgow f6bb nevezetességei szolgaltattak
atémat, melyek most 4 héten keresztiil lesznek
lathatdak az egyik varosban kozlekedd buszon.
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DR. SZENECZEY BAL

FOPOLGARMESTER-HELYETTES

A kézelebbi jévét tekintve, milyen kozleke-
désfejlesztési beruhazasok varhatéak az el-
kovetkezendd idészakban?

A kovetkezé honapok, évek legfontosabb
feladata az M3-as metrévonal feltjitasa lesz,
de errél a projektr§l 6nmagaban is annyit
lehetne beszélni, hogy nem csak a rendelke-
zésre 4ll6 teljes terjedelmet, de a magazinnak
ezt a szamat is kit6ltené. Szerintem senki nem
kérdéjelezheti meg, hogy a févarosi kotottpa-
lyas kozlekedés az elmult években latvanyosan
fejl6dott. Ez a fejl6dés a kozeljovGben is folyta-
tédik. Az 1-es villamos Etele térig torténé meg-
hosszabbitasaval j, atszallasmentes kapcsolat
létestil Kelenfold vasatallomas, Volan pu., BKV
buszvégallomas és az 1-es villamos viszonylat
kozott. Akadalymentesitjik a Millenniumi
foldalatti vasutat, (j megallét alakitunk ki
a Hungaria koruatnal, j jarmiveket szerziink
be a vonalra. EIGkészités alatt all a vilag egyik
legszebb villamosvonalanak, a 2-es vonalnak
a teljes felajitasa. A Kilsé Bécsi ati villamos
kialakitasa projekt keretében uj villamosvonal
létesiil a Vorosvari Gti jelenlegi végallomasok
(Budai fon6d6 és/vagy Hungaria korgylir( vi-
szonylatai) és az esztergomi vasutvonal Arany-
volgy megalldja kozott. Az G végallomason
intermodalis csomopont épiil ki Aranyvolgy
megallénal (vasat, helyi és helykozi autobu-
szok, villamos, P+R, B+R). Itt mar folyamatban
van a kivitelezésre vonatkozé eljaras. Gondo-
lom, mindenki 6rommel fogadja a hirt, hogy
a FGvarosi Kozgylilés februar 22-i tilésén biz-
tositotta a Lanchid és a Varalagut feldjitasahoz
sziikséges forrast, igy hamarosan ez a projekt
is megkezdGdhet.

Fontos szamunkra, hogy Budapesten a min-
dennapi kozlekedési célt utazasok esetén no-
vekedjen a kerékparos kozosségi kozlekedési
modot valasztok részaranya, hozzajarulva ez-
zel az élhetébb és fenntarthatobb varosi kor-
nyezet alakulasidhoz. Kerékparutakat épitiink,
bévitjiik a BUBI halézatot az Eurépai Uni6 ta-
mogatasaval. Jelenleg a tervezési feladatokra
vonatkozé beszerzések vannak folyamatban.
Folyamatosan zajlik a P+R halézat fejlesztése
is. A févarosi 6nkormanyzat sajat forrasabél -
a kozelmultban atadott P+R parkolékon feliil
— atépilnek és jelentdsen kibSviilnek a meglévd
P+R parkolék is: 2017-ben az Ors vezér terén,
2018-ban pedig varhat6éan az Akadémia Park-
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nal lévék. Ezen kiviil eurdpai uni-
6s forrasbol terveziink béviteni
tovabbi P+R parkol6kat Békas-
megyeren, Csepelen és Ujpest-
Varoskapunal, valamint egy (j
parkolbhazat létesitiink a népli-

geti metréallomas mellett.

Januar elejétél majd egy hona-
pig okozott komoly gondokat
a févarosban a szmog, amely
a riasztasi szintet is elérte. Mi-
lyen tavlati terveik vannak
a helyzet megoldasara?

Egy rendkivili légszennyezettségi
helyzetet rovid tava, rendkivili
intézkedésekkel megoldani nem
lehet, a szmoghelyzeti — szo-
katlanul nagyfokd lakossagi
egylttmiikodést igényl6 — intéz-
kedések célja a lakossagi alkal-
mazkodast segit6 tajékoztatason
tal, legfeljebb a tovabbi romlas
megel6zése.

A leveg6 minGsége alapvetGen az energia-
politikai dontések kozép- és hosszatava ko-
vetkezményeként alakul ki. Budapest leve-
géjének legjelentésebb korabbi javulasat is
a ’8o-as évek masodik felét6l tapasztalhattuk,
ami a ’60-as évek kozepétdl inditott foldgaz-
program — a széntlizelésr6l a foldgaz alapu
tlizelésre torténd atallast lehet6vé tevs ener-
giapolitikai dontés tobb évtizedes végrehajta-
sanak — eredménye.

Az energiapolitikai dontések — amelyeknek
célja az ellatasbiztonsag mellett, az energia-
takarékossag és energiahatékonysag egyideji
el8segitésén tal a nem légszennyez§, de jelen-
t6s klimabefolyasol6 szén-dioxid-kibocsatas
csokkentése — kovetkezményei a levegé alla-
potanak alapvet alakitasa mellett egyszerre
jelennek meg példaul a gépjarm(ivekkel (moz-
g6 pontforrasokkal) és a kéményekkel (helyhez
kotott lakossagi és ipari pontforrasokkal) kap-
csolatos szabalyozasokban is.

Ennek megfelelen az EU is régéta alkalmaz-
za a forgalomba hozhaté termékek, példaul
a gépjarmiivek kornyezetvédelmi tulajdonsa-
gainak szabalyozasat is. A 'go-es évek eleje 6ta

alkalmazott eur6pai kibocsatasi normak jelen-
tésen csokkentették a gépjarmiivek kibocsatasi
szintjét, ezért a Févarosi Onkormanyzat a ren-
deletalkotasa soran, a hatékony szmoghelyzeti
intézkedések érdekében — a kevesebb tébb
elve alapjan — a kozlekedési tarca jogszabalyai
alapjan kialakitott kornyezetvédelmi osztalyba
sorolas rendszerét hasznalja; jelenleg a gépjar-
m(ivek gyakorlatilag egyharmadat korlatozva,
amelyek a kozlekedési kibocsatas tobbszorosét
okozzak, mint a korszer(ibbek.

Az alkalmazott szabalyozasi elvnek megfe-
lelen a févarosi szmogriadoéval kapcsolatos
o6nkormanyzati rendeletiink médositasakor —
a legutdbbi tapasztalatokon és FGpolgarmester
Gr altal mar jelzett, a kormanyzati hataskorbe
tartoz6 jogszabalyok moédositasara vonatkozd
f6varosi javaslatokon tul — azt kell majd mér-
legelni, hogy mikor és mikori hatalyba [épéssel
kertiljenek majd szmoghelyzeti korlatozas ala
az EURO 3-as dizel tizem(i gépjarmiivek, ame-
Iyeket a hazai kozlekedési jogszabaly a 7-es és
8-as jel(i kornyezetvédelmi osztalyokba sorolt.
Ha ez a korlatozas is hatalyba lépne, akkor is
csak a gépjarmiivek gyakorlatilag 40%-a kertil-
ne korlatozas ala.



Idén januarban a Volanbusz szerzédést irt ala
az Ikarus Egyedi Autébuszgyarté Kft.-vel 180
db csukds autébusz megvasarlasara, melyek
a hirek szerint megfelelnek a BKK févarosi
busziizemeltetésre vonatkozé miiszaki spe-
cifikacidinak. Korabbi informaciok szerint
a F6varos a metropotlast sajat er6bdl oldana
meg. Milyen szerepet szan a Févaros a BKV
Zrt.-nek a metrofeldjitas alatti potlasi felada-
tokatilletéen?

Nem véltozott az allaspontunk ebben a kér-
désben. Tovabbra is ugy gondoljuk, hogy
a lehetd legészszer(ibb és leggazdasagosabb
konstrukciéban kell megvalésitani a metréfel-
Gjitas soran keletkezd pétlasi feladatokat. Ez
a gyakorlatban a BKV jelenlegi jarm{ialloma-
nyanak forgalomszervezési atcsoportositasat,
valamint a rendelkezésére all6 beruhazasi
forrasok igénybevétele mellett jarmdvasar-
last és -feltjitast jelenti, kiegésziilve persze
a BKK mar megkotott, érvényes és hatalyos
szolgaltatasbeszerzési szerz6dések opcidinak
kihasznalasaval. Bar a részleteket illetéen még
vannak nyitott kérdések, de az mar elmondha-
t6, hogy a metrépétlas kapcsan legnagyobb-
részt a BKV kapacitasaval szamolunk.

T

A szmog elleni harc egyik mérfoldkove, a tisztan elektromos hajtast Modulo elsé napja a varban.

Evek 6ta jelentkezik problémaként Tarsasa-
gunknal az elvindorlas miatt kialakul6 hiany-
szakmak kérdése, illetve a munkaer6 megtar-
tasa azoknal a szakmaknal, ahol a bérszinvonal
jelent6sen tér el az atlagtol. A hirek szerint a je-
lenség tobb févarosi és allami cég, intézmény
esetében is ismert. Tulajdonosként milyen le-
het6ségeket lat a Févaros a problémakor meg-
nyugtatd rendezésére hosszabb tavon?
Tisztaban vagyunk a problémaval, a jelenség is-
mert, nemcsak a févarosi cégek esetében, de az
egész kozszféraban, illetve a versenyszféraban is.
Munkaltatoként, illetve a BKV esetében felelds
tulajdonosként a menedzsmenttel kozosen dol-
gozunk egy olyan konstrukcién, amely rendezni
tudja a kérdést. Jelenleg a BKV-nal folyamatban
vannak a bértargyalasok, amelyet megel6z6en
egyeztettiink a vezetséggel és koncepcionalis
javaslatot kértlink egyrészrél a bérek inflaciéval
torténs emelésére vonatkozdan, masrészt azon
szakmakhoz kapcsolddéan, ahol jelentGsen el-
tér a bérszinvonal a kézszféra atlagahoz viszo-
nyitva. Egyszer(ibben szélva nyitottak vagyunk
azokra az észszer(i és hossz(tavon is fenntartha-
té megoldasi javaslatokra, amelyek a bérfesziilt-
ségek csokkentését iranyozzak eld.

Mennyire elégedett a BKV tevékenységével,
mit gondol Tarsasagunk szerepérdl Buda-
pest kozosségi kozlekedésében?

A févaros kozlekedésének m(ikodtetése szem-
pontjabdl a BKV szerepe tovabbra is meghata-
rozd, lévén, hogy a legnagyobb szolgaltatorél
beszéliink. Ugy gondolom, hogy a BKV-ra min-
dig timaszkodhattunk, és timaszkodhatunk
a jovében, hiszen a tarsasagnal rengeteg em-
ber végzi tisztességgel, becsiilettel a feladatat.
A varoslakék hajlamosak megfeledkezni arrol,
hogy a jarmiivezetdk, szerel6k, illetve minden
alkalmazott nap mint nap, sokszor nehéz ko-
riilmények kozo6tt gondoskodik arrél, hogy ez
a bonyolult gépezet megfeleléen m(ikodjon,
ami lassuk be, embert prébalé feladat. Szeret-
ném megragadni az alkalmat, hogy kdszéne-
tet mondjak a BKV minden munkatarsanak és
vezet8ségének.

T.G.

interjui



BOLLA TIBOR

ELNOK - VEZERIGAZGATO

Ev eleji aktualitasok

Nem indult kénnyen az idei év: janudrban elkezdd-
dott a bértargyalds, a honap végén pedig az extrém
hideg és csapadék dllitotta préba elé a kozosségi
kozlekedést. Bolla Tibor elnék-vezérigazgaté vdla-
szol az év eleji aktudlis kérdésekre.

Lapzarta el6tt még az egyeztetéseknél tart
a szakszervezetekkel a bértargyalas. Mi
az, amit a BKV vallalhat a szakszervezeti
kovetelésekbdl?

Egy ilyen egyeztetés soran a menedzsment-
nek nagyon sok Osszetevét kell mérlegelnie.
Egyrészt — és ebben nincsen a szakszervezeti
oldallal ellentét — a munkavallaléink szimara
a lehet$ legmagasabb juttatast a lehetd leg-
kedvez6bb mddon szeretnénk adni, beleértve
a béren kivali juttatas rendszerének szélesité-
sét is, ami az elmult évek soran tébb valasztha-
t6 elemmel béviilt. Masrészt azonban ott van
aképletben a ,lehet6” sz6cska, ami nem jelent
mast, minthogy a menedzsmentnek a Tarsasag
pénziigyi helyzetét és a hosszi tava miikodés
elengedhetetlen feltételeit is szamba kell ven-
nie, és meg kell teremtenie, illetve be kell osz-
tania az ehhez sziikséges forrasokat.
Természetesen el6ttink is ismert a romlo
munkaeré piaci helyzet, a névekvd fluktuacid,
az utanpotlasi nehézségek. Tisztaban vagyunk
tehat azzal, hogy szikség van béremelésre,
bérfelzarkoztatasra. Ezért is tartalmaz az Uzleti
Terviink bérfejlesztésre és bérfelzarkoztatasra
vonatkozd javaslatot. A targyalasok folytatod-
nak, mindent megtesziink annak érdekében,
hogy minden érdekelt szimara elfogadhatd,
a piaci viszonyokhoz igazodé, ugyanakkor
a hossz( tava miikodést biztosité megallapo-
das sziilessen.

Minden év elején megkezdédnek a bértar-
gyalasok, pedig mar évek 6ta egy hosszi
tavi megallapodas megsziiletése lenne a cél.
Idén kozelebb keriilhetiink ehhez?

Az év eleje altalaban a bérmegallapodas jegyé-
ben telik, ésigaz, mar évek 6ta egy hosszd tavu
megallapodas a végs6 cél. Ez mindenki érdeke,
hiszen egy ilyen megallapodas mind a mun-
kavallalé, mind a munkaltaté szamara kisza-
mithatobba tenné a rendszert. TervezhetSbb,
élhetébb megoldasnak tartjuk. Erre is torek-
sziink, ezért hosszd tava programokban gon-
dolkodunk. Eléttiink is ismert — az egyébként
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nem csak minket érint6 — prob-
léma: szdmos szakmaban hiany
van képzett munkaer6bdl. Ezt
a helyzetet pedig nemcsak hosszu
vagy kozép, de mar révid tavon is
orvosolni kell: képzésekkel, bér-
fejlesztéssel, valamint errgl szdl
az egyiuttmiikodésiink is, amelyet
tavaly kotottink a Széchenyi Ist-
van Egyetemmel. Igaz, ez utdbbi
gylimolcse késébb érik majd be.
(A bérfejlesztésrdl, hianyszakmak-
rél és hossz( tavd tervekrdl a Dr.
Kornyei Evaval késziilt interjaban
olvashatnak b6vebben — szerk.)

Mit sz6l hozza, hogy a sajtoban
tényként kezelik: haroméves,
harmincszazalékos bérfelzar-
koztatasra kell kidolgozniuk
pénziigyi tervet a tébbségiik-
ben 6nkormanyzati tulajdond
vallalatoknak, igy a BKV-nak is?
Valéban megkezdédott egy hosz-
sz( tava koncepcid kidolgozasa; ennek ke-
retében keressiik a lehetéséget arra, hogyan
valésithaté meg tobb [épcsében a BKV-nal is
a30%-os bérfelzarkoéztatas. Miis mindent meg
fogunk tenni azért, hogy a Tarsasagunknal dol-
gozok bére is 1épést tudjon tartani mas cégek
bérszinvonalaval.

Januar végén régen nem tapasztalt hideg és
csapadék nehezitette a kozlekedést. Tarlés
Istvan sajtotajékoztaton elmondta, hata-
rozottan felkérte a févarosi cégvezetiket,
tegyenek meg mindent annak érdekében,
biztonsagosan jarhatéak legyenek az utak.
On szerint is nagy volt a kiosz?

Tagadhatatlan, hogy a korabbi években nem
tapasztalt kemény idGjaras proba elé allitott
minket. A BKV kezelésében |év6 tobb mint
5000 megall6 takaritasat alvallalkozé vég-
zi, beleértve a ho- és sikossagmentesitést is.
Munkajukat a BKV folyamatosan ellendérizte
és a problémas helyszinekre visszarendelte az
alvallalkozét, ennek ellenére val6ban voltak
olyan helyszinek, amelyek kifogasolhatéak
maradtak. Természetesen a szerz6désben fog-
lalt kovetkezményeket a BKV érvényesitette
és érvényesiteni fogja. Nem szabad azonban
elfelejteni, hogy mikozben a hiradasok — per-

sze érthet6 médon — a cstiszos utakrdl, megal-
I6krol szdltak, jarm(vezet8ink, karbantartoéink,
munkatarsaink az extrém id6jaras ellenére is
kivaléan végezték munkajukat, és rendkivili
er6feszitéseket tettek annak érdekében, hogy
utasaink a koriilmények dacara biztonsagosan
kozlekedhessenek —talan ezért sem réluk szél-
tak a hirek.

Az év eleji nehézségek ellenére azért olyan
elismeréseket is kapott, amelyek lendiiletet
adhatnak a tovabbi munkahoz. Ugy tudjuk,
egy nemzetkézi szervezet az Ev menedzse-
rének jel6lte, marciusban pedig nemzeti
tinnepiink alkalmabél Dr. Sesztak Miklds
nemzeti fejlesztési miniszter Baross Gabor-
dijat adomanyozott Onnek a hazai kozosségi
kézlekedés szinvonaldnak javitasa érdeké-
ben végzett kiemelked6 szakmai és vezetGi
tevékenységének elismeréseként.

Igen, ez igy van. Természetesen az ilyen elisme-
rések sosem csak az embernek szélnak, hanem
az egész vallalat érdeme is, hiszen kozosen vé-
gezziik azt a munkat, ami alapjan értékelnek.
A Baross Gabor-dij pedig kilonosen megtisz-
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telG elismerés, egyben megerGsités szamomra.

K.E.



DR. KORNYEI EVA

JOGI ES HUMANPOLITIKAI IGAZGATO

,Bizakodva nézek az elottiink allo kihivasokra”

A 2017-es év ismét a szokdsos bértargya-
lasokkal kezdédétt. Mit lehet elmondani,
hogyan alakulnak?

Az idei évi bértargyalasok folyamatban vannak.
Most is arra toreksziink, hogy megprdbaljuk
atargyalasokat minél elgbb befejezni akar agy,
hogy nemcsak az idei bérfejlesztésrél allapo-
dunk meg, hanem akar 3 évre el6re is. Olyan
programok kidolgozasara toreksziink, amelyek
human oldalrél is meg tudjak alapozni a BKV
jovéjét, mivel nagyon sok szakmaban munka-
er6hiany alakult ki. Olyan intézkedéseket kell
életbe léptetniink, melyek biztositjak a kovet-
kezé években is, hogy a szakszer(, megfelels
min8ségii és mennyiségli munkavallal6 ren-
delkezésre alljon. Munkaltatéként tisztaban
vagyunk azzal, hogy sziikség van mind a bérek
altalanos emelésére, mind a piachoz képest
alacsony keresetli munkavallaléink bérfelzar-
kéztatasara. Javaslatunk egy olyan koncepcid,
amely kitér arra, hogy ezt a két stratégiai prob-
[émat is kezelni kell a bérek tigyében.

A masik aktualis téma a jarmiivezet6knél
jelentkezé munkaerdhiany. Mi vezethetett
ennek a kialakulasahoz?

A BKV Zrt.-nél harom nagy munkakéri fécso-
port — melyek a teljes |étszam kétharmadat
adjak — minésil hianyszakmanak: ezek a jar-
mivezet6k, a szakmunkasok és a mérnokok.
A f6bb kivalté okokat az elmdalt években tor-
tént munkaerGpiaci valtozasokban (beindulé
gazdasag, alacsony sziiletésszam, nyugdijazis,
fél millié kalfoldon é16 magyar munkavallal6)
lehet keresni, hiszen jelentdsen lecsckkent
a piacképes munkaerd létszima. Ezért egyre
kevesebb 4j belép6 van a munkaergpiacra, és
kozilik is sokan mennek kilfoldre dolgozni.
Mindez kiélezett versenyhelyzetet okoz, a BKV
Zrt.-nek pedig olyan munkaerépiacon kell
helytallnia, ahol a t6keer6s multinacionalis
cégek és szakszervizek mellett a tobbi kozle-
kedési szolgaltatdval és az egyre novekvd bér(
kozszféraval is meg kell kiizdeni. A szakmunka-
sokat érintd sajatos helyzet, hogy a szakképzés
atalakult, specialis képzések hidnyaban a fia-
talok korébdl nem keril ki utanpétlas. A mér-
nokok esetében a magasan képzett munkaerd
ugyan rendelkezésre all a munkaerGpiacon,
de forrashiany miatt Tarsasagunk nem tud

versenyképes maradni a multi-
nacionalis vallalatokkal szemben.
A jarmiivezet6i munkakorok azért
tekinthet6k hianyszakmanak, mert
a belsé képzésként indulé tanfolya-
mokra egyre kevesebb a jelentke-
z8k szama a hosszu ideig tarté kép-
zés alatt megszerezhet alacsony
jovedelem (tobb hénapon keresztiil
részmunkaidGs minimalbér) okan.
Tovabbi visszatart6 tényezé a kép-
zés magas kovetelménye, melynek
a jelentkez6k tobbsége nem tud
megfelelni.

Hogyan tudjak orvosolni az adott
szakmakban jelentkez6 hianyt?
Jelenleg intenzivebb hirdetéssel
probaljuk a létszamot feltolteni,
azonban f6 célunk a versenyképes
jovedelmek elérése. Tovabbi f6bb
iranyvonalaink: a jirm{ivezetdk ese-
tében orszagos foglalkoztatasi programokban
vesziink részt, illetve kiilon téreksziink a tan-
folyam alatt elérhetd jovedelem novelésére.
A szakmunkasok esetében a szakmunkasta-
nulék képzésének modernizacidjaval, BKV-
specifikus képzések Gjrainditasaval, belsé to-
vabbképzések Gtjan tervezziik a megiiresedett
helyek feltoltését. Mérnckok esetében a dua-
lis képzésekben torténd részvételt és a belsé
munkavallal6i oktatasok tamogatasat tartjuk
célravezetSnek.

Egyes jarmiiveken taldlkozhat az utaz6kozon-
ség nyomtatott allashirdetésekkel is. Mennyi-
re valtak be a toborzasban? Melyek még a jol
bevilt, esetleg Gjonnan kiprobalt feliiletek?

A harom legf6bb hirdetési csatornank a Tar-
sasagunk honlapja, a Lokal napilap és
a Profession.hu, de folyamatosan keressiik
az (j lehet&ségeket is. llyen kezdeményezés
a jarm(iveken kozzétett hirdetéseink is. Az
autébuszteriilet mar régéta hirdet a jarmiive-
in is, igy nehezen lehet kimutatni a hirdetési
mod sikerességét, azonban a villamos szakte-
riletnél azt tapasztaltuk, hogy amikor a felhi-
vasok megjelentek a villamosokon, egy fontos
célkozonséget sikerdlt elérniink, mert érezhe-
téen tobben jelentkeztek a tanfolyamra, mint

el6tte. A jarm{veken torténd hirdetés olcso, és
hatékonynak bizonyult, igy a konstrukcié ki-
bévitését tervezziik. Terveink szerint idén tobb
Gj toborzasi format is ki fogunk probalni (pl.
munkaer$-kozvetités, allasborzék stb.), illetve
fokozzuk a jelenlegi hirdetések intenzitasat is,
pl. a Facebook bevonasaval.

Mi mindenre szamit Tarsasagunk munkaeré-
piaci életében az év hatralévé részében?

A legjelent6sebb létszamformalé hatasa
varhatbéan az M3 metré feltjitasa miatti pot-
lasnak lesz, mely elsédlegesen a metré- és
az autébuszagazatot fogja érinteni. A met-
réagazat esetében mar megszilettek a ter-
vek arra vonatkozéan, hogy feladat- és
létszamatcsoportositassal kertljiik el a leépi-
téseket, az autobuszigazat pedig megkezdte
az elGkésziileteket a sziikséges létszam- és
jarmiutanpoétlas biztositasara. Az orszagos
foglalkoztatasi helyzet varhatéan nem fog ja-
vulni, azonban biztos vagyok benne, hogy egy
j6 bérmegallapodast fogunk megkdtni, ezért
bizakodva nézek az el6ttiink allé kihivasokra.

V.K.

interjui 1
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UZINKAY TAMAS

FEJLESZTESI ES KOORDINACIOS IGAZGATO

Komoly feladatok egy nehéz terepen

A magasabb célok eléréséhez mindenképpen tjfajta gondolkoddsmodra van sziikség
— mondjdk. Buzinkay Tamds, a BKV Zrt. fejlesztési és koordindcids igazgatoja szerint
ugyan sok a kihivds, de sok esetben mar sikeriilt a BKV miikédésén javitani.

Sokan az (j esztendét Gj célok meghataro-
zasaval kezdik. A 2017-re kitiizo6tt fejlesztési

és beruhazasi célok mely teriileteket fogjak
aleginkabb érinteni?

Minden évet nagy tervekkel és reményekkel kez-
diink. Ugyanakkor ezt a maga helyén kell érté-
kelni, hiszen a BKV-nak csak évi 8 milliard forint-
nyi beruhazasi forras all rendelkezésre a BKK-t4l,
amely egy BKV nagysagu tarsasag esetében ne-
hezen teszi lehet6vé nagyobb léptékii beruha-
zasi projektek végrehajtasat. Ezt az 6sszeget kell

tehat agy felhasznalni, hogy a BKV valamennyi

tertletén megvaldsulhasson beruhazas. Ez az
oka annak, hogy évente csak egy-egy jelentd-
sebb forrasigény(i munkaval tervezhetiink: 2015-
ben a nagykorati vaganyfelujitas, tavaly a Bartok
Béla Ut bels szakaszanak palyarekonstrukcidja,
idén pedig vagy a nagykérdti vaganyfeldjitas

folytatasa vagy az Orczy tér kornyéki vagany-
feltjitas kezdédhet meg. Ezzel egyiitt 2014 6ta

minden évben sikertilt (j autébuszokat is besze-
rezni, igy ma mar 30 db Mercedes Conecto, 20

db elektromos, hazai fejlesztés(i Modulo C68E,
valamint 46 db PKD konstrukciéban elkészitett

magyar autdbusz van forgalomban, és terveink

szerint az ] jarm(ivek beszerzése idén is foly-
tatodik. Persze a nagyobb projektek mellett

minden évben mintegy 100 db kisebb volume-
nli beruhazast is elvégziink, igy évente egy-egy

telephely fitésrendszerének komplex meguji-
tasa is megvaldsul. A csapat munkajanak ered-
ményességét mutatja, hogy az utébbi években

sikerilt felhasznalni a teljes beruhazasi keretet,
és az elkésziilt beruhazasi munkak jél szolgaljak

a BKV miikodését.

Mikozben azért arrdl is sokat hallani, hogy val-
tozik a kornyezet, illetve a szabalyozottsag is.

Megvaltozott idén a beszerzési eljarasok fele-
I6sségi rendje — mostantél ugyanis kézrem(i-
kod6ként a Févarosi Kézbeszerzési Kft. végzi
a beruhazasokhoz sziikséges beszerzési eljara-
sok jelent8s részét. Természetesen a BKV-nal

azért unios forrasokbdl is valésulnak meg esz-
kozok, de a 2012 6ta m(ikédd szervezeti mun-
kamegosztas a nagy érték(, akar tizmilliardos

interjui

projektek lebonyolitasara a BKK-t
jelolte ki. Most azonban ez is val-
tozik: a BKK uj szervezeti modellje
szerint a beruhazas tényleges meg-
valésitasa visszakeriil a BKV-hoz.

2017 a valtozasok éve lesz a Turisz-
tikai Divizi6 szamara is?

A Turisztikai Divizié 2017-es éve
reményeink szerint nagy valtozast
nem fog jelenteni; a Divizid létre-
jotte ota stabilizalta a tevékenysé-
geket, kialakitotta azt a m(ikodési
modellt, amely a sokszin( - a Siklo,
a Libegé, a hajozas és a kiilonjarati-
nosztalgia — tevékenységet a legha-
tékonyabban tudja ellatni. A lelkes
csapat munkaja eredményeként az
indulas 6ta a tevékenységek eredményessége
jelent8sen javult, ezt a tendenciat szeretnénk
azidén is fenntartani.

Milyen lehet6ségeket lat a nosztalgiakozle-
kedés fejlesztésére? Hiszen ez egyre népsze-
riibb az utasok kérében.

Valéban arra toreksziink, hogy évrél évre bg-
vitstik a jarm(iparkot. Ugyanis ezen nosztal-
giajarm(vek amellett, hogy értékmegGrzést
is jelentenek, jelentésen hozzajarulhatnak
a BKV hirnevének, megitélésének javitisihoz
is. Az idén varhatéan a BKV-nal all szolgalatba
az Ikarus 630-as tipusu, kabrié buszként ismert
jarmd, és remélhetbleg elkésziil az 1233-as pa-
lyaszam nosztalgiavillamos is.

Milyen mértékben varhaté idén a bontasra
szant, leselejtezett buszok és villamosok
értékesitése?

A tavalyi évben nagyobb sajtéérdeklédést
valtottak ki a BKV altal értékesitésre meghir-
detett selejtezett jarm(vek, amely az idén is
folytatodni fog: a BKV ismét nagyobb tételben
fog értékesiteni selejtezett Ikarus buszokat, de
varhaté metrészerelvények és Ganz villamosok
értékesitése is, amelyeket szintén kollegaim
végeznek sok éves tapasztalattal.

Ha mar a valtozasok évérdl beszélgettiink,

hogyan latja a BKK-BKV kozotti Kozszolgal-
tatasi Szerzddés teljesitését, varhat6-e eset-

leg valamilyen valtozas?
A BKV miikodésének szabalyait és hatterét je-
lent6 Kozszolgaltatasi Szerz6dést 2012-es meg-
kotése 6ta minden évben hosszu targyalasok
utan moédositotta a BKV és a BKK. Ezek a mo6-
dositasok alapjaiban nem valtoztattak meg
a 2012-ben megalkotott m(ikodési kereteket,
de sok esetben sikertilt a BKV miikodésének ja-
vitasat, egyszer(isitését elérniink. Ez a folyamat
2017-ben is folytatédik, jelenleg is zajlanak az
egyeztetések. Fontos valtozas lesz, hogy az ed-
digi menetrendi éves ciklusrél atallunk a nap-
tari éves tervezési és elszdmolasi rendszerre,
tovabba varhaté egy ujfajta minGségértékelési
rendszer bevezetése, amely tobb teriileten fel-
véaltana az eddigi egyedi kotbérrendszert egy
statisztikai alapd szolgaltatasi szintmérési és
értékelési rendszerre. A targyalasokon kollega-
im a szakteriiletek kozrem(ikodésével komoly
érdekérvényesité tevékenységet fejtenek ki,
hogy a BKV szamara legmegfelel6bb szerzdé-
si megoldasok keriljenek kialakitasra, eddigi
tapasztalataim szerint sikeresen.

F.M.



2017-BEN IS ENERGIATUDATOS

VALLALAT

Marcius 6-an iinnepélyes keretek kozott ve-
hette at Buzinkay Tamas fejlesztési és koor-
dinacioés igazgato az Energiatudatos Vallalat
2017 cimet.

A BKYV évek ota részt vallal a Virtualis Erém(i
Program altal kit(izott célok megvaldsitasa-
ban, azaz abban, hogy minél nagyobb megta-
karitassal jaruljunk hozza egy virtualis er6m(
~felépitéséhez”. Tarsasagunk 2014-ben csatlako-
zott a programhoz, amelynek eredményekép-
pen sikeresen palyaztunk a VEP altal inditott
Energiahatékonysagi Kivalésagi Palyazaton, és
elnyertiik el6bb az ,,Energiatudatos Vallalat”
cimet, majd 2016-ban az ,Energiahatékony
Vallalat” dijat.

Az idei palyazatban — az ISO 50001 Energiaira-
nyitasi rendszer miikodtetésével 6sszhangban
- tobbek kozott az energiahatékonysag folya-
matos fejl6dését, valamint az elért eredmé-
nyek — munkavallalék és partnerek felé térténé

VIPTALIS EROMO
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— kommunikaciéjat azonositottuk energiatuda-
tossagi célként és kotelezettségvallalasaként.
Biiszkék vagyunk arra, hogy a tobb éves mun-
ka eredményei alapjan megfogalmazott Gjabb

REVFULOP ViZIBUSZ

célkitizéseinket idén is elismeri az Energiaha-
tékonysagi Kivaldsagi Palyazat Tanacsado Tes-
tuletének Szakmai Zs(irije, és 2017-ben ismét
atvehettiik az Energiatudatos Vallalat cimet.

A BKV Zrt. kozforgalmu vizi kozlekedésének
szolgalataba all a Si6-csatornan 2017. marcius
13-an atzsilipelt 3011-es tipust Révfulop vizi-
busz, amelyet a Balatoni Hajézasi Zrt-t6l ked-
vez§ aron vasarolt meg Tarsasagunk.

A vasarlas célja az volt, hogy gyors és haté-
kony megoldast talaljunk azokra a kihivasok-
ra, amelyek elé a megnovekedett utasforgalom
és a biztonsagos vizi kozlekedés lebonyolitasa
allitja a BKV-t.

Vacon a Magyar Hajo- és Darugyarban gyartott
jarm( tobb évtizedes szolgalata soran elsGsor-
ban menetrend szerinti haj6jaratként tizemelt
a Balaton nyugati medencéjében.

A kedvez§ idGjarasi és vizallasi koriilmények
lehet6vé tették, hogy a hajé a Sié-csatornan
keresztiil a Dunéra keriilhessen.

A Révfiilop aluminiumtest(i vizibusz csekély
feltjitas utan, Gzembiztonsagi és m(szaki
szempontbdl is kifogastalan allapotban all
majd a févaros szolgélataba, annak érdekében,
hogy a megnovekedett szallitasi igényeket
megfelel§ m(iszaki szinvonalon ellathassa.

A megvasarolt hajotipus nem ismeretlen Tar-
sasagunk szamara, mert jelenleg két azonos
tipust vizibusszal rendelkeziink (Budavar és
Lagymanyos), amelyek a menetrend szerinti
D11, D12 és D13-as jaratban vesznek részt.

hirek MOZGASBAN 13
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FORGALOMBA ALLT AZ ELSO FELUJiTOTT METROSZERELVENY

e

Tarlés Istvan, Budapest fépolgarmestere
marcius 20-an hétfén inditotta Gtjara az
elsé feltjitott metroszerelvényt az M3 Kéér
utcai telephelyén megrendezett sajtoese-
ményen. A févarosi vezetés, a BKV, valamint
aMetrowagonmash egyiittm{ikodése folytan
afévarosi utaz6k6zénség egy modern, eurd-
pai szinvonald jarmiivet vehet hasznalatba.

Fontos eseménynek adott otthont marcius
20-4n a BKV K&ér utcai telephelye, ahol tinne-
pélyes keretek kozott forgalomba allt az elsé
feltjitott metroszerelvény. A fépolgarmester
beszédében koszonetét fejezte ki mindenki-
nek, aki a feldjitas folyamataiban részt vallalt,
valamint hangsulyozta, hogy 2018 juliusatél
mar csak feldjitott vonatok kozlekednek a f6-
varos legforgalmasabb metrévonalan.

Nagy valtozasokon esett it a szerelvény: a fel-
Gjitas keretében a teljes jarm( korréziové-
delmet kapott, a részegységeket hészigeteld,
hangszigetel$ bevonattal lattak el, és moder-
nizaltak a vezérkocsik homlokkialakitasat.
A szerelvényeket Gjrakabelezték: a kabelvé-
delmet t(izall6 kabelek alkalmazasaval kor-
szerlisitették. A korszer(sitett hajtasrendszer
hatasfoka szamottev6en nagyobb, mint a régi
szerelvények esetében. A vontatémotorok cse-

hirek
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réjével, illetve a hajtasrendszer korszer(isitésé-
vel megvaldsul az elektronikus visszataplalas
is, ami energiatakarékosabba teszi a jarm(ivek
miikodését; a szerelvények tizemeltetésének
kornyezeti terhelése a lehetd legminimalisabb
lesz. Természetesen a fékrendszert is korszer(i-
sitették: a mai kor technikai szinvonalan alaki-
tottak ki, igy teljesiti a jelenlegi zaj- és kornye-
zetvédelmi elvarasokat.

Az utazas szinvonalanak emelése érdekében
az utastér is atalakult: jelent8sen javult az
ergonémia és a komfortérzet — ezt szolgalja
a bels6 zajcsokkentés, az Gj, audiovizuilis
utastajékoztatd rendszer, az utasbarat anya-
gok alkalmazasa, valamint a korszerli — és
alacsony karbantartasi igény( — elektromos
ajtomiikodtetés(i rendszer. A ventilatorok és
légszallitd elemek beépitése folyamatos belsé
légmozgast biztosit, igy szlirt levegs keriil az
utastérbe. A szerelvényeken belilre képrogzi-
t6 rendszer keriilt, ennek készénhetben né az
utasok biztonsagérzete.

A korszer(sitett jarmiivek a mozgasukban
korlatozott vagy kisgyermekkel kozleked8
utasok szamara is biztonsidgosabb és kényel-
mesebb utazasi feltételeket biztositanak:
a szerelvények padldszintje jobban illeszke-
dik a peronmagassaghoz, és minden kézben-

s6 kocsiban van a babakocsiknak, valamint
a kerekesszékeseknek fenntartott hely, amely-
re kiilon jelzés hivja fel a figyelmet a kocsiszek-
rény belsején és kiilsején is.

Az M3 metro feldjitott szerelvényei kiils6 megje-
lenésben illeszkednek az M2 és M4 vonalon koz-
lekedd jarm(ivek szin- és formavilagahoz, élet-
tartamuk pedig 30 évvel hosszabbodott meg.
Az elsé feltjitasra varé jarmivek 2016. januar
7-én hagytak el az orszagot, az elsd, hat kocsi-
bol all6 feldjitott metrészerelvény 2016. majus
12-én késziilt el, ezt azéta tovabbi két szerel-
vény kovette, amelyek mar — az eredményes Ha-
tésagi Szemlét kovetSen — az lizembehelyezési
engedélyt is megkaptak. A negyedik és 6todik
szerelvény feldjitasa szintén megtortént, ezek
is megérkeztek a BKV Zrt. telephelyére, betize-
melésiik pedig folyamatban van. Az itemezés
szerint a Vallalkoz6 2017 marciusatél havonta
két szerelvényt ujit fel, és szallit vissza Buda-
pestre. A tervek szerint az utolsé feldjitott jar-
m{ 2018 jaliusatdl kozlekedik, ezt kovetSen
avonalon mar csak ezek a szerelvények jarnak.
A feldjitas eredményeképpen mostantél a bu-
dapesti utazékozénség egy modern, minden
tekintetben eurépai szinvonald jarmiivel talal-
kozhat az M3 metrévonalon.

FM.,T.G.



KOZLEKEDESBIZTONSAG

Visszatekintés

A kozlekedésben a legfontosabb elem a bizton-
sag, azon mindig lehet és kell is javitani, flg-
getlendl attdl, hogy mit mutatnak a baleseti
szamok. Ezen elvek mentén 2017-ben is kell6
hangsdalyt kell fektetni a prevenciéra a BKV
életében.

A prevenci6 els6 1épéseként az el6z6 évek ada-
tai alapjan mérleget készitiink: a 2016-os bal-
eseti adatokat elemezve megallapithat6, hogy
orszagos szinten a személyi sériiléses balesetek
szama az el6z6 harom év atlagahoz viszonyitva
kozel 4%-kal, mig Budapesten 8%-kal nétt.

Tarsasagunknal az autébusz-agazatban az 6sz-
szes balesetek szama 16%-kal, a sajathibasaké
17%-kal, ezen beliil a személyi sériiléseseké
42%-kal csokkent az el6z6 harom év atlaga-
hoz viszonyitva, mig a trolibusznal ugyanezen
kategoriakban 10%, 8% és 14% a névekedés.
A villamoskozlekedésben az dsszes balesetek
szama 23%-kal, a sajathibasaké 29%-kal emel-
kedett, ezen beliil a sajathibas személyi sériilé-
ses baleseteké 50%-kal csokkent a bazisévek-
hez viszonyitva.

A baleseti szamok abszolat értéke azonban
nem tiikrézi hlen a valtozasokat, mivel az el-
malt évek futasteljesitményei nem voltak al-
landéak, igy az autdbusz-agazatban jelentds
volt a csokkenés. Ezek a koriilmények is in-
dokoljak, hogy a fajlagos baleseti mutatokat
(1 millié km-re jut6 balesetek szama) vizsgaljuk.
Az adatokat eszerint elemezve az autébusz- és
villamosagazatnal a sajathibas személyi sérilé-
ses események kivételével romlas, a trolibusz-
agazatnal 6sszességében romlas tapasztalhatd.

A sajathibas baleseti okok kézott az autébusz-
és trolibuszagazatban a rosszul megvalasztott
oldaltavolsag, a kanyarodasi szabalyok meg-
szegése, mig a villamosagazatban dontSen
gépjarm(inek utkozés jelenik meg a leggyako-
ribb baleseti okok kozott.

Baleseteink tobbsége kisebb ttkozés. Jarmi-
parkunk fiatalodasidnak készonhetSen egy-
egy koccands is tobb szazezer forint koltséget
generalhat, hiszen a modern eszkozok javitasa
dragabb, mint a régebbi tipusoké.

A kozlekedésbiztonsag stlyozottan jelenik meg
a BKK (megrendeld) és a BKV (szolgaltatd) ko-

z6tti Kozszolgaltatasi Szerzédésben. Az Eves
Megallapodas rendelkezik a baleseti index,
mint mutatdszam értékelésérdl. A baleseti in-

dex a megrendelt szolgaltatas ellatasa soran
bekovetkezett balesetek — hibassagtol, illetve
kimeneteltdl fuggben eltérs sulyozott — dgaza-
tonkénti fajlagos értéke [db/1 millié vonatkm],
azaz az 1 milli6 km futasteljesitményre veti-
tett mutatészam. A baleseti index értékétdl
fiiggben tarsasagi szinten tobb szaz millié
forint plusz juttatast (BONUS) vagy elvonast
(MALUS) von maga utan.

A gyakorlati tapasztalatok azt mutatjik, hogy
a legtobb balesetet emberi mulasztas okozza.
Nem kell feltétlenil sdlyos vétségekre gon-
dolni, elsGdlegesen inkabb csak aprésagokra,
mint példaul a telefonalas, figyelmetlenség,
kockazatvallalas, relativ gyorshajtis, de még-
is nem vart kovetkezményeket, baleseteket is
el6idézhetnek. Fontos, hogy mindannyian tisz-
taban legytink sajat képességeinkkel, 6nma-
gunkban is keressiik a megujulas lehetdségét,
sziikségességét.

A probléma feltarasaval, rovid és tomor meg-
fogalmazasaval, az abbél fakadé veszélyhely-
zet bemutatasaval, az adott teriilet baleset-
veszélyes (tszakaszairél, csomdpontjairél,
a veszélyek jellegérél valé informaciéadassal
(pl. gbcok, periodicitas, balesetben részesek
megoszlasa stb.), a forgalomtechnikai korrek-
ciok kezdeményezésével, az dgazatok hathatds
kozrem(ikodése mellett érhetd el célunk, a bal-
esetek szamanak cs6kkenése.

Sikert, mely a mi esetiinkben a balesetmentes
kozlekedés, abban az esetben érhetiink el, ha
a kozlekedés biztonsagaért tenni tudd munka-
tarsaink — beosztastdl és munkakortdl figget-
lentl - atérzik a szolgaltatoi felel6sség sulyat,
s ezek tiikrében alakitjak ki az alkalmazandé
stratégiat.

Forgalombiztonsagi és Uzemeltetési Osztaly
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Az omnibusz tetején

—185 EVE KEZDODOTT A FOVAROS TOMEGKOZLEKEDESENEK TORTENETE
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AZ OMNIBUSZ NEVET MA MAR A LEGTOBBEN CSAK AZ , EJJEL AZ
OMNIBUSZ TETEJEN” CIMU REGI SLAGERBOL ISMERIK, PEDIG
VALOJABAN EZZEL A LOVONTATASU TARSASKOCSIVAL INDULT 185

EVVEL EZELOTT A FOVAROS KOZOSSEGI KOZLEKEDESE.

Az els6 omnibusz 1832-ben tiint fel Pesten. Bar

Uj jarm( a Nantes varosaban kozleked6 kocsik

mar korabban is m(ikédtek a févarosban kii- ,,omnibus”, azaz ,mindenkinek” népszer(isits

16nb62z6 bérkocsis cégek, az omnibusz volt az
els8, nagyobb létszamu utas szallitasara alkal-
mas, meghatarozott itvonalon és menetrend
szerint kozlekedd, a megszabott dij fejében
barki altal igénybe vehet kozlekedési eszkoz.
A villalkozashoz tobb nyugat-eurépai varos
szolgalt mintaként. Az orszaguti postakocsik-
hoz hasonlé varosi lovaskocsi — a francia tudés,
Pascal 1662-ben induld, de igen rovid élet(
prébalkozasa utan — 1819-ben jelent meg Pa-
rizsban, majd néhany év mdlva Nantes-ban. Az

torténelem

feliratarol kapta a nemzetkozileg is altalanossa
valt megnevezését. KésGbb tobbféleképpen is
prébaltak magyarositani (,,pajtas”, ,,cimboras-”
vagy ,,mindeneskocsi”), végiil az omnibusz név
mellett a tarsaskocsi kifejezés terjedt el.

Kratochwill Jdnos morva szarmazas( pesti
kavéhaztulajdonos 1832 tavaszan izletei for-
galmanak novelése érdekében kérte a varosi
tanacs engedélyét omnibuszjaratara. Vendé-
gei szallitasat — természetesen tisztességes

viteldij ellenében — maga kivanta biztositani.
Els§ jaratat 1832. julius 1-jén inditotta a Duna-
parton, a pesti kereskedétestiilet székhaziban
(mai Széchenyi Istvan tér) miikodé kavéhaza és
a varosligeti Pava-szigeten all6 vendéglatohe-
lye kozott. A kocsik meghatarozott itvonalon,
a Kiraly utcan at haladtak, de kijel6lt megalloi
— a két végallomason kiviill - még nem voltak, az
utasok kérésének megfelelGen barhol megall-
hattak. Az omnibuszok reggel 6 és este 18 6ra
kozott 6ranként kozlekedtek. Az angol mintara
készult, kiviil lakkozott kocsikat két |6 vontatta.
A 8-14 f6 széllitasara alkalmas, kétoldalt félig



nyitott jarm(vekben két, hosszaban elhelyezett
padon lehetett helyet foglalni, az utasokat le-
hazhat6 ponyva védte az es6tél.

Bar a vallalkozas elsGdleges célja a kavéhazak
vendégeinek szallitdsa volt, hamarosan ma-
sok is igénybe vették. A bérkocsiknal jéval ol-
csobb kozlekedési eszkoz rovid id6 alatt nagy
népszeriiségre tett szert. Egy hdnap elteltével
mar a budai oldalon is kozlekedtek omnibu-
szok, példaul a tabani Szarvas tértdl, a Bécsi
kaputdl, illetve a Széna tértél Zugligetbe vagy
a Csaszar fird6hoz. Ezeket rovidesen Gjabb
vonalak kovették, amelyek elsGsorban a va-
ros kirdndulé- és szérakozdhelyeit, szinhazait,
mulatéit, firddit kototték dssze. Az els6, nem
kiranduldhelyre kozlekedd tarsaskocsit 1844-
ben inditottak Ujpestre, 1846-ban, az elsé
vasUtvonal dtadasa utan pedig mar a Nyugati
palyaudvar el6djét, az indbhazat is el lehetett
érni omnibusszal.

Mivel a legvagyonosabbak sajat fogattal vagy
bérkocsival utaztak, a szegényebbeknek pedig
az omnibusz viteldija is magasnak szamitott,
els6sorban a varosi kozéprétegek vették igény-
be az (j kozlekedési eszkozt. A kocsik igy is b6-
ven megteltek utasokkal, ahogyan arrél a Hon-
der(i cim(i korabeli lap is beszamolt: a kocsik

,»oly ketreczhez hasonlitanak, mikben a baromfiak
a megpukkaddsig sszezstifoltatnak”.

Az omnibuszjaratokat kiilonb6zé bérkocsis
céhek és kisvallalkozék tizemeltették. A varos
utcdin szamos kocsitipus kozlekedett: voltak

- rossz id6 esetén ponyvaval védhetd — nyitott
és fedett, ivegablakos, egyszintes és emeletes,
illetve kiillonb6z6 kocsiosztallyal rendelkezé
véltozatok, kiviteltsl fiiggben 12-24 utas szalli-
tasra voltak alkalmasak. Jegyet a kalauzoknal
lehetett valtani.

Id6vel a févaros tobbszor is probalta egysé-
gesiteni az utazasi feltételeket, az 1884-es
szabalyrendelet teljes koriien rogzitette a tar-
saskocsi-kozlekedéssel szemben tamasztott
kovetelményeket. Tobbek kozott elGirtak
a menetrendet, az Gtvonalakat, az allomashe-
lyek betartasat, a viteldijakat, a személyzettel
kapcsolatos kivanalmakat, a kocsik méretét,
megjelenését, felszerelését (példaul kivul
jelz6lampaval, beltl pedig gyertyaval kellett
ellatni), az tlések szamat, a kocsik és a lovak
megfelel§ tisztan tartasat, dohanyozni csak
egy ajtoval elvalasztott szakaszban lehetett. Az
omnibusz-koézlekedés a szabalyozasok ellenére
azért ejtett némi ,foltot” a févaros koztisztasa-
gan, igy irt err6l a Magyarorszag 1916-ban Ké-
nyes téma cim( cikkében: , Azokrdl az Andrdssy
uti omnibuszdllomdsokrél van szé, melyeket nem-
csak a kis piros tablak jeleznek, hanem hatalmas to-
csdk és apré dombocskdk, melyek penetrdns illattal
toltik be a folséges sugdrut levegdjét. [...] A hélgyek
fehérbetétes, fénylizés-ellenes cipelldje dllandé-

s

an a legnagyobb veszélynek van kitéve; késd este
a lombos kiilsé Andrdssy titon sétdlék nem a labuk
ald, hanem egymds szemébe néznek.”

Az omnibuszok egyeduralma mindéssze ha-
rom évtizedig tartott, ugyanakkor kozel egy
évszazadig hozzatartoztak a budapesti ut-
caképhez. A novekvd forgalom és zsdfoltsag
hatasara 1866-ban megjelend vetélytarsa, a |6-
vas(t, majd késébb a villamosok egyre inkabb
hattérbe szoritottak, ennek ellenére még a sza-
zadfordulén is a budapesti tomegkozlekedés
hét szazalékat adtak. Féleg olyan Gtvonalakon
kozlekedtek, ahol a varosvezetés nem engedett
sineket lefektetni.

1913-ban a févaros tervbe vette az omnibuszok
autébuszokkal valé felvaltasat, az elsé vilagha-
borti azonban még egy ideig elodazta végleges
kivonasukat. Mivel a I64allomanyra a hadse-
regnek is sziiksége volt, és a takarmanyozast
is nehézkesen tudtik megoldani, a f6varosi
tarsaskocsik szama is drasztikusan lecsékkent
a habor( éveiben: az,,... omnibuszok szdma fogy
a fogyé holddal [...] az omnibusz [...] rohamosan ko-
zeledik a csendes kimlds felé. [...] Az omnibuszlovak
nagy részét elvitték a hdboriba. [...] A kukoricdn
tartott dllatok csak lassan és kinnal kocognak, s
a forgalmi id6 nagy részét pihendben toltik” — irta
az Est 1915 juniusaban.

A habor( utan még tobb mint egy évtizedig
kozlekedtek l6vontatasa tarsaskocsik Buda-
pesten, de fokozatosan sziintették meg a vo-
nalaikat. Az utolsé jarat 1929. november 5-én
haladt végig a Szent Imre herceg iton (ma: Vil-
lanyi at). Ezzel nemcsak a budapesti omnibusz-
kozlekedés kozel egy évszazados palyafutasa,
hanem a f6varosi l6fogatt tomegkozlekedés
torténete is lezarult.

V).
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TURISTANAK LENNI JO!

KIMONDTA, HOGY CSAK KULFOLDON LEHET TURISTASKODNI, AMIKOR HELYBEN
VAN AZ IZGALMAS LATNIVALOKBAN ES TORTENELMI ERTEKEKBEN GAZDAG
FOVAROSUNK? HA CSAK NEHANY ORARA KERES SZABADIDOS PROGRAMOT,
VAGY TURISTASKODASRA ADNA A FEJET, FEDEZZE FEL BUDAPESTET A BKV
KULONLEGES JARMUVEIVEL, VAGY GYONYORKODJON A BUDAI ES PESTI
PANORAMABAN A MENETREND SZERINTI HAJOJARATOKROL!

BUDAVARI SIKLO

Budapest Duna-parti latképének egyik meg-
hatarozé eleme a Budavari Siklé, amely 1987
6ta az UNESCO Vilagorokség része. A g5 méter
hosszl, 48 szazalékos emelkedésii sinpalyan
kozlekedd, lépcsbzetesen egymas folé helye-
zett fulkékbdl all6 kocsik — melyek a Gellért és
aMargit névre ,hallgatnak” — a Clark Adam tér
és a Budai Var kozott egész évben szallitjak az
utasokat. A ma mar szinte teljesen automati-
kusan m(ik6d6 Budavari Sikl6 a Lanchidra és
a pesti varosképre nydjt bamulatos kilatast.

Nyitvatartds: A Budavdri Siklé egész évben iizemel
minden nap 7:30-22:00 6ra kozétt (pénztdrzdrds
21:50-kor), de pdratlan hetek hétfdjén — kivéve iin-
nep- és munkasziineti napokon — karbantartds mi-
att zdrva tart. A nyitvatartdsrél a +36-1-201-9128-
as telefonszamon lehet érdeklddni.

BUDAPESTI SETAJARAT

2015 Gsze Ota része a févarosi kozlekedésnek
a Budapesti Sétajarat, amellyel a Varosligetben
talalkozhatnak az utasok. A jellegzetes formaju,
piros-fehér szin(i, UAZ tipus(i mikroszerelvény
harom kocsijaban 48 f6 utazhat egyszerre, akik
25 perc alatt tehetnek meg egy kort a Varosli-
getben. A miiszaki jelleg(i feltjitason atesett,
muzeélis jarm{ tavasztol december elejéig
kézlekedik, a Miicsarnok el6l indul és érkezik
vissza, a vonalszakaszon utascsere céljabol
nem all meg. Menetjegyet a Miicsarnok pénz-
taraban lehet vasarolni, annak zarva tartasa
esetén pedig a jarm{vezetSnél.

A Budapesti Sétajdrat idén dprilis 14-t6l oktéber 29-
ig hétvégén és munkasziineti napokon 10:30 és 17:30
kézott biztosan iizemel majd, oktéber 30-t6l pedig
iddjardstol fiiggden, 10:30 és 16:30 kézott kozlekedik
forgalomba dllitds esetén (minden fél és egész orai
induldssal).
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ZUGLIGETI LIBEGO

Aki maga mogott szeretné hagyni a varos
nyiizsgését, annak idealis kikapcsolédast je-
lenthet egy kellemes tdra a budai hegyekben,
és kozben egy kor a turistaGtvonalak, erdék,
kertek és hazak felett atsuhané Libegével.
A hivatalosan Janoshegyi Légpalya néven 1970
6ta miikod8, ma mar turisztikai latvanyossag-
nak szamité kozlekedési eszkoz 1040 méter
hosszh drétkotélpalyan siklik, a tavolsagot
pedig nagyjabol 15 perc alatt teszi meg. A két-
személyes, nyitott székekbdl csodalatos pano-
rama varja a Zugliget és a Janos-hegy kozott
utazékat.

Nyitvatartds: A Libeg6 egész évben nyitva tart, de
minden pdros héten hétfén — kivéve iinnep- és mun-
kasziineti napokon — karbantartds miatt a szolgdl-
tatds sziinetel.

Rossz idd, egyéb karbantartds vagy miiszaki hiba
elhdritdsa esetén a nyitvatartdsi id6 vdltozhat, igy
érdemes elGzetesen a +36-1-391-0352-es vagy a +36-
1-394-37-04-es telefonszdmon érdeklGdni.

BKV-HAJOK

2012 nyaratdl menetrendszer(ien kozlekedd
hajéjaratokkal lehet utazni a Dunan, amelyek
hamar nagy népszer(iségre tettek szert az uta-
z6kozonség korében. A fedélzetrsl Buda és
Pest paratlan latképe koszon vissza, mikézben
a f6varost atszel6 folyé hullamait hasitjak Tar-
sasagunk hajoi. A nyolc jarm(ibél 4ll6 flotta téli
és nyari, valamint a két évszak kozott &tmeneti

menetrend szerint kozlekedik. Marcius 15-t6l
a téli honapokhoz képest s(ir(ibben jarnak
a hajok: a Dn-es jarat a Haller utca és Ujpest,
Arpad ut kozott szallitja az utasokat, a Di2-es
pedig az idén 0] kikot6ként megjelend Mil-
lenniumi Kulturalis K6zpont (mellyel kénnyen
elérhetdvé valik a Miipa és a Nemzeti Szinhaz)
és Romaifiird6 kozott vehetd igénybe. A D12-es
jarat majus kozepétdl pedig az ismét haszna-
latba kertil6 Kopaszi-gatto6l indul. A fg viszony-
latok mellett a D14-es kompjarat Soroksar, Mol-
nar-sziget és Csepel, Hollandi at kozott jar.

A hajék menetrendje, megall6helyei rossz idéjardsi
kériilmények, illetve a Duna vizdlldsdanak vdltozd-
sa esetén barmikor modosulhatnak. Errdl, valamint
a jaratviszonylatokrdl és a jegydrakrél a www.bkk.
hu honlapon tdjékozédhatnak.

Tovabbi informacié: www.bkv.hu

V.K.

OROMMEL TAJEKOZTATJUK ONOKET, HOGY TARSA-
SAGUNK IDEN U) KEDVEZMENYEKET VEZET BE EGYES
TURISZTIKAI SZOLGALTATASOK ESETEBEN:

ZUGLIGETI LIBEGO:

A BKV-dolgozék az arcképes utazasi igazol-
vany mellé gyermekjegyet valthatnak a hely-
szinen |évé automatakbdl, igy retdr utazas
esetén 1400 Ft helyett 8oo Ft-ba, egyiranyt
utazas esetén 1000 Ft helyett 600 Ft-ba kertdil
a menetjegy. (Az U-jelii igazolvannyal rendel-
kez BKV-dolgozdk nagykort hozzatartozoi
szintén jogosultak a kedvezményre, a kisko-
ru hozzatartozok tovabbra is gyermekjeggyel
utazhatnak.) A kedvezmény aprilis 1. és ok-
tober 31. kozott csak hétkéznapokon vehetd
igénybe, november 1. és marcius 31. kdzott
hétvégén is.

.

BUDAPESTI SETAJARAT:

Hasonléan a Zugligeti Libeg6hoz, a BKV-dol-
gozok ez esetben is gyermekjegyet valthatnak
az arcképes utazasi igazolvanyuk mellé a M-
csarnok jegypénztaraban, igy menetjegyik
600 Ft helyett 300 Ft-ba kertil. (Az U-jelii iga-
zolvannyal rendelkezé hozzatartozok eseté-
ben is hasonléak a feltételek, igy a nagykord
hozzatartozok szintén jogosultak a kedvez-
ményre, a kiskordak tovabbra is gyermekjegy-
gyel utazhatnak.)

Az (j kedvezmények mar igénybe vehetdek!

A cikkben emlitett tovdbbi turisztikai szolgdltatdsokra jellegiikbl adéddan nem érvényesek a BKV Zrt.

dolgozoi bérletek. Minden informdciét megtaldlhatnak honlapunkon: www.bkv.hu
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AZ ALLAMPOLGAR

DR. CAKE-BALY MARCELO, AZ ALLAMPOLGAR CiMU FILM FOSZEREPLOJE UL
ITT VELEM SZEMBEN, A MESTER UTCAI TABULATORKEZELOI ASZTALA MELLETT.
A VAROSBAN JARVA VAGY AZ INTERNETEN NEZELODVE LASSAN KET HONAPJA
LEPTEN-NYOMON TALALKOZHATUNK VELE, AZ © DIPLOMAOSZTORA KESZULT
PORTREJA NEZ RANK AZ ORIASI PLAKATOKROL.

Marcelo sok-sok interjat adott, miéta a film
elkésziilt, élete lassan nyitott kényv mindany-
nyiunk szamara: 1976-ban, 18 éves fiatalember-
ként hagyta el hazajat, Bissau-Guineat, s ahogy
mondja, ha mindent 6sszeszamol, akkor t6bb
mint 4o éve él Magyarorszagon. Az allampol-
garsagot 1995-ben szerezte meg, de mar el6tte
is magyarnak tartotta magat, viszont — ahogy
mondja — azdta papirja is van réla. A szegény-
ség el6l jott, és tanulni szeretett volna, hogy
majd hazajaban kamatoztassa tudasat. A Ha-
man Katé Koézgazdasagi Szakkozépiskolaban
érettségizett, majd kozgazdasz diplomat szer-
zett a Marx Karoly Kézgazdasagtudomanyi
Egyetemen. A 8o-as években még tudott a vég-
zettségének megfelel6 munkat szerezni, de
2004-ben olyan helyzetbe keriilt, hogy kényte-
len volt valtani, ha el akarta tartani a csaladjat,
azaz el kellett fogadnia azt, ami éppen adédott.

interjui

Hogyan lettél tabulatorkezel6?

Tobb helyre is jelentkeztem, de legtobbszor
sz6 szerint kir6hogtek, amikor meglattak,
vagy formalisan beszélgettek ugyan velem,
majd azt mondtak: készénjik, hamarosan
jelentkezlink! No, azéta is varom Gket. De
nem adtam fel, hanem bementem az Akacfa
utcaba a munkatigyre, ahol megtudtam, hogy
hamarosan indul villamosvezetd tanfolyam,
igy oda jelentkezhetek. Sokan vartak a fel-
vételire, s amikor megjelentem, itt megint
csak kitort a nevetés, ezért aztan eljottem, de
aztan utkozben arra gondoltam, ha nem me-
gyek vissza, azt sem tudom meg, ha esetleg
felvettek volna. Végiil bejutottam, szépen el
is végeztem a tanfolyamot, &m a villamos-
vezetdi vizsgin a Pongrac uti feltljaron elém
Iépett valaki— bar szerencsére nem gazoltam

-, és olyan rosszul vészfékeztem, hogy a meg-

all6 tablatol 5 méterre alltam csak meg. igy
aztdn abban a pillanatban meg is buktam. De
rendesek voltak velem, nem akartak elkiilde-
ni, ezért javasoltak, hogy jojjek ide tabula-
torkezel6nek. 3 hénapig tanultam a szakmat.
Végiil aztan sikeriilt a villamosvezetdi vizsgam
is, de itt maradtam a vezérlGpult mellett, és
azéta is ez a féallasom. Masodallasban meg
villamost vezetek, mert kell a pénz, nekem is
van hitelem, mint minden magyarnak. Abbél
vettiink hazat.

Visszamennél még kézgazdasznak?

Mar 15 éve nem dolgozom az eredetileg tanult
szakmamban, azéta szembenéztem a vilaggal
a mindennapi talélésért. Bar azt mondjak, le-
het mindent elolrél kezdeni... No de ebben
a korban?



Sokoldali ember vagy, hiszen most meg film-
szinész lettél... Hogyan valtal f6szereplové?
Véletlenil. 3 éve, egy délel6tt a 6. keriiletben
voltam a fiamnal, amikor egy férfi utanam jott.
Leszolitott, és elmondta, hogy van egy elkép-
zelése, amir6l filmet szeretne forgatni, amely
azideérkez6 menekdltek életérél fog szélni, és
én pont j6 lennék abban fészereplének. Gon-
doltam, hat j6, lehet réla szd, hiszen én is min-
dennap ezt élem at. Telefonszamot cseréltiink,
aztan telt-mdalt az id6, hol eltiint, hol felhivott,
de aztin egyszer csak megkaptam téle a forga-
tékonyvet, s miutan elolvastam, akkor kezd-
tem hinni, hogy ebbdl lesz valami.

Mikor kezd6dott a forgatas?

Id6kozben eltelt masfél év, pa-
lyazni kellett, visszadobtak
a forgatokonyvet stb. De végiil
eljutottnuk oda, hogy elkezd-
hettik a munkat, talalkozgat-
tunk, megprébaltam gyakorolni,
aztan 2015. aprilis 15-én hivata-
losan is megkezdtiik a forgatast.

Volt beleszélasod
aforgatokonyvbe?

Nem, de az el6fordult, hogy fel-
vétel kozben esetleg mast dob-
tam be, mint ami a szévegben
volt, és ha tetszett a rendezének,
atirta a szoveget, de nagy dol-
gokba soha nem széltam bele.

Gondolom, nagyon idegen, ismeretlen volt
minden, amikor elkezdtetek forgatni.

Hat igen, amikor nagy hirtelen igent mond-
tam a felkérésre, nem is gondolkoztam, hogy
mire vallalkozom. Az el6késziletek soran vol-
tam Miskolcon a Nemzeti Szinhazban, mert
az egyik szinészn§ ott jatszik, és vele gyako-
roltunk, de amikor az els6 forgatasi napon
meglattam a sok lakdkocsit, az ilyen kocsit,
az olyan kocsit és a sok kamerat, megijedtem.
Akkor jottem ra, hogy nem olyan egyszerd,
hogy fogom magamat, és széveget mondok...
Ereztem annak a salyat, hogy engem az utca-
rol szedett fel a rendezd, s az egész filmet ram
épitette. Ha megbukik, majd azt mondjak neki,
miért kellett egy ilyen embert valasztania. Fi-
gyeltem a hivatasos szinésztarsamat, lestem,
hogy csinalja, majd végiil arra jutottam, hogy
nem kell ide mas tudomany, legjobb lesz, ha
elkezdem jatszani azt, ami vagyok, mert amit
a film mutatni akar, én azt atéltem minden nap .

Sokszor meg kellett ismételni a felvételt,
mire egy jelenet jo lett?

Hat igen! Itt ez a masfél 6ras film, vagy ezer 6ra
van benne, 45 napig forgattunk, napi 10-12 6rat
dolgoztunk altalaban. Legkevesebb 2-3-szor

ismételtiink meg egy-egy jelenetet. A nehéz az
volt, hogy mindig ugyanazt a mozgast kellett
ismételni, hogy passzoljon a vagas. A legnehe-
zebb jelenteken két 6rat is dolgoztunk.

Hogy tudtal a munkabol elszabadulni 45
napra?

Szabadsagot kellett kivennem, de ez nem lett
volna elég, ha nem segit a f6nokom, aki a sza-
badnapokat is hozzatette a szabadsagomhoz.
Dorogi Sandor - § a kozvetlen f6nokém - na-
gyon rugalmas és segit6kész volt, és mindig
érdeklédott, ha talalkoztunk, megkérdezte,
hogy all a film.

Az allampolgar nagyon szivszorité torté-

net. Nagy nemzetkozi figyelmet kapott,
hiszen tavaly a Stockholmi Nemzetko-
zi Filmfesztivilon mutattak be a szemle
versenyprogramjaban.

Igen, hamarosan Bécsben is egy fesztival nyi-
téfilmje lesz, oda majd nekem is el kell utaz-
nom, de hivtak Kaliforniiba, Franciaorszagba,
Amszterdamba, hivjak Portugaliaba, Indidba
és Eurdépan belll még sok helyre.

Nehéz problémat dolgoz fel. Eurépa haragjat
azzal vivtak ki a migransok, hogy jonnek a
rosszfiuk, akik robbantanak, itt akarjak kiélni
a gyilkolasi vagyukat. De jonnek azok is, akik
val6ban az életiiket féltik, s jonnek a jobb élet
reményében a gazdasagi menekdiltek is. Nem
lehet ranézésre kivalogatni, hogy ki az, aki mar
20 éve itt van, dolgozik, csaladja van. Ez nincs
a homlokara irva senkinek. Az emberek csak
azt latjak, méas a b8rszinem, és az alapjan itél-
nek. Ez nem j6, nem lehet tudni, hogy mi lesz
ennek a vége. Azt érzem, hogy a kelet-eurépai
orszagok nem biznak a fekete emberben. Nem
biznak ra komoly kihivast, fontos feladatot, és
nem hiszik el, hogy el tudja végezni. Pedig aki-
re nem biznak egyetlen 6nallé feladatot sem,
nem allitjak kihivasok elé, az nem tud fejlédni.

Ez forditva is igy van? Ha a te hazadban oda-
megy egy eurdpai, 6 is érzi az elGitéletet?
Ha egy eurdpai ember odamegy, ezer kézzel

varjak, fogadjak, és adnak neki lehetGséget.

Vagyodsz még a sziil6féldedre, vagy mar tel-
jesen sikeriilt belesimulni a magyarorszagi
életbe?

Most, a mdlt évben voltam Bissau-Guineaban,
de mar minden idegen volt, a mentalitas is
maés, szokatlan, nekem mar mas a latdsmédom.
)6 volt az 6csémmel talalkozni, nem is nagyon
érdekelt, hogy elmegylnk-e valahova, velik
akartam csak lenni. Kicsi volt még, amikor el-
joéttem, most meg mar gyerekei vannak.

Ok mit széltak ahhoz, hogy film-
szinész lettél?

Nem tudjak, nem beszéltem réla.
De a portugal radid készitett
velem interjat, és azt mondtak,
hogy Bissau-Guineaba is tovab-
bitjak. Lehet, hogy majd egyszer
csak felhiv az 6¢csém, ha a radio-
ban meghallja a hangomat meg
a kommentarokat.

Hogyan tartjatok a kapcsolatot,
levélben vagy telefonon?

Telefonon. Mindenkinek van mo-
biltelefonja, mert inkabb éhen
halnak, csak ez meglegyen. Pa-
pucsban a labuk, de ha nincs
aram, akkor elmennek a varosba, feltoltik a te-
lefont, és takarékoskodnak vele. Nagy talélk.

Milyen ott az emberek hangulata? Azt
mondjak, hogy mi magyarok depresszidosok
vagyunk...

Ott mas felfogas van. Ha az ott él6knek — pél-
daul az 6cséméknek is — megvan a napi betevs
falatjuk, elégedettek, vidam a hangulatuk, sen-
ki nincs elkeseredve, egyiitt élnek a probléma-
val. Ott nincs kerités a haz kordl...

Végiil szeretném megkérdezni, van-e valami,
amit mindig el szerettél volna mondani, de
sohasem keriilt ra sor?
Igen, egyvalami mindig elmaradt valahogy.
Ezért most szeretném megragadni az alkalmat,
hogy megkdszonjem a BKV vezetségének azt
a rugalmassagot, ami segitett abban, hogy
végig tudjam vinni ezt a dolgot. Ez a korabbi
interjikban sosem hangzott el, ezért itt, hazon
beliil mondok koszénetet mindenkinek, aki
tamogatott: a kollégaimnak és a fénokeimnek.
Azt kérem, aki tudja, nézze meg a filmet, aztan,
ha talalkozik velem, mondja el, hogy mi a vé-
leménye rola!

K.M.T.
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A BKV és a BKK kézbs, ,,Epits kozosségi kozle-
kedési eszkozt épit6kockabol!” cimi palyaza-
tara jobbnal jobb munkak érkeztek.

Az épités gyermekkori szenvedély: akdr klasszi-
kus fakockakrdl, kis sarga épitGelemekrdl vagy
csak nedves homokrél legyen szé, a gyermeki
fantdzia mindenben formdkat ldt, minden
alkotdsra sarkallja. Most — egyiittmiikddve
a BKK-val — azokat szélitottuk meg, akik-

ben nemcsak él ez az alkotdvdgy, de egyben
a kozlekedés szerelmesei is: pdlydzat keretében
vdrtuk azokat az alkotdsokat, amelyek vala-
milyen jarmiivet formdlnak. A dijazott alkotd-
sokat a Foldalatti Vasuti Miizeumban lehetett
megtekinteni.

c c c c c c c
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ALKOTASOK

A palyamiivek igazi mérnoki precizséggel késziiltek, a vitrinekben épphogy nem csilingelnek a villamosok.

A f6varosi kozlekedési eszkozok épit6kockak- A dijazottak a megnyiton vehették at jutalmu-
bél megalmodott és megalkotott, valdsaghli  kat. Gratulalunk nekik!

masaival két korosztalyban lehetett nevezni:
1-12 év kozott, valamint 13—99 év kozott.

A palyazatra a kis kockakbél szinte az 9sz-
szes, Budapesten fut6é kozlekedési eszkozt
megépitették a lelkes alkoték: kiilé6nbozé
tipusd autébuszokat, villamosokat, trolikat,
metrokocsikat, HEV-szerelvényeket, s6t, még
a Budavari Siklét is nevezték a megmérette-
tésre. A kiallitasra a legjobb alkotasok koziil
valogattunk, és még a Muki apré masa is meg-
tekinthet6 volt a Deak téren.

K.E.



A nanotechnolégian alapulé hazai innovaci6
kozel go%-al cs6kkentette a virusok és baktéri-
umok szamat a mozgélépcsSkorlatokon, ezzel
Uj fejezetet nyitva a bioldgiai eredetii szennye-
zG6désekkel szemben vivott harcban.

Szinte mindenki ismeri Semmelweis Ignac tor-
ténetét, aki tobb mint 160 évvel ezel6tt — korat
megel&zve — ismerte fel a tiszta kornyezet jelen-
t6ségét a fertézések megel6zésében. Ragasz-
kodott a kortermek rendszeres takaritasahoz és
a rendszeres kézmosashoz — nézeteit nehezen
fogadtak el, de végl vilagméret(i, korszakalko-
16 attorést hoztak. Nem véletlen, hogy az utékor
az “anyak megmentdgjeként” tiszteli.
Napjainkban szerencsére mar senkit sem kell
meggydzni arrél, hogy a kérokozok visszaszo-
ritisa mennyire fontos az egészséges, élhet6
kornyezet megteremtéséhez. Kiilonosen igaz
ez az olyan nagy forgalm( terek esetében, mint
példaul a tomegkozlekedési jarmiivek belseje
vagy az allomasok, megalléhelyek barki altal
megérinthetd feliletei.

A kérokozomentes kornyezet megteremtése
azonban nem konny(i feladat: a legpontosabb
protokollok, nagy mennyiségii vegyszerek
hasznilata esetén is jellemz&en az elsé érin-
tésig marad higiénikusan tiszta az adott feli-
let. A BKV altal is alkalmazott hazai innovacié
azonban képes a biocid szerekkel t6rténd tisz-
titasi folyamatok kozott is megdérizni a feliiletek
tisztasagat.

A hazai innovaci6 egy Japanban széles koriien
kutatott hatadsmechanizmusra épiil. Napfény
hatasara szamos félvezet6 fém-oxid (példa-
ul: titan-dioxid, cink-oxid) vizes kozegben
diszpergalva Gn. fotooxidacids tulajdonsago-
kat mutat, ami azt jelenti, hogy a fény segit-
ségével felhasznalhaték a kornyezetiinkben
lévé karos anyagok lebontasara. A titan-di-
oxid fotokatalitikus tulajdonsagait egy japan
kutato, Akira Fujishima fedezte fel 1967-ben,
a fotokatalizator felszinén lejatsz6d6 folyamatot
pedig Honda-Fujishima-hatasnak nevezték el.
Fény jelenlétében a fotokatalizator erds oxi-
dacios ereje a bioldgiai eredet(i szennyez6dé-
seket, igy tobbek kozott a baktériumokat és
virusokat is veszélytelen anyagokra, vizre és
szén-dioxidra bontja.

RESYSTEN

Az élelmiszeriparban élelmiszer-adalékanyag-
ként is széles korlien hasznalt titan-dioxid
megtalalhaté tobbek kozott ragégumikban,
fogkrémekben, napvédé krémekben és egyéb,
naponta hasznalatos termékekben is, amely-
nek fotooxidacios tulajdonsagaira épitve az
elmult években egy magyar anyagtuddsokbol
allé csoport fejlesztette ki a nanotechnolé-
gian alapuld, a mindennapokban is hasz-
nalhaté, egyedilallé tulajdonsagokkal bird
bevonatrendszert.

Az (j bevonatrendszer Resysten WhiteTitan™
néven kerilt hazai és nemzetkozi forgalom-
ba. A bevonat kizarélag kornyezetbarat, ter-
mészetes anyagokbdl all, barmilyen feliletre
felvihetd, szintelen, szagtalan, az anyag tapin-
tasat sem valtoztatja meg, mégis, lathaté fény
jelenlétében atlagosan 80-90%-kal cs6kkenti
a feltleten talalhatd biolégiai eredetii szeny-
nyez6dés mértékét. A rendszer hatasossagat
a legismertebb baktériumtorzsek ellen figget-
len laboreredmények is tanusitjak.

A hazai innovaci6 eredményeképpen,
a Resysten WhiteTitan™ egyediilallé 6sz-
szetétele miatt az anyagba gy épiil be, hogy
akar egy éven keresztil is biztositja a feltleti
védelmet a bevitt fertézések ellen, mikézben
a hatasa nem cs6kken szamottevéen. Tovabbi
kilonlegessége, hogy mar nagyon kevés fény
is elegend6 ahhoz, hogy a feliiletre felvitt be-
vonat kifejtse hatasat. Mindemellett akar nagy
feltletek ipari technolégiaval torténd bevona-
sara is lehetGség nyilt, rendkivil rovid, kb. 15
perces beépilési id6t kovetGen pedig a feliilet
Gjra terhelhet6.

Nem csoda, hogy hatarainkon tdl is felfigyeltek
a magyar csapatra, amiért ezeket a tulajdonsa-
gokat sikerilt egyetlen megoldasban egyesite-
ni. A Resysten WhiteTitan bevonatrendszerrdl
mar a nemzetkozi sajté is beszamolt, tobbek
kozott az egyik legismertebb hiriigynokség,
a Reuters, illetve az USA allami hirtigynoksége,
a Voice of Americais.

A Resysten képviselGi annyira biztosak a ter-
mék egyediilallé képességeiben, hogy garan-
ciatis vallalnak a bevonatrendszerre: rendsze-

protective coatings

resen m(iszeresen mérik a kezelt felileteken
a bioldgiai szennyez8dés mértékét, és ameny-
nyiben az meghaladja a vallalt értékeket, in-
gyenesen megujitjak a bevonatot az adott
feliileten — de erre még soha nem kertiilt sor
a rendszer immar tobb éves torténete soran.

A magabiztossagot az a tény is erGsitheti, hogy
a Resysten tudatosan kereste a legkeményebb
kihivasokat. A bevonatrendszer az elmdlt évek-
ben mar a legnagyobb kockazatnak kitett kor-
nyezetben is bizonyitott. Tobbek kozott igy ke-
rilt WhiteTitan™ az M2, M3, Mg metrévonalak
mozgoblépcsd korlatjaira, ahol a szakemberek
Osszesen tobb mint 27 kilométer hosszisagu
gumikorlatra hordtak fel a bevonatot. Az in-
novativ bevonat még ezen a valéban extrém
kihivast jelentd, hatalmas terhelésnek (napon-
ta 1,2 milli6 utas!) kitett felhasznalasi helyen,
mesterséges fény jelenlétében is jelentésen
csOkkentette a feliletek szennyezettségét,
amely eredményeket valtozatlanul elérte az
elsé, harmadik, hatodik hénapos kontroll mé-
rések alkalmaval is.

Az elmdlt években a Resysten WhiteTitan™
rendszer 167 el6varosi buszon is kit{in6en vizs-
gazott, hamarosan pedig a teljes HEV-flotta
kritikus felileteit is ellatjak a bevonattal. Nem
csoda, hogy mar tobb hazai élelmiszeripari
vallalat is alkalmazza a technolégiat tobbek
kozott kiemelt kockazatl tizemegységekben,
illetve gyorséttermi korilmények kozott is,
a munkafeliletek tisztan tartisa érdekében.

Az egyediilallé tulajdonsagok és a miiszeresen
mért eredmények alapjan szamos orszagbdl
érkeznek megkeresések a magyar csapathoz,
igy a Resysten mar megnyitotta képviseletét az
Egyesiilt Kiralysagban, Ausztriaban és Szlovaki-
aban, hamarosan pedig megkezdi m(ikodését
a lengyel, roman, német képviselet is. Mind-
emellett komoly kutatas-fejlesztési egyiittm(-
kodések kérvonalazédnak az USA és Oroszor-
szag teriiletén is.
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Unnephez kézeli lapszamainkban olyan o6tleteket valogatunk, amelyek
kicsit szinesebbé, jatékosabba vagy éppen meghittebbé teszik a kiilonleges
napokat. Ezuttal is az volt a cél, hogy otthonunkat kiviil-beliil innepvaro diszbe

Oltoztessiik, persze most is vidaman, tarkan.
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BONBON - ES MAS FINOMSAGOK

Az édességet mindenki szereti. Enni minden-
képp, de sokan vagyunk, akik szivesen el is
készitjiik. En is igy voltam ezzel, ezért elmen-
tem egy bonbonkészité tanfolyamra, hogy el-
lessek néhany trikkot. Gondoltam, nem lehet
tdl bonyolult. Olyan helyet valasztottam, ahol
egyszerre csak néhany tanulé vett részt, és az
oktatd holgy is a csokoladé szerelmese volt.
Mar rogton az elején kiderilt, hogy nem is
olyan konny( a feladat. El6re figyelmeztettek,
hogy jol 6ltozziink fel, mert bizony h(itott ko-
riilmények kozott fogunk dolgozni, azaz 18-20
fok kozott volt a h6mérséklet, hogy jol formaz-
hato legyen a csokoladé.

Az elsg és legfontosabb miivelet a csokoladé
temperalasa, azaz a megfelel6 héfokra felme-
legiteni, majd visszahiiteni a masszat. Ezen
mulik az egész bonbonkészités sikere. Ami-
kor a gyakorlott kezek mutattak a miveletet,
egyaltalan nem tiint bonyolultnak, ahogy

a marvanylapon két lapattal forgattak az ol-
vadt alapanyagot. Azonban ahogy az elém tett
marvanylapra kiéntotték a temperalasra varé
csokiadagot, az szinte 6nall6 életre kelt, és
mindenaron a padlon szeretett volna kikotni.
Masodpercek alatt lettem konyékig maszatos.
Azért a kezdeti rémiilet és ideges nevetgélés
utan mindannyian megoldottuk a feladatot.
Amikor mar az dsszes elGkészitett csokoladé
ismét biztonsagos helyen, a talakban lapult,
mindannyian valasztottunk 1-1 bonbonformit,
és nekikezdtiink a kreativ munkanak. A sablo-
nokat sziniltig toltottiik a csokoladéval, majd
kiontottiik a formabol. A bennmaradt csoki
alkotta a késziil§ praliné burkat. Amig ez meg-
szilardult, elkészitettiik a tolteléket. En malnas
levendulas krémet valasztottam. A t6ltelék el-
helyezésénél figyelni kellett, nehogy til meleg
legyen, és nehogy tlltoltsiik az egyes formakat.
Majd végezetiil a kis bonbonok talpat kellett

A PARVALASZTO1.

Egy 5+1 kotetes sorozat els§ részét ajanlom
most figyelmiikbe. Ne hagyjak, hogy a cim
vagy a borité6 megtévessze Onéket — tudom,
mit gondolnak, én sem kezdtem volna bele, ha
Edesanydam nem gy6z meg.

A jovében jatszodo, kiilonos torténetben har-
mincot lany kapja meg élete nagy lehetGségét
arra, hogy kiszabaduljanak az életbél, amelybe
belesziilettek. Belépnek a csodas ruhik és dra-
ga ékszerek vilagaba, ahol csupan annyi a fel-
adatuk, hogy a palotaban lakjanak, és a meg-
kapé Maxon herceg szivéért vetekedjenek
egymassal. America Singer azonban nem akar
Kivalasztott lenni, hiszen akkor el kell hagy-

EGY FAJDALMAS SZORAKOZAS MARGOJARA

Ha a paintballra gondolunk, esziinkbe juthat-
nak a filmekben is latott jelenetek: festékgo-
lyékkal [6vik egymast a résztvev6k, mindenki
szines lesz, és csupa vidimsag ez az id6toltés.
Aki még életében nem prébalta a paintballt,
annak elarulom: nem szabad bedéIni ennek!
Egyszer prébaltam ki ezt a jatékot, de az az al-
kalom egy életre elég élményt nyujtott. A vas-
tag véddruha és fejvéds maszk elére sejtette,
hogy kemény 6rak elébe nézek. Csapatunk
tobb palyan (a fold alatt kialakitva, roncsok-
kal egyutt, életh(, apokaliptikus hangulatd
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helyszinen) is kiprébalhatta magat, raadasul
tobbféle jatékstilusban, igy csapatépitének,
adrenalindriilteknek és fegyverkedvel6knek is
kivald otlet a paintball. Feltéve, ha az emberek-
nek magas a fajdalomkiiszébe, és nem zavarjak
Gket a I6vedékek becsapddasa helyén keletke-
28, a kék, a piros, a lila és a zold arnyalataiban
tindoklé foltok. ~
V.K.

legyartani. Ezek utan megvartuk, mig megszi-
lardultak a pralinék. Utolsé lépésként ra kel-
lett venniink az elkésziilt csokicsodakat, hogy
hagyjak el a formakat. Ez szintén nem volt egy-
szer(i, sajnos egy-kett6 szem meg is sériilt, de
legalabb rogton meg is tudtuk kdstolni.
Olyan volt ez a délutan, mint amikor a mesebe-
li szegénylegénynek ki kell allnia 3 probat, de
ha sikertil, elnyeri bGséges, és ebben az eset-
ben finom jutalmat. Erdemes megprobalni.
D.A.

nia titkos szerelmét, az alsébbrend(i kasztba
tartoz6é Aspent. De tetszik vagy sem, hatat
kell forditania az otthonanak, hogy beszalljon
a kiizdelembe egy koronaért, amelyre nem is
vagyik; a palotaban kell éInie, amely a lazaddk
fenyegetéseinek célpontja. De minden megval-
tozik, amikor America megismeri Maxon her-
ceget... EIGszor is tisztazza vele, hogy 6 bizony
nem akar t6le semmit, de a csaladjanak sziik-
sége van a t6lik kapott pénzre, ezért vallalja,
hogy a herceg baratja lesz, és egyben a szarny-
segédje is. De vajon létezik-e férfi és n6 kozott
baratsag, és ha igen, akkor meddig?
Oszintén ajanlom mindenkinek, aki kikapcso-
l6dasra vagyik — olvasas kézben biztosan nem
fognak masra gondolni!

F.A.



TAVASZI PR@G RAMO
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BUDAPESTI TAVASZI FESZTIVAL 3

Marcius 31. és aprilis 23. kozott a 37. Budapesti Tavaszi Fesztival szines 6sszmiivészeti mi- R

sorral varja az érdekl6déket. A szines kinalat része komolyzene, opera, jazz, konnyti- és =
vilagzene, tanc, tjcirkusz, szinhaz és képzémiivészeti program is. A fesztival kiilonleges-

ségét fokozza, hogy a legjobb magyar el6adok mellett igazi vilagsztarok is fellépnek. Az idei /
fesztival egyik kiemelked6 témaja a 150 éve megkotott kiegyezés. :
2017-ben is tobb helyszinen zajlanak majd az események: a Miipa és Zeneakadémia mellett
aMagyar Allami Operahaz, az Erkel Szinhéz, a Balna Budapest, a Pesti Vigado, a Budapest Music G -.-:'«f;‘,r
Center, valamint a Varkert Bazar, tovabba a févarosi szinhazak és kulturalis intézmények, mizeumok ( -

is kiemelt programhelyszinek lesznek. A Miipa, a Budapesti Fesztival- és Turisztikai K6zpont, valamint i

aMagyar Turisztikai Ugynokség egyiittmiikodésében megvalésulé programsorozat Budapest meghatarozo

kulturalis intézményeinek és helyszineinek bevonasaval folyamatosan szélesiti kinalatat.

A PAL"VO LGYI BARLANG PROG RAMJA' nére semmilyen barlangasz el6képzettség nem sziikséges.

Hazank leghosszabb barlangja leginkabb cseppkoveirdl lett  Aprilis 23-4n vasarnap is érdemes ellatogatni a Pal-volgyi ké-
nevezetes, bar igazabél sokkal jellemz6bbek ra a magas, hasa- fejt6be, ahol a Fold Napi rendezvényen fergeteges programo-
dékszerii folyosok, a nagy szintkiilonbségek és a hévizek altal  kon vehetnek részt kicsik és nagyok. A gyerekeket egész napos
kioldott, gombszerii oldasformak. A barlang 1919 6ta kisebb  természetismereti vetélked6 varja garantalt nyereményekkel.
megszakitasokkal folyamatosan latogathat6. oo méteres, meg- Emellett lesz még helyi és Nemzeti Parki Termékesek vasara,
Gjult taradtvonala sok izgalmat tartogat. Meseszerii cseppko- ,,zold” civil szervezetek bemutatkozasa, allatbemutatd, mese-
vek, kiilonleges sziklaalakzatok évezredek 6ta valtozatlan, meg- el6adas, gyerekkoncert, kézmiives foglalkozasok a fenntartha-
dermedt vilagaba visz el. tosag jegyében. Egész nap kedvezményes barlangturak a Pal-
A barlangban egész évben 11°C a h6mérséklet, nyaron ezért ér-  volgyi barlangban!
demes kissé melegebben fel6lt6zni. A kiépitett itvonal utcai
ruhaban megtekinthetd. Kényelmes turacipd viselése ajanlott.
Azonban a vallalkozobb kedviiek valaszthatjak az igynevezett
,»CsIsz0s-maszos” overallos barlangtirat, ahol a résztvevék

a barlangot eredeti allapotaban tekinthetik meg, nem beton- ‘ak -
jardan és reflektorokkal kivilagitva, barlangi szakvezet6k se- __:?

-i ; ‘
» ".' ¢ =
gitségével. Egy ilyen tdran : .
tobbszor kell négykéz-  « o | " ’
lab vagy hason csiiszva ﬁf;‘ . ‘\‘ -

kozlekedni, ennek elle- ’
= 2 S
o L] '

3, KEREKPAROZZUNK AT 2017-EN

Ahogy kozeledik a j6 id6, egyre tobben vessziik el6 kerékparjainkat, és pattanunk
»hyeregbe” akar a hétkoznapi munkaba jarashoz vagy hétvégi kirandulasokhoz.

Mar a févaros kozvetlen kézelében is gyonyorii tajakon tekerhetiink. Ha hosszabb
turakat szeretnénk, akkor a budai hegyek felé érdemes venni az iranyt, de akar

a Kopaszi-gat vagy a Romai-part is kellemes kerékparos (ti cél lehet. Orszaguiti és te-
repkerékparozashoz is sok szervezett eseményt, turat talilunk egészen oktober végéig.
Tervezhetiink 1-2 napos Fert§-tavi vagy 2-4 napos balatoni kortdrat, de gyonyorii erd6s
tajakon is biciklizhetiink hegynek fel Visegrad kérnyékén.

D.A.

ajanlo



NEMZEDEKEK SZEMBENALLASA,
AVAGY HOGYAN HATAROZZUK MEG
NAPJAINKBAN A GENERACIOT?

Az idés-fiatal szembenallas, a nemzedékek

Utkozésének problémaja az utébbi évszazad

ismert hétkoznapi beszédtémaja volt. A tor-
ténelem kezdeti id6szakdban azonban, mivel

az életkori csoporthoz tartozas meghatarozta

a hatalmi viszonyokat is, az 0j generacié nem

kérdGjelezte meg a korabbi vezetd szerepét és

bolcsességét, hanem elfogadta, természetes-
nek tartotta, és tovabbvitte azt.

A tarsadalmi, gazdasagi, technikai, valamint

kulturalis valtozasok miatt azonban ma a tarsa-
dalomban mar nem két, hanem t6bb generacié

él egydtt, s az 4j megfogalmazas szerint, a cso-
portok attél valnak nemzedékké, hogy kozos

élményeik vannak, és a kozosen megtapasztalt
dolgok kovacsoljak ket 6ssze. A huszadik sza-
zadi generaciok meghatarozasakor a digitalis-
tarsadalom szamitogép- és internethasznalati

kompetenciait veszik figyelembe.

Hazankban Tari Annamaria, klinikai szakpszi-
cholégus nevéhez fiizédik a korcsoportok szii-
letési idG szerinti tagolasanak ismertetése:
Veteranok (az 1920-30-as években sziilettek) —
ma mar dédsziil6k, nagysziil6k, akiknek tobb-
sége idegenkedve szemléli a mai vilagot.
Baby-boom (az 1946-1964 kozott sziilettek) —
kozilik az idésebbek életfelfogasat nagymér-
tékben meghatarozta a szocializmus, amikor
a tisztelet és a tekintély voltak a legfontosabb
jellemzdk a gyereknevelésben és a munkaban.
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E generacid fiatalabb tagjai atélték a rendszer-
valtast, s ezzel egyiitt a bizonytalansagot.

Az X-generaci6 (1965-1975 kozott szilettek) —
akik megtapasztaltak az informaciés és kom-
munikacids technolégiak térhoditasat. Lattak,
ahogy a szamitogép felvaltja az irégépet, en-
nek ellenére azonban még ma is inkabb telefo-
nalnak, mintsem e-mailt irjanak.

Az Y-generaci6 (1976-1995 kozott szilettek) —
mar abban a vilagban szocializalédtak, ahol
a mobiltelefon és a szaimitégép természetes
kozeget jelentett. Teljesen eltérd viszonyuk
van a technikai eszk6z6khoz, mint a korabbi
nemzedékeknek. Az Y-generaci6 fiatalabbjai
egyre késGbb kezdenek allast keresni, és tanul-
manyaikat is kés6ébb fejezik be, mint felmengik.
Naluk figyelhet6 meg elGszor, hogy a csoport-
hoz tartozas élményét az interneten keresik, és
gyakran ott is talaljak meg.

A Z-genericio, a digitalis bennszulottek (1995-
2010 kozott szillettek) — a digitalis vilag kezde-
tén szilettek, amit a technikai eszk6zok és az
internet rohamszer(i fejlédése jellemzett. Az
okostelefonok, a kozosségi portalok, a virtu-
alis térben zajl6 kommunikacié mindennapi
életiik meghatarozo része. Ez a korabbi gene-
raciok szamara (j kornyezet atformalja a kom-
munikaciés mintakat, a tarsas viselkedés ko-
rabbi szabalyait és a személyiség fejl6dését.
Gondolkodasuk és informacioéfeldolgozasi fo-
lyamataik alapvetd eltéréseket mutatnak el6-

deikéhez képest. Ok az internet digitalis nyel-
vének anyanyelvi beszél6i. Hozzajuk képest
sziileik és tanaraik digitalis bevandorlok, akik
csak életiik egy késébbi pontjan kapcsolodtak
be az tjdonsagokkal teli kdrnyezetbe. (,,Digital

Natives, digital immigrants” 2013)

Attekintve a generacios felosztast, kétség sem
férhet hozza, a Z-generacio fiataljai olyan hely-
zetben vannak, amelyre eddig még nem volt
példa. Ezért kilonosen fontos, hogy minél
élesebben lassuk a valtozasok okait, és segit-
stik az atalakult koriilményekhez valé sikeres
alkalmazkodasukat!

Az alfa-generacié (2010 utan sziilettek) — Tari
Annamdria szavaival: ,6k azok, akiket vic-
cesen szélva a babakocsikban tologatnak”.
Egyes feltételezések szerint 6k rendelkeznek
majd a legmagasabb iskolai végzettséggel, és
6k élnek a legtovabb az emberiség torténeté-
ben, ugyanakkor 6k lesznek a legmaganyosabb
nemzedék is. Természetesen ezek még csak
feltevések, de reméljiik, hogy lehet tenni az
elmaganyosodasuk ellen!

Ha tudni szeretné, hogy a témat kutatd pszi-
cholégus szerint mi var a mai huszonévesekre,
s ezaltal szeretné jobban megérteni felnétt
gyermekeit, olvassa el a ,,Hell6, te nem kellesz”
cim( interjut.

K.M.T.
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IX. BKV Focikupa

tavaszi forduld

Ujra varunk mindenkit
a palyan!

El6re SC Sportpalya, 2017. majus 26., péntek

Jelentkezni 2017. mdjus 16-ig, a szokasos médon e-mailben lehet a csapattagok névsoraval és a csapatkapitanyok
elérhetdségeivel a jelentkezes@bkv.hu cimen. Rossz id6 esetén, junius 2-an (péntek) talalkozunk!



