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BKV-s Amator Muveészek

Kedves Kollégak!

2018-ban az 5o éves BKV sziiletésnapjara tervezett
BAMG-ra most olyan, a mualtat vagy a jelent bemu-
tato miivészi fotokat varunk, amelyek a BKV jarmii-
veirdl, jarmiitelepeirdl, egyéb épitményeirol és mii-
targyairol, valamint az itt folyd6 munkarol késziiltek.
A jelentkezes@bkv.hu cimre kiildott 3-5 db fotom(vészeti
alkotassal lehet nevezni, amelyek koziil a zs(iri valasztja ki
a kiallitasra el6készitend6 képeket. A paszpartlzott és/vagy
bekeretezett fényképeket egy Gsszel nyild kiallitason mutatjuk
majd be.

Felhivjuk pdlydzé kollégdink figyelmét, hogy a felvételkészités el6tt
— amennyiben azon munkatdrsak vagy mds személyek is szerepelnek
—a PTK. 80.§-a értelmében kérjenek a kozzétételt engedélyezd irdsos

belegyezd nyilatkozatot.

Jelentkezésiiket 2018. julius 31-ig fogadjuk a jelentkezes@bkv.hu
cimen. A bekiildott képek az elbiralashoz sziikségesek és nem
nyomdai felhasznalashoz, igy kérjiik, hogy kisebb, konnyebben
kezelhet6 méretre torekedjenek (maximum 1 Mb/kép).

A dontésrél minden jelentkezdt értesitiink, a kivalasztott
alkotasok készitGivel a beérkezési hataridorél, illetve az atvé-

tel helyszinérél késébb egyeztetiink.

Tdjékoztatdsi osztdly



Tisztelt Munkatarsaim, kedves Kollégak!
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A magazin decemberi évértékelGjében széba hoztam, mennyire
fontos szamon tartani munkank, térekvéseink gytimolcsét. Egy
sikernapld, amit az ember maganak-magaban vezet, ugyanis
»Uuzemanyagot” ad ahhoz, hogy egy Gj évnek, de akar csak
a kovetkez6 hétnek vagy napnak is Gjult erével, bizakodva,
magabiztosan vagjunk neki. Igaz ez nem csak az ember
személyes életére, de egy kozosség, egy vallalat életére is.
BKV-s kozosségiinknek idén kiilonos oka van a szamvetésre,
k6zés maltunk eredményeibdl valé toltekezésre, hiszen idén
Gnnepeljiik Tarsasagunk 5o. sziiletésnapjat. Ugyan a varosi
kozosségi kozlekedés ennél régebbi, de alapitasunk 1968.
januar elsejére esett, ezen a napon vontak 6ssze a fGvarosi
kozlekedési vallalatokat. Az id6k soran a BKV nevében és
struktdrajaban t6bb valtozas is bekovetkezett, fél évszazados
fennallasunk azonban igy is bizonyitja, hogy racionalis, jé
dontés volt a BKV megalapitésa.
Ordmteli volt tapasztalni, ahogy elarasztottak minket a kiilféldré|
érkezd gratulaciok. Eurépabdl, Hong Kongbdl, Szingapdrbol és
még sorolhatnam, hany helyrél és varosbol érkeztek a sziiletésnapi
tdvozletek a helyi kozlekedési vallalatoktél.
Mindnyajan tudjuk, hogy sok kritikat kapunk az utasainktél,
ezért kiilonosen fontos, hogy az Eurostat — amely az Eurdpai
Unié statisztikakkal foglalkozé szervezete — tavalyi adatai
szerint févarosunkban évrél évre né a kozosségi kozlekedésben
résztvevék aranya. Felmérésiik szerint csak Bécsben,
Zirichben, Parizsban és Pragaban népszer(ibb ez a kozlekedési

forma, mint nalunk. A szervezet méri a kozdsségi kozlekedés
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BKV 50 nyitérendezvény ....

irdnti  elégedettséget
is: a legutdbbi, 2015-0s
elégedettségi felmérés pedig
igen jelentds, 39 szazalékos
javulast mutatott az azt
megel6z6, 2009-es méréshez

képest. Van okunk tehat

bliszkének lenni munkankra,
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A jubileumi évre szervezett linnepségsorozatunkat stilszer(ien

és optimistan tekinteni

a jovébe!

az év 5o. napjan nyitottuk meg. A rendezvénysorozat févédnoke
Tarlds Istvan, Budapest f6polgarmestere, aki a megnyitén
koszonetet mondott minden jelenlegi és egykori BKV-s
dolgozénak az dldozatos munkajaért. EzGton készondm, és
készontom én is minden kedves Kollégamat, és invitalom
Onéket programjainkra, amelyekré| hirleveliinkben, Facebook
oldalunkon tudnak aktualisan tajékozdédni. K6zos sziiletésnapi
nagyrendezvényiink pedig janiusban, a sok év utan Gjra
megtartandé Csaladi napon lesz.

Remélem, érdekesnek és informativnak talaljak a megajult

Mozgasban magazint — amelyhez jé olvasast kivanok!
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Bolla Tibor

elndk-vezérigazgatd

50 éve: autdbusz és trolibusz
Id8szakos kiallitas
Turisztikai Divizid
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VASUTI INFRASTRUKTURA SZAKMAI NAP A Vasiti Uzemeltetési
Igazgat6sag — immar hagyomanyszeriien — januar 17-én harmadik alka-
lommal rendezte meg az Infrastruktdra Szakmai Napot az M3-as metrd
jarm(itelepen. A programon aktudlis tizemeltetési, m(iszaki kérdések
egyeztetésére, kiemelt jelentGségili eredmények és jovébeli feladatok,
elvarasok ismertetésére volt lehetGség. A rendezvény eredményeként
hatékonyabba valhat a résztvev6k munkaja, javulhat a szakteriletek
kozotti kommunikacid, az egyes teriileteken alkalmazott j6 gyakorlat
elterjeszthet6vé valik és er6sodhetnek a személyes kapcsolatok. A nagy
érdekl6dést jelzi, hogy a rendezvényen mintegy 100 f6 vett részt.

CREDO BUSZOK AZ ENYKK-NAL Az Eszaknyugat-magyarorszagi Koz-
lekedési Kbzpont Zrt. huszonkét alacsonypadlés Econellt és tizenharom
Inovellt allit forgalomba. Ezzel harmincot Gj autobusszal béviil az ENYKK
flottaja. Hat kocsi Gy6r-Moson-Sopron, hét Vas, tizenkettd Veszprém,
tiz pedig Zala megyében szillitja majd az utasokat, varhatéan marci-
ustol. A beszerzéssel az ENYKK autobuszainak atlagéletkora 13,54 évrél
12,01 évre csokken. Az Euro VI emisszids besorolasu, kétszaztiz kilowatt
teljesitmény(i motorral szerelt, 4j jarm(ivek a Kravtex-Kithne Csoport
modelljei, komfortos tilésekkel, utastéri klimaberendezéssel és modern
utasinformacids rendszerrel késziiltek. Az atlagosan legalabb nyolcvan
ember szallitdsara alkalmas, minimum otven il6helyes autébuszok
anagy kapacitast csomagtérnek és kétféle ajtdelrendezésnek koszonhe-
téen elGvarosi és tavolsagi forgalomban egyarant alkalmazhaték. Az (]
autdébuszok korszer( dizelmotorjainak karosanyag-kibocsatasa csupan
toredéke azoknak, amelyeket az 4j jarm(ivek érkezésével kiselejteznek.

ELHUNYT VARGA KAROLY,
VILLAMOS FORGALMI
SZAKSZOLGALATVEZETO
Februar 15-én, Varga Karoly
kollégank, életének Go. évé-
ben elhunyt. A BKV sajat ha- f
lottjanak tekinti. Kollégank
1976-ban lépett be a BKV-hoz,
ahol menetiranyitoként kezdett
az Eszak-pesti Alkézpontban.
El&bb csoportvezetd forgalmi
tiszt, majd alkozponti diszpé-
cser lett. 1986-ban a Budai Alkdzpont vezetésével biztak meg. A Villa-
mos Forgalmi F6mérnokségen 1996. januar 1-jétél dolgozott, ahol el6bb
alll. Forgalmi Uzem vezetéje, majd az atszervezéseket kovetSen a Budai
Fogalmi Szolgalat, illetve Szakszolgalat vezetGjeként dolgozott. Neve fo-
galom volt egykor a forgalom-iranyitasban, majd a villamos agazatnal
is. Széleskor( ismereteit, tapasztalatait felhasznalva iranyitotta a Budai
Forgalmi Szakszolgalat munkajat. A villamos kozlekedés Gsszes vonat-
kozasat ismerte, az altala iranyitott Szakszolgalat minden dolgozdjatél
elvarta a magas szinvonal( munkavégzést és ehhez minden timogatast
megadott. A munkaban szigord, korrekt, mondhatni ,,maximalista” volt.
Vezet6i munkassagat minden esetben kovetkezetesség jellemezte, nala
soha senki nem volt ,egyenl6bb” a tobbieknél. Munkajanak elsédleges
célja avillamos kozlekedés biztonsaganak, menetrendszer(iségének biz-
tositasa volt. Fontosnak tartotta a jirm{ivezet6k megfelel6 munkakordl-
ményeinek biztositasat is. Tobbek kozott kezdeményezte a végalloma-
sok klimaberendezéssel torténé felszerelését, a kamaraerdei villamos
végallomas épitését, korszerdisitését, kerékpartarolok létesitését. Részt
vett a ,,Budai fon6dé” projekt el6készitésében. Tobb szakmai konferen-
cia résztvevdje volt. 1989-ben Kivalé Dolgozd, 2002-ben BKV Elismerd
Oklevéllel, 2008-ban BKV Emlékplakettel ismerték el munkajat.
Csaladjat, munkajat szeret6 ember volt, aki stlyos betegsége ellenére az
utolsé pillanatig dolgozott. Szakmai munkassagat és emberségét, emlé-
két tisztelettel megérizziik, nyugodjon békében!




APRILIS 1-JEN UJRA NYIT A BKV ZRT. SZENTENDREI VAROSI KOZ-
LEKEDESI MUZEUMA Aprilis 1-jén megnyitja kapuit a BKV szentendrei
Varosi Kozlekedési Miizeuma, ami immar 26 éve kinal kicsiknek és na-
gyoknak szinvonalas szérakozast.

A mGzeum 3000 négyzetméter fedett és 2000 négyzetméter szabadtéri
kiallitasi térrel rendelkezik, ahol mintegy 70 kiilonleges jarm( tekinthe-
t6 meg. A gyiijtemény kezdetben csak 18 jarm(ibdl allt, ez a szam mara
70-re n6tt. A nivés tarsasag sorai kozt talaljuk példaul az utols6 magyar
gyartmanyd metrészerelvény egy tagjat, illetve a kiallitas legrégebbi
darabjat, egy 125 éves HEV mozdonyt. A jarmiivek korhtien feltjitott al-
lapotban varjak a latogatokat, nagy résziikre pedig fel is szallhatnak és
koriilnézhetnek az érdeklédék. A kiallitott tomegkozlekedési eszkozok
kival6an reprezentaljak a magyar ipari és m(iszaki értelmiség alkoto-
erejét is, hiszen a 125 évet fel6lel jarmiivek csaknem mindegyike hazai
gyartmany, sokat koziiliik a BKV és jogel6djeinek szakemberei tokéle-
tesitettek. A mazeum épiiletét eredetileg 1914-ben HEV kocsiszinnek
szantak, majd 2011-ben méiemléknek nyilvanitottak. Ez még rangosabba
emelte a mar igy is nagy népszer(iségnek 6rvendé mizeumot, havonta
kozel 4000 latogatd tér be megcsodalni a legendas jarm(iveket.

A jarmiveken tdl a mazeum tekintélyes mennyiségli és egyedulallé foto-
tablokkal és targyi emlékekkel mintegy két évszazadnyi budapesti kozle-
kedéstorténetet mutat be az 1832-ben elinditott omnibuszkozlekedéstdl
kezd6éd6en. A mizeumlatogatas a sz6 szoros értelmében maradando
élmény lehet, hiszen a mizeumban kiilonféle ajandéktargyak és kozle-
kedéssel kapcsolatos szakkonyvek is megvasarolhatéak.

Ahogy az elmdlt két évtizedben mindig, tovabbra is varjuk a jarm(rajon-
gokat és a kozlekedés irant érdekléd6ket a mar jol megszokott helyen
és nyitvatartasi id6ben.

TISZTUJiTO KOZ-
GYULEST TARTOTT
A MAGYAR KOZLE-
KEDESI SZOVETSEG
A varosi kozlekedési
tarsasagokat és a koz-
lekedéshez kapcso-
16dé szolgaltatokat
is a tagjai kozott
tudé Magyar Koz-
lekedési Szovetség
2018. februar 13-an
tisztjité Kozgytilést
tartott, amelyen Dr.
Varszegi Gyula elnok
mandatumat a
gylilés egyhangilag
2 éves idGtartammal
meghosszabbitotta.
2018. februar 24-t6l 2 éves idGtartamra a Szovetség 5 tagu elnoksége az
alabbi személyekbdl all: Dr. Varszegi Gyula, Bolla Tibor (a BKV Zrt. el-
nok-vezérigazgatdja), Dr. Daboczi Kalman (a BKK Zrt. vezérigazgatdja);
Nagy Attila (Debrecen —a DKV Zrt. vezérigazgatéja); Dr. Tenk Gabor (az
INTER TAN-KER Zrt. vezérigazgatoja). A FelligyelGbizottsag Gj tagja Dr.
Ludvig Laszl6 (a Siemens Zrt. Mobility Divizi6 igazgatéja) lett. A Szovet-
ség 2018-ban is folytatja munkajat, amelynek célja elsésorban a varosi
kozosségi kozlekedés szakmai kérdéseinek megvitatasa, a kozos allas-
pont kialakitasa, valamint az ezen a terleten tevékenyked§ tarsasagok
kozos szakmai érdekképviselete. Ebben az évben is fontos célkitiizés
a kozlekedési kultara javitasa, amellyel nemcsak tagjai, de valamennyi
utas elégedettségének novelését is szeretné elérni.

koz-

PECSIHAZIVERSENY AZ ORSZAGOS JARMUVEZETOI VETELKEDORE
A Tiike Busz Zrt. 6t autdbuszvezetdje képviseli a Tiike Busz Zrt-t 2018.
janius 1-2-an, a Budapesten megrendezésre keriil§ Orszagos Jarm(iveze-
t6i Vetélkeddn. A rendezvény hazigazdaja az 50 éves BKV lesz.
Ajaniusban megrendezésre keriil6 verseny célja, hogy a helyi és helykozi
kozlekedésben dolgozé jarm(ivezet6k szamara olyan férumot biztosit-
son, ahol a versenyz6k elméleti tudasukat, valamint tigyességi és gya-
korlati képességeiket mérhetik 6ssze.
A vetélkedére kétfGs csapatok nevezhetnek, ahol autébusz, villamos és
trolibuszvezetd kategéridban keresik majd a legratermettebb jarmi-
vezetGket. A hétvégén megtartott pécsi hazi selejtez verseny elméleti
részében minddssze 12,5 perc allt rendelkezésre az 6tven kérdésbél allo
KRESZ és vezetéstechnikai kérdések helyes megvalaszolasara, miga 6
egységbdl allé gyakorlati palya teljesitése soran kiillonb6z6, nagy ta-
pasztalatot és ligyességet, figyelmet igényl6 feladatok teljesitése volt
a cél. A Jarm(ivezet6k Orszagos Versenye fontos esemény — nem csak
a kozlekedési tarsasagok életében —, hiszen a kozosségi kozlekedési
eszk6zokon naponta tobb millié ember utazik, igy azok a versenyzk
és kozlekedési tarsasagok, akik részt vesznek az orszagos versenyen,
sokat tesznek a kozlekedés- és utasbiztonsag javulasaért, a kozlekedés-
kultira népszersitéséért. A janius 1-2-an, Budapesten megrendezendd,
a kozosségi kozlekedésben dolgozé jarm(ivezetSk legnagyobb orszagos
szakmai talalkozo6jan és versenyén a Tiike Busz Zrt-t Trapp Gabor, Lévy
Gabor Attila, Andrasi Zoltan, Takics Gabor és Juhasz Déra Miklds kép-
viseli majd.

Sandor Béla
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A MEROVILLAMOS

Igazi kiilonlegesség a mérdvillamos, amely
masfél éves el6készité munka és sok-sok
tesztelés utan tavaly év végén kezdte meg
a palyafutasat. A mérdvillamos a Villamos
Jarmiimiiszaki Fémérnokség munkatarsai-
nak jovoltabél kiilsejében, miiszaki allapo-
taban, belsé kialakitasaban is kiilonleges,
Ujszerii és igazan latvanyos.

A nagy érdekl&désre tekintettel februar 14-én
a Kelenfold kocsiszinben tartottak a bemuta-
téjat, ahol a BKV kiilonb6z6 szakteriileteinek
vezet6i, érdekl6d6 munkatarsai vettek részt:
kozel 8o f6. A prezentacidt a Villamos Infra-
struktira F6mérnokség fiatal mérnoke, Bara-
nyai Brigitta tartotta, majd a latogatok meg-
nézhették a mérérendszer miikodését menet
kozben is. A Kelenfoldi kocsiszin — Dedk tér tt-
vonalon valamennyi érdekl8d§ izelitét kapott
a mérési eljarasbol, a rendszer miikodésébdl.

- Eurépaban tobb helyen, idehaza pedig
a MAV-nal létezik ilyen céld jarm(i, de egészen
mas rendszerben miikédnek, mas paramé-
tereket mérnek. Ennek a mérdvillamosnak
az Otlete tehat sajat katf6bél ered, és az ed-
digi hazai varosi vasati gyakorlatban ilyen
mérévillamosra még nem volt példa. A magam
részérdl régota foglalkozom diagnosztikaval,
és elkotelezett hive vagyok a méréstechnika
hasznalatanak a karbantartasi gyakorlatban is

22

- kozolte Gyerké Jozsef, infrastruktdra fémér-
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nok a specialis villamos bemutatdjan. - Az elsé
gondolatokat kovetéen a Metalelektro Mérés-
technika Kft-vel egyeztettiink a mérési lehetd-
ségekrél, ettdl kezdve pedig kozos munka volt
a fejlesztés. A mérévillamos bemutatasa soran
megtudtuk, hogy az inercidlis szenzor alapt
mérérendszer — amelynek alapjat a kerekek-
re és a forgbvazra szerelt 7 db gyorsulasmérg
adja — nem kevesebb, mint 10 jarm(idinamikai
paramétert mér. A jarm(i sajat mozgasat képezi
le a megadott paraméterek szerint, [ényegében
letapogatja a palyaszakaszt, amelyen végigha-
lad. Ekozben rogziti, eltér-e a villamos siklasa
anormalistdl. A sinszalak és a palya kiilonb6z6
tipust hibait egy-egy grafikon mutatja, ame-
lyek a szabad szemmel is lathatd palyahibaknal
megdobbentSen egybevagnak a mellé helye-
zett kameraképpel. A palyahiba pontos helyé-
nek beazonositasara ugyanis a villamos GPS-
szel és képrogzitd rendszerrel is fel van szerelve.
Am a mér6rendszer nagy el6nye, hogy szem-
mel nem lathato hibakra is fényt derit.
Atervek szerint negyedévente fognak tesztelni
minden villamosvonalat, a dokumentalt anyag
pedig igy hii képet mutat majd az adott vonal
allapotvaltozasairél. Megfelel6 adatmennyi-
ség birtokaban konnyedén meg lehet majd
hatarozni az egyes palyak élettartamat, ponto-
sabbad meghatarozhat6bba és iitemezhetébbé
valnak a sziikséges javitasok.

A szamitastechnikaval felszerelt 40 éves

Ganz-csuklés villamos teljes feltjitasa, és
tesztvillamossa alakitasa nagysagrendileg 8o
millié forintba keriilt.

- Nem allunk meg itt, tovabbi fejlesztésekkel
a felsGvezeték haldzatot is tudjuk majd vizs-
galni, majd a kiértékeld rendszert fejlesztjik
tovabb —tette hozza a f6mérnok.

A mérdvillamos irant a kiils6 szakmai partnerek
részérdl is nagy az érdekl6dés, ezért a szerve-
z6k tovabbi bemutatok megtartasat is tervezik.

Hradszki Robert



TANULNI SOSEM KESO

A GEPJARMUVEZETO-HIANY MEGOLDASAT CELOZZA AZ AZ 5 MILLIARD FORINTOS KORMANYZATI TA-

MOGATASBOL MEGVALOSULO KEPZESI PROGRAM, AMELYNEK REVEN AZ ORSZAGOS FOGLALKOZTA-

TASI KOZHASZNU NONPROFIT KFT. (OFA) SZERVEZESEBEN INDULO KEPZESEKBEN ROVID IDON BELUL

6000 FO JUTHAT ,,HIVATASOS” JOGOSITVANYHOZ.

Ebbél az altalanos keretbél 150 ,,D” kategérias
jogositvannyal rendelkez6 autébuszvetSt ké-

peztek ki 2017-ben. Jancsé Gerg6 kollégank is
részt vett az oktatason, és a jogositvany meg-
szerzése 6ta a Kelenfoldi Divizional dolgozik.
Tapasztalatain és élményein keresztiil mutat-
juk be a képzést.

Hogyan keriiltél bele a keretbe?

— Mar korabban is jarmiivezet6ként dolgoztam
a MILLFAV-nal, de nagy vagyam volt, hogy
buszvezet6 legyek. Amikor hallottam err6l
a képzési formarél, régton jelentkeztem.

Volt valami kiilonleges a felvételin?

— Amikor én jelentkeztem 2016 év elején, még
hosszabb ideig tartott a felvételi eljaras. Volt
egy kozos tajékoztatd, amit az OFA és a BKV
egyltt tartott, majd egy orvosi alkalmassagi
vizsgalat, és egy szimulacios teszt kovetkezett,
ahol kamiont kellett vezetni. Itt tulajdonkép-
pen a jarm{kezelésiinket és a reakci6idénket
nézték. Aki ezeknek megfelelt, részt vett egy
BKYV altal szervezett interjin és KRESZ-teszten.
Ha mindegyik sikeresen lezajlott, meg kellett
szerezni még a PAV lI-t. Ma mar kicsit gyor-
sabban megy a felvételi, mert a PAV II-n kiviil
atobbi egy nap alatt lezajlik.

P

A PAV II. vizsga mar az OFA képzés keretén
beliil zajlott?

- A PAV Il vizsgaval elézetesen rendelkezni
kell, anélkiil nem lehet elkezdeni a képzést,
ez mindennek az alapja. A vizsga dijat is elGre
be kellett fizetni, ez sajat kéltség, amit utdlag
visszautalnak, mert ezt mar tamogatja az OFA.
S6t, a vizsgadijat az is visszakapja, akinek
avizsga végiil nem sikerdil.

Ezutan mar kezd6dott is a képzés?

- Két-harom hetet kellett varni a PAV vizsgara,
azt kovetSen kezd6dott az oktatas, amit egy,
az OFA-val szerzédésben 4ll6 autésiskola tar-
tott Csepelen. En az elsé perctél fogva nagyon
élveztem! Az elméleti oktatas e-learning, azaz
online formaban tortént. Nagyjabol két hét
alatt végeztem el — de legfeljebb egy hénap
alatt mindenki teljesitette. A KRESZ-vizsgat
kévette az Ggynevezett BU oktatés, vagyis
a ,,Biztonsagos tizemeltetés”, ami a miszaki
ismeretekrdl szol. Ez a tananyag nem része az
e-learninges képzésnek, igy azt hagyomanyos
oktatas formajaban kaptuk meg 5 nap alatt.
Eléggé sziraz anyag — bevallom —, nem volt
a kedvencem, de azért érdekes, és odafigye-
léssel meg lehetett tanulni.

Mikor volt az elsé gyakorlati 6ra?

- Kozvetlendl a fentiek utan. Csepelen, a tanpa-
lyan kaptuk a rutin 6rakat, és innen indultunk
Szigetszentmiklds felé, amikor mar a forga-
lomban is vezethettiink. 12 tonnas teherautén
tanultunk — nagy élmény volt! Osszesen harom
hénap alatt lett meg a ,,C”-s engedélyem.

A képzés mellett végig tudtal dolgozni?

- Igen, a ,,C”-s jogsit munka mellett meg tud-
tam szerezni, de hogy a ,,D”-s képzésen részt
vehessek, mar fel kellett mondanom a munka-
helyemen. Ezutan a BKV tanulmanyi szerzédést
kotott velem és allomanyba keriltem, mint
autébuszvezetd-tanulé.

A tanulmanyi szerz6dés mennyi id6re szol?
- Két évre, de mar a ,,D”-s képzés ideje is
beleszamit.

Es milyen volt a ,,D”-s képzés?

— Ez mar nem e-learning oktatas volt... Be kel-
let jarnunk minden reggel, ugyantgy, mintha
dolgoznank, kb. 3 hdnapig. Az oktaték nagyon
jok voltak, szivvel [élekkel oktattak, igy nem
is tlint nehéznek az anyag, és a vizsgak sem.
Akik jelentkeztek, azok mind el is végezték
a tanfolyamot.

Avizsgakkal be is fejez6d6tt a teljes oktatas?
— A végére maradt a GKI (Gépjarm(ivezetdi Ké-
pesitési Igazolvany) képzés, amely hatésagi
vizsgaval zarul. Ennek van elméleti és gyakor-

lati része is, tobbek kozott a Hungaroringen.

Szereted a munkad, élvezed, amit csinalsz?

— Szerintem hossz( tavon ezt a munkat csak Ggy
lehet csinalni, ha szereti az ember! Nalam sok-
kal tapasztaltabb kollégaktél hallottam, hogy
a varosi buszvezetés a szakma cstcsa. Azt hi-
szem ezt nap mint nap tapasztalom, mégis tu-
dom élvezni.

Demjén Anikd
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BEMUTATKOZIK
A BKV IGAZGATOSAGA

ABKV IGAZGATOSAGA LEGTOBBUNKBEN EGYSZERUEN CSAK ,,1G” NEVEN ISMERT. DE KIK A TAGJAI, Ml-

VEL FOGLALKOZNAK, HOGYAN MUKODNEK? CIKKUNKBEN EZEKRE A KERDESEKRE ADUNK VALASZT.

Jogi keretek

Az |gazgatosag tevékenységét a Polgari Tor-
vénykonyvrél sz616 2014. évi V. torvény, vala-
mint a koztulajdonban all6 gazdasagi tarsasa-
gok takarékosabb miikodésérél sz616 2009. évi
CXXII. térvény, illetve Tarsasagunk Alapszaba-
lya és az lgazgatésag Ugyrendje szabélyozza.
Az Igazgatésag a BKV Zrt. ligyvezet6 szerve,
amely testiiletként miikodik, dontéseit pedig
igazgat6sagi lléseken, vagy Gigynevezett levél-
szavazas keretében hozza meg.

Az Igazgatésag élére az Alapité valasztja az el-
nokat, aki tobbek kozott az Alapitéval, a Tulaj-
donos képviselGivel val6 kapcsolattartasért, az
Igazgatosag és a BKV szakmai férumokon valé
képviseletéért, illetve az igazgatdsagi iilések
el6készitéséért felelds, de a testiilet miikodé-
sét is 6 iranyitja. A BKV esetében Bolla Tibor
vezérigazgaté az Igazgatdsag elnoke is egyben.

Atestiilet miikodése

Az Igazgatésag feladatkore igen szerteagazé.
A Tagok teenddi kiterjednek a Tarsasag ira-
nyitasaval, miikodésével, ezen beliil miszaki,
kozbeszerzési jellegli kérdéseivel, gazdalkoda-
saval, kapcsolatos folyamatok figyelemmel ki-
sérésére. Ez nagy felelGsség, mivel a teljes ma-
ganvagyonukkal is felelhetnek egy esetleges
rossz dontés okozta karok megtéritésében. Az
Igazgatosag miikodési rendje szerint az Gilést
az elnok hivja 6ssze, és a félévre el6re megha-
tarozott munkaterv szerint dolgozik. Az Igaz-
gatésagnak évente legalabb tiz alkalommal
szitkséges iléseznie, amelynek 6sszehivasat
az lgazgatdsag barmely tagja, vagy a Feliigye-
I6bizottsag elndke irasban kezdeményezheti.
Az Osszehivds irasban torténik (elektronikus,
vagy nyomtatott formaban), nyolc nappal az
Ulés id6pontja el6tt a targyalasra javasolt el6-
terjesztések, tajékoztatok megkiildése mellett.
Amennyiben a miikodési folyamatok igénylik,
Ulés megtartasa nélkiil is hozhat dontést az
Igazgatdsag, mégpedig levélszavazas kere-
tében. Ez jelenleg egy internet alap feliilet
segitségével teljesen elektronikus formaban
torténik. Az Igazgatésag minden negyedéves

tevékenységérél koteles a Felligyel&bizottsag
részére tajékoztatast adni.

Az tléseken allandé meghivottként részt vesz
a Feliigyel6bizottsag elnoke is. Minden dlésrdl
sz szerinti jegyz6konyv késziil, és az aktualis
targyalas hatarozatait az iilést kovetGen a Felu-
gyel6bizottsag tagjai is megkapjak.

A BKV ZRT. IGAZGATOSAGANAK TAGJAI -
AFOVAROSI KOZGYULES 2015. JANUAR 28-|
HATAROZATA ALAPJAN

Bolla Tibor elnok-vezérigazgato
- Ahogy a BKV-t, gy az Igazgatdsagot is ko-
moly kihivas vezetni, viszont ezzel parhuza-
mosan hatalmas megtiszteltetés is szamomra
— mondja a BKV elnok-vezérigazgatoja. - Min-
den esztendd tartogat szamunkra megoldan-
dé feladatot, de az elért szakmai eredmények
azt mutatjak, hogy az Igazgatdsag nagyon jol
latja el a tennivaléjat. Ez(ton is szeretném
megkdszonni minden tagunk elkotelezett és
professzionalis munkajat, a Tarsasagért tett
eréfeszitéseket.
Az elnok szerint a feladat és a megoldas kéz
a kézben jar, amibdl az Igazgatdsag a tovabbi-
akban sem fog engedni. - A j6vGre vonatkozd-
an sem varok kevesebb teendét, viszont biztos
vagyok benne, hogy kételezettségiinknek leg-
jobb tudasunk szerint, a BKV érdekeit maxima-
lisan szem el6tt tartva fogunk eleget tenni.

i
| €
Téth Sandor

Az Igazgatoésag, szabadidejében veteran auto-
restauralassal foglalkozo tagjat buszkeséggel

és orommel t6lti el, hogy a BKV miikodésének
olyan idészakaban lehet jelen, amikor a me-
nedzsment és a munkavallalok kézés eréfeszi-
tései eredményeként a korabban felhalmozott
elmaradasok rendezésre keriiltek, és olyan

palyara allt a Tarsasag, amely hosszdtavon is

biztosithatja a fejl6dést: mar javaban korszer(

jarmvek szallitjak az utasokat, és a jarm{ipark
teljes megujitasa is tervben van.

Személyes céljanak az utazasi komfort tovabbi

javulasat tartja, vallva azt, hogy mindig lehet
tovabb fejlédni. — A gépjarm(i-kozlekedés ro-
hané vilagunkban olyan sziikséglet, amelynek

kiszolgalasara erds verseny mutatkozik. A féva-
rost tehermentesiteni képes kozosségi kozleke-
dés mar nemcsak arrol szél, hogy elszallitjuk az

utasokat, hanem a kézlekedéssel eltoltott id6

alatti benyomasokrol és élményekrdl is, hiszen

ezek hatarozzak meg az utasok jarm{valasztasi

dontéseit, és ez Budapest élhetéségére rend-
kiviili hatassal van — tartja Téth Sandor. Hozza-
téve: a BKV egy nagyvallalat, de inkabb, olyan,
mint egy nagy csalad, ahol dolgozni nem csak

egy allast jelent, hanem elhivatottsagot is. -
Minden munkatarsnak kivanok tovabbi erét és

kitartast ehhez a megfeszité munkahoz, amely

a mindennapi magas szinvonall szolgéltatas

biztositasahoz elengedhetetlen!



Szab6 Gyorgy

- Tobbségében az el6terjesztések fogalmazzak
meg a gondolkodas iranyat, amelyek els6d-
legesen szakteriileti kezdeményezés alapjan
igénylik a dontéseket. Ezek megalapozottsaga,
szakmai megfelelGsége okan vita még egyszer
sem alakult ki, a hogyanrél viszont mar tobb-
szor is. Az is fontos lehet, hogy eddig nem volt
olyan igazgatésagi lilés, ahol a hozzaadott ér-
ték alapjan ne valésult volna meg javaslattétel
részemr6l a hatékonyabb, vagy biztonsago-
sabb m(ikédése érdekében — kozélte Szabd
Gyorgy, az |gazgatosag elkotelezett tagja.
Jovébeli célja, hogy tovabb haladjon azon az
Gton, amelyen eddig ment: kiemelten fontos-
nak tartja a kollégak munkakérilményeinek
javitasat, amely, ha eredményes, akkor a f6-
varos kozosségi kozlekedése is javul. — Ko-
szdndm mindazoknak a segitségét, akikkel
kozésen mar tobb teriileten sikeriilt minéségi
valtozast elérni a javaslataim révén. Tovabbra
is szamitok rajuk, és Ok is szamithatnak ram.
Kivalé szakembereket ismerhettem meg eddig,
remélem, még sok Gjjal lesz lehetGségem sze-
mélyesen is talalkozni.

Tiitt6 Kata

A volt févarosi képvisel fontosnak tartja Bécs-
hez hasonléan egy kornyezetkimél§ integralt
kozlekedési haldzat |étrehozasat, amelyben
a kozosségi kozlekedést kiegészits gyalogos és
kerékparos szempontok is hangstlyosan jelen
vannak, igy kinalva versenyképes alternativat
az autézassal szemben.

- Az lgazgatésag tagjaként a Févéarosi On-
kormanyzatot képviselem, és az elfogadott
varospolitikai célok jelentik a munkamban
az iranyt(t. Ennek egyik legfontosabb eleme
a kozoésségi kozlekedés aranyanak novelése az
egyéni autds kozlekedéssel szemben. Ehhez
pedig sziikség van arra, hogy a BKV egy stabi-
lan m(ikodé, joé szinvonald, a valtozé kozleke-
dési igényekhez rugalmasan igazodo6 tarsasag
legyen — jelentette ki Tiitt6 Kata.

Nagy Sandor
- A BKV az elmult évben komoly gazdasagi és
beruhazasi feladatokat hajtott végre. Folyama-
tosan cs6kken a buszok és villamosok atlag-
életkora, épiiletek és kocsiszinek Gjjaépitését
és karbantartasat sikeriilt megoldani. Kiemelt
feladat volt az M3-as metré rekonstrukciéja-
nak november 4-ei zokken6mentes inditasa is.
A feladatot Bolla Tibor elnok-vezérigazgaté és
jol felkésziilt kozvetlen munkatarsai kivaléan
hajtottak végre. A sajtd és az utazd kozonség
teljes megelégedéssel fogadta. Ezeknek a fel-
adatoknak az elvégéséhez komoly 6sszeg sziik-
séges, mikozben a fizetési nagysag felsé hatara
korlatozott, és ebben az esetben az Igazgaté-
sag hataskorébe tartozik — véli az 1962 és 1980
kozott Tarsasagunknak, és annak jogel6djeinél
tevékenykeds Nagy Sandor.
Az Igazgatosag ennek megfelel6en rendszere-
sen ulésezik, megvitatva a napirendi pontokat,
valamint a feladatokat. Az elkévetkezendé id6-
ben tovabbra is kiemelt feladat az M3-as vonal
rekonstrukciéjahoz szorosan kapcsolédo fel-
szini forgalom lebonyolitasa, a sziikséges autd-
buszok és személyzet biztositasaval — tekintett
a jov6be Nagy Sandor.

Bartok Béla

Immar 5o éve folyamatosan biztositani egy
nagyvaros kozosségi kozlekedését onmaga-
ban is nagy eredmény. - Véleményem szerint
a varosi |ét minGségét alapjaiban hatarozza
meg a kozosségi kozlekedés, ezért nagyon
fontos, hogy a kor szinvonalanak megfelel6-
en tudjuk ezt a szolgaltatast biztositani az itt

42

éléknek, mikézben természetesen a f6varos

anyagi lehet8ségeit is figyelembe kell venniink.
Szeretnék minél tobbet tenni a kérnyezetbarat
kozosségi kozlekedés fejlesztéséért, és Ujpes-
tiként szeretném elérni, még akkor is, ha ez
nem feltétlen révidtavi cél, hogy a 3-as metré
az eredeti terveken megfeleléen meghosszab-
bitasra keriiljon Kaposztasmegyerig — 6sszegzi
igazgatdsagi munkajat Bartok Béla, aki képvi-
sel6je és tagja tobb civil szervezetnek is.

Csernus Laszlé

- Afévaros tomegkozlekedése 2010 6ta rohamos
véltozason megy keresztiil. A valtozas minden
ember életében bizonytalansaggal jar, a meg-
szokottsag biztonsagaval szemben. Azonban
sok éves lemaradast pétol a BKV, amikor egy-
szerre probal a piacon és a kozszolgaltatasban
is jol teljesiteni. Ugy gondolom, hogy ez a je-
lenlegi menedzsment érdeme, hogy a sziikés
kortlmények ellenére, egy biztonsagos, fej-
16d6 és sokak szamara nélkilozhetetlen val-
lalatot iranyit. Ebben partner az Igazgatésag,
amely véleményeivel, kérdéseivel, dontéseivel
segiti a j6 miikodést. Természetesen minden
dolgozdra sziikség van, hogy ez a nagy egész
igy m(ikodjon. Biiszke vagyok arra, hogy don-
téseimmel hozzajarulhattam Budapest m(iko-
déképes kozosségi kozlekedésének fenntarta-
sahoz - zarta gondolatait Csernus Laszl6.

Fenyvesi Maté
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M3 FELUJITAS

LATVANYOSABB SZAKASZHOZ ERKEZTUNK

JAVABAN ZAJLIK AZ M3-AS METROVONAL FELUJiTASA, AMELYNEK ALAGUTREKONST-
RUKCIOS MUNKAIT AZ EGESZ VONALHOSSZON A SWIETELSKY VASUTTECHNIKA KFT.
VEGZI. A JELENLEGI MUNKALATOK AZ ESZAKI SZAKASZON UJPEST-VAROSKAPU ES A LE-
HEL TER KOZOTT MOST FORDULNAK LATVANYOSABB, EPiTO SZAKASZUKBA. AZ EDDIG
ELVEGZETT MUNKAROL ES A KIVITELEZORE VARO LEGUJABB FELADATOKROL HERNADI
PETER PROJEKTVEZETOT KERDEZTUK.

Milyen feladatokat latnak el a szerzédés
szerint?

A Swietelsky Vasuttechnika Kft. az M3-as metré
mindharom, vagyis teljes szakaszanak alaguti
munkaira kiirt tendert nyerte meg, 48 milliard
forintos kivitelezGi ajanlataval. A teljes vonal-
szakaszba beleértendd a K&ér utcai jarmiite-
lep bizonyos részeinek felGjitasa is. Az alagiti
munkakba beletartozik a teljes alagitszakasz
szigetelésének biztositasa, a palyabeton és
korrézids hibak javitasa, a vizelvezetés kor-
szerlisitése, a biztositoberendezések feltjitasa,
a kabelrendszer feltjitasa és részleges cseréje,
valamint a vasuti palya sinszalainak feldjitasa,
sziikséges esetben cseréje, amelyhez a sinsza-
lakat, kitéréket a BKV kiilon beszerzésbél biz-
tositja nekiink.

Avizelvezetést példaul hogyan
korszeriisitik?

Az eddigi, Ggynevezett nyilt foly6kas rendszer-
b6l egy zartcsatornas rendszer épdl ki, a feltji-
tas soran az esetleges menekitéshez sziikséges
jarofeliletet is kialakitunk.

Csak a sziikséges esetben cserélik a villamos
berendezéseket, kabeleket?

A kabelrendszernél eleve nem lehet egyszerre
teljeskor( cserét biztositani, mert a folyamatos
lizemelést biztositani kell. Sok esetben csak al-
lagmegovast végziink. A biztositoberendezés, az
aramellatast biztosit6 kabelek — a biztonsagi lanc-
kabelek kivételével - megmaradnak. A polgari vé-
delem helyiségeire sem terjed ki a feltjitas, ennek
kabelei is megmaradnak. A médosult téizvédelmi
elGirasok miatt természetesen lesznek aj kabelek

is, és halogénmentes kabelezés keriil beépitésre
egy t(izall6 kabeltalcara. A tavkozlési kabelek és
az allomasi részek kabelellatasa teljesen megujul.
A biztositoberendezések feltjitasa viszont megint
nem technolégiai fejlesztés, hanem karbantartas,
az alkatrészek gyari feltjitasaval.

Hogyan kezdtek neki a munkanak?

2017. szeptember 4. volt a szerz6déskotés nap-
ja, november 6-an vettiik at az els6 munkateri-
letet. Rogton az elsG hétvégén egy ideiglenes
végallomast kellett épiteniink a Lehel téren egy
260 méter hosszu kezel8jardaval, hiszen fordu-
I6pontra volt sziikségtink. Ezt a BKV-val szoros
egylttmiikodésben, a jarm(ivezérlérendszer
atalakitasaval oldottuk meg. Csak ezt ko-
vetden tudtak elkezd6dni a rekonstrukcios
munkalatok.



A bontasi munkakkal?

Legel6szor — mondjuk Ggy — nagytakaritast
végeztiink a 30 éves alagutszakaszban. Az
olajsart, a fékport moséassal tavolitottuk el, er-
rél videodkat is talalni a vasuttechnika.hu és az
m3felujitas.hu weboldalakon. A lerak6dasok-
tél ugyanis nem lehetett volna elkezdeni sem-
milyen érdemi munkat. Csak ezt kovették a kii-
16nb6z6 bontasok. A munka megkezdése el6tt
a teljes alaguthal6zatot egy fotoszkenneléses
eljarassal feltérképeztik, lemodelleztiik. Je-
lenleg ebbél a modellbél tudnak dolgozni
a tervezGk. A lezart szakaszon elvégeztiik a si-
nek vizsgalatat is, megallapitottuk, mi az, ami
Gjrahasznosithaté, visszaépithet8. Ezen vizs-
galat a masik két szakaszon is megel6zi majd
a tényleges munkat. A zaj és rezgésvédelmi
méréseket pedig mér teljes vonalhosszban el-
végeztiik, a teljes szakaszon rezgéscsillapitott
felépitményt épitiink.

Es amikor minden készen allt?

Elkezd6dott a vaganyok egy részének elbonta-
sa, a palyabetonhibak javitasa, a zart vizelve-
zetd rendszer kiépitése, vagyis az alagltszer-
kezeten végzett javitasok, és most kezdiink
atfordulni az épitési fazisba (az interju febru-
ar 21-én készilt — a szerk.). Azért kiilonleges
feladat ez a metréfeltjitas, mert csak a KGér
utcai jarm(iteleprdl van felszini kapcsolatunk.
Minden anyagot vastton kell beszallitanunk és
kiszallitanunk. Egy jarhaté vaganynak mindig
lennie kell az alagdatban, ami nagyon komoly
organizaciot igényel. Raadasul a KGér utcai jar-
mitelepen van még régi metrd, de feltjitottak
is, amik épp a probakoroket futjak, és még mi
is betolakodunk oda az épit6forgalmunkkal.
A kis felvonulasi teriletiinkre pedig gyakorla-
tilag csak aznap tudjuk odavinni a beépitendd
sineket, mert nincs hely ahol taroljuk.

Komoly logisztikai feladatok...

A gyakorlatban ez Gigy néz ki, hogy nappal min-
dent be kell szallitanunk, amit aznap éjjel be
akarunk épiteni, fel kell pakolnunk a kis vona-
tunkra, hogy este, amint az utols6 metro kijon,
a jarmii behozza nekiink az anyagokat. Igen, ez
a logisztikai munka is specialissa teszi a met-
rofeltjitast, neheziti a kivitelezést. Raadasul
a partner kivitelez6t is ki kell szolgalni logiszti-
kaval, amely részben a sajat, részben a BKV esz-
kozeivel torténik. Komoly menetrendet kellett
felallitani, féleg hogy a két als6 szakaszon jar
a metro, igy csak hétvégén, valamint hétkoz-
nap éjjel dsszesen 6 6ra all rendelkezésiinkre
a lebonyolitasra. Ebbe csak egy vonatfordulas
fér bele, és a Strabag szallitasait is be kell tte-
mezni a menetrendbe.

Milyen eszk6zoket hasznalnak

alogisztikai munkaban?

A Swietelskynek van egy metrdépité részlege,
kifejezetten alagutba kifejlesztett, alacsony
platds szallité-rakodé jarmivekkel, kétélt(
kotrékkal, alacsony pétkocsikkal. Vannak spe-
cialis sinszallit6 eszkozeink is, amelyek szintén
kétéltiek, tehat vannak gumikerekeik is, igy az
elbontott palya helyére is be tudnak menni.

Mindent elbontottak mar?

A vaganyhossz felét elbontottuk, megvalé-
sultak az injektalasok, a palyabeton-javitas,
a hosszcsatorna bontasi munkalatai. Kezd6d-
het az épitési fazis. Kézben volt egy hossz( ter-
vezési folyamat is, és most mar van jovahagyott
kiviteli terviink a palyaépitésre. Mostantdl
nyar elejéig megépiil majd az egyik aj vagany,
és nyaron fogunk tudni atfordulni a masik va-
ganyra. Innentdl latvanyos lehet majd a mun-
ka, mert a bontasi munkalatok csak porral,
kosszal, a kiilsé szem|él6 szamara kisebbfajta
anarchiaval jarnak.

Es mi a helyzet a tavkozlési rendszer
felgjitasaval?

A Szabé Ervin téri kozponti diszpécserszol-
galat teljes feldjitasa talan a projekt legfon-
tosabb fejlesztéseinek egyike. A rendszer
hasonlé lesz az Mg kézponti diszpécserfunk-
ci6hoz, amelyet szintén a Swietelsky alakitott
ki. A rendszer feldjitasa kilon épitési fazis-
ban szerepel: az M2 diszpécserszolgalatanak
elkoltozése utan, annak jelenlegi helyén fog-
juk kialakitani az M3 Gj diszpécserrendszerét.
Ha minden igaz, ezeket a munkakat nyaron
elkezdhetjiik, és nagyjabdl jov6 nyarra lesz
készen. Akkor fogjuk tudni beintegralni
a most feldjitas alatt allé allomasokat, a tob-
bi szakasz pedig mar a kész rendszerbe kap-
csoldodik majd.

Milyen a kapcsolat a BKV-val?

A folyamatos kommunikacié és kooperacio
is elengedhetetlen: a bontas kozben feltaru-
16 eredeti kivitelezésre reagalva nagyon sok
olyan kis dontést kell meghozni, ami a BKV-
val is napi szint(i egyeztetést igényel. Olyan
ez, mint egy lakas feltjitasa, mikor folyama-
tosan egyeztetni kell annak tulajdonosaval.
Elssorban a Metré Feltjitasi Projekt Igaz-
gatbsaggal, de lényegében a Metr6 Uzem-
igazgatdsag szakszolgalataival is napi szint(i
kapcsolatban allunk. Hiszen a célunk k6zds:
az északi szakaszon az év végén megindul-
hasson a rendeltetésszer( utasforgalom.

Hradszki Rébert

MOZGASBAN 11



12

KOMOLY BERFEJLESZTES

2015-BAN

Januar 24-én a Févarosi Kozgy(ilés jovahagyta
Tarsasagunk bérmegallapodasat. A kozgyiilés
altal egyhangulag elfogadott, a megallapodas-
ban rogzitett bérfejlesztés atlagos mértéke 12
szazalék, amelybdl 5 szazalék az alapbérfej-
lesztést, 7 szazalék a bérfelzarkéztatas céljat
szolgalja — elsGsorban a hidnyszakmak tekin-
tetében. A 2018-as megallapodassal — hason-
I6an a 2017-es atlagos 15 szazalékos emelés-
hez- olyan mértéki bérfejlesztés valésult meg,
amely nagysagrendekkel javit a legalacso-
nyabb fizetéssel rendelkezé kollégak helyzetén.
Par sorban Osszefoglalva valéban egyszerd,
gyors lépések sorozatanak tiinik a bérfejlesz-
tés kivitelezése, de a hattérben sokkal tébb-
r6l van sz6. Mirdl sz6l a megallapodas, és mi
el6zte meg a végleges tartalmi elfogadast? Mi
az a bértarifa-rendszer, és hogyan kapcsoldodik
ez ahhoz, hogy h6 végén magasabb 6sszeg ér-
kezik a bankszamlankra? Ezekre a kérdésekre
keressiik a valaszokat.

Egy bérfejlesztés, kozkedveltebb nevén fizetés-
emelés két célt szolgal: egyfel6l megbecsiilé-
stinket fejezziik ki a munkavallalo(k) felé, ez-
zel is éreztetve elégedettségiinket az elvégzett
munka mindsége irant, masfell pedig anyagi
elismerés, amivel a hossz( tava egyiittm(iko-
dést kivanjuk el8segiteni.

Ezek a torekvések mutatkoztak meg a cégve-
zetés részérél is, igy a szakszervezetekkel szo-
rosan egyuttmiikodve, elég koran, mar 2017.
szeptemberében megkezdédtek az egyezte-
tések a szakszervezeti bérkovetelésekrél, vala-
mint a 2018-as bérfejlesztésrél. A targyalasso-
rozat eredményét mind a cégvezetés, mind az
érdekképviseletek pozitivan értékelték.

Az alapbérfejlesztés

A mar emlitett 5 szazalékos béremelésben min-
den kolléga alanyi jogon részesiilt, ezen feliil

pedig minden munkavallalé — akiknél kizaré
vagy csokkentd feltétel nem allt fenn — tovabbi

14.000 Ft/ho alapbérfejlesztésben részesedett.

Fontos része a csomagnak, hogy a f6allasu

jarmiivezetdk tovabbi 20 Ft/6ra gyarapodassal

szamolhatnak, ahogy az is, hogy a jarm(iveze-
t6k alapbére 180.000 Ft/hé 6sszegre médosult.

A bérfelzarkdztatas
A rendelkezésre all6 7 szazalék gyiimolcse lett
a cafeteria keretosszegének 180.000 forintra

S

P

valé6 bdvitése, a tavolléti dij kiegészités és a tar-
sasagi elismerések jutalomalapjanak 12 szaza-
[ékos emelése is.

A nem jarm{vezetSk bérfelzarkoztatasa szin-
tén kiemelt helyett kapott a megallapodasban.
A szakteriileteken 1évé kulcsemberek 6szton-
zésére megemelték a diplomas minimalbért,
ezzel is elGsegitve a felséfokd allami végzett-
séggel rendelkez6 munkatarsak maradasat.

A bértarifa-rendszer

A 2018-as megegyezés egyik (j eleme a bérta-
rifa-rendszer. A cégvezetés és az érdekképvise-
letek tobb éves munkaja alapjan 2017 szeptem-
berében kialakitottak a Munkakéri besorolasi

rendszert, annak részeként pedig a Munkakori

matrixot, amely a BKV munkakareit kiilonb6z6

szintekre sorolta. Erre épiilve a 7-16-0s szinte-
ken a bértargyalasok soran meghatarozasa ke-
riltek a minimum, k6zép, valamint maximum

savhatarok. Ezzel szigorGian szabalyozva a mi-
nimalis és maximalis bér mértékét.

il

A bértarifa-rendszer teljes bevezetése tébb
éves folyamat lesz, melynek elsé 1épése, hogy
minden munkatarsunk, akik az el6zéekben
felsorolt béremeléseken tdl is a meghatarozott
bérminimum (minimum savhatar) alatt marad-
tak, az als6 savhatarig tovabbi felzarkdztatas-
ban részesiilnek, maximum 30.000 Ft értékig.

A bérfejlesztés sziikségességében a cégvezetés
és a szakszervezetek is egyetértettek. A kozos
cél, a kitarto, konstruktiv egyitittmiikodés ered-
ménye ez az egyezség, ami bar bonyolultnak
tinhet, mégis azt a célt szolgalja, hogy a bér-
felzarkoztatasra fordithaté forrasok méltanyo-
san keriljenek elosztasra, és a bérfejlesztés
széleskoriien és hatékonyan kezelje a hiany-
szakmak, illetve az atlagos bérszinttél jelents-
sen elmaradt bérek kérdését.

Fenyvesi Maté



A Kollektiv Szerz6dés 78. pontja alapjan a BKV
Zrt. a Jogi és Humanpolitikai Igazgat6sag Jogi
Irodaja kozremiikodésével heti rendszeres-
séggel biztositja munkavallaléi és nyugdijasai
részére azt a lehetséget, hogy jogi jellegli kér-
déseikben, problémaikban dijmentesen kérje-
nek tajékoztatast és kapjanak tanacsot jogasz
szakemberekt8l (ide nem értve a munkaltaté-
val szembeni jogvita kérdését).

A jogsegélyszolgalat ellatasaban kozrem(ikod6
jogasz kollégaink az elmult évek soran szamos
kilonboz6 jogterilethez tartozd problémaval
hozzajuk fordul6 kolléganak nyujtottak se-
gitséget. Tapasztaljak, hogy vannak kérdések,
amelyek rendszeresen visszatérnek - ilyenek
tobbek kozt a hozzatartozd elhalalozasa ese-
tén felmeriilg 6roklési jogi kérdések, vagy a va-
lamely tartozas kapcsan harmadik személyek
altal inditott jogi eljarasokban eszkozolhetd
lépésekrdl valé tajékoztatas.

A Jogi Iroda az elmult évek jogsegélyszolgalati
tapasztalatait is felhasznalva a Mozgasban
Magazin hasabjain a jovében lapszamon-
ként rendszeresen megjelend rovatban, fiktiv
jogeseteken keresztiil is szeretne segitséget
nyGjtani egy-egy gyakorinak mondhat6 jogi
probléma, jogi szaktudassal megtamogathaté
kérdés kielemzésében, és megvalaszolasaban.
Célunk, hogy roviden bemutassuk azokat az
esetkoroket, amelyek az eddigi tapasztala-
tok alapjan a munkavallaldinkat is érinthetik,
felhivjuk a figyelmet néhany fontos és jogilag
relevans kortlményre, hogy hasznosithaté
megoldasi javaslatot nyudjtsunk a probléma
kezelésére.

Jogeset:

Orokoltem egy lakdst, ki szeretném adni, de félek
attdl, hogy a bérleti szerzGdés lejarta esetén a bérlé
valamilyen okbdl nem akar kikéltézni a lakdsbol
(annyi rossz tapasztalat olvashatd a neten). Mit
tehetek ilyen esetben?

Vilasz:

A lakaskiadas kockazatainak csékkentése ér-
dekében azt javasoljuk, hogy a bérl6 gondos
kivalasztasat kovetSen a bérleti szerz6dés
megkotésével egyidejlileg keressen fel egy
kozjegyz6t az Ggynevezett kikoltozési nyilat-
kozat kozjegyzGi okiratba foglalasa érdekében.
A kikoltozési nyilatkozat a bérlS egyoldali nyi-
latkozata, amelyben azt vallalja, hogy a bérleti
szerz6dés barmilyen okbdl valé6 megsziiné-
sekor kikoltozik az ingatlanbdl. A nyilatkozat
elénye, hogy kozvetleniil végrehajthaté, azaz
a nyilatkozat alapjan birésagi eljaras nélkil
meg lehet inditani a lakas kitritése iranti vég-
rehajtasi eljarast a bérlGvel szemben. Fontos
tudni ugyanakkor azt is, hogy a végrehajto la-
kéingatlan esetében a kiiirités foganatositasat
(azaz a tényleges kilakoltatast) az Gigynevezett

JOGI ESETEK .

A munkaltatéval szembeni jogvita kivételével barmilyen jogi

kérdésben varjuk a kollégak megkeresését. Felhivjuk a figyel-

met, hogy a jogsegélyszolgalat igénybevételéhez el6zetes be-

jelentkezés sziikséges. Ennek érdekében hivjak a Jogi Iroda
titkarsagat a 061 461 6500 [11-233-as telefonszamon. A jogse-

gélyszolgalat ellatasanak helyszine: a Székhaz épiilete (343-

as targyald), ideje: keddi napokon 16:00 és 18:00 6ra kozott.

kilakoltatasi morat6rium ideje alatt nem, csak
annyak lejartaval hajtja végre, ha a kotelezett
maganszemély (ett6l bizonyos esetekben
azonban a birdsag eltérhet). A kilakoltatasi
moratérium idétartama a hatalyos jogszaba-
lyok szerint a november 15-t8l aprilis 30-ig ter-

jedd idGszak, vagyis tényleges kilakoltatasra
egy mar meginditott végrehajtasi eljarasban
aprilis 30. napjat kovetGen (november 14. nap-
jaig bezarélag) szamithatunk.

Jogi Iroda

MOZGASBAN 13



FUTES, PANELEK, H ,
MOZGOLEPCSOK

SOK FEJLESZTES VALOSULT MEG AZ ELMULT IDOSZAKBAN: ERDEMES ATNEZNUNK EZEKET EGYBEN IS.

A fiitéskorszeriisitési program

A régi, szabalyozhatatlan fiitési rendszereket,

elavult kazanokat kondenzaciés gazkazanok

és napkollektorok valtottak fel. A megujitott

flitési rendszerrel éves szinten telephelyen-

ként nagysagrendileg kozel 10 millié Ft megta-

karitas érhetd el, illetve kiterjedtebb fiitési és

melegviz szolgaltatas valésult meg.

A fiitéskorszerdisitési programban megvalésult

beruhazasok:

«  2014-ben decemberében Zuglé villamos kocsi-
szin tjult meg,

« 2015 decemberében Cinkota HEV jdrmiitelep
fiitésrekonstrukcidja kévetkezett, majd

«  2016-ban az Akdcfa utcai székhdz,

«  2017-ben a Baross kocsiszinben kazdncsere,
Szdva és Szépilona kocsiszinekben pedig fii-
tésrekonstrukcio valdsult meg.

A program 2018-ban is folytatodik, amelynek
keretében a Zach utcai trolibuszgarazs és Obu-
da garazs fiitési rendszerének korszer(isitése
van tervben, illetve a Cinkota autébuszgarazs-
ba napkollektort, a Székhazba pedig napele-
met telepitiink.

Nagypaneles vaganyfelujitas az 51/52-es vil-
lamos vonalan

A vaganyfel(jitas 2017. szeptember 23-a és
oktober 15-e kozott 591 méter hosszon a XX.
kertiletben, Torék Floris utcaban a Hatar t -
Ferenc utca kozotti szakaszon valdsult meg.
Itt alkalmaztuk el8szo6r az elmult években to-
vabbfejlesztett nagypaneles technolégia egyik
legtjabb variansat: a kornyezetbe illeszkeds,
m(ifiives boritast nagypanelt. A BKV szakem-
bereinek iranymutatasa mentén és aktiv kozre-
m(ikodésével kifejlesztett palyaszerkezet kolt-

séghatékony és alacsony fenntartasi igény(
megoldas, amennyiben bevalik, akkor tébb
helyszinen is tervezziik alkalmazasat.




A 100-as hajok nyilaszaréinak cseréje

A dunai hajézasi szolgaltatas fejlesztése érde-
kében a végrehajtott motorcserék utan a hiva-
tasforgalmi hajéjarat lebonyolitasaban részt
vevs 5 db 100-as és egy darab 130-as tipust
hajé nyilaszardinak cseréje is megvalésult vég-
re 2017-ben. Az (j nyilaszardk a jobb esztétikai
megjelenés mellett az utaskomfortot is novelik,
tovabba a hatékony zaras és a beépitésre ke-
ril6 elemek magas minGsége miatt csokken-
tik a hiités-fiités koltségeit. A kétrétegii, kivil
fényvisszaverd, hdszigetelt nyilaszarék jelents-
sen csOkkentik a parasodas, illetve a huzat kel-
lemetlen hatasait, valamint minden évszakban
megfelel§ zarast biztositanak.

Az érintett hajok:

. Tabdn

o Szent Krist6f
. Pest-Buda

. Lanchid

«  Vidrhegy

. Hungdria

Mozgdlépcso cserék

A mozgélépcsék eddigi gyakorlat szerinti javi-
tasa és az alkatrészek cseréje amellett, hogy
nem gazdasagos, egyre lehetetlenebb vallal-
kozasnak tiinik, amellyel csak a kozel 30-40

~mppavim =

éves miiszaki allapotot konzervalnank, és be-
vallalnank az energiapazarld, egyre dragabb
fenntartast és Gizemeltetést. Tarsasagunk meg-
vizsgalta a lehetGségeket, és inkabb az 0j, kis
emel6magassagi mozgdlépcsék beszerzése,
beépitése mellett dontott.

2017-ben 3 helyszinen t6rtént kis emelémagas-
sagl mozgolépcsbk cseréje CNIM E-Premium
tipustra — a cserék éves szinten nagysagrendi-
leg 700 millié Ft érték(i beruhazast jelentettek.

A Batthyany tér Budapest egyik legforgalma-
sabb metréallomasa. Tobbek kozott itt lehet
atszallni tobb autébuszjaratra és a Szentend-
rei HEV-re. A nagy atszall6forgalom miatt is
kiemelt fontossagt a mozgolépcsSk megfeleld
allapotanak biztositasa. A Batthyany téren — és
a Deak téren — a 44 éves szovjet LP-6I tipus
mozgblépcs6k helyett 3-3 db @j kis emel6ma-
gassagl mozgdlépcsét épitettek be.

A Nyugati palyaudvarnal 1984-ben épitet-
ték a peronszintet az aluljaréval 6sszekots
mozgéblépcsbt, amely nem a jol megszokott
szovjet gyartmany volt, hanem csehszlovak,
a Transporta Narodny Podnik terméke. En-
nek a Pardubicétsl délre alapitott gépgyarnak
ez volt az els§ és utolsé budapesti szerep-
lése. A cserével ezen egyedi mozgdlépcsdk
lizemeltetési és alkatrészellatasi problémait
sziintették meg, valamint az izemeltetésben
all6 tipusok homogenizalasiban is nagy lépést
jelent. Az M3 projekt keretében megval6sulé
lépcsSeserékkel pedig befejezédik a régi, kor-
szer(itlen mozgdlépcsdk kivaltasa.

Az Gjonnan beépitett mozgolépcséSk a helyi és
nemzetkdzi szabvanyoknak egyarant megfelel-
nek, standard biztonsagi eszkozokkel ellatot-
tak, biztonsagos és kellemes utazast nyujtanak,
illetve tizemeltetés szempontjabél is kisebb
karbantartasi igény(iek és koltséghatékonyak.

TWO6100 villamosok beszerzése, szillitisa

A jelenleg Budapesten kozlekedd 113 darab
Hannoveri villamos allomany bévitése és az al-
katrész utanpotlas biztositasa érdekében 2017-
ben tovabbi 6 db TW6100-as tipusd villamos

beszerzése és szallitasa valosult meg.

Beruhazasi és Miszaki Fejlesztési FGosztaly

MOZGASBAN 15






- A BKV 5o éve kihagyhatatlan része a fovaros életének, szolgaltatasait naponta tébb

mint egymilli6 ember veszi igénybe - mondta el iinnepi beszédében Tarlés Istvan,

Budapest fopolgarmestere az 5o éves a BKV cimii rendezvénysorozat nyitéiinnepségén.

A fopolgarmester az 5o. év 50. napjan készontotte Tarsasagunk 6sszes munkavallaléjat.
Bolla Tibor, a BKV elnok-vezérigazgatoja poharkészéntojében elmondta, hogy elindul
az az egész éves rendezvénysorozat, amellyel a BKV elmult fél évszazados maltjarol

emlékeziink meg.

7

N
I
O
=
5
£
ce
©
wv
U
=
=
.
R
<
iy
wv
S
S
S
~Z

MOZGASBAN

17



18

50 EVE A

BKV-VAL

——

AZ 1968. JANUAR 1-JEN LETREJOTT BKV 50. SZULETESNAPJAT UNNEPLI AZ IDEN. AZ EGESZ EVEN

AT TARTO PROGRAMSOROZAT MELLETT A MAGAZIN LAPJAIN IS SZERETNENK MEGEMLEKEZNI

A KEREK EVFORDULOROL. MINDEN LAPSZAMBAN BEMUTATJUK A TARSASAG EGY-EGY KOZLEKEDESI

AGAZATAT, MILYEN JELENTOSEBB VALTOZASOK, FEJLESZTESEK TORTENTEK, MILYEN MEGHATAROZO

JARMUTIPUSOK VALTOTTAK EGYMAST AZ ELMULT FEL EVSZAZADBAN. BETURENDBEN HALADVA

ELSOKENT AZ AUTOBUSZ- ES TROLIBUSZ-KOZLEKEDEST TEKINTJUK AT.

Autbbusz-kézlekedés

1968-ban a Févérosi Autébusziizem, a FAU
is beolvadt a BKV-ba. Az autbébuszhal6zat
tobb okbdl is bévilt a kovetkezd évtizedek-
ben. A metrévonalak kiépitése szamtalan
villamosvonal bezarasaval jart, helyiiket sok
esetben autébuszok vették at. Az 1970-8o-as
években sorra épilé lakotelepekhez is Gj autéd-
busz viszonylatokat szerveztek. Kiszolgalasuk-
ra Gj autébuszgarazsok létesiiltek, 1970-ben
Obudan, 1975-ben Cinkotan, majd 1983-ban
Dél-Pesten adtak at 4j telephelyet.

A BKV jarmiiallomanyat évtizedekig az lkaru-
sok kiilonboz6 tipusai hataroztak meg. Az elsé
idGszak jellemz§ tipusai az lkarus 620-asok,
a 180-as csuklos autdbuszok, illetve sz6l6 val-
tozatai, az 556-osok voltak. 1971-ben megjelent
a BKV-nal a legnagyobb darabszamban gyar-
tott lkarus 260-as és csuklds parja, az lkarus
280-as, amelyek rovidesen a budapesti utak
elvalaszthatatlan részévé, jelképeivé valtak. Az

1980-as évek masodik felében megjelend meg-
hatarozé tipusok a sz616 415-6s6k, majd néhany

évvel késBbb a 435-06s csuklds autobuszok vagy

példaul az 521-es midibuszok voltak. Az 19go-es

években érkeztek az Ikarus 405-6s midibuszok,
majd a 412-es tipus. A 2000-es években kiilfoldi

tipusokkal béviilt a cég allomanya. A 2-es metré

feltjitasa alatt — annak pétlasara — alacsony-
padlés Volvo, majd késébb hasznalt Van Hool

csuklésbuszok beszerzésére kertiilt sor.

A 2000-es évektdl az esélyegyenl8ség érde-
kében specialis, a mozgaskorlatozottak koz-
lekedését segitd, haztél-hazig szolgaltatast
biztosité autébuszokat is lizemeltet a Tarsasag.
A 2012-t6] bevezetésre kerilt autébusz tizemel-
tetési modellnek koszonhetSen egyes févarosi
és agglomeracios vonalak tizemeltetését foko-
zatosan az alvallalkozoék latjak el. A jellegzetes
sotétkék szin(i autdbuszok mellett ekkor jelen-
tek meg elGszor a ,,sky-blue” szinire fényezett
jarm(vek az utakon.

Az utébbi években egyre nagyobb hangsulyt
kapott a kornyezetbarat jarm(ivek forgalom-
ba allitasa. A dizelmotoros jarm(ivek mellett
szamos gaziizem( és elektromos jarmf(ivel
is gyarapodott a BKV jarm{allomanya, ezen
kiviill 2018 elején alltak forgalomba az elsé
hibrid (dizel-elektromos) izem(i autébuszok.
Sikeres véllalkozas volt az lkarus 127V2, illet-
ve a ModuloM108d tipusok PKD (,Partially
Knocked-Down Kit”) konstrukciéban, az Auté-
busz és Trolibusz Uzemeltetési Igazgat6sag Ke-
lenfoldi Divizidja altal torténé osszeszerelése.

Az agazat tovabbra is kiemelten kezeli a koz-
lekedéstorténeti jelentéséggel bird, muzealis
céllal megérzott jarmiiveinek korhdi, nosztalgia
tizemre alkalmas kivitelben torténd feltjitasat.
Felajitasukat kovetGen olyan kiilonleges dara-
bokkal béviilhetett nosztalgia jarm(iparkunk,
mint az lkarus 284-es, az 521-es, valamint az
ipartorténeti miemléknek szamité Mavag
Tr5-0s.



Trolibuszok

A Budapesti Kozlekedési Vallalat a févarosi
trolibuszok tizemeltetését is atvette a Févarosi
Villamos Vasttdl, az FVV-tél. 1968-ban — nem-
zetkozi mintakat kovetve — hatarozat sziiletett
a trolibuszhal6zat fokozatos leépitésérél. Az
1973-as kéolajar-robbanas hatasara, valamint
kornyezetvédelmi okokbdl végiil a terv meg-
valésitasara nem keriilt sor, s6t a 70-es évek
masodik felében nagyaranyd haldzatfejlesz-
tés kezd6dott. A metroépités és egyéb beru-
hazasok kapcsan tobb vonalat médositottak,
megsziintetett autobusz és villamos vonalakat
potoltak trolibuszokkal. A vonalak szama folya-

matosan gyarapodott, jelenleg 15 trolibuszvo-
nal izemel Budapesten. A Il. vilaghaborut ko-
vetGen a trolibuszvonalak szamozasat 7o-essel
kezdték el, ma a legmagasabb szam( a 83-as.

A BKV trolibuszallomanyat sokaig a szovjet
gyartmanya ZIU-k alkottak. 1982-ig kozle-
kedtek a szdl6 kivitel(i (a kormany szuszogd
hangja miatt Szuszinak is becézett) ZIU-g
trolik, majd 1975-t6l allt forgalomba a ZIU-g
tipus. Hamarosan az lkarus is belekezdett
a trolibuszok gyartasaba. Ugyan az lIkarus
260T sorozatgyartasara nem kerdlt sor, a csuk-
16s 280T tipus a mai napig lathaté az utakon.

foto: .kizsavi Tay

Ezt Gjabb Ikarus-tipusok (pl. 435T, 41T, 412T)
kovették. A 2005-t6l forgalomba all6 Ganz-
Solaris Trollino 12T, majd a 2015-t8l lizemeld
Skoda-Solaris Trollino12 tipust szél6 illetve
Skoda-Solaris Trollino18 tipust csuklés troli-
buszok alacsonypadlés kialakitasuk mellett
akkumulatoruk segitségével mar 6njaré tizem-
maéddal is rendelkeznek, azaz a felsévezetéktdl
fuggetlenil is tudnak (pl. felsGvezeték nélkili
szakasz vagy vezeték-szakadas, halézati fe-
sziiltség kimaradasa, forgalmi akadaly esetén)
kozlekedni — 2018-ban lesz 85 éve, hogy elin-
dult Budan a trolibusz-kozlekedés.

Vidak Judit

A GUMIKEREKES AGAZATOT ERINTO KOZLEKEDESSZEREVEZESI INTEZKEDESEK

2005-ben valosult meg a budapesti éjszakai k6zosségi kozlekedés teljes ujragondolasa, iitemes menet-
rend, belvarosi csatlakozasok keriiltek bevezetésre, valamint 4j viszonylatok indultak, amelyek korabban

kiszolgalatlan varosrészeket kotottek be az éjszakai halozatba. Az éjszakai tomegkozlekedés biztositasanak
feladatai ebben az id6szakban kizarélagosan az autobusz-agazatra harultak. Ekkortol kaptak egységesen

a goo-as tartomanybol jelzést az éjszakai buszok a korabbi ,,E” betiijel elhagyasaval. Az Gj éjszakai rendszer

azota is népszerii, azota tobb finomhangolas, jaratsiirités tortént a fokozodo igényeknek megfelelGen.

Afelszini kozlekedési halozat legnagyobb részén a paraméterkonyv 2008. évi valtozasakor valt altalanos-
sa az akadalymentes jarmiivek megjelenése. Szintén ekkor modosult a gyorsjaratok korabbi, hagyoma-
nyosnak mondhato jelzésrendszere. A viszonylatjelz6 tablakrol eltiint a piros szin és a viszonylatszamot

koriilvevo keret, helyette egységesen E (expressz) jelzés keriilt a szamok mogé, amelyet a digitalis kijel-
zovel ellatott ajabb tipusok is probléma nélkiil képesek voltak jeleniteni. 2008 6ta nincs azonos szamjel-
zésli viszonylat Budapesten az agazatok kozott, tobbségében a villamos és trolibusz vonalak tartottak

meg korabbi, hagyomanyos jelzésiiket, az autobuszok pedig ujakat kaptak.

MOZGASBAN 19




2” )

0 EV - 1000 EMLEK

AZ 50 EVE, 1968. JANUAR 1-JEN MEGALAKULT BKV KEREK EVFORDULOJA ALKALMABOL FEBRUAR 22-EN

U) IDOSZAKI KIALLITAST NYITOTTUNK A TARSASAG FOLDALATTI VASUTI MUZEUMABAN.

A tarlaton a févarosi kozosségi kozlekedés
rendkiviil eseménydus fél évszazadanak targyi
emlékei koszonnek vissza. A kiallitas bemutat-
ja a BKV egykori és mai kozlekedési dgazatait.
A korszak legemblematikusabb jarmfiveit fo-
tok, makettek és eredeti jarm(itartozékok (pl.
kapaszkodék, lampak, leszallasjelz6k) idézik
fel a régi UV villamosoktél a legtijabb CAF
szerelvényekig, az lkarus 620-asoktél a Volvo,
VanHool, Mercedes buszokig, a szovjet gyart-
manyd ZIU trolibuszoktél a Solarisokig, az Ev
metroktdl az Alstom jarm(vekig, de talalkoz-
hatunk a BKV kiilonleges kozlekedési eszkoze-
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ivel, hajoival, a sikloval, libegbvel és a fogaske-
rekvel is.

Mindezek mellett az utazok6zonség szamara
leginkabb szem el6tt 1év6 kozlekedési relikvi-
ak is megtekinthet6k. A sokak szamara ismerds
régi jegyek, bérletek, jegylyukasztok, a ma mar
kilonlegesnek szamité megallotablak, menet-
rendi tajékoztatok, megmosolyogtatd hajdani
plakatok, utastajékoztat6é anyagok, vagy pél-
daul a BKV dolgozéi altal viselt egykori és mai
egyenruhak.

A kiallitds megnyitéjan helyet kapott a muze-
umban egy kilonleges id6kapszula is, amelyet

legkorabban 50 év milva, 2068-ban lehet majd
felnyitni, és amelynek tartalma egy BKV-s em-
lékérme, egy, a legismertebb jarmiiveinkrél
készilt kiadvany, valamint egy tablé a BKV
f6bb paramétereirdl, egy tidvozlet a BKV-s
dolgozdktdl és a menedzsment fotdja, illetve
alairdsa. Az id6kapszulat Bolla Tibor eln6k-ve-
zérigazgaté zarta le az alairasaval.
A tarsasag 5o éves torténetét végigkiséré
id6szaki kiallitas a jubileumi emlékév kere-
tében év végéig latogathaté. Varunk minden
érdeklédét!

Vidak Judit



—
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UBILAL A TURISZTIKAI

DIVIZIO

A turizmus — mint gazdasagi agazat — egyik
legfontosabb eleme az utazisszervezés, ami-
hez szamos tényezd kapcsolddik. Ennek soran
nemcsak kiilonleges szolgaltatasok értéke-
sitésére nyilik lehetéség, hanem arra is, hogy
megismertessiik kozosségi értékeinket, mul-
tunkat. A turisztikai vonzerdvel biré jarmivek
részaranyukat meghaladva hatarozzik meg
a kozlekedés arculatat, hangulatat. A BKV Zrt.
Turisztikai Divizidja 2013 marciusa 6ta érdemle-
ges [étszam-bdGviilés nélkiil, ugyanakkor mégis
folyamatosan béviil6 tevékenységével szinesiti
a hazai és kuilfoldi utazokézonség programjait.

Kezdetek

Hasonl¢ jellegi turisztikai ,,jaratok” a divizié
megalakulasa el6tt is miikodtek a BKV szer-
vezetén beliil, azonban nem 6sszehangoltan,
nem egy szervezeti egység keretében. K6z0s
vonasnak szamitott, hogy jorészt piaci alapt
szolgaltatast nydjtottak (a kozszolgaltatasi
szerz&dés keretén kiviil), ami az 6sszehangolas
mellett szdlt. 2012-ben atfogé uzleti modell ké-
szllt arrél, hogy az alaptevékenység mellett mi-
lyen profitorientalt tovabbi bevételekre tehetne
szert a cég. Véglil a tevékenységek osszekotése
2013 marciusara, az immar g éves Turisztikai Di-
vizié megalakuldsaval valt lehet6vé, amelynek
vezet6je Zsakay Laszlé Gyorgy lett.

Id6kozben 2012. jdlius 1-jétél a BKK elinditotta
amenetrend szerinti haj6zasi tevékenységét, majd
a nosztalgiajarm( kozlekedést, igy ezek a tevé-
kenységek a két cég kozos szervezésében zajlanak.

A szolgaltatasok

A két legismertebb, legkedveltebb turisztikai
eszkoz a Budavari Sikl6 és a Zugligeti Libegd.
Emellett ide tartozik a dunai menetrend szerinti
hajézas (a komp, a vonali hajéjaratok), vala-
mint a kikot6k izemeltetése és néhany hajo
bérbeadasa.

A divizio tevékenységi koréhez tartozik:

a Budavari Siklo,

a Zugligeti Libegd,

a dunai menetrend szerinti hajéjdratok
(alvdllalkozéi iizemeltetésben)

a kiilonjdrati szekcio,

és a nosztalgiakozlekedés.

A nosztalgiakozlekedés koordinalasa mellett
a Turisztikai Divizié — szorosan egytittmiikodve
az dgazatokkal — miikodteti a forgalmi kiilon-
jarati szekciot is (busz, villamos, hajd, nosz-
talgiajarm(), valamint a Siklot és a Libegét,
tovabba kezeli ezek bérbeadasat is, amibdl
évente ma mar kb. egymilliard forintos bevétel
is szarmazik. Ez az éves bevétel hozzavetdlege-
sen 8-10 (j autébusz araval egyezik meg.

Eredmények

Az elmUlt id6szakban a divizié létszama valto-
zatlan maradt, ennek ellenére béviilt a tevé-
kenysége. Szamos fejlesztés tortént, amelyre
forrast az eredményes miikodés biztositott.
A Sikl6é 2012-es, kozel félmilliard forintos ar-
bevétele 2017-re Iényegében megduplazédott.
2013-ban 626 ezer volt az eladott jegyek szama,
ugyanez 2016-ban elérte a 770 ezret. A Libegé
indulasanak els6 évében 171 ezer utast szal-
litott, am tavaly az eladott jegyek szama 216
ezerre nétt. Az alvallalkozé altal izemeltetett
hajok a Budapestre érkezg turistak varosla-

Fejlesztések az elmult 5 évben:
Siklé: palyarekonstrukcid (stabilabb tam-
falak és datépitett alsé dllomds)
Libeg6: 4 automata és jegynyomtatd be-
szerzeése, korldtozott mértékii kézi jegyvdl-
tds fenntartdsa mellett
Hajék: 2020-ig garantdlt a menetrend
szerinti kozlekedése
Nosztalgia: cabrio Ikarus 630-as autébusz
beszerzése és sajtonyilvdnos bemutatdsa
a Batthydny téren

togatasahoz is Gjabb kozosségi kozlekedési
alternativat kinalnak, érdekes latészogbdl
feltarva févarosunk nevezetességeit. Jelenleg
15 Uzemképes nosztalgiajarm{ értékesitését
latja el a divizié. Tavasztél kés6 Gszig hétvé-
géken, az el6re meghirdetett viszonylatokon
szamos nosztalgia jarm( kozlekedik, példaul
a 122 éves Hofehérke nev(i hajo. A forgalmi- és
a nosztalgiajarmiivek mellett négy turistabusz
is rendelkezésre all, amelyek belfoldi és korla-
tozott mértékben kiilfoldi megrendeléseknek
tesznek eleget.

Majus 12-én tnnepli 5 éves sziilinapjat a divi-
zi6 a Budafoki villamos kocsiszinben, ennek
soran szamos nosztalgia jarmivet allitanak ki.
Masnap a kiallitott kozlekedési eszk6zok egy
részével utazni is lehet az el6re meghirdetett
vonalakon. Az tinnepségre mindenkit szeretet-
tel varnak.

Sandor Béla

Vdrhato feladatok:

o Siklo: fedett utasvdrd, mdsodik jegypénz-
tdr és kdrtyds fizetGrendszer kialakitdsa,
valamint egyéb informatikai fejlesztések
megualdsitdsa
LibegG: webes jegy elGudsdrlds és mobilfi-
zetés megteremtése
Hajo: hajékikotd-rekonstrukcios program
folytatdsa, hajok és kikoték esztétikai és
miiszaki jellegii felijitdsa
Nosztalgia: a cabrio lkarus 630 és mds
kozlekedési eszkozdk kozlekedtetése a Sik-
16 és Libeg6 kozott



KOCCANAS ES TOLATAS

— AVAGY EZ NEM TORESTESZT!

2017-ben 70 olyan baleset tortént, ahol jarmiiveink
egymadssal iitkéztek.

A statisztika szerint:

+ 4 estben villamos villamossal,

« 4 esetben trolibusz trolibusszal,

+ 4 esetben autdbusz villamossal,

. és 58 esetben autdbusz autébusszal iitkozott.

De hogy is néz ki ez a valésagban?

A 2017-ben tortént dsszes baleset 3%-at teszi
ki ez a szam, ami az adminisztracioban nem
tlinik jelentésnek, kozben pedig egy olyan
tétel, amit kis odafigyeléssel akar nullara is
csokkenthettink.

Ahhoz, hogy a megoldasokat megtalaljuk, el8-
szor a balesetek koriilményeit és okait kell is-
merniink. Az titkozések tobb mint a fele végal-
lomasokon vagy megalléhelyen torténik; ez azt
jelenti, hogy a sof6rok kicsit korabban kezde-
nek ,,lazitani”, mint hogy valéjaban befejeznék
a feladatot (az adott miiveletsort), és id6 elétt
lankad a figyelmiik. Ez veszélyes lehet, mert
a végallomasokon jellemz&en megnd a gyalo-
gosforgalom és a lassan mozgd, a felszallohely-
re éppen beall6 ,,centizget6” jarmiiveket is ne-
héz észrevenni. Ennyi épp elég egy koccanasos
balesethez, melynek kévetkeztében rogton két
jarmdi is kiesik a forgalombol.

A balesetek t6bb mint 30%-a tolatas kozben
torténik, jellemz6en szintén a végallomasi
helyszin a leggyakoribb. Itt legegyszer(ibben
gy keriilhetd el egy-egy ilyen esemény, ha se-

gitséget kériink kollégainktél, amikor nehezen
megkozelithetd helyre kell beallni, vagy foko-
zottabb figyelemmel hasznaljuk a tolatékame-

rat az azzal felszerelt jarmiiveken. A szabalyos
tolatas folyamatat pontosan meghatarozza az
autébusz forgalmi utasitas 71. pontja, ame-
lyet érdemes megfogadni, hiszen betartasaval
csokkenthetjiik a karokat.

Az 6sszes baleset mintegy 20%-at teszik ki
azok, amelyek a helytelen oldaltavolsag miatt
kovetkeznek be. Ezek jellemz8en a jarmiita-
rolokban, esetleg végallomasokon torténnek.
Ennél az apro, de annal nagyobb bosszisagot
okozd balesetnél is a figyelmetlenség a leg-
gyakoribb kivalté ok. Legegyszeriibben tgy
kertilhetjiik el, ha nagyobb tavolsagot tartunk
a jarm(vek kozott, és kilonosen figyeliink
azok sajatossagaira, ha nem a megszokott ti-
pust vezetjiik.

Koccands kivalté oka lehet még, ha az auté-
busz sajatossagait figyelmen kiviil hagyja a so-
fér, vagy nem megfelel§ sebességgel kozleke-
dik, nem figyel a megvaltozott Gtviszonyokra,
esetleg szabalytalanul rogziti a jarmdivet.

A fent emlitett baleset tipusok leginkabb
anyagi karokat okoznak Tarsasagunknak,
személyi sériilés 1 esetben tortént, ahol 2 f6
kerilt kérhazba. Vigyadzzunk egymasra és
a jarmveinkre!

Az idei év még el6ttiink van, reméljik, hogy
tudunk javitani az eredményeinken. Profik
tilnek a volan mogott, kis odafigyeléssel elke-
rilhetSek lesznek a sajathibas balesetek. Egy
dolgot tartsunk szem el6tt: soha ne vezessiink
rutinbdl.
Demjén Aniko
Berhidi Zsolt
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FEL EVSZAZAD A BKV-NAL

KET OLYAN KOLLEGAT KOSZONTUNK MOST EZEKEN A HASABOKON, AKIK 1968-BAN, A 8. OSZTALYBOL

KIKERULVE ERKEZTEK TARSASAGUNKHOZ ES MUNKAVISZONYUK EGYIDOS A BKV MUKODESEVEL.

Az 6rok fiatal Jakab Béla most varja a negye-
dik gyermekét — tobbek kozott ez tartja fia-
talon. Lelkesen, lendiiletesen meséli az élete
torténetét.

Apam hajésként jarta a Dunat, nyadron mi
is mentiink anydmmal, ezért sokszor még
a bizonyitvanyosztas el6tt kivettek az isko-
labdl, de az is el6fordult, hogy szeptember
1-jére nem értiink vissza, mert alacsony volt
avizallas.

Kalandos élet lehetett.

Nagyon! Mikor gyerek voltam, a Vaskapunal
még életveszélyes volt a hajozas, de én nagyon
imadtam. Amikor jottiink felfele, sokszor ki
kellett dobni egy kotelet, azzal segitettek hiizni
a hajot, a vontatmanyt, mert nem tudott volna
kijonni a szorosbdl, olyan sziik volt a csatorna
a sziklak kozott. Jartunk ott is, ahol a Duna, az
Inn és az llz, 6sszetalalkoznak — mindegyik fo-
lyénak masmilyen a szine. Soha nem felejtem
el azt a latvanyt!

Nem akart az apja nyomdokaiba lépni? Nem

vonzotta a hajos élet?

Tengerész akartam lenni, de apam azt mondta:

fiam, ne menj, az vindorélet. Igaza volt, hiszen

6t is csak kéthavonta lattuk. igy aztan autésze-
rel6 tanuldnak jelentkeztem.

Akkor hogyan lett mégis esztergalyos?

Sokan jelentkeztek autészerel6nek, inditot-
tak vagy 5 osztalyt egyszerre, és még igy sem
fértem be a [étszamba. A felvételiztets tanar
mutatott fényképeket esztergagépekrdl - igy
lett bel6lem esztergélyostanulé a BKV-nal.
1968-ban a Mez§ 2-ben volt a tanm(hely, de
egy év utan a kelenfoldi garazsba keriiltem,
majd amikor '7o-ben megnyilt az 6budai ga-
razs, akkor oda.

Hany garazsban dolgozott ez alatt az 50 év alatt?
Haromban, a Mezében, Odudan, és itt
a Hamzsabégi aton, Kelenféldon. Obudarél
visszavagytam a Mez§ gardzsba, és amikor
szbltak, hogy van hely, mentem is — és ’96-
ig maradtam. Mikor azt bezartdk, jottem
a Hamzsabégibe. Ennek mar 22 éve.

AZ ESZTERGALYOSMUVESZ

Ez alatt az id6 alatt soha nem akart szakmat
valtoztatni, soha nem akart innen elmenni?
Most ahogy visszagondolok, volt egy idGszak,
amikor én is ki akartam menni az NDK-ba, de
Ggy hirlett, hogy a magyarok a legrosszabb me-
I6kat kapjak, legfeljebb targoncasnak tanul-
hatnak. Aztan hamarosan megndsiiltem, jottek
a gyerekek, és itt rekedtem. A BKV-nal mindig
jobb volt, mint masik vallalatoknal, jobb volt
a fizetés, a csaladtagok kaptak bérletet, és
persze ne felejtsiik el, itt tartott a munka érde-
kessége, valtozatossaga is. Ebben a szakmaban
is lehetett robotmunkat végezni, normaban
dolgozni, de a buszoknal hol egy fékdobot, hol
egy fékbetétet kellett csinalni, mindig mast.

Latszik, hogy ez valéban minden nap masmi-
lyen, sokoldalii és érdekes munka.
Esztergaltam én a buszalkatrészektdl, a vazatdl
kezdve mindenfélét, mikor mire volt sziikség.
A programozhaté esztergagépek mellett csak
gombokat kell nyomkodni, de itt a BKV-nal
egy ilyennel nem sokra mennének. Itt egyedi
darabokat kell gyartani.

Tehat a hagyomanyos esztergalyos munka
miivészi munka?

Van nekem 5 db z6ldszini munkaskabatom,
abban dolgoztam mindig. El is magyaraztam
a fénokomnek: vannak a szakmunkasok, 6k
kékben vannak, aztan vannak a csoportvezet6k
és az iranyitok, akik pirosban, és vannak a m(-
vészek, akik z6ld kabatban dolgoznak. En mii-
vész vagyok, mert az esztergalyos az m(ivész.

Ha summazni lehetne ezt az 50 évet, mit
mondana?

Gyorsan eltelt. Nem bantam meg hala Isten.
1968 szeptemberében léptem be, és idén
szeptemberben lesz meg az 50 évem. Gondol-
jon bele! Ez nagy dolog am!

Mi az, amit 50 éves munkaviszony utan, és
rovidesen 4 gyermekes apukaként minden-
képpen megvaldsitana vagy atélne ajra?

Sok kalandban volt részem az életem soran,
katonaként jartam a Karakum sivatagban, gye-
rekként pedig sokat hajéztam a Dunan. Na, azt
az utat szeretném végigjarni Gjra, még egyszer
a Fekete-erd6tél a Fekete-tengerig.



SIMA UT APRO ZOKKENOKKEL

Méhész Arpaddal, aki gépjarmiiszereléként
50 évet toltott el tarsasagunknal, az elsé
nyugdijas napjan ltiink le beszélgetni.
Gyerekként az volt a szive vagya, hogy ha
nagy lesz, autébuszokat fog szerelni?

Ezt azért nem mondanam, nyolcadikban még -
ahogy a legtobben — én sem tudtam, hogy mi
akarok lenni. Az édesapam sugallatara — aki
a BKV-nal volt buszsofér, az 54-es és a 94-es vo-
nalon jart - jelentkeztem autészerel6nek. Mint
6sztondijast fel is vettek, 71-ben szabadultam
fel 3 év utan a Kilianban, ez utan még 2 évet
jartam a dolgozok szakkozépiskolajaba és gim-
ndziumaba, hogy leérettségizhessek.

AKilianban kezdett 14 évesen?
A Sallai fém(helyben kezd6dott a képzés
a Gyomrdi Gton, fél évet toltottiink itt, a tan-
mihelyben voltak a foglalkozasok. A masodik
félévben mar lemehettiink a szétszereldébe
— tanuléként ennek ortltiink igazan, azt kép-
zeltiik, hogy mivel mindig konyékig olajosak
vagyunk, mar igazi szerel6k lettiink. Innen,
a fél év letelte utan a Baross utcaba keriiltem,
a villamosgarazs egyik elkeritett részén volt
a gépjarmiiszerel6 m(hely. Végiil ’'69 masodik
felében keriiltem a Kilianba, és azdta megsza-
kitas nélkil ott dolgoztam egészen a nyugdijig.

Szép, egyenletes, z6kken6k nélkiili dtnak
tiinik...

6l kezdGdott és elég jol is folytatodott. 1971.
janius 28-an kezdtem, mint segéd, és mivel ki-
tlinvel végeztem el a szakmunkasképzét, 9.50
Ft-os drabért kaptam. Megkezdédtek tehat
a dolgozos évek, ,,nyomtuk” a melét, nem volt
olyan feladat, amit ne oldottunk volna meg.
Koézben katona is voltam, és ez id§ alatt nésiil-

tem meg. Amikor 1979-ben Gyalon elkezdtiink
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épitkezni, mar megvolt a nagyobbik lanyunk.

Bizonyara sokat kellett dolgozni ahhoz, hogy
az épitkezésre és a két gyerek nevelésére is
legyen elég pénze a csaladnak.

Nagyon sokat dolgoztunk, GMK*-ztam, a ne-
jemmel - aki konyvtaros — minden lehetséget
megragadtunk. A munkakoérilmények néha elég
kemények voltak a régi Kilianban, nem volt meg-
felel§ fiités, télen odafagyott a keziink a szer-
szamhoz... Szerencsére 1983-ban atkoltoztiink
az Uj garazsba, itt mar sokkal jobb volt minden.
Mindenféle m(iszakban dolgoztam, délelétt,
délutan, éjszaka. Voltam a futén, a revizion, 30
évig aknadban szereltem, késébb aztin a di-
agnosztikai részre kertiltem — az mar nem volt
olyan megterhel6 — és egészen a leszerelésemig
itt maradtam. Nagyon jol esett, hogy odahelyez-

tek, mert ezt bizony ki kellett érdemelni.

Egyszer sem gondolt arra 5o év alatt, hogy
szakmat valtoztatna, vagy dtmenne masik
garazsba?

Egyszer fordult meg a fejemben, talan ra egy
évre, hogy felszabadultam. Az akkori mun-
katarsaim, mint ,,0j hdsnak”, nem segitettek,
Ggy éreztem, hogy csak koévetelnek, és nem
tanitanak. Végil egy atszervezés kovetkez-
tében hasonszér(i fiatalokkal keriiltem dssze,
akik ugyan nem tudtak tébbet nalam, még is
boldogultunk, és az id6sebb mesterek is oda-
figyeltek rank.

Van, akiket megemlitene a régi mesterek
koziil?

Igen, Banvolgyi Mihalyt, aki Balazs Moér dijat
is kapott, miel6tt elment nyugdijba, Magyar

*}&9@* | SZAKMUNKASBIZONYITVANY
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A.9034-73 r.sz, Nyomell,

Miklést, a testvérét Magyar Imrét, Lovas Tibort
és Kardenekker Jozsef bacsit —
sokat tettek azért, hogy 5o évet itt toltsek. De
Bakonyi Imrével, Losonczy Karollyal, Vajda
Laszléval, Zsiga Andrassal és Hornich Gabor-
ral az évek soran mindig vallvetve oldottuk
meg a garazsban a napi munkafeladatokat, de
a maganéletben is szoros volt a kapcsolatunk.

6k azok, akik

Mindig jol érezte magat a cégnél?

Egyszer annyira tdlhajtottam magam, hogy
még koérhazba is keriiltem. ElGz6leg masfél
évig nem volt egyetlen szabadnapom sem, hét-
végén is dolgoztam. Bar voltak nehéz id6sza-
kok, de mi sohasem gy mentiink be miiszakra,
hogy ,,no, mar megint dolgozni kell!”, 6sszetar-
tottunk, sokat nevettiink, viccel8dtiink.

Mik az elképzelései a kovetkez6 5o évre?
Ahogy litom, szerencsére megvan az ere-
je, az egészsége ahhoz, hogy a terveit
véghezvigye.

Afeleségem is igen tevékeny, mar két éve nyug-
dijas, de azéta is annyit dolgozik, hogy alig ta-
. Most a hazunk feldjitasa lesz a f§
feladat, de kertészkedem is, még bort is terme-
lek: nagyon finom vordsbort!

lalkozunk..

Akkor elégedett az életével még akkor is, ha
az édesapja otlete volt az, hogy idejojjon
dolgozni?

Koz6s projekt volt, én sem akartam soha mas
lenni. A munkamat a f6nokeim is elismerték,
kaptam torzsgarda kitintetést, kivalé dolgozé
is voltam néhanyszor, még elismerd plakettem

isvan.

Konyher Maria Terézia

*Gazdasdgi munkakozosség a kozos név alatt miikodd polgdri jogi tdrsasdg egy sajdtos formdja volt hazdnkban, amelyet magdnszemélyek fogyasztdsi és egyéb szolgdltatds teljesitésére,
kisiizemi termelés és a gazddlkodd szervezetek tevékenységét kiegészitd tevékenység kozos végzésére, tovabbd az ilyen tevékenységek szervezésére, eldsegitésére hozhattak létre.
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A BKV Elére SC szabadid6 sport kosarlabda
szakosztalya

Réviden mar hirt adtunk kollégainknak arrdl,
hogy Uj szabadid6sport szakosztalyok alakula-
savarhato az El6re SC-ben. Téth Sandor, a mar
miik6dé kosarlabda szabadidésport szakosz-
taly vezetGje avat bele a részletekbe.

A régebbi hiradasok, beszamol6k alapjan vol-
tak mar a BKV-nal kosarasok.

Kosarlabda volt, de nem szabadid@sport szak-
osztaly, hanem élsport szakosztaly. Régebben
még NB 2-es néi- és férfi csapatunk is volt, nagy-
jabol a 8o-as évek kozepén. A kiilonbség az,
hogy itt nem élsportolokat edziink és készitiink
fel versenyekre, hanem ez munka mellett végzett
sporttevékenységet jelent, amelynek a Iényege
a szervezet fitten tartisa. Célja az egészséges
életmoddra torekvGknek, a testedzésre vagyok-
nak lehetGséget adni a sportolasra.

Mint aktiv sportold, bizonyara szive-
den viseled a BKV szabadid6sportjainak
afejlesztését.

Régebben a budapesti elsé osztalyban jatszot-
tam, oda vagyok leigazolva, mint aktiv spor-
told. Nagyon oriiltem, amikor lehet8ség nyilt
arra, hogy felélessziik ezt a BKV-sok szamara.
Az edzéseken sok kollégammal talalkozhatok,
6érommel jatszunk, jo a légkor.

Mit kell tudnia és mihez kell érteni annak, aki
szeretne edzeni?

A legelsd talan az, hogy vagyjon a mozgasra,
aztan kell hozza természetesen a kosarlab-
da szeretete, a harmadik pedig az, hogy csa-
patban akarjon sportolni, mert ez a mozgas
mellett egyben Osszetarté erd is. A lényege:
segiteni egymast mindenféle érdek nélkiil.
Nem feltétel, hogy valaki mar régebb oéta (izze
a sportagat, azokat is szivesen latjuk, akik
most fognak el6szor a keziikbe kosarlabdat.
Rendelkezzen felszereléssel: sajat cipbvel és
torélkozdvel, s ha ez megvan, hivjon fel telefo-
non, a 06 20 459 9425-06s szimon, és érdeklédje
meg, hogy mikor vannak edzések. Sashalmon
béreliink egy sportcsarnokot, ahol pénteken-
ként fél 4-t61 6-ig mindenkit szeretettel varunk.
A tagdij 6ooo Ft havonta, de arra is van lehe-
téség, hogy akik nem tudnak lejonni minden
pénteken, alkalmanként fizessenek 1500 Ft-ot,
ezzel 2 6ra jokedvii, aktiv mozgasilehetséget
biztositva maguknak.

Milyen a jelenlegi csapat, hogy folynak az
edzések?

Van bemelegités természetesen, de mi azért
jatsszunk, hogy dromet szerezziink magunk-
nak. Ha valaki elfarad, leiilhet, barmikor ab-
bahagyhatja. A jelenlegi [étszambdl 3 csapatot
tudunk kialakitani. A 2 6ra alatt — mivel 5-5 f6-
vel jatszunk — mindig van, aki pihen éppen, de
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mindenkinek van lehet8sége jatszani. Nincs
kotelezd elGiras, ez nem versenysport. A leg-
fiatalabb jatékosunk 21 év koriili, a legid6sebb
tagunk pedig 87 éves.

Akkor ez mar-mar barati tarsasag. Tehat
atest mellett a lelket is edzitek?

Ez egy Gsszetarté tarsasag. Edzés utan beszél-
getiink, meglnnepeljiik a sziletésnapokat,
napi kapcsolatban vagyunk egymassal és tud-
juk, hogy szamithatunk a masikra. Azt is ész-
revessziik, ha valakinek valamilyen problémaja
van, hiszen rendszeresen talalkozunk. Vannak,
akik lehozzak a gyerekeiket, 6ket is bevessziik
a csapatba és kozben megtanitjuk nekik a ko-

sarlabda alapjait.

Sportrendezvényeken is szoktatok
szerepelni?

Az El6rébe tobb meghivas érkezik: kiillonb6z8
sportrendezvényekre, torndkra invitalnak ben-
niinket. llyenkor a BKV képviseletében léplink
palyara.

A szakosztaly megalakuldsaval mar arra is
van lehet6ség, hogy a 2017. évi add 1 %-at
a BKV kosarlabda szabadid8sportnak
utaljuk?

Igen, ezt a szabadidG szakosztily megalaku-
lasa lehet6vé teszi. Az igy beérkezett Gssze-

MOZGAS
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gekbdl felszerelést,
labdat vesziink majd.
Az El6re SC tamo-
gatasanak koszon-
hetéen kibdviilnek
alehetGségeink.

Ha hirtelen tomege-
sen jelentkeznének
nalatok a kosarazni
szandékozék, hany
embert tudnatok
még befogadni?
Igazabol inkabb csak
id6korlatunk van, az
pedig a 2 6ra. A lét-
szamkorlat olyan
20-25 f6, de ennyien soha nem lennének itt,
mert nem mindig ér rd mindenki. Ha mégis
jelent&sen megnovekedne a létszam, akkor ki-
jeloInénk masik napot is, de azt mar az ElGrén
beliil. igy egy masik idépontban is lenne edzés,
amelyre hét kozben, a munkaidd végeztével
lehetne jonni, mondjuk fél 5-tél, 5 ératol. Mi
régiek birnank, szivesen eljarnanak egy héten
kétszer is kosarazni.

Ha kivanhatnal magatoknak valamit, mi len-
ne az?

J6 volna djra lehet8séget kapni, hogy jatsz-
hassunk az tzleti ligaban, ahol régebben ko-
moly eredményeket értiink el; a legjobb néi
kosarlabdazé és a legjobb férfi kosarlabdazé
is BKV-s volt. A nevezési dij 150 ezer Ft, ezt mi
magunk nem tudjuk kifizetni.

Mit iizensz a kollégaknak?

Az egészségiik érdekében mindenképpen
kezdjenek el mozogni. Akar a mi szakoszta-
lyunkon belil, akar masutt, de kezdjenek el
valamit rendszeresen sportolni. Mi allunk ren-
delkezésre, szeretettel varunk mindenkit.

Konyher Maria Terézia



’68-AS REFORMOKKAL

AZ U] GAZDASAGI MECHANIZMUS A MA-
GYAR GAZDASAG IRANYiTASANAK ES
TERVEZESENEK ATFOGO REFORMJA VOLT,
AMELYET AZ 1960-AS EVEK KOZEPEN KESZi-
TETTEK ELO. A BKV MEGALAPITASA EPPEN
A GAZDASAGI REFORMOK BEVEZETESENEK
NAPJARA, 1968. JANUAR 1-JERE ESETT.

A Févarosi Tanacs dontése alapjan dsszevonjak
a budapesti kozlekedési vallalatokat — jelent
meg a hir az Autébusz (a Févarosi Autébusz-
tizem dolgozéinak lapja) 1967. szeptemberi
szamaban. A Févarosi Villamosvasut, a Buda-
pesti Helyi Erdeki Vasut, a Févarosi Hajézasi
Vallalat és a Févarosi Autdbusziizem 6sszevo-
nasra 1968 els6 napjan kerdilt sor, innen szamit-
juk Tarsasagunk térténelmét.

1922-t61 1949-ig mar volt egységes kozlekedési
szervezet a f6varosban, és hogy a ,,Beszkart”
megsziintetése hiba volt, az a hatvanas évek-
re valt nyilvanvaléva. Mikézben Eurépa-szerte
a kozlekedési vallalatok integraciojaval rea-
galtak az urbanizaciéra, Budapesten ekkortajt
egységes kozlekedéspolitika, halézatfejlesz-
tés, és forgalomiranyitas nélkul zajlott a kozle-
kedés. Nem véletlen, hogy a Févarosi Tanacs
Végrehajto Bizottsaga Kozlekedésbiztonsagi
Igazgatdsaganak tajékoztatdja — amelyet a FG6-
varosi Autébusziizem lapja kozzé tett — gy fo-
galmaz: ,,a témegkozlekedési vallalatok kozott
semmiféle ... vallalati érdekeket szolgalé ver-
sengés vagy rivalizalas nem engedhet6 meg”.
Ma mar valéban elképzelhetetlen, hogy még
lizemzavar esetén sem tudtak egymas jarmii-
veit igénybe venni.

A korabeli tjsagcikk arrél tantskodik, hogy
az atszervezés elsé lépése a kalauzrendszer
1966-0s megsziintetése, egyuttal az egységes
budapesti jegy-, és bérletrendszer bevezetése
volt. Ezzel ugyanis egyszer(isitették a kozleke-
dési vallalatok egymas kozotti elszamolasat
is, vagyis a magyar gazdasag reformjanak ré-
szeként mar ekkor a vallalatok 6sszevonasat
tervezték.

HETFON KEZDODOTT

1967 jaliusdban dontottek is a févarosnal a koz-
lekedési cégek januar elsejével kozos vallalatba
szervezésérdl. Amint a cikkbél kideriil, augusz-
tus 28-an, egy hétf6i napon tajékoztattak az
tizemegységek vezetGit az integraciorol sz6l6

CRKEZET

A BKV

AdeAROSl AUTOBUSZUZEM DOLGOZOINAK LAF

X. EVFOLYAM, 18. SZAM.

1968. januér elsejével

Osszevonjik a budapesti
tomegkozlekedési villalatoka

ARA 50 FILLER G

\
1967. SZEPTEMBE}

A févdrosi tomegkdzlekedési vdllalatok 3sszevondsdrél t@-
jékoztatta Rézsa Ldszlo igazgatd, Muravilgyi Miklds, a pdrtbi-
rottsag titkdrdnak és Sziics Ferenc, a vszb titkdrinalk jelenlé-
ében augusztus 28-dn, hétfén az osztaly-, féosztdly- és iizem-
:gységuezetbket, valamint a pdrt és a tarsadalmi szervezetek
cépviseldit. Ismertette a Févdrosi Tandcs Végrehajto Bizottsd-
dga Kozlekedési Igazgatésdganak tdjékoztatéjat — melyet az
ildbbiakban kézreadunk — az dsszevonds kivetkeztében meg-
salésitandé célkitlizésekrol: =

A févarosi lakossag egyre | niilt vallalati érdekeket szol-
okoz6dé utazési igényeinek ki- | gdl6 versengés vagy rivaliza-
dlégitése céljdbol az elmult | cié nem engedheté meg.
ivek sordn eauséaes tomea-| A févdrosi utazékézémséa

| gi mechanizmusra valé 4

tarozatot hozott a kozlel
lebonyolit6 és az azt' ird
szervezetek  korszer(sit
Igy meriilt fel a tomeg
kedési vallalatok egy va
td torténd Aatszervezd
szilkségessége, Az Uj ga

ezt az intézkedést még i
indokoltta tette.

Olyan szervezetet k
alakitani, amely az uta
zdnség érdekében biztosf

eAddiginél maoacabhh e7i

dontésrél. A gazdasag egészét érintd reformok-
kal a szovjet minta h(i masolasa utan a vallalati
onallésag kereteit igyekeztek tagitani. Ezek
azok az évek, amikor a csapbdl is az (j gazda-
sagi mechanizmus hirei, és a Tancdalfesztival
slagerei szoltak. Tarsasagunk megalapitasa-
nak hirét olyan tancdalokkal helyezhetjiik egy
korszakba, mint Zalatnay Sarolta Nem varok
holnapig vagy Zoran Fehér sziklak cimi dala.

A Kadar-rendszer nagy korszaka volt ez. '56
mar évtizednyi messzeségben, a gazdasig
fellendiilében, az emberek egyre nagyobb
valasztékkal talalkoznak a boltokban. A BKV
létrejottének is kimondott célja a szolgaltatas
min&ségének javitasa volt. A lap szerint konk-
rét célkitlizés volt a menetrendek 6sszehan-
golasa és az egységes forgalomiranyitas, amit
URH adé-vevBkkel oldottak meg. Kbézponti
diszpécser-rendszert hoztak létre a rendkiviili

forgalmi események kooperativ megoldasara,
a fejlesztések dontéselGkészitésénél pedig vég-
re a gazdasagossagra és a hatékonysagra — de
gy is mondhatnank: a jézan észre — kivantak
alapozni. A lap altal kozolt tajékoztatd szerint
alapvet6 célkitlizéseink kozott volt az egysé-
ges balesetelharitasi-, miszaki-, és forgalmi
esemény elharitasi szervezet |étrehozasa is. Az
ajsagcikkbdl az is kidertil, hogy az épiil6 bu-
dapesti metré lizemeltetését mar a BKV meg-
almodasatdl annak keretei kozott képzelték el.
A cikket olvasva mar a BKV szervezeti felallasa
korvonalazddik el6ttiink.

Hradszki Rébert

MOZGASBAN 27



MELYREHATO

Arts Et Métiers, Parizs, Franciaorszag

Az Mg-es metrévonal megalldi az egész vilagon hiresek — a tervez6k al-
tal megalmodott allomasok funkcidjuk mellett épitészeti megitélésiik
miatt is hamar az utazékozonség kedvencei lettek. Mivel javaban tart
az M3-as vonal rekonstrukciéval egybekotott feltjitasa, bizunk abban,
hogy azokat is megszeretik majd az utasaink. Nem vélekednek masképp
az allomasokroél a vilag szamos varosiban sem az alkotok, ahol szintén
figyelnek arra, hogy esztétikailag is kiemelked6 megalldkat épitsenek,
ezzel is killonleges épitészeti remekmiiveket csempészve a fold ala.
Egy tavalyi internetes verseny mar foglalkozott a vilag legszebb metré-
allomésaival, most ezekbdl szemezgetve mutatunk olyan megalldkat,
amik racafolnak arra, hogy a fold alatt nem lehet architekturalis alko-
tasokat [étrehozni.

Fenyvesi Maté

Formosa Boulevard, Kaohsziung, Taiwan
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MUVESZET

Komszomolszkaya allomas, Moszkva, Oroszorszag Slavyansky Bulvar allomas, Moszkva, Oroszorszag

Olaias, Lisszabon, Portugalia

Kozponti Allomis, Stockholm, Svédorszag City Hall megall6, New York, USA
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Bizonyara észrevette mar, hogy a BKV logéja
idén kiegésziilt egy masikkal — a fél évszazadra
utalé BKV 5o logéval. A b(ivos szam elképze-
léseink szerint a varos szimos pontjan visz-
szakoszon majd. Oriasplakatokon és citylight
posztereken, minden jarm(viinkon és a ren-
dezvényeinken. Készitettiink egy kiilonleges
kiadvanyt is, amely az 5o leghiresebb, illetve
legjobban jellemz8 BKV jarm(ivet mutatja be,
de elérhetd 50-es emlékérem, illetve egyéb
ajandéktargyak is.

A jubileum alkalmat adott arra is, hogy meg-
Gjitsuk a Mozgasban magazint: ezentdl t6bb
szakmai tartalommal késziil, illetve folyamato-
san varjuk az On étleteit is arrél, mirél olvasna
szivesen.

Megujitottuk és aktivabba tettiik Facebook ol-
dalunkat — igazan érdemes lesz ott is kovetnie
minket! Napi posztjainkban nem csupan a je-
len torténéseit mutatjuk meg, hanem KRESZ
kérdésekre keressiik a valaszt, szavazhatnak
egy-egy hir kapcsan, érdekes multbeli dol-

KO

gokat mutatunk meg. Sé6t elinditottunk egy
igazan aktualis jatékot is: kovet8inktdl olyan
szelfiket kériink, amelyen valamilyen formaban
szerepel az 5o-es szam is.

50. éviink nem csak a munkardl, de az tinnep-
[ésrél is szo6l majd! Februar 19-én Bolla Tibor el-
nok-vezérigazgatd — az 5o-es torta felvagasaval

— egész éves programsorozatot inditott, amely-

nek rendezvényeire minden kedves Kollégat
szeretettel varunk! Deak téri mizeumunkban
mar meg is nyitott id&szaki kiallitasunk, amely
a BKV 6tven évének targyi emlékeit tarja lato-
gatoi elé.

Tovabbi rendezvényeink kozott lesznek nyilt
napok buszgarazsokban, villamos-kocsiszi-
nekben, éjszakai metrélatogatasok, de szak-
mai konferenciat is szerveziink. Megrendezziik
a hagyomanyos focikupat és a Jubileumi elis-
merések atadasat is, a BKV Csaladi Nap pedig
kozos nagy tinneplink lesz.

Eppen aktualis rendezvényeinkrél a maga-
zin mellett hirlevelinkben, az intraneten

BUSZKEK
VAGYUNK
RUNK

RA!

(Salamon), és Facebook oldalunkon

tajékozoédhat!

Legyen hat biiszke On is a korunkra, melynek

eredményeként:

«  o817f6allast munkavallalonk napi 78.000
munkadrat dolgozik

+  évente 1,3 millié utast szolgalunk ki

. 602 villamosunk kozlekedik 641 vil-
lamosmegallét szamlald, 352 km-es
palyahosszunkon

« 1002 autébuszunk 145-155 ezer, 138 troli-
buszunk 15-17 ezer kilométert tesz meg
nap, mint nap

+  Tarsasagunk a varos alatt is 42 km hosszd
vasuti palyaval, rajta 52 allomassal rendel-
kezik, amelyen — napi 1 millié utast szallit-
va — 415 metrdkocsi kozlekedik

A szerkesztéség



" BKV Elore SC.
;. Vi
WN\‘D&H&% ESTA = Szabadid&sportjaért
= 3 199 000 Ft-tol Alanitviny adéczima
: apitvany adészama:
> Keészletrdl elvihetd

e Tl 18180602-1-42

Alapitvanyunkat kozvetlendil is
tudja atutalasaval tamogatni az
OTP 11707024-20441760
szamlaszamon.

Kdszonettel!

www.dunaauto.hu/lada
1037 Bp. Kunigunda utja 56. Tel.: +36 20 488 2007

Akeép illusztracié. LADA Vesta vegyes fogyasztas: 6,1-6,2 1/100 km, CO,-kibocsatas: 138-141 g/km.

BKV ELORE SC
szabadiddsportjdért
alapitvany kuratériuma

JOGOSITVANY A CAVIDENT FOGASZATI KFT.

. MOST RENDKIVULI AKCIOT
KEDVEZMENNYEL! HIRDET!

A tandij elso részlete BKV-s dolgozoknak, illetve Tavaszi akci6 a BKV és BKK dolgozéinak és

hozzatartozoinak jelent6s kedvezménnyel, e e e it

REEE (RO [ Cirkon fémmentes korona 39.900!

VB O e LR e Ml Tovabbi kezelések ara megtekintheték honlapunkon!

Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak.

Nézze meg akcidinkat a www.cavident.hu oldalon,

s WEEl R Lok a BKV-s drak oszlopban. Egészségpénztdri kartydval is lehet

A AN 00 20 S 0 5 fizetni, de egyszerre csak egy kedvezményt lehet érvényesiteni.

(egész nap és hétvégén is hivhato),

58 520 7988 S a0 e R, Kérjen idépontot a 461-6500 | 29156 vagy a 29155 melléken.
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