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Tisztelt Munkatarsaim, kedves Kollégak!

Szivb4l remélem, hogy a nyari szabadsag alatt napfény és eset-
leg vizpart tarsasagaban sikerdilt feltéltekezni a bords, 6szi na-
pokra is. Sok munka var még rank ebben az évben, de biztos

vagyok benne, hogy — mint eddig is - ki-ki a maga teriiletén be-
cslilettel el fogja végezni azt. Tarsasagunk tovabbra is megadja

ehhez azt a megbizhaté és kiszamithatd hatteret, amely mar
sok éve jellemzi. Ez tetten érhetd az elmult évek pozitiv tizemi

eredményeiben, jelent8s bérfelzarkéztato intézkedéseiben és

a bértarifarendszer bevezetésében is. Térekvéseinkkel hosz-
szabb tavon szeretnénk rendezni a bérek kérdését, hogy a BKV
ne csak biztos munkahelyet jelentsen Onéknek, de ezutan is és

egyre inkabb érdemes legyen itt dolgozni!

Hogy az Gszi id6szak se legyen azért olyan sziirke, folytatédik

jubileumi programsorozatunk, amelynek eseményeire tovabb-
ra is nagy szeretettel hivom Onéket. A programokat tekintve

a szeptembert olyan kiilonleges projektekben valé részvétellel

nyitottuk, mint a Szinhaz villamos a 2-es vonalan, vagy a Dal-
lamos villamos a 4-es, 6-oson. Szeptember kozepén megtar-
tottuk elsé Gszi nyilt napunkat is, mégpedig az idén feldjitott

Budafok Kocsiszinben, ahol egyidejiileg a BKV Turisztikai Di-
viziéjanak 6todik sziiletésnapjardl is megemlékeztiink. Ennek

leginkabb a kozlekedésbaratok oriilhettek, hiszen az alkalomra

kiilonleges nosztalgiajarmiivekkel késziiltiink.

Mozgalmas lesz az Gsz tovabbi része is, hiszen a buszgarazsok-
ba és villamos kocsiszinekbe szervezett események mellett dol-

gozbink sportos programokon: BKV-s futdnapon és focikupan
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is részt vehetnek. A BKV 50
programsorozat a Kozleke-
déstudomanyi Egyesiilettel
kozbsen szervezett szakmai
konferencia utan, egy nov-
emberi jarmiifelvonulassal
zarul majd, ahol mult és je-
len kozlekedési eszkozein

keresztiil mutatjuk majd be

elmalt fél évszazadunkat.
Oszi rendezvényeinkrél — ahogy eddig is - e-hirleveliinkben,
az intraneten (Salamon), weboldalunkon, valamint egyre nép-
szer(ibb Facebook-oldalunkon tajékozédhatnak.

Am jubileumi év ide vagy oda, alapvets célunk idén is a févaros
kozosségi kozlekedésének biztonsagos és lehetdség szerint mi-
nél szinvonalasabb biztositasa. Ennek érdekében jarm(veink
atlagéletkorat fokozatosan csékkentjiik — még a nehézségek
ellenére is. A korszer(i buszok, villamosok, és trolik pedig
remélhetéleg hamar belopjak magukat a budapestiek szivébe.
igy nem csak fél évszazados életkorunkra, de kézos teljesitmé-
nylinkre is biiszkén végezhetjiik tovabb a févaros szamara |ét-

fontossagl munkankat, amihez minden munkatarsamnak erét,

e
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ZAHUMENSZKY JOZSEF Eletének go. évében, 2018. julius 8-an elhunyt
dr. Zahumenszky J6zsef, a BKV korabbi vezérigazgatéja. Zahumenszky
Jézsef a magyar kozlekedéspolitika évtizedeken 4t meghatarozé alakja
volt. 1943-t6l dolgozott szallitmanyozasban, a nevéhez fiiz6dik a Volan
Troszt megszervezése, ahol vezérigazgato-helyettesként 34 évet dolgo-
zott. Ezt kovetben, 1984-t6l 1991-ig a BKV vezérigazgatdja volt. Tevéke-
nyen részt vett tudomanyos és szakmai szerveztek munkajaban, mint
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, amelynek tarselnoke (1969-1984),
majd fétitkara volt (1984-1994), vagy a Magyar Kozuti Fuvarozdk Egye-
stilete. Egész életében vallotta, hogy mindig az utas érdekében kell el-
jarni. Kérésére két évvel korabban elhunyt imadott feleségével egyiitt
vettek téle blcsat 2018. szeptember 3-an, a Farkasréti temet6 ravata-
lozéjaban.

Hirek

UJRA ZENELT A DALLAMOS VILLAMOS Szeptember 8-4n, szombaton
kora délutantél estig Gjra zenélt a Nagykorat. Az elmult évekhez hason-
I6an a 4-es villamos vonalan futott az a nosztalgia szerelvény, amely-
nek mindkét kocsijaban élGzenével, 6sszesen tizenhat fellépdvel talal-
kozhatott az utazokozonség. A Zeneszoveg.hu kultGrmisszidja mara
a magyar zenét timogatd, nagyszabasd rendezvénnyé nétte ki magat,
amely idén (j elemmel: a ,gyerekzenei id6savval” gazdagodott, ked-
vezvén ezzel a kisgyermekes latogatoknak, és illeszkedve a Csaladok
Eve koncepcibjaba is. A szerelvény a Magyar Dal Napja alkalmabél, az
50 éves BKV fennallasat is kdszontve. A villamoson fellépSk kozott volt
tobbek kozott az Anna and the Barbies (Akusztik Trid), Molnar Tamas
(Jetlag), az OliverFromEarth és YOULI is. A gyerekek szdméra a Bubo-
rék Egylttes zenélt a Bagocsiga és a Kalap Jakab mellett. A szerelvény
rendszeres fellépGje a Villon tri6. Frontemberiik, Kiss Barna szerzemé-
nye a Dallamos Villamos dal.

A 2-ES VILLAMOSRA KOLTOZOTT A SZINHAZ Eurdpa egyik legszebb
villamosvonalan, a pesti Duna-parton jaré 2-es villamos Gjra megihlet-
te a m(ivészeket. Ennek eredményeként valdsulhatott meg a BKV Zrt.
kozremiikodésével a Dunapest fesztivalon a Dollar Papa Gyermekei
tarsulat Holtvagany cimii produkciéja, amely megmutatta, hogy két
végallomas kozott is megvaltozhat barkinek az élete. Augusztus 31-én
pénteken, és szeptember 1-jén, szombaton este ennek lehettek részesei
azok az utasok, akik a BKV kiilonleges jaratan, a Jaszai Mari térrél indulé
szinhazvillamoson utaztak. A négy el6adasra minden jegy elkelt.

A kamaradrama ir6i: Molnar T. Eszter és Totth Benedek

Rendezé: Ordog Tamas

Fészerepl6k: Lang Annamaria, Raba Roland és Schmied Zoltan
Produkcid: Kultdrkombinat, Pro Progressione



FORGALOMBIZTONSAGI DONTO A ZACH UTCABAN Immar 25, alka-
lommal rendezték meg a BKV forgalombiztonsagi versenyének donté-
jét szeptember 13-an, a kébanyai Zach utcai telephelyen. A vetélked6t
Szedlmajer Laszlé vezérigazgaté-helyettes nyitotta meg. Az 1993-ban
Gtjara indult forgalombiztonsagi vetélkedGsorozatot mar a kezdetek
6ta busz, troli és villamos kategéridkban rendezik. Az idén majusban
meghirdetett verseny harom fordulébdl allt: az elsére tébb mint 6oo
kollégank jelentkezett, majd a kozépdontbbe 24 autébusz, 12 trolibusz
és16 villamosvezet§ jutott. A szeptember 13-i dontén elméleti és gyakor-
lati feladatokat kellett megoldani. A gumikerekesek gyakorlati versenye
a telephelyen belil zajlott, mig a villamos versenyzG6k a 37-es viszonylat
vonalan versengtek.

A dijakat kora délutan Dr. Toth Péter és Somkuthy Zsolt adta at. Agaza-
tonként az elsG hat helyezett oklevelet és pénzjutalmat kapott, mig part-
nerbiztositdink (Uniga Biztosit6 Zrt., Generali Biztosito Zrt.) jovoltabdl
a dontd valamennyi résztvevgje ajindékcsomaggal tavozott.

Minden versenyz6nek gratulalunk!

Az els6 harom helyezést az alabbi versenyzék érték el:

Név Telephely

Helyezés

Aut6busz 1. SZEBENIATTILA  Dél-pest
Autdbusz 2. SZAKACS PETER  Obuda
Autébusz 3. SIMON ISTVAN  Kelenfold

AUTOMENTES HETVEGE AZ ANDRASSY UTON A Févarosi Onkor-
manyzat 2018. szeptember 16. és 22. kozott immar tizenhetedik alka-
lommal rendezte meg az Eurdpai Mobilitasi Hetet. A fenntarthaté és
kornyezetbarat varosi kozlekedést népszeriisité programsorozat idei
mottoja: Mix and Move! A program keretében a lakossagot arra akar-
tak 6sztonozni, hogy a varosok hatarain belili és azok kozotti, illetve
kulvarosi kozlekedésben egyarant hasznaljak ki a kozosségi mobilitas
nydjtotta lehet&ségeket. A programsorozat f§ rendezvénye, az And-
rassy Gt teljes egészét megtoltd Mobilitasi Hétvége volt, szeptember
15—-16-an, ahova idén is tobb szazezer latogatd érkezett. Tarsasdgunk
a Mlzeumbusszal és egy kreativ foglalkoztaté satorral varta az ér-
dekléd6ket. Mindkét program sok érdekl6dét vonzott. A satorban
jarmlmaketteket készitettek vagy tarsasjatékoztak a gyerekek, a na-
gyobbak a sator mellett felallitott csocséval malattik az id6t.

Els6 helyezettek: KOVACS JOZSEF, KOVACS ATTILA, SZEBENI ATTILA

VARAKOZASON FELULI ERDEKLODES AZ 1. LIBEGOK EJSZAKAJAN
Jalius 28-an tartottak az I. Libegbk éjszakajat, ami varakozason feliili ér-
deklGdést hozott. Még az olykor két 6ras varakozas sem tantoritotta el
a kilatogatdkat, hiszen az esti varoskép felejthetetlen élményt nydjtott
mindenki szamara. A nagy érdekl6dés mindenkit meglepett, a sor egé-
szen a Lovasutig tartott. A program nivéjat tovabb emelte, hogy Franké
Endre —a Zugligeti Libeg6 tervezgje — is tiszteletét tette az eseményen.

MOZGASBAN
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SZAKEMBERKEPZES
A BKV-NAL

BEMUTATJUK A BKV DEL-PESTI ES FEHER UTI TANMUHELYEIT

Augusztus csendes hénap a tanmihelyek éle-
tében. A nyari gyakorlat véget ért, az Gszi félév
kezdésére mégvarnikell. A nyari nyugalomban
tliink le Novak Istvan tanm(ihely-vezet6vel be-
szélgetni.

A Dél-Pesti Tanmiihely 1991-ben kezdte el mi-
kodését. Akkor egy szocialis épiilet és a 6oo
négyzetméteres szerel6csarnok allt a diakok
és az oktatok rendelkezésére, ami 1993-ban (j
épiilettel, egy tobb mint 300 négyzetméteres
fényez6 kabinettel egésziilt ki.

A tanmliihelyben kozlekedési szakmak gyakor-
lati képzése zajlik. Hétkéznapi széhasznalattal
mondhatnank, minden, ami az autdszerelés-
sel kapcsolatos. Autdszerel, autdelektronikai
miiszerész - ennek a két szakmanak az elsajati-
tasa érettségihez kotott -, karosszéria lakatos,
gépjarmii mechatronikus, fényezé és hegeszts
szakképzettséggel tavozhatnak a tanulmanyok
elvégzése és sikeres vizsga utan a diakok.

A kozlekedési szakmak mindegyike hianyszak-
manak szamit az orszag szinte Gsszes megyé-
jében. Ennek, és a tanm(helyben zajl6 magas
szintli oktatasnak koszonhetGen a frissen vég-
zett szakemberek elhelyezkedése a BKV kote-
Iékein kivil is biztositott.

A képzés szinvonalanak biztositékaként az 6t
féallasi oktaté mindegyike mestervizsgaval
és legalabb 6téves szakmai tapasztalattal ren-
delkezik. Errél és a képzés egyéb feltételeirdl
egyébként a mindenkori szakképzési torvény
rendelkezik.

Minden fejlédik

2015-ben a Nemzetgazdasagi Minisztérium
palyazatot irt ki gazdilkodo6 szervezetek sza-
mara tanmhely épitési és fejlesztési céllal.
A BKV 2017-es nyertes palyazata lehetGséget
teremtett a Dél-Pesti Tanm(hely felGjitasa-
ra, és széles kor( fejlesztések végrehajtasara.
Ennek keretében az autdszerel6 csarnokban
két 4j kabinet épiilt. A klimatizalt autéelektro-
nikai mlszerész mérélabor interaktiv tablaval,
projektorral és 10 mérallomassal felszerelve
gyakorlati és elméleti képzésre egyarant teret
nydjt. A szintén Gjonnan kialakitott fémipari
alapképzést szolgalé kabinet 12 munkaallo-
massal szolgalja ki a tanuldkat.

A feltjitas szakmai fejlesztései mellett a két
csarnokot kiviil-bell Gjra festették, az autéd-
szerelG csarnok tetejének vizszigetelését meg-
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Gjitottak. A szocialis épiiletben a tanulék és
az oktatok kényelemérzetét novelve megujult
atanuléi 6lt6z6, fiirdé, a tanuldk altal hasznalt
helyiségek teljes butorzata, kialakitottak egy
klimatizalt tanuldi tartézkodd-étkezét, és egy
szintén klimatizalt oktatéi tartézkodoét.

Mai kor igényeinek megfelel§ gyakorlati kép-
zés feltétele a megfeleld, ergonomikus munka-
helyi-tanmthelyi kériilmények megteremtése
mellett az is, hogy a tanmiihelyben oktatott
szakmak barmely gyakorlati fogasanak elsaja-
titasat lehet6vé tevé modern és magas ming-
ségli eszkozpark alljon a tanuldk és az oktatok
rendelkezésére. A nyertes palyazat eredmé-
nyeként beszerzett garazsipari eszk6zok listaja
a teljesség igénye nélkil: 3D-s futomdi ellendr-
z6 (jol felszerelt miihelyekben is ritkasag), fék-
padi vizsgalosor, fiistgazelemz6, gumiabroncs

szereléssel kapcsolatos garazsipari eszkozok,
fényszoéré ellenérzé.

Az eszkozbeszerzésekkel és a feltjitasokkal par-
huzamosan a képzési volumen is névekszik, mi-
vel a nyertes palyazat feltételeként a kiirasban
meghatarozott médon meg kell emelni a timo-
gatasban részesiil6 mihely tanuldi létszamat.

EKOZBEN A VJSZ-NEL

A BKV VJSZ tanmliihelyében is tart a nyari szii-
net, csak kisebb karbantartasi munkak zajla-
nak. A miihelyben megszerzett tudasukat ka-
matoztatva az itt végzett tanulék immar a VJSZ
Kft. munkatarsaiként a fémipari alapkabinet
vilagitasat szerelik. A csarnokban egy EP tipu-
su, mara mar muzealis érték( villamos pétko-
csivarja, hogy folytatédjon korh(i feldjitasa.



A BKV legnagyobb tanmiihelyében a Fehér
Gton 2003 6ta a BKV Zrt. és a BKV Vasuti Jar-
mjavit6 Kft. kozott megkotott, évente frissild
szolgaltatasi szerz6dés alapjan a Kft. biztositja
a BKV részére a szakmunkasképzést. A tanm(i-
hely szervezésében évente kozel 250 tanuld 17
szakma valamelyikében juthat hozza gyakorlati
és kis részben elméleti ismeretekhez.

Az autés szakmak kivételével a BKV-nal eléfor-
dulé 6sszes szakmat oktatjak: fémipari szakmak,
gépészet, elektronikai szakmak, forgacsolo, asz-
talos, karpitos, festd, logisztikai iigyintézé.

A 250 tanulé harmada, 6o-70 didk végzi gya-
korlati munkajat konkrétan a tanmhely
épiletében, amely négy kabinetet foglal ma-
gaban. Ezek mindegyikében egy-egy f6allasa
oktato végzi munkajat.

A fémipari alapképzé kabinetben a szintvizsga
el6tt allé diakok sajatithatjak el a karosszéria
lakatos, forgacsold, szerszamkészitd szakmak
alapjait. A sikeres szintvizsga utan kikertilnek
a V|SZ Kft. szerelcsarnokaba termelési mun-
kara. A képzésik itt megbizott oktatok fel-
tgyeletével folyik tovabb.

Az elektronikai miiszerész kabinet a m(isze-
részek, mechatronikusok rendelkezésére
all. Ezek mellett méikodik még a karosszé-
rialakatos és a hegeszt§ kabinet.

A tobbi szakma oktatasa, illetve a tobbi
tanulé tovabbi egy harmadanak képzése
dudlis képzés keretében a szerel§csarno-
kokban folyik, ahol ottjartunkkor is folyt
a munka. Itt a BKV Oktatasi Osztalya altal
megbizott szakemberek mellett a tanuldk is
részt vesznek a beérkezd jarmiivek javitasa-
ban, és megismerkedhetnek tobbek kozott
a legmodernebb CNC forgiacsolé gépek,
vagy élhajlitok hasznalataval.

A tanulék harmadik harmada kiilsé helyszi-
neken a BKV kiil6nb6z6 vasati telephelyein
végzi gyakorlatat.

Sty ) ‘"

Gulyas Zoltan tanmiihelyvezet6 még elmondja,
hogy a Dél-Pesti Tanm(ihelyhez hasonléan itt is
a legfelkésziiltebb oktatok képzik a tanuldkat, és
az eszkozparkkal sincsen gond, a tanm(ihelyben
oktatott szakmak gyakorlati fogasait a legma-
gasabb szinten lehet elsajatitani, ha valamelyik
didkban meglenne az eltokéltség, akar a vete-
ran-gépjarm(ivek restauralasihoz szikséges
szaktudast is megszerezhetné. Az eltokéltség
azonban hianyzik. Bar a magas tanul6 létszam
miatt folyamatosan pétolni tudjak a VJSZ Kft. hi-
anyz6 munkaerejének jelentds részét, és a BKV-s
tizemeknek is sikeril “megfogniuk” néhanyat
a végz6sok kozil, sajnos a legtobben az iskola
elvégzése utan azonnal szakmat valtanak.

Karpdthegyi Badlint
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| ATOGATAS A KOZPONTI
UZEMI TANACSNAL

IDEN SPECIALIS, HIANYPOTLO CIKKSOROZATTAL TALALKOZHATNAK MAGAZINUNK HASABJAIN.

AZEDDIGISZAMOKBAN KORBEJARTUKAZIGAZGATOSAG ESAFELUGYELOBIZOTTSAG TEVEKENYSEGET,

BEMUTATTUK A TAGOKAT. MOST A KOZPONTI UZEMI TANACSOT (KUT) KiVANJUK KOZELEBB HOZNI

MUNKATARSAINKHOZ.

Lasek Laszl6 KUT elnok

AKUT miikddése

Az idén 25 éves évforduldjat iinnepld Kozponti
Uzemi Tanacs a sajat maga 4ltal alkotott sza-
balyok alapjan latja el tevékenységét. A KUT
feladatai kozé a munkaviszonyra vonatkozé
szabalyok megtartasanak figyelemmel kiséré-
se, a dontéshozatal, a véleményezés, valamint
a tajékoztataskérés tartozik.

Feladata

A munkaviszonyra vonatkozé szabalyok kozé
tartozik a munka torvénykényvérél szo16 2012.
évi . torvény, vagy a Kollektiv Szerz6dés, il-
letve a Kollektiv Szerz6dés ereji megallapo-
dasok alairasa. Ennek tiikrében a Koézponti
Uzemi Tandacs elndke, akadalyoztatasa esetén
megbizottja megfigyelGi statuszban részt vesz
a targyalasokon.

A joléti célu pénzeszkozok - minden olyan,
a BKV Zrt. szolgaltatasahoz nem kapcsol6-
dé raforditas, juttatds, amelyhez a BKV Zrt.
munkavallal6i és hozzatartozéi hozzajuthat-
nak - felhasznalasa tekintetében kézésen dont

a munkaltaté és a Kézponti Uzemi Tanacs. llye-
nek példaul a lakasvasarlasi és épitési kolcso-
nok, vagy a kiil6nboz6 téritési dijak (munkas-
szallo, galyatet8i pihen6haz).

A Kdzponti Uzemi Tanacs a munkaltatétél fo-
lyamatosan tajékoztatast kér a Tarsasag hely-

zetérél, a folyamatokrél, amelyekre valaszt
a Kdzponti Uzemi Tanécs iiléseire meghivott
els6 szamu vezeték adnak.

Ezeken feltl feladata még a FeliigyelGbizott-
sagba delegalt munkavallaléi tagok beszamol-
tatasa. A két f6 munkavallaléi tagot - Gulyas
Attila, Schumacher Ferenc- a Kozponti Uzemi

Tandcs a Feliigyel&bizottsagi Gléseket koveten

hivja meg, és hallgatja meg a beszamoléjukat.

Prioritast és kiemelt figyelmet élvez a tanacs
munkajaban a szakszervezeti szovetségek-
kel, ezen beliil az egyes szakszervezetekkel

és a szovetégeken kivili szakszervezetekkel,
valamint a munkavédelmi képviselSkkel, azon

felul is a Kozponti Munkavédelmi Bizottsaggal

torténd kapcsolattartas. Fontos hangsulyozni,
hogy a munkaltatéval, szakszervezetekkel, va-
lamint a munkavédelmi képviseletekkel kiala-
kitott j6 kapcsolat ellenére a Kézponti Uzemi

Tandcs kiilsé befolyasoktdl mentesen, 6nalléan

latja el a feladatat.

A cikk megsziiletéséhez adott segitségért koszonet
Lasek Ldszlénak, aki a tandcs elndkeként segitette
a munkdnkat.

Fenyvesi Mdté

A Kozponti Uzemi Tandcs jelenlegi tagjai

Metré Uzemigazgatésdg: Ambrusi Ildiké, Banhidiné Hornyék Beatrix, Hidegné Széke Maria

Villamos Uzemigazgatésdg: Daréczi Richéard, Piru Laszl6

Vasiit Uzemeltetési Igazgatésdg Torzs: Lasek Laszlo

Torzskari szervezetek: Sz(ics Istvanné

Gazdasdgi Igazgatésdg: Téth Janosné

Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési Igazgatésdg Torzs: Tiszperger Attila

Cinkota Aut6busz: Botos Péter

Dél-Pest Autébusz: Fehér Laszl6

Kelenfold Autébusz: Sturma Péter

Trolibusz: Kovacs Lajos

Obuda Autdbusz: Varga Vendel



© SK Rapid

Mert a sikert csak egyiitt, k6zésen valdsithatjuk = - ‘
meg. Evente tébb, mint 15 000 projekt megvaldsita- P Ny,
saval a STRABAG SE az épitSipari szolgaltatasok N :
terén Eurdpa egyik vezetd technoldgia konszernje.

Kindlatunk lefedi az épitipari értékteremtés minden
szegmenseét, melyet 73 000 munkatarsnénk és
munkatarsunk elkdtelezettsége €s szakmai
felkészlltsége tesz lehetdve, akik egy nagy
csapatként a hataridék és minéségi elvarasok
pontos betartasa, tovabba a legjobb ar mellett
komplex épitési projektet valdsitanak meg.
Hiszlink a csapat erejében és abban, hogy
pontosan ez az, ami megkulonbdztet minket a
megrendeldink megitélésében.

STRABAG

TEAMS WORK.

www.strabag.hu

STRABAG Magyarorszag, 1117 Budapest, Gabor Dénes u. 2. (Infopark D. épUlet) Tel. +36 1 358-5000, Fax. +36 1 358-5462
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EGYRE JOBB A NAGYKORUT

A FEJLESZTESEKET, BERUHAZASOKAT TEKINTVE SEM VOLT ESEMENYTELEN AZ ELMULT PAR HONAP:

VOLTAK OLYAN MUNKALATOK, AMELYEKET NEM LEHETETT TOVABB HALOGATNI, OLYANOK, AMELYEK

A KORNYEZETTUDATOSSAG KERETEBEN VALOSULTAK MEG - DE MARADT LEHETOSEG ARRA IS, HOGY
UJABB NOSZTALGIAVILLAMOS ALLHASSON FORGALOMBA.



A Nagykeéniti felujitds
A Beruhazasi és Mliszaki Fejlesztési FGosztaly
idei egyik legnagyobb kivitelezési munkaja
a nagykorat Oktogon és Jézsef utca kozé esé
szakaszanak atépitése volt. Az Gsszesen 78 na-
posvaganyzar alatt Budapest legforgalmasabb
villamosvonalanak egy elégjelent8s része, 3282
vaganyméter (1641 palyaméter) hossza épiilt at.
A munkateriileten olyan kritikus helyekkel és
helyzetekkel is meg kellett kiizdeni, mint pél-
daul a Dohany utcai, Wesselényi utcai és Kiraly
utcai csomépontok izemeltetése, mert a tro-
lik kozlekedését az atépités alatt is biztositani
kellett, vagy a Népszinhaz utcaba vezet§ iv at-
épitése, amely miatt az egyik iranybdl a teljes
kozati forgalmat a villamosvaganyokra kellett
terelni. A Blaha Lujza téren a bontas jelentette
a kihivast, hiszen igen évatosan kellett végez-
ni, hogy annak soran nehogy megsériiljon az
aluljaré fodém szerkezete — mindezt Gigy, hogy
kozben a Rakoczi Gt forgalmat at kellett enged-
ni a csomdponton!
A belvérosi villamospalya atépitése természe-
tesen a tomegkozlekedésen kivil is szamos
tertiletre volt hatdssal. A munkavégzés el6tt
— és az alatt is — éppen ezért szamos témdaban
folyamatos egyeztetések zajlottak belsG és
kulsé felekkel. Ki kellett alakitani a kereszte-
z6 kozutak forgalomtechnikai korlatozasanak
feltételeit, az ideiglenes végallomast a Baross
utcanal, valamint feladatot jelentett a kordti
buszsavok kialakitasdhoz sziikséges parkolasi
tilalom bevezetése és fenntartisa is. Kollé-
gaink elhivatottsaganak és talilékonysaga-
nak koszonhetSen azonban mindez nagyobb
problémak nélkil zajlott! Ennek, valamint a ki-
vitelez6 megfelel6 munkavégzésének eredmé-

nyeképpen a vaganyzar az eredetileg tervezett
idépontban véget is ért: utasaink az els§ tani-
tasi napon, szeptember 3-a4n hajnaltél ismét
a teljes vonalon, atszallismentesen utazhat-
nak a 4-es és a 6-os villamosokon.

A Villamosszimulator

A jarmiivezet6k megfelel§ képzése érdekében
a jarm(itipus kezelésének és vezetésének szé-
les korli és mélyrehaté oktatasara alkalmas,
az oktatas gyakorlati részét segit6 szimulator
késziilt el. A szimulator felépitése modulrend-
szer(i, igy a meglévd vezérl6 és oktatdi egység
felhasznalasaval, valamint ¢j tanuléi modul
kialakitasaval a funkciok tovabb bdévithetdk,
igy mas jarmf(itipus, valamint Gtvonalismeret
oktatasaba is bevonhaté.

Figyelembe véve az agazati jarm(stratégiai
elképzeléseket és a mar megkezd4dott, va-
lamint a jov6ben varhaté fejlesztési folyama-
tokat a szimulator a CAF Urbos tipus mellett

- KOSZONJUK A MAGYAR ALLAM
SZECH ENYI \ ES AZ EUROPAI UNIO TAMOGATASAT.
BUDAPESTI KOZLEKEDES| ZARTKORUEN MUKODO
T | RESZVENYTARSASAG
s BKV ZRT. EPULETENERGETIKAI
Eurépai Unié MAUYAI;QRSZAG FEJLESZTESE
KORMANYA

BEFEKTETES A JOVOBE

’ Kohézids Alap

A TAMOGATAS C)S’SZEGE:
69,16 MILLIO FORINT

A PROJEKT AZONOSITO SZAMA: KEHOP-6.2.8-17-2017-0000'

a TsCsK villamostipus gyakorlati képzésére is
alkalmassa valt a kozelmultban befejezett be-
ruhdzas eredményeként. A korabbi 1-es, 3-as,
17-es és 19-es viszonylatokon kiviil a szimulaci-
6s programba Gjonnan betaplalt 12-es, illetve
14-es villamosvonalakon kézlekedhetiink, a f6-
varos kivalé grafikus megjelenésével.

A szimulator alkalmazasa szamos oktatasi-,
lizemeltetési- és gazdasagi elénnyel jar. Az
oktaté be tudja allitani a kilonboz6 id6ja-
rasi viszonyokat, havat, es6t, kodot, a nap-
palt, éjszakat, rendkivili forgalmi helyzete-
ket. igy gyakorolhatok valés koérnyezetben,
tanulékocsis oktatas soran nehezen, vagy
egyaltalin nem modellezhet8
A jarmiivezet6képzési folyamatban betoltott
szerepe mellett koltségmegtakaritas is elér-
hetd.

A villamos Uzemigazgatdsiag kozrem(ikodé-

szituaciok.

sével a vasuti vizsgakozpont a szimulatoron
torténd képzést a gyakorlati képzés részeként
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befogadta, igy tényleges vezetési id§ valthaté
ki vele. A szimulator alkalmazasaval helyette-
sithet6 a tanulékocsin toérténd gyakorlati ok-
tatds egy része, ezzel tovabb csokkenthetdk
a tanuldkocsik jarmiitizemeltetési koltségei,
a jelenlegi jarmiivezetGi allomanyd gyakorlati
oktatok oktatasi ideje, valamint a tanulékocsik
kozlekedtetéséhez kapcsol6do infrastruktira
koltségek. A nemzetkozi gyakorlati tapasztala-
tok alapjan a rendkiviili kozlekedési szituaciok
estén kovetendd vezetéstechnikai eljarasok
jobb begyakorlottsiaga kedvezd hatassal van
a baleseti mutatok alakulasara is. igy a bal-
eseti koltségek csokkenése mind a tarsadalmi,
mind a tarsasagi szintli raforditasok megtaka-
ritasat vonja maga utan.

Epiiletenergetikai fejlesztések

A BKV Zrt., 69,16 milli6 forint, vissza nem téri-
tendd tdmogatast nyert, igy Tarsasagunk harom
telephelyén nyolc épiilet energetikai korszer(i-
sitése valdsulhatott meg. A Szava és Szépilona
kocsiszinekben az elavult, gazdasagosan nem
lizemeltethetS, nagy hdveszteségli, alacsony
hatasfokd, gyakori meghibasodast kazanok-
kal m(ikod6 korabbi rendszer helyett a kilsé
hémérséklet fuggvényében szabalyozott (j ka-
zanokat épitettiink be. A melegviz ellatas pedig
részben mar napkollektorokkal valosul meg.

Az Akdacfa utcai Székhazban, az épilet adott-
sagait figyelembe vevd napelemes rendszert
telepitettiink. A megvaldsult épiletenergeti-
kai fejlesztés révén Tarsasagunk napi koéltségei,
valamint kérnyezetiink terhelése is csokken.

Az 1233-as pdlyaszamui villamos

Idén egy FVV tipust ,hazi csuklos” (1233-as
palyaszdm) nosztalgia villamos feldjitasa va-
[6sult meg a VJSZ Kft. segitségével. A villamo-
sok gyartasa eredetileg 1963-65 kozott zajlott,
majd 20 évvel késébb lettek kivonva a forga-
lombdl. Az alkatrészek felkutatdsa és repro-
dukalasa ezért szamos nehézségbe iitkozott,
hiszen a régi jarm( gyari alkatrészeinek beszer-
zési forrasai megsziintek, az utangyartasuk
pedig a mai technolégiai feltételek mellett is
sokszor nehézséget okoztak. A villamos mos-
tantdl korh(, egyedi bels térrel és fényezéssel
nosztalgiajaratként tizemel tovabb.

Beruhdzdsi és Miiszaki Fejlesztési Féosztdly




Folytatva a korabbi lapszamokban megkezdett,
a jogsegélyszolgdlat munkdjat bemutato cikkso-
rozatunkat, ezuttal egy ujabb jogeseten keresz-
tiil nézziik meg, miért lehet hasznos és célraveze-
t6, ha felkeresik a jogsegélyszolgdlatot.
JOGESET:

El6z6 évben 6roklés folytan egy rokonommal
kozosen tulajdonosaiva valtunk egy ingatlannak,
amelyben korabban is mindkett6nk bent lakott.
Annak ellenére, hogy a hagyatéki eljarasban is
rogzitésre kerlt, illetve a lakas tulajdoni lapja is
azt tartalmazza, hogy koz6sen %2 - Y2 aranyban
vagyunk tulajdonosai az ingatlannak, a tulaj-
donostars az utobbi 2 hdnapban nem enged be
a lakasba, lecserélte a zarat, és tobbszori felszo-
litisomra sem hajlandé kulcsot adni részemre,
ezért a lakasban a kizarélag altalam hasznalt
szobakba sem tudok bejutni, az ott levd ingdsa-
gaimhoz nem férek hozza. Ennek ellenére a la-
kashoz tartozé kozlizemi szamlakat tovabbra is
kozosen fizetjik, minden hdnapban kifizetem
a koltségek felét. Milyen jogi lehet&ségek van-
nak arra, hogy Gjra birtokba kertiljek a kozos
tulajdond lakasunkat illetGen?

VALASZ:

A vonatkoz6 jogszabalyok szerint, ha a bir-
tokost birtokatél jogalap nélkiil megfosztjak,
vagy birtoklasidban jogalap nélkiil haboritjak
(ilyen a jogeset leirasaban szerepl§ eset is, de
akar egy, a szomszédban zajlo, zaj- és egyéb
szennyezéssel jar6 munkalat vagy akar egy
konstans, hangos zenehallgatas is megfelelhet
ennek), birtokvédelem illeti meg. K6z6s birtok
esetén a birtokvédelem mindegyik birtokost
onalléan megilleti, és barmelyik birtokos ké-
vetelheti a dolog kozos birtokba bocsatasat.
Talan kevesek el6tt ismert, hogy létezik a biro-
sag el6tti perinditason kivill egy dgynevezett
jegyzGi birtokvédelmi eljaras is. A teljesség
igénye nélkil az alabbiakban szedtiik 6ssze az
eljarasrol a lefontosabb tudnivalékat.

Az eljaras elénye, hogy lényegesen kevesebb
koltséggel jar, és idében is hamarabb lezarul-
hat, mint egy polgari per, valamint jogi képvi-
selet (igyvéd) igénybevétele sem kotelezd.

A hivatkozott eljarasban a kérelmez6 birtokos
egy éven belil a jegyz6t6l kérheti az eredeti
birtokallapot helyreallitasat vagy a zavaras
megsziintetését. A jegyz6 ennek eredménye-
ként elrendeli az eredeti birtokallapot helyre-
allitasat és a birtoksért6t a birtoksért6 maga-
tartastol eltiltja; kivéve, ha nyilvanvalé, hogy
az, aki birtokvédelmet kért, nem jogosult
a birtoklasra vagy birtoklasanak megzavarasat
tiirni volt kételes.

Jelen esetben az ingatlan fekvése szerint ille-
tékes jegyz6 el6tt érdemes meginditani elsé
korben a birtokvédelmi eljarast, figyelemmel
az egyéves hataridére is. Ennek koltsége jelen-
leg minddssze 3.000 Ft, és akar irasban, akar

P

széban is el lehet adni a kérelmezé altal rele-

JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

A munkadltatéval szembeni jogvita kivételével barmilyen jogi kérdésben tovabbra is vdarjuk a kollégak meg-
keresését. Felhivjuk a figyelmet, hogy a jogsegélyszolgdlat igénybeuvételéhez elzetes bejelentkezés sziikséges.

Ennek érdekében hivjdk a Jogi Iroda titkdrsdgdt a 06 1 461 6500 [11-233-as telefonszdmon. A jogsegélyszolgd-
lat elldtdsdnak helyszine: a Székhdz épiilete (343-as tdrgyald), ideje: keddi napokon 16:00 és 18:00 6ra koézétt.

vansnak tartott tényeket, de a legtébb esetben
a jegyz6knél formanyomtatvanyt is rendszere-
sitettek erre a célra.

Miutan a kérelmezé rogzitette a birtoklassal
illetve a tulajdoni viszonyokkal kapcsolatos
tényeket, megfizette a 3.000 Ft-os illetéket,
fontos, hogy a kérelmében egyértelmiien és
hatarozottan megfogalmazasra keriiljon az is,
hogy mi az elérni kivant célja, mire szeretné,
hogy kotelezze a jegyz8 a masik felet. Fésza-
baly szerint 15 nap alatt kell a jegyzének be-
fejeznie az eljarast, és altalaban személyesen
is meghallgatasra keriilnek a felek az eljaras
soran, illetve szinte minden esetben sor keriil
helyszini szemlére is.

Fontos rogziteni, hogy az ilyen eljarasban

P

a jegyzd altalaban pusztan az okiratok, illetve

a tényleges birtoklasi helyzet alapjan hozza
meg a dontését. A jegyz8 dontése ellen nincs
helye kozigazgatasi eljarasban fellebbezésnek,
birdsagi pert lehet ellene inditani. A jegyz6-
nek a birtoklas kérdésében hozott hatarozatat
a meghozatalatél szaimitott harom napon beliil
végre kell hajtani, még akkor is, ha esetleg pert
inditott a masik fél a hatarozat ellen.
Megjegyezziik még az eljarassal osszefliggés-
ben, hogy a jegyz6 a hasznokrdl, karokrél és
koltségekrdl (pl. a fent emlitett koziizemi di-
jak) csak kulon kérés esetén dont, a kérelmezé
erre iranyulé igényét is kiilon fel kell tiintetni
tehat a kérelemben.

Jogi Iroda
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,AZ UTAZOKOZONSEG OLYAN,
MINT EGY NAGY CSALAD”

,JO DONTES VOLT ONISMERETI SZEMPONTBOL IS A BKV-T VALASZTANI”

14

—MONDTA GESZTESI

PAPIRKUTYAK CiMU FILMJEBEN (2009) MAR FORGATOTT A BKV TROLI GARAZSABAN, AKKOR EGY NYU-

GALMAZOTT TROLIVEZETOT ALAKITOTT EGY BANDA TAGJAKENT. JELENLEG A MINISZTER CiMU DARAB-

BAL TURNEZIK. GESZTESI KAROLYROL, AZ ORSZAG EGYIK LEGNEPSZERUBB SZINESZEROL NEM MIN-

DENKI GONDOLNA, HOGY CIVILBEN LEGINKABB A KOZOSSEGI KOZLEKEDEST PREFERALJA.

Igen jellegzetes hangod van. Taldn sokak ne-
vében mondhatom, Shrek-kel mintha madr 6sz-
szendttél volna.

Nagyon készonom. A hangomat - ahogy min-
den mast is — a joistennek készonhetem.

Biztos gyakran felismernek valamelyik jdra-
ton. Mi ilyenkor az dltaldnos reakcid?

Igazabdl nagyon koézvetlen ember vagyok,
éppen ezért a legkiilonfélébb reakcidkat is
jol kezelem. Mar megszoktam, hogy rendsze-
resen felismernek vagy ram készonnek, de ez
nem okoz gondot. AlapvetSen csak szerete-
tet tapasztalok a tobbi utas részérdl.

Tudnadl példdkat mondani?

Hogyne! Utazas kozben sokan szeretnek pél-
daul beszélgetni velem. Azokon a jaratokon,
ahol rendszeresen utazom, mara elterjedt,
hogy én szinte mindig nyitott vagyok egy kis
gondolatcserére, vagy miivészeti, szinhazi
eszmecserére - a politika kivételével.
llyenkor ,rendelkezésre dllsz” az utasok
részére?

igy is mondhatjuk. A multkor az tortént,
hogy egy szemmel lathatéan rosszkedv( ar
kérdezte a HEV-en, hogy megszélithat-e.
Természetesen igent mondtam, tgyhogy jot
beszélgettiink az utazas alatt. Végiil leszal-
laskor megkdszoénte, hogy mennyivel jobb
kedve lett a csevegés utan.

Mindig jol viseled a feléd iranyulé figyelmet?

Nem mindig, eléfordul, hogy nekem is ne-
héz napom van, és nincs kedvem beszélget-
ni. Ekkor mintha valahogy megéreznék az
utasok is, tgyhogy nem szélitanak meg. Az
utazékozonség olyan, mint egy nagy csalad,
mintha egy kicsit mindenki érezné a masik
rezdiiléseit.

Miodta haszndlod a BKV-t?

Amikor masfél éve tigy dontottem, hogy ki-
probalom a témegkozlekedést, kezdetben
nagyon furcsa és Gjszer(i volt. A jogositva-
nyom elvételét kovet6en ugyan jarhattam
volna sajat sof6rrel, végiil mégis a kozosségi
kozlekedés mellett dontottem, és komolyan
mondom, hogy jo6t tett nekem, a lelkemnek.
Azobta sok feladathoz mashogy allok hozza.
Ha ugyanis egy alkoté ember el van zarva
a sajat kozegébe, konnyen hajlamos lehet
arra, hogy g6gos legyen. En elétte gyakorla-
tilag 30 évig el voltam zarva, készénhet6en az
auténak, és a miivészbejaroknak. J6 dontés
volt 6nismereti szempontbdl is.

Milyen tapasztalatokat szereztél utasként
a kozoésségi kozlekedésben?

Emlékszem az elsé utamra: az 5.42-es bu-
dakalaszi HEV-vel mentem edzésre. Az els§
héten mindennel probaltam alcazni magam:
szemiiveggel, sapkaval, kapucnival. Azon
a hajnali reggelen az elsé kocsiba iiltem, di-
rekt kifele is néztem. Aztan Békasmegyernél
leiilt egy holgy mégém, és megkérdezte:
»Mlivész Gr! Mostantél maga is HEV-vel jar?”
Pedig csak a hatamat latta — még most is
nevetek, amikor eszembe jut... Volt olyan
jegyellendr, aki kifejezetten miattam kérte
magat at erre a jaratra, aminek nem minden-
ki ortlt, els6sorban a bliccel6k nem. Meg is
kaptam: ,,K&szonjik Mivész Gr! Most mar
mindannyian vehetiink jegyet.” De el&for-
dult olyan is, amikor kvazi rendet csinaltam
az MTK palyanal az 1-es villamoson, mert
a szakad6 esében nagyon sok szurkolé pro-
balt egyszerre felszallni. Talan kimaradt az
eléz§ jarat. Mar hallottuk az ajtézarédasra
figyelmezteté hangjelzést is, amikor kvazi
jottem én és hangosan felkialtottam: ,,Ked-
ves barataim, itt van még vagy 20 ember, aki
szeretne gyorsan felszallni, segitstink mar ne-

kik!” A hangomra sokan elbizonytalanodtak,
nyilvan megismertek. Ekkor egy holgy meg
is kérdezte t6lem: ,M(ivész Gr! Nem lehetne,
hogy még tobbet jarjon BKV-val?”Nem titok,
hogy nemsokara autévasarlast tervezek, azt
viszont elhataroztam, hogy a varosban to-
vabbra is BKV-zni fogok. Nekem bejon. Ha
lekések egy jaratot, vagy valamilyen koézleke-
dési valtozas Iép életbe, viszonylag gyorsan
tajékozoédom.

Tobbnyire milyen jaratokat preferdlsz?
Rendszeresen jarok edzeni, emellett sokat
dolgozom. Sok produkcié készitésekor eleve
visszautasitom, hogy autét kiildjenek értem.
Altalaban az edzéterembe HEV-en utazok, de
hasznalom még az 1-es és a 4-6-os villamoso-
kat is. K6banyara is gyorsan at szoktam jutni
(HEV-vel a Batthyany térre, majd onnan az
M2 és M3-as metrokkal).

Jeggyel vagy bérlettel utazol?

En vagyok a csalddban a bérletfelelds, ugy-
hogy mindenkinek én veszem meg a havi
bérletet.

Van étleted arra vonatkozéan, hogyan lehetne
a kozlekedést még vonzobba tenni?

Mint minden rendszerben, nyilvan itt is el6-
fordulnak hibak, de alapvetden jél elvagyok.
Kiilonésebb bajom nincs azzal, ha néha késik
egy jarat, mert még mindig sokkal jobb, mint
régen. Talan egyes buszokon a légkondin le-
hetne javitani. Ennek ellenére én szeretek igy
kozlekedni. Kicsit a szinhazi munkaimhoz
tudnam hasonlitani: ahol nem éreztem jél
magam, onnan eljéttem. Ha nem érezném jol
magam a jaratokon, nem témegkoézlekednék.

Sdndor Béla



Gesztesi Karoly szabad(sz6 szinmi(ivész, Shrek 6rokos szink-

ronhangja, Papirkutyak c. filmjében a BKV troli garazsaban is

forgatott, 3 feleség utan 6t gyermek édesapja, rendszeresen
sportol, jelenlega Miniszter cim( darabba‘ turnéQik; j
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REKORDMENNYISEGU - KOZEL 4000 LATOGATO!
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A vakacio utan folytatodott az 50 EVES A BKV
rendezvénysorozat. Ennek elsé allomasa
a megujult Budafok kocsiszinben tartott nyilt
nap volt, szeptember 15-én. A villamosforga-
lomnak majusban atadott létesitmény feltji-
tdsa 6ta most nyitotta meg elGszor a kapuit
aszélesebb kozonség elétt.

A nyilt nap programjahoz kapcsolédott az
5 éves Turisztikai Divizié nosztalgia jarm{vei-
nek kiallitasa, amelynek keretében egy helyen
allitottuk ki nosztalgia autd- és trolibusza-
inkat, valamint villamosainkat. A latogatok
megtekinthették tobbek kozott a favazas villa-
mosokat, a legendas tehervillamost, a MUKI-t,
hires nosztalgiabuszainkat és a feldjitott
trolit. A kozlekedési szakma rejtelmei irant
komolyabban érdekldék vezetett csarnokla-
togatason vehettek részt, a kisebbeket pedig
gyermekfoglalkoztatéval,  tarsasjatékokkal,
kvizjatékkal, ugralévarral és csocséasztallal
vartuk.
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A VILLAMOSKOZLEKEDES

AZ EGESZ EVEN AT TARTO ,,50 EVES A BKV” PROGRAMSOROZAT MELLETT A MAGAZIN LAPJAIN IS MEG-

EMLEKEZUNK A KEREK EVFORDULOROL. MINDEN LAPSZAMBAN BEMUTATJUK A TARSASAG EGY-EGY

KOZLEKEDESI AGAZATAT, MILYEN FONTOSABB VALTOZASOK, FEJLESZTESEK TORTENTEK, MILYEN MEG-

HATAROZO JARMUTIPUSOK VALTOTTAK EGYMAST AZ ELMULT FEL EVSZAZADBAN. EZUTTAL A VILLA-

MOSKOZLEKEDEST TEKINTJUK AT.

Hadlozati valtozdsok

1968-ban az Gjonnan létrejott BKV része lett az
addig a budapesti villamosokat tizemeltetd F6-
varosi Villamos Vas(t, az FVV is.

Mar a BKV megalakulasanak idészakaban
varhaté volt, hogy a metroépitések jelen-
t6s hatassal lesznek a felszini kozlekedés-
re, igy a villamoshalézatra is. A 2-es metré
tizembehelyezése els6sorban a belvarosi
es metréatadast kovetSen az Erzsébet hidon és
a Rakéczi Gton megsziintették a villamoskozle-
kedést, feladatat — a metré mellett — a Budara
kozleked 7-es buszcsalad volt hivatott atvenni.
Szintén a kelet-nyugati metrdval dsszefiiggés-
ben, a szentendrei HEV Batthyany térig torténd
meghosszabbitasa miatt szamoltak fel a Margit
hid és a Batthyany tér kozotti villamoskozleke-

dést. Jelentds valtozasokkal, vonalmegsziin-
tetésekkel jart a 3-as metré épitése is, tobbek
kozott a Bajesy-Zsilinszky Gton, a Vaci Gton és
az Ull&i Gton szedték fel a sineket.

Az 1970-80-as években tobb vonalszakaszon
autobuszok vagy trolibuszok valtottak fel
a villamosokat. FGként a kiilsé keriiletekben
valasztottak a vaganyhaldzat korszer(sitése
helyett olcsobb megoldast, hazai gyartasa lka-
rus buszokat szereztek be a pétlasukra. 1977-
ben a 41-es villamos Kamaraerd6 és Budaors
kozotti szakaszaval a févarosi villamoshalézat
utolsé varoshataron kiviili része is megsziint.
A vonalhalézat csokkenése tobb egykori kocsi-
szin bezarasat is maga utan vonta.

Bar az 1990-es évek elején az utaszam nagy-
mértékii visszaesése miatt tobb vonal beza-
rasara is sor kerilt, a kovetkezé évtizedek

jelentGs fejlesztéseket is hoztak, Gj vonalak,
vonalszakaszok is létesiiltek. Az 1980-go-es
évek egyik legfontosabb fejlesztése az 1-es
villamosvonal kiépitése, majd folyamatos,
Lagymanyosi, mai nevén Rakdczi hidig tartd
meghosszabbitasa volt. 2001-ben pedig - a 13-
as és a 63-as villamosok 6sszekotésével — 1ét-
rejott a Zuglot és KEbanyat atfogd 3-as vonal,
Budapest legkiilsé villamosvasati korgyir(je.
A 2010-es évek kiemelked6 eseménye az 1-es
villamos dél-budai bdvitése és a budai fonddé
villamoshalézat kiépitése volt. EIGbbi szimos
pesti és budai kozlekedési csomépontot 6sz-
szekotve Budapest leghosszabb villamosvonala
lett, utobbi atszallasmentes kapcsolatot bizto-
sit Obuda és Dél-Buda kozétt. 2017-ben kezdé-
dott, és jelenleg is tart az 1-es vonalanak Etele
térig torténd meghosszabbitasa.



Bandn és hernyo

Az elm0lt fél évszazadban a jarm{Gallomanyban
is jelentds valtozasok kovetkeztek be. A BKV
idészakaban is meghataroz6 villamostipus volt
az 1956-t6l gyartott UV, amely 6tven évig, egé-
szen a Combindk beiktatasaig jelen volt a f6-
varos kozlekedésében. A kordbbi tipusok ko-
ziil a Ganz TM vagy kozismert nevén a ,,Stuka”
villamosok 1980-ig tizemeltek, a FVV CSM-2 és
CSM-4-es ,,Bengalik” utolsé példanyait pedig
1983-ban vontak ki a forgalombdl.

A BKV elsé évtizedeiben a jarmiipark a szintén
hazai gyartasd — 1967 és 1978 kozott tizembe
helyezett — Ganz csuklésokkal, azaz az ,ipari
csukldsokkal”, vagy roviden csak ,,ICS”-nek
nevezett szerelvényekkel gyarapodott. Az 19go-
es évek végén ezek egy részét feltjitottak, at-
alakitottak, a korszerf(isitett villamosok a KCSV-
7 tipusjelzést kaptak.

A kovetkez6 bévitéshez mar nem a hazai ipar
allitotta el§ az aj szerelvényeket, a KGST leg-
nagyobb villamosgyarto6jatél, a csehszlovak

CKD-tol szerezték be azokat. A prototipusok
utan két itemben, 1980-ban és 1984-ben szal-
litottak Budapestre a Pragaban késziilt Tatra
T5Cs villamosokat. Korszer(isitésiikre a 2000-
es évek elején (Tatra T5CsK) keriilt sor, majd az
2010-es években feltjitasuk folytatédott. Nap-
jainkban ebbél a tipusbdl kozlekedik a legtobb
a févarosban.

Erdekes probalkozas volt a BKV és az Ikarus
egyuttm(ikodésében készilt, 1988-ban bemu-

tatott Hungaroplan kisérleti villamos, amelyet
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kiilonb6z6 jarmivek — villamos, autébusz,
személyautd — elemeinek felhasznalasaval épi-
tettek. Sorozatgyartasa végil pénziigyi okok

miatt nem valésult meg. (A 2008-ban forga-
lombdl kivont prototipus ma is megtekinthetd

a BKV szentendrei Varosi Tomegkozlekedési

Mazeumaban.)

2001-ben keriiltek Budapestre a hannoveri

tomegkozlekedési vallalattdl beszerzett TW

6000-esek. A budapesti kéznyelvben leginkabb

hannoveriként, esetleg ,,banan” vagy ,teve”
néven emlegetett jarmii az Gjonnan létrejové

3-as viszonylaton egyediiliként kézlekedd tipus

lett. Hasonl¢ tipus( tarsaik a 2010-es években

Hagabol érkeztek a févarosba.

2006-2007 folyaman a 4-es és 6-os viszonylaton,
Eurépa egyik legforgalmasabb villamosvonalan

allitottak forgalomba az alacsony padlds, egy-
ter(i, energiahatékony villamosokat, a kozel 54
méter hosszd Siemens Combino Suprakat. A
sarga ,,herny6k” azéta is meghatarozéi a nagy-
korati varosképnek.

Budapest legtjabb villamosai a 2015-16-ban

Spanyolorszagbél vasarolt CAF Urbos 3 sze-
relvények. A szintén alacsonypadlés, végig-
jarhat6 jarm(ibdl két tipusvaltozat kozlekedik
Budapesten. Az 5 modulbdl all6 révidebb val-
tozat a 3-as vonalon és a budai fon4dé villamos

vonalain, a 9 modulbdl 4ll6 hosszabb pedig az
1-es vonalan jar. A hosszabb, mintegy 56 m-es

verzi6 nemcsak a Combindktdl héditotta el a
leghosszabb budapesti villamos cimet, de a
személyszallit6 varosi vasuti jarmiivek kozott
vilagviszonylatban is az élre kerdilt.

22

Jelenleg a jarm(allomanynak kilenc kocsi-
szin ad otthont: Angyalféld, Baross, Buda-
fok, Ferencvaros, Hungaria, Kelenfold, Szava,
Szépilona, Zuglé. Az évek folyaman - féleg az
Gj jarmtipusok befogadasahoz alkalmazkod-
va — tobb jarmltelep fejlesztésére keriilt sor,
legutébb 2018-ban a Budafok kocsiszin esett at
teljes kordi feltjitason.

A utobbi évek kozlekedésszervezési intézkedései
2008-ban a BKV egész haldzatara kiterjedd egy-
ségesits atszamozasok a villamosokat csak kis
mértékben érintették. Ekkor integralédott a
villamosviszonylatok rendszerébe a fogaskere-
ki, amely a 60-as jelzést kapta. (Torténetérdl a
kovetkez6 lapszamban, a BKV kiilénleges koz-
lekedési eszkozei kozott lesz szd.)

Masfél évtizednyi sziinet utan, 2011-tél Gjra
kozlekednek éjszakai villamosok, a 6-os vona-
lan éjjel sem all le a forgalom. 2013-t6l egyes
villamosvonalakon engedélyezett a kerékpar-
szallitas is. Az elmult években a Forgalom-
iranyitasi és Utastajékoztatasi Rendszert, a
FUTAR-t a villamosok jelentds részére is fel-
szerelték, igy a villamosmegall6kba telepitett
kijelz6kon, interneten, illetve mobilalkalma-
zassal is nyomon kévethet6 a jarm(vek indu-
lasi ideje.

Legenddk az utakon

A BKV mindezek mellett alkalmanként t6bb
egykori, muzedlis értékii nosztalgiavillamost
is izemeltet, a legrégebbi favazasok tobb mint
szazéves multra tekintenek vissza. 2009 6ta az

JUSTAI MARI TER
KoZVAGOHD

ikonikus UV villamosokkal nemcsak a nosztal-
giakozlekedésben talalkozhatunk, az adventi
id6szakban t6bb kilométernyi fényfiizérrel
feldiszitve is kozlekedik. A kulféldi turistak
korében is igen népszer(ivé valt karacsonyi
fényvillamossal tébbek kozétt a Duna-par-
ton, a — National Geographic altal a vilag tiz
legszebb villamosvonala kézé is bevalasztott
—2-esvonalon utazhatunk.

Viddk Judit



-7 IS MEGTORTENHET

SZEPTEMBER KOZELEDTEVEL AZ ISKOLAKEZDES MINDENKINEK BEFERKOZIK AZ ALMAI KOZE. VAN, AKINEK VARVA-VART PILLANAT,
VAN, AKINEK EZ A REMALMA. AZ ALABBI TORTENETET CSAK ELKEPZELTUK, DE MEG IS TORTENHETETT VOLNA:

»Aférfi autobuszvezet6, egy, majdnem azegész A gyerek a sav kozepén megdermedt egy  a mikrofonon keresztiil, a férfi enyhén remegé

varost atszel§ jaraton. pillanatra, majd hatalmas ugrasokkal a jardan ~ hangon megkérdezte: ,,Nem sériilt meg senki?”
A fit az egyik belvarosi altalanos iskola  termett. Az autébusz homlokfala fél méterrel
5. osztalyos tanuldja. ez el6tt a pont el6tt allt meg. Egy n6 nekiesett Zombori Ldszlo

A férfi hajnalban, borotvalkozas kozben arra  a vezetéfiilkének, taskaja tartalma az elsé ajt6
gondolt, hogy nehéz napnak néz elébe; a hét  1épcsdjére hullott. Sajgé vallara tigyet sem
elsé napja, raadasul ma van a tanévkezdés vetve, fejét forgatva a gyereket kereste. Még
is. Ujra megtelnek a megallok didkokkal, lattatavoloddban.

kisebbekkel, nagyobbakkal, és munkaba A gyerek szive a torkaban dobogott, ijedtében
sietd sziileikkel. Rohané emberek. Gyerekek  meg sem allt az iskolaig. Ott leiilt a Iépcsére,
kézen fogva, kis taskaval, nagy taskaval, hangosan lihegve prébalta nyugtatni magat.

szll6kkel, baratokkal. Bar nem tudta pontosan mit, de ma megint
Ma jobban oda kell figyelnie. tanult valami fontosat a kozlekedésrél.

A fit éjjel keveset aludt, sokat forgolddott, Az autébuszban morgolddas, a hatsé rész feldl
izgatottan varta az iskolakezdést. Reggel koran ~ méltatlankoddé hangok, néhany bekiabalas;
kelt, sietve 6ltozkodott, a kikészitett reggelit ~ ”Mit csinal? Tanulna meg vezetni!”

nagy falatokkal tomte magaba. A faliérara A taskaja tartalmat a 1épcsérél Gsszeszedd
pillantott, mindjartindulnia kell. Féléracsakaz  né meglepSen hatarozott magas hangja
at iskolaig, j6 lesz Gjra talalkozni a tobbiekkel. szinte végig slivoltott a busz elejétdl
A sziik belvarosi utcan araszoltak a jarmiivek, a hatuljaig: ,,Ez a buszvezetd
mellettiik az autébusz folyamatosan tudott  most egy kisgyermek életét
haladni a buszsavban. mentette meg!” Csend
A fiinak mar nem kellett sokat gyalogolnia  lett és még akkor
a lampas zebraig. A kocsisor, amely addigis sem szélalt
|épésben haladt, most teljesen megtorpant. meg senki,
Itt a lehetdség! Csak at kell szaladni az all6  amikor
kocsisor kozott, és legalabb 2-3 perccel el6bb
ott lesz aziskola ismer&s kapujaban.
Abuszsavban haladva a férfinak ismét eszébe
jutott az iskolakezdés...

Ekkor latta meg a vesztegl6 kocsik
kozul kilép6 kisfiat. Tovig
taposta a fékpedalt,
a kerekek hangosan
recsegve hagytak
nyomot az
aszfalton.
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FINTA LASZLO EMLEKERF

2018. JULIUS 1-JEN, NYOLCVANNEGY EVES KORABAN ELHUNYT A MUNKACSY-DiJAS FORMATERVE-

Z0, A LEGENDAS IKARUS 200-AS SOROZAT MEGALMODOJA, AKINEK TERVEZOASZTALAN NEMCSAK

A MAGYAR BUSZGYARTAS IKONIKUS DARABJAI SZULETTEK, MUNKAIT NEMZETKOZI SZINTEN IS ISMER-

TEK ES ELISMERTEK.

Finta Laszl6 1934-ben Pomazon sziiletett. Bar
tanulmanyait a Népszinhaz utcai gépipari
technikumban kivalé eredménnyel végezte,
csaladja korabbi anyagi helyzete miatt nem
nyert felvételt az egyetemre. Jarm{ikarosszéri-
ak tervezésével a katonasag évei alatt kezdett
foglalkozni, autodidakta médon, kényvekbdl
sajatitotta el a szakma alapjait.

1956-ban, leszerelése utan jelentkezett az Ika-
rushoz, amely a korszakban a vilag egyik leg-
nagyobb autébuszgyartbja volt. Tehetségét
felismerve egyetemi diploma nélkiil is azonnal
felvették, és rovidesen a gyar vezetd tervezjé-
vé valt. Ugyanett6l az évt6l a Budapesti Misza-
ki Egyetem kozlekedésmérnok hallgatdinak
tartott el6adasokat.

Az Ikarusnal tervez6i munkajat a 6oB tipusu
autébusszal kezdte, amely késébb a 620-asok
alapjaul is szolgalt. A jarm( a brisszeli vilagki-
allitas magyar standjan képviselhette az orsza-
got. Ezt a 303-as kovette, amelybél végiil csak
kilenc példany késziilt el. Az 1960-as években
dolgozott az Ikarus 55o0-es kisérleti autobusz
megtervezésén, illetve koézrem(ikodott az
Ikarus 180-as, 556-0s és az 557-es modellen.
Utdbbiaknal mar elérte az altala szorgalma-
zott nagyméret(i ablakok alkalmazasat. A nagy
tivegfeliiletek az utasoknak és a jarm(ivezet&k-
nek is jobb kilatast biztositottak.

A varosi és tavolsagi autobuszok mellett turisz-
tikai céld jarmiiveket is tervezett. 1960-as évek
elején készitette a vidéki nagyvarosokban és

a Balaton kortiil is megjelené mikrobuszok, va-
lamint az IBUSZ folttajanak jelképévé valt pa-
nordmabuszok terveit.

A nagy attérést az 1967-ben bemutatott Ikarus
200-as sorozat hozta el szimara. A legendas
buszcsaladot megalkoté tervezGcsoportban
a formavilag kialakitasa mar teljes egészében
az 6 nevéhez fliz6dott. A 200-as csalad elsé
tagjaként megjelen6 250-es modell legfonto-
sabb Gjitasa a szogletes kocsitest volt, amellyel
jelentésen megnovekedett a jarmii utastere.
A modern kiils6t kényelmes belsével tarsitotta.
A 200-as sorozat — a 260-as sz6l9, illetve a 280-
as csuklos valtozattal — a vilag legnagyobb da-
rabszdmban gyartott autébusza és a magyar
ipar legsikeresebb exportterméke lett. 1969-



tél az 1997-es ledllasig tébb mint 200 ezer ké-
sziilt el, és a vildg szamos orszagaba — a KGST
tagallamoktdl az USA-ig, Venezuelatdl Izlandig
— jutott bel6lik. Ez a mennyiség ma is vilagre-
kordnak szamit. A sorozat képviselGivel még
napjainkban is talalkozhatunk az utakon.
Finta tervei nemcsak Magyarorszagon arattak
nagy sikert — példaul elnyerte a BNV Nagydijat
-, de tébb nemzetkozi versenyen is rangos el-
ismeréseket szereztek. 1969-ben Nizzaban az
Nemzetkozi Autébusz Héten a luxus kategoéria
szépségdijat nyerte el. 1971-ben Monte-Carlé-
ban - a szocialista orszagok egyediili képvise-
I6jeként — a Monacdi Herceg Eziistserleg-nagy-
dijat érdemelte ki.
Konstruktéri tevékenysége mellett a magyar
kozlekedéstorténet fontos fejezetének meg-
Grzésében is fontosat alkotott, négykotetes
munkaban foglalta 6ssze az 189s-ben Uhri
Imre kovacsmester miihelyeként sziiletett, ké-
s6bb allamositott Ikarus gyar torténetét.
A t6bb mint hisz autébusztipus formaterve-
zésében részt vevs Finta Laszl6 munkassagat
1978-ban Munkacsy Mihaly-dijjal ismerték el.
2001-ben életmiivéért a Jedlik Anyos-dijat is
atvehette.

Viddk Judit
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MEDDIG ELEG

15 LITER SURITETT LEVEGO?

TOTH SANDORT A VILLAMOS ARAMATALAKITO UZEM VILLAMOS BERENDEZES SZERELO — CSOPORT-

VEZETOJET IMMAR 40 EVE A BKV ARAMATALAKITOINAK TERULETEN LEHET MEGTALALNI. SZENVEDELY-

LYEL, SZERETETTEL VEGZI A MUNKAJAT, MINDIG VAN MIT MESELNIE A FERENC ARAMATALAKITOROL,

ES A LEGTOBBUNK SZAMARA OLYAN TITOKZATOS ES ISMERETLEN HELYEKROL IS, MINT A KABELALA-

GUTAK, VAGY EPP EGY MASIK, A DAMJANICH UTCAI ARAMATALAKITO.
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Most azonban inkdbb beszéljiink a sportolorol,
hiszen mar akkor BKV-s voltdl, amikor még nem
is itt dolgoztal.

Kozépiskolas koromban a BKV Elérében atleti-
zaltam, igy amikor 1978-ban végeztem mf(isze-
részként, Hajsz Karoly teke szakosztaly vezetd
felajanlotta, hogy dolgozhatok az elektromos
miihelyében.

Nem tévedek, ha azt mondom, hogy a sport az
¢életelemed, hiszen te vezeted a kosdrlabda szak-
osztdlyt, de igy tudom, ennél egzotikusabb sport
is érdekel, még pedig a bilvdrkodds. Hogyan és
miért kezd el egy budapesti fiii buvdrkodni?
Uszni mindig is szerettem, és amikor egy alka-
lommal az Omszki-tonal meglattam a buva-
rokat, elhataroztam, hogy én is megtanulom
amerdilést. Ez eleinte nehezen ment, leginkabb
azért, mert mar megszoktam, hogy szarazon,
szajon at lélegzem, nem egy késziiléken keresz-
tdl... Ezt a tudast Schopen Laszl6 segitségével
szereztem meg. 1992-ben kezdtem bdvarkod-
ni, és végigmentem a szamarlétran: megsze-
reztem az alapfok( buvarfokozatot és végiil
az Ggynevezett divemaster fokozatot is, ami
a kedvtelési buvarkodas legmagasabb szintje.

Hol tanultdl, uszoddban, vagy szabad vizekben?
A nyolcvanas évek végéig minden viz nyitott
volt, az Omszki-téban, az Ecseri-téban és Do-
rogi-téban is lehetett mertilni, én ezekben ta-
nultam.

Milyen feltételeknek kell megfelelnie egy ténak
ahhoz, hogy biivdarkodhassanak benne?

Az oktatashoz olyan élményeket nydjté he-
lyeket kell keresni, amelyek segitik a tanuldt
a kitartasban. Az itthoni vizek szépségét leg-
inkabb a tisztasag, az atlathatdsag adja. A Do-
rogi-téban, az alsé, 11 méteres rétegekben 20-
25 cm-es kiralyrakok vannak, ezeket érdekes
megfigyelni. Azt is meg lehet tapasztalni, hogy
minden él6lény, igy a viz mélyén éI6 hal is ko-



zelebb engedi magahoz az embert, mashogy
viszonyulnak ott a bavarhoz, mint a viz felszine

kézelében Gszékhoz.

Hogyan jutottdl el addig, hogy ma mdr nem
csak a viz mélyén lathato szépségek miatt me-
riilsz, hanem dolgozol is, mint buivdr?

A buvaroktatéom a vizmiveknél allt alkalma-
zasban, 6 hivott meg, hogy dolgozzam vele.
Ok végezték tobbek kozott — ipari bavarként
— a Budapesten talalhaté ivoviz kutak tisztan-
tartasat, karbantartasat, a févarosi fiird6k
a vizellatasanak a biztositasat. Bavarokra van
szitkség akkor is, amikor tolézarat, szivattyu-
kat, vagy mas alkatrészeket kell cserélni, a viz
alatt, esetleg kamerafelvételeket kell késziteni
a csatornarol a tisztitas elvégzése el6tt és utan.

Mi ennek a munkdnak a szépsége?

A vicces valasz az, hogy viz alatt van... Es per-
sze az adrenalin! Sotétség van, a viz hideg, leg-
feljebb 12 fokos, és fel kell készilni arra, hogy
vakon dolgozom. Ha felkavarodik az iszap és
nem latok semmit, akkor sem eshetek panik-
ba. Ez nagyon fontos, hiszen én oktatok és
csoportotokat is vezetek, tehat higgadtan kell
megoldanom a veszélyes helyzeteket is. Tiz-
hasz-harminc méterrel a vizszint alatt komoly
bizalomra van sziikség.

Kapsz visszajelzéseket a tanitvdanyaidtol?

Igen, ha példaul kulfoldon jarnak, felhivnak, és
elmondjik az élményeiket. De hivatalos visz-
szajelzés is johet, mert a bavarigazolvany tar-
talmazza az oktat6 nevét is, és a tanitvanyon
keresztiil min&sitik az oktatét. Azt mondjak
ugyanis, hogy mindenki meg tud tanulni ba-
varkodni, ha mégsem, akkor rossz az oktatéja.

Bizonydra sok érdekes viz alatti élményt gyiij-
tottél mdr 6ssze. Melyek voltak eddig a legkiil6-
nosebbek?

A legfrissebb élményem: a Voros tengeren si-
kertilt kozel keriilni egy levesteknGshoz és egy
sasrdjahoz is. Ott Gszott kozottiink, meg is
érinthettiik volna, de nem tettiik, mert mi azt

tanitjuk, hogy a természet gy jo, ahogy van,
nem avatkozunk bele. Raadasul ezen a turan
a bavarcsoport vezetGje egy olyan egyiptomi
bavar volt, aki nalunk, az ELTE-n tanult.

Magyarorszdgon mik voltak a legérdekesebb ka-
landjaid?

Jartam a Molnar Janos barlangban - ez a Mar-
git hid budai hidf6jénél van, az ORFI kérhaz
hatsé részénél, amely egy 2,5-3 km-es bar-
langrendszer a hegy gyomraban, innen kapja
aLukacs fiird6 a vizet. Ezt a csGrendszert kellet
feltarnunk, dokumentalni, térképet késziteni,
stb. Amikor elkezdtiik a munkat, még csak 30
m volt a feltart hossz, ma mar 400 m-is meg-
van. Lejutottam a Matrdban a Kossuth bar-
langba is, itt egy hatalmas viz alatti cseppké-
barlang rendszer van a hegy gyomraban, a viz
mindéssze 5 C-fokos, él6lény nincs. Tobbszor
meriltem a hévizi-téban is, ami tulajdonkép-
pen egy o6riasi kat; a hideg, 15 fokos viz keve-
redik a 45 fokos termalvizzel. A barlang szajan
masodpercenként 4oo0 liter viz j6n ki 1 nm-en.
Ebben a tdlcsérszajban olyan nagy a nyomas,
hogy egykettére lesodorja a tapasztalatlan
buvar maszkjat, reduktorat. Lent a viz kristaly
tiszta, de a tdban ez mar nem latszik a gyogy-
iszap miatt. A hévizi barlang olyan mély, hogy
a merilésekor biztonsagi 3 méterenként meg-
allokat kell tartani, ezt az id6t, ami 5-45 perc,
sakkozassal vagy malmozassal szoktuk mulat-
ni. A hévizi kit specilis, hiszen itt nem csak
a mélységgel, a meleggel is szamolni kell. De
itt van Magyarorszag egyetlen bavaroknak ké-
sziilt dekompresszids kamraja is.

Milyen mélyre sikeriilt mar lejutnod?

A buvarkodasban nem ez a legfontosabb, hi-
szen maga az él8vilag csak 15-210 méterig érde-
kes. Ennél mélyebbre akkor érdemes lemenni,
ha pl. roncsokat szeretnénk megnézni, mint
mondjuk Egyiptomban a Thistlegormot. A ron-
csot Cousteau kapitany és csapat talalta meg
el6szor 1955-ben, harckocsik vannak benne,
meg motorkerékparok, amelyekre ra lehet dilni.
Ezt énis kiprébaltam.

Munka vagy hobbi szamodra a buvdrkodas?

A kettd olykor 6sszemosddik. Volt olyan mun-
kam is — a TV2 egyik viz alatti sorozatanak
forgatasa, vagy az Old Spice reklam felvé-
tele a margitszigeti uszodaban - amikor viz
alatti forgatasokat biztositottam, feltgyel-
tem, hogy ne forduljon elé pl. id6tallépés. De
operatérkodtem is viz alatt: a Komjadi uszoda-
ban a versenytszok vizbeérkezését és fordulo6-
jat vettik fel sajat kameraval.

Dokumentdlod, hogy hdnyszor meriiltél eddig?
Most kb. 700 meriilésnél tartok. Ezek igazolt,
alairassal és pecséttel ellatott meriilések, a fel-
jegyzés tartalmazza a kortlményeket, a sulyo-
kat - minden fontos adatot régzitiink.

Keriiltél mar veszélyes helyzetbe?

Igen, egy barlangban itthon, amikor hirtelen
leomlott a viz alatt egy szikla és annyira fel-
zavarta a vizet, hogy nulla lett a latétavolsag.
llyenkor a legfontosabb tiirelemmel megvar-
ni, hogy kitisztuljon a viz, aztin megkeresni
a biztosité kotelet, - ehhez 3-4 perc kell, nem
szabad panikba esni. De veszélyesek a vidéki
kutak is, amelyekben még nem jart ember, és
tele vannak szeméttel... llyenkor nem a szép-
ség, hanem kihivas a lényeg. Az adrenalin!

Kiknek ajdnlod a buvdrkoddst?

Mindenkinek természetesen! Mar 10-12 éves
kortol el lehet kezdeni. Egy, a korzeti orvos
altal kiallitott egészségiigyi igazolas kell hozza
és az, hogy valamilyen Gszasnemben — akar ku-
tyauszasban is - le tudjon Uszni a 300-325 mé-
tert a jelentkezd. A 10 évesek 6 méter mélyre
mehetnek le a kis 5-6 literes palackjukkal, an-
nal nagyobb mélység nekik tabu. A meriiléshez
val6 igazolas megszerzése Horvatorszagban 3
nap, itthon egy hénap. Hetente van kb. egy
oktatas, egy elmélet és ez addig tart, ameddig
jol meg nem tanulja valaki a szabalyokat és
a gyakorlatot. A PADI (bavaroktatok szakmai
szovetsége) azt mondja, mindent 7-szer kell
elmondani, mert ha valamit 7-szer megismé-
telek, akkor az tudatosul annyira, hogy bizton-
saggal megmarad és vissza is lehet kérdezni.
A tanitvanyok megtanuljik viz alatt kivenni- és
visszatenni a csutorat, levenni a maszkot.

Mi az, amit az elmiilt 26 év alatt megtanultdl?
Ma mér az a 15 literes palack stiritett levegd,
ami az els6 merdiléskor 4-5 percig tartott, mas-

fél 6raig is elég.

Mi szerepel még a bakancslistadon?
Tobbek kozott az ausztral korallzatony.

Konyher Mdria Terézia
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-/EK MI VAGYUNK!

JARMUVEZETO KOLLEGAINKKAL SZINTE MINDNYAJAN/MINDEN NAP TALALKOZUNK, HA MASKOR NEM

IS, MUNKABA JOVET-MENET BIZTOSAN, ISMERNI MEGSEM ISMERJUK OKET. MOST A TOBB EZER MUN-

KATARSUNK KOZUL PARAN VALLALKOZTAK ARRA, HOGY A KORMANY MOGUL KILEPVE MESELJENEK

MAGUKROL NEKUNK - ES AZ UTASOKNAK IS, UGYANIS A KOVETKEZO IDOSZAKBAN ARCUKKAL ES VE-

LEMENYUKKEL OREGBITIK A JARMUVEZETOI SZAKMAT A KULONBOZO REKLAMFELULETEKEN. TORTE-

NETEIK EGY-EGY RESZLETET KIRAGADVA MUTATJUK MOST MEG MENNYIRE SOKFELEK IS VAGYUNK.

Fanczo Janosné

+Egy Véletlen kapcsan kerlltem ide. Lattunk
egy plakatot ezel6tt masfél évvel, és a gye-
rekeim hazafelé lefotdztak. Kérdezték, hogy
nincs-e kedvem buszt vezetni. Utana pedig,
ahogy mondani szoktak, a tébbi mar térténe-
lem. Ha a gyerekeim nem jonnek haza ezzel
a képpel, akkor most valészintileg nem vagyok
itt. Eljutottam oda, ahova szerettem volna. Ezt
minden talzas nélkil mondhatom. Ez nekem
ténylegesen aza munka, amit szerettem volna.”

Dardnyji Ferenc
»A katonasagnal szereztem a ,,B” és "C” katego-
riat, és menet kozben szépen meg is szerettem
a vezetést. Teheraut6sof6rként kezdtem, utana,
’87-ben elvégeztem a szakoktatdit, és amig ide
nem jottem, ,,B” kategdriat oktattam az MHSZ-
nél. 1990 februarjaban jéttem a céghez. Garazs-
sof6rként kezdtem, majd végigjartam a szamar-
létrat. 1998 6ta folyamatosan oktatok. Es a mai
napig imadok vezetni, imadom az embereket.
Ajarm(ivezetést én hivatasnak tekintem.”

Simon Andrds

»Apukdm volt buszvezet6, és nagyon meg-
tetszett gyerekkoromban, hogy ezzel a nagy
jarmivel jon-megy, sokat is utaztam vele, igy
atragadt ram ez a szakma. Mar szakkozépben

letettem a teherautd vizsgat, mert két éves

»C’-s jogositvanynak kellett rendelkeznem,
hogy felvegyenek. Volt idGszak, hogy egyiitt
is dolgoztunk, s6t egy vonalon is jartunk. Meg-
tortént, hogy Gsszetévesztettek minket a disz-
pécserek. Nem engem akartak hivni, hanem
6t - én Csepelen voltam, 6 a Kékin -, felvettem,
»Mit keresek én itt?” kérdéssel, persze hamar
kidertilt, hogy nem engem kerestek.”

Ferenczi Attila
wJanuar kérnyékén dontéttem el, hogy buszso-
f6r szeretnék lenni, igy Nyiregyhazan elkezd-
tem a ,,C"-kategérias jogositvanyt maganuton,
de talalkoztam egy BKV-s kollégaval, aki ajan-
lotta ezt a lehet&séget. Mikor széba kerdilt,
hogy szeretném megszerezni a buszvezetdi jo-
gositvanyt, akkor mondta, hogy jobban jarok,
ha a BKV-nal képeznek ki, mert itt tényleg meg-
tanitanak buszt vezetni. Itt gyakorlatilag profi
jarmiivezetSnek képeznek, és gy megyek ki
Gtra. Ez azért nagyon fontos, mert nagytest(
jarmiveket vezetiink, és az utasokért is fele-
I6sséggel tartozunk. Es természetesen a kere-
setis jobb, mintvidéken. Munkasszallén lakom,
amiga parom nem tud utanam jonni Pestre, ez
egy atmeneti megoldas. Alkalmazkodni kell
egymashoz, figyelni a méasikra. Elég jol élhets
adolog, nincs baj a komforttal.”

Kulcsik Andrds
»A besegité beosztas nem mas, mint egy ma-
sodallas, az elnevezése a hajdani forgalom-
megsegit6 beosztasbél ered. Azokat a kiesS
dolgozokat, akik betegség vagy barmely mas
okok miatt nem tudnak munkat végezni, ve-
ltink valtjak ki. Tobb szazan dolgozunk ilyen
masodallasban a BKV-nal. Nincs el6re beosz-
tasunk, telefonon értesitenek, mikor van sziik-
ség a munkankra. Ez a Tarsasagnak is el6nyos,
és nekem ez passzol a f6allasomhoz, mivel
a vasGtnal 12 6rds miiszakokban, altalaban
havi 15-16 alkalommal dolgozom. Hogy hogy
kertiltem ide? Nekem hobbim a jairm{ivezetés,
a kilonleges jarm(veket szeretem, korabban
villamost is vezettem, ugyancsak masodallas-
ban. Oda mar viszonylag ritkan jarok dolgozni,
most a trolibusz az @j kedvenc, mar negyedik
éve csinadlom. Osszesen tébb mint g éve vagyok
besegit6 a BKV-nal. A rugalmas munkavégzés
nekem nagyon szimpatikus, kis tdlzassal, csak
akkor kell miiszakot vallalnom, amikor ,ked-
vem van” hozza. Persze mindig van. Kedvelem
a Trolibusz divizi6 kollektivajat is, jo ide tar-
tozni. A vonalhalézat is valtozatos. A nyugodt
kertvarostdl a szikos és forgalmas belvarosig,

kal. Nagyon izgalmas feladat.”

Demjén Aniké
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KERESZTULEKASUL A VAROST

Leghosszabb BKV altal izemeltetetett nappali autébuszviszonylat

a 46-os, egy teljes fordul6 45,5 km.

Nem kell ahhoz szakmabelinek lenni, hogy felmérjiik, mekkora teljesit-
ményt igényel Tarsasdgunk gumikerekes agazatatdl az, hogy busszal
gyakorlatilag barmikor barhova eljuthatunk. Természetesnek vessziik,
hogy a megalléba par perc varakozas utan begordil a busz, és indul is
az utazas. Ezzel pedig részesei lesziink egy olyan halézatnak, amelyben
a buszok sokszor olyan létszammal jarjak be ezeket a tavolsagokat, teri-
leteket, Gtvonalakat, amikre nem is gondolnank. Magazinunk mostani
TOP10 rovataban a févarosi autébuszkozlekedés legérdekesebb, leg-
impozansabb adataival kivanjuk bemutatni azt a szakmai eréfeszitést,
amivel az Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési Igazgatosag szavatolja
a budapesti utaz6kozonség gyors és megbizhaté utazasat.

Fenyvesi Maté

Leghosszabb BKV altal izemeltetetett éjszakai autobusz viszonylat a ggo-as,
egy teljes fordul6 74,2 km.
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Alegtobb tisztan BKV jarm(ivel Gizemeld vonal, illetve viszonylatcsalad
a30-30A-230-as, ezek jarmiiszima 26 db.
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2017-ben a legtobbet a FKU-9o7 rendszam autébusz futotta a maga 119.175 km-s
teljesitményével. Osszességében pedig a BPO-147-€s 2.525.359 km-rel, amely

2017-ben 37.849, mig 2018 majusaig 10.687 km-t teljesitett.

Alegtobb jarmlire (tarsoperatorral kardltve) a 20 viszonylat kiszolgalasahoz
van szlikség, 6sszesen 23 darabra, ebbél 13-at Tarsasagunk biztosit.

Az M3-as metrévonal felGjitasa alatt hétkéznapokon 62 darab busz
teljesit szolgalatot.

Szombaton és vasarnap pedig 86, illetve 73 darab autébusz dolgozik
az utasokért.
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A BKV szeptemberben 790 darab autébuszt adott forgalomba,
ebbdl a legtobbet a cinkotai divizio, 221 darabot.

, Veszelovszky Zsolt, BKK
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A NYOLCVANAS EVEKBEN
UJRA ELINDULT A SIKLO

IDEI LAPSZAMAINKBAN OTVEN EVES TORTENELMUNKBOL A HATVANAS-, MAJD A HETVENES EVEK
KORSZAKABOL EMELTUNK KI EGY-EGY MOMENTUMOT- AMELYEKHEZ KORABELI BKV-S UJSAGOK CIK-
KEI SZOLGALTATTAK AZ APROPOT. MEGINT EGY EVTIZEDET LEPVE, EGY EMBLEMATIKUS PILLANATOT,
A BUDAVARI SIKLO 1986-0S UJRAINDITASAT IDEZZUK FEL.

VILAG PROLETARJAI EGYESULJETEK!

BUDAPESTI

KozlekedésiHirlap

A BUDAPESTI KOZLEKEDESI VALLALAT DOLGOZGINAK LAPSA
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rend és a premizilisi sza- tis

A Budavari Siklo feltjitasa évekig hizédott, mi-
el6tt — tobb mint negyven éves kényszersziinet
utan —1986. junius 5-én Gjrainditottuk. A vilag-
haboriban megsériilt, 1948-49-ben elbontott
hajdani Budai Hegypalya iizemelése az 198s.
éviteljes kor( rekonstrukcidig szlinetelt, ez id6
alatt pedig tobb elképzelés is sziiletett a helyre-
allitasara vagy potlasara. A hatvanas évek ele-
jétdl a helyreallitas, és a mozgdlépcsdvel vald
helyettesités hivei versengtek egymassal, még
,»Sikl6 Bizottsag” is alakult. 1968-ban végiil a fel-
Gjitasra szlletett egy kormany altal is jovaha-
gyott terv, 4am a megvalésitas Gjbdl elhalt. S6t
— a tett halala az okoskodas szélast illusztralva
— még 10 évvel késdbb is csak djabb, asztalfiok-
nak késziilt tervek sziilettek. Mignem az egyik
terv megvaldsitasat a BKV-ra biztak.

Afeltjitas soran természetesen nem az eredeti
g6zlizem(i meghajtast allitottuk vissza, a palya

30

Kivdls cimet nyert el: a
budal alkdzpont, a dél-pesti

- és
i korilményeket, “etion
dijazdst is megdllapitottak af
elisme-

éhez - képes tékeny hgly-
veztrigazgatoja « hangsfilypzta, muldk- volt mumus nm- ze . GBABIIG & a' Szehtendre
csen

villamoshajtast kapott. Az eredetileg az alsé
allomas alatt helyet foglal6 géphaz (a vondbe-
rendezés és annak csaknem 3 méter atmérg;ji
hajtotarcsaja) pedig az atépités soran a felsé
allomas ala kertlt. A mai kocsiknak neve és
palyaszama is van. A két kocsit, Gellértet és
Margitot egy 54 kilowattos egyenaramd villany-
motor hajtja, az indulast és megallast pedig au-
tomatizaltuk. A Sikl6 két kocsija ingajelleggel
van 6sszekotve. Mikozben az egyik kocsi felfelé
indul, a masik lefelé szallit utasokat. Kocsin-
ként egyszerre 24 utast tud vinni. Erdekesség,
hogy 3 m/s-os haladasi sebességét 1988-ban,
az utasok kérésére a felére csokkentették.
A balesetek kikiiszobolésére automatikus biz-
tonsagi berendezést is beépitettek, amely be-
avatkozik, ha a rendszer tallépi a megengedett
sebességet. A hajdani Budai Hegypalya bizton-
sagi rendszere szerint a kocsit hizé drotkotél
még komoly ellensdlyt emelt fel, amely ko-

télszakadas esetén leesett, és kitolta a kocsik
oldalan lévé megfogd karmokat, amik a palya
két oldalan lévg gerendakba kapaszkodhattak.
Szerencsére csak egyetlen baleset tortént a pa-
lyan, az sem utasforgalmiidészakban.

Ma a drétkotél rugét haz fel, szakadas esetén

pedig a sineket oldalrél koriilvevd fékpofak al-
litandk meg a kocsit. A palya hossza az 4tépités

soran jelentésen nem valtozott, a 30°-os lejtén

mintegy 100 méter, az als6 és fels§ allomas

kozti 5o méteres szintkiilonbséggel. A normal

nyomtavd vaganyt korszerd, ragasztott techno-
l6giaval fektették le. Hogy mekkora slager lehe-
tett a rendszervaltozas el6tti Magyarorszagon

a nagy maltd palya ajboli izembehelyezése,
arrél sokat elmond, hogy irattarunkbdl el is

tlint az atad6t bemutaté juniusi lapszam. Am

mar a Budapesti Kozlekedési Hirlap tinnepi,
aprilis 4-ei szimanak cimlapjan hirt adtak az

Gjrainditas el6tti utolso6 simitasokrol.

A indulas utan, 1986-ban csaknem 825 ezren

utaztak rajta fél év alatt, vagyis gyorsan ugyan-
olyan népszerdi lett, mint fénykoraban. Tavaly
1 millié 168 ezer utast szallitott, mikozben

funkcidja a XIX. szazadihoz képest szinte tel-
jesen megvaltozott. Mig ma — mar Budapest
Duna-parti latképének szerves részeként, az
UNESCO Vilagorokség listajan is szerepelve —
alapvetGen turisztikai célokat szolgal, addig
1870-es atadasat kifejezetten forgalmi célok
inspiraltak. A békebeli szazadfordulén ugyan-
is még munkaba sietd, vagy tigyik intézésére

igyekvé emberek hasznaltak. Az akkoriban

kozlekedési csomopontnak szamité Clark

Adam térrél indul6 Budai Hegypalya még vér-
beli tomegkozlekedési eszkoz volt. Népszer(i-
ségét novelte, hogy atadasakor elsé osztalyon

6, masodosztalyon csak 4 krajcar volt a jegy

ara, hisszor olcsébb, mint a bérkocsi!

Hradszki Robert



A HONAP KEPE:

JOGOSITVANY
KEDVEZMENNYEL!

A tandij elso részlete BKV-s dolgozoknak, illetve
hozzatartozoinak jelentds kedvezménnyel, 30.000.- Ft
helyett 20.000- Ft.

Tankonyvet, 6rai anyagait ajandékba adunk.
Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak

Cimiink: 1143 Bp. Hungaria krt. 136.
Elérhetdségiink: 06 20 323 46 88
(egész nap és hétvégén is hivhatd),
06 13217008 H-K-Cs 13:00- 17:00 hivhato.
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A CAVIDENT FOGASZATI KFT.
MOST RENDKIVULI AKCIOT
HIRDET!

Oszi-téli akcié a BKV és BKK dolgozobinak és
nyugdijasainak: Porcelan korona 29.99o Ft-t6l
Cirkon fémmentes korona 39.9oo!

Egyes kezelések arabol tovabbi 30% kedvezményt adunk!

Nézze meg akcidinkat a www.cavident.hu oldalon,
a BKV-s drak oszlopban. Egészségpénztdri kdrtydval is lehet

fizetni, de egyszerre csak egy kedvezményt lehet érvényesiteni.

Kérjen idGpontot a 461-6500 | 29156 vagy a 29155 melléken.
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