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Lepje meg szeretteit az idealis ajandékkal.

A MOL Group Gift ajandékkartya legfébb jellemzdje a felhasznalas
rugalmassaga és szabadsaga, hiszen toltéallomasainkon

barmely Uzemanyag, shop-termék és szolgaltatas
megvasarlasara alkalmas.

www.mol.hu



Kedves Kollégak!

Magazinunk idei utolsé szama tizembiztosan jelzi: ennek az év-
nek is lassan a végére ériink. A napok, feladatok, kilométerek
éppugy teltek, mint tavaly vagy tavaly el6tt — 5o éves sziiletés-
napunkbél azonban nem egyszer meritettiink erét, kitartast és
biiszkeséget az év soran. Hogy mennyi minden tortént a BKV
50 programévben — egy hosszabb, fotékkal illusztralt cikkben
mutatjuk be.

Tisztelt Munkatarsak! Az év utolsé hénapja nalunk is Ginnepi
idészak, amit azimmar hagyomanynak tekinthet6 fényvillamos
induldsa vezet be. Elkezd6d6tt az Advent, ilyenkor szép BKV-s
hagyomany, hogy gyl(ijtést rendeziink raszorultabb kollé-
gainknak. Felhivasunkat idén is megtalaljatok a decemberi
lapszamban. Alljatok meg egy pillanatra, ha talalkoztok vele,
és gondoljatok at, mi az, ami idén er6tokbdl telik. Sok kicsi
sokra megy! Egyuttal itt ragadnank meg az alkalmat, hogy
a Mozgasban magazin szerkesztSiként mindannyiétoknak
Kellemes Karacsonyi innepet kivanjunk, amit szeret§ csala-
dotok korében, baratsigos meleg szobakban toltotok majd el.
Am kiilonésen szép tinnepet kivanunk azoknak a kollégaknak,
akik vallaljak, hogy a févarosban ilyenkor se alljon meg az élet,

ésazemberek eljussanak rokonlatogatéba, templomba, moziba.

TARTALOM

JOGI ESETEK...
EVERTEKELO

KOZLEKEDESBIZTONSAG
KOZLEKEDIK A FOVAROS

KULONLEGES KOZLEKEDESI JARMUVEK

NAPTAR

Karacsonyi ajandékként ajanljuk Legat Tibor kdzismert,
Kozlekedik a févaros cim( konyvének frissen megjelent, bévi-
tett kiadasat. A szép, szines kiadvanyrdl néhany oldallal beljebb

roévid ismertet6t is kozlink.

Tovabbi témaink kozott megismerkedhetiink egy Gjabb ,,hires-
séggel”, aki BKV-n utazik. Ez(ttal Bombera Krisztinat az ATV
m(isorvezetdjét, korabbi New York-i tudésitot szélaltattuk meg,
aki mesélt New York-i metrés élményeirél, valamint arrél: mi-
kor és miért szereti hasznalni a kozosségi kozlekedést, milyen

élmények érik a 4-es 6-oson, és hogy a kozlekedésben minden-
ki egyenlé.

Idén inditott Gj sorozatunkban — amelyben korabbi BKV-s Gjsa-
gokbdl, magazinunk el6deibdl szemezgetiink — 6t évtizediink-
ben lépegetve mar a kilencvenes évekhez értiink. Ezattal a f6-
varos szimbolikus jelent8ség(i, Europa-szerte j6l ismert, és sok

kulfoldi latogatot is vonzo vonalanak: az 1-es metrénak 1995-6s

feltjitasardl esik szo.

Végezetiil engedjétek meg, hogy er6ben-egészségben gazdag

Boldog Uj Evet kivanva koszonjiink el Téletek erre az évre.

A szerkesztGség

INTER)U: BOMBERA KRISZTINA
BECENEVE: KUKLA

NULLATOL 50-1G
BUSZVEZETOEB.

EZEK VAGYUNK MiI

RAJZPALYAZAT




MEGERKEZETT A CITY TROLI Hétvégenként Gj trolibuszjarat koz-
lekedik a févarosi F6vam tér és a Lehel tér kozott. A sajtdtajékoztaton
Szedlmajer Laszld, a BKV Zrt. vezérigazgatd-helyettese kiemelte, hogy
afejlesztés az utasok kényelmét is szolgalja. A City-troli szombaton 8 6ra
30 perc és19 6ra, vasarnap pedig g 6ra 30 és 19 6ra kozott, féloranként jar.
A vonalon kozlekedd trolibuszok dnjaréak, igy felsévezeték nélkil akar
négy kilométert is meg tudnak tenni, és a forgalmi okok kevésbé aka-
dalyozzak a haladasban. 2019-2020-ra tovabbi tiz-tizenegy ilyen jar-

m{ érkezhet a févarosba, ezzel hozzajarulva a févarosi trolibuszflotta
megujitasihoz.

Hirek

TOVABBFEJLESZTETTUK A MEROVILLAMOST Gyerko Jozsef villa-
mos infrastruktdra fémérnok vezetésével oktéberben mutattak be
a kollégak el6tt a BKV és a Metaelektro innovacidjaban készilt egyedi
mérévillamos Gjabb fejlesztését. A legtjabb fejlesztésnek koszonhets-
en a jarm{ immar nem csak a palya allapotat, de a fels6vezetékeket is
képes vizsgalni.
A fé6mérnok a bemutatén elmondta, hogy az Gjabb fejlesztésnek azért
van oriasi jelent&sége, mert a palya és a felsévezeték viszonyabol fon-
tos kovetkeztetések vonhatdk le. A specialis villamos évente kétszer
— oktéberben és aprilisban — fogja bejarni a teljes vonalhalézatot.
A segitségével begy(ijtott adatmennyiség birtokaban konnyedén meg
lehet majd hatarozni az egyes palyak élettartamat, igy pontosan ite-
mezhetdvé valnak a sziikséges javitasok.
A mérgvillamos mind kilsejében, mind miszaki allapotaban, mind bel-
s6 kialakitdsaban megujult, korszer(i és latvanyos megjelenést kapott.
Azinercialis szenzor alapi mérGrendszer —amelynek alapjat a kerekekre
és a forgovazra szerelt 7 db gyorsulasméré adja — nem kevesebb, mint
10 jarm(idinamikai paramétert mér. A jarm( sajit mozgasat képezi le
a megadott paraméterek szerint, |ényegében letapogatja a palyasza-

kaszt és a fels6vezetékeket, amelyen végighalad.

12. BKV FOCIKUPA November 17-én immar 12. alkalommal rendeztiik
meg a hagyomanyossa valt BKV Focikupat a BKV ElGre SC Sportpalyajan.
A hiivos id6 ellenére 12 csapat tiizte ki céljaul, hogy a végsé gyzelem
mellé magasba emelhesse a BKV Focikupat. A csapatok ezdttal is kitet-
tek magukért, hiszen izgalmas, magas szinvonald, sportszer(i mérk&zé-
sek kovették egymast. A kilatogato szurkolétabor a bords id6 ellenére
is lelkesen biztatta a kedvenceket, remek hangulatot teremtve igy a jol
megszervezett eseményen.

Afocikupat izgalmas meccsek kozepette a CIFO csapata nyerte! Minden
résztvevének gratulalunk.



BALAZS MOR-DI] - 2018 Idén november 15-én adtak at Tarsasagunk
egyik legrangosabb elismerését, a Balazs Mér-dijat. A dij a Budapesti
Varosi Villamos Vasit (BVVV) alapité vezérigazgatdjanak nevét viseli,
akinek - haladészellem(i vezetként - eléviilhetetlen érdemei vannak
a févarosi kozosségi kozlekedés fejlesztésében.

A Balazs Mor Dij kitlintetettjei:

Jdrmiivezetd kategéridban Kovacs Vilmos és Markus Endre Boldizsar
Egyéb fizikai foglalkozdsii kategdridban FelhGsi Sandor és Téth LaszI6 Janos
Szellemi foglalkozdsii kategéridban Franyé Géza

Nyugdijas kategériaban Katona Istvan

Az életmiidijat Madak Pal kapta.

Szintén ezen a napon adtak 4t az arra érdemes munkatarsainknak
az Emlékplaketteket is. Emlékplakettel azoknak a kiemelkedd min&sé-
gl munkavégzését ismerték el, akik a kozosségi kozlekedés érdekében
magas szinvonal( eredményes munkat végeznek legalabb egy évtize-
den keresztdil.

Emlékplakettel dijazotak: Baumann Samuel, Bencsik Istvan, Bodnar
Krisztina, Franka Janos, Gulan Andras, Jakabné Kovacs Melinda, Kalai
Istvan Lehel, Kandolka Laszl6, Kurucz J6zsef, Matra Maria, Nagy Laszl0,
Nagy Sandor, Piros Kalman Istvan, Sas Tibor, Sovari Péter Istvan, Tabar
Lajos, valamint Tariné Mocsari Aniké.

KOZLEKEDESTUDOMANYI
EGYESULET

RIPORTER KERESTETIK
HaOn
—szivesen irna a kozlekedést és a BKV-t érint6 témakban
- biiszke a sajat és kollégai munkahelyi teljesitményére, arra, hogy BKV-s
—szeretne masoknak is példat mutatni
— ismer olyan munkatarsakat, akiknek kilonleges hobbijuk van, és tgy
érzi, nagyobb nyilvanossagot érdemelnek, akkor ragadjon tollat vagy
billenty(izetet, és kildje be irasat a Mozgasban magazin szerkeszt&sé-
gének! A legjobb cikkeket megjelentetjik!
e-mail cimiink: mozgasbanmagazin@bkv.hu
postacimiink: 1980 Budapest, Akacfa u. 15.

A VAROSI KOZLEKEDES AKTUALIS KERDESEI Kozel 200 6 részvéte-
lével zajlott le a BKV és a KTE kozos, A varosi kozlekedés maltja, jelene
és jovdje cim( konferenciaja. A konferencian — amely az 50 éves a BKV
rendezvénysorozat része volt — a résztvevék el6adasokat hallhattak
tobbek kozott Takacs Péter, vasuti lizemeltetési vezérigazgato-helyet-
tes, SzedImajer Laszl6 autébusz és trolibusz lizemeltetési vezérigazga-
té-helyettes, Batora Laszlé gazdasagi vezérigazgatéd-helyettes, illetve
Buzinkay Tamas fejlesztési és koordinaci6s igazgaté tolmacsolasaban.
De az eseményen részt vett példaul Dr. Dabéczi Kalman, BKK vezérigaz-
gato, Ersek Istvan, az Innovacids és Technolégiai Minisztérium helyettes
allamtitkara, illetve Dr. Toth Janos, a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
fétitkara is. A konferencia elsé napjanak délutanjan érdekes podium-
beszélgetéseken keresték a résztvev6k a valaszokat a jelen, valamint
a jovo kihivasaira. A program része volt Mohamed Mezghani, az UITP f6-
titkaranak videokoszontdje, a szakmai nap zarszavat pedig Bolla Tibor,
a BKV elnok-vezérigazgatoja tartotta.




EGYUTTTOVABB AZ UTON!

KOZOS NOSZTALGIAZASSAL ZARULT A BKV 50 PROGRAMSOROZAT: AZ 50 EVES BKV EGESZ

EVES RENDEZVENYSOROZATANAK UTOLSO ESEMENYEN NOVEMBER 25-EN, VASARNAP UTJUK-

RA BOCSATOTTUK A GONDOSAN FELUJITOTT IKARUSOKAT, PALYARA ALLITOTTUK GYONYORU

NOSZTALGIAVILLAMOSAINKAT.

Tobb feldjitott villamost és egy autdbuszt 5o
éves sziiletésnapunk zaréakkordjaként mutat-
tunk meg elGszor az érdekld6knek, masokat
— mint a favazas 611-est, a 436-ost, a Ganz UV-t
vagy az lkarus 18o-ast — mar jol ismerik a ta-
vasztol Gszig tartd hétvégi nosztalgiajaratok-
rol. A miifaj szerelmesei ezttal tiz villamossal
talalkozhattak, amelyek a Budafok kocsiszin
— Fehérvari at — Nagykorat — Széll Kalman tér -
Szent Janos Korhaz — Széll Kalman tér — Kriszti-
na korut — Bartok Béla tt — Kelenfold kocsiszin
utvonalon, kettesével vonultak fel.
A nosztalgia konvoj aztan a Rudas Gyégyfiirdg
és a Szent Gellért tér kozotti szakaszon
egésziilt ki a gumikerekesekkel, a menet-
hez ugyanis nyolc autébusz is csatlakozott.
Az autébuszok kozott olyan régi legendak is 1at-
hatok voltak, mint a MAVAG TRs, vagy a rancaj-
tos lkarus 280, de jelen volt a kozkedvelt Ikarus
630 Kabrié is. A nosztalgia buszok a Kelenfoldi
autdbuszgarazs - Hamzsabégi Gt — Karolina Gt
- Villanyi Gt - BAH csomépont — Hegyalja Gt —
Rudas Gyogyfiird6 — Szent Gellért tér — Bartok
Béla (it — Hamzsabégi Gt — Kelenfold autébusz-
garazs utvonalon kozlekedtek.
A menet végén a nosztalgia villamosok
Kelenfold kocsiszinbe, a nosztalgia autébu-
szok pedig Kelenfold autdbuszgarazsba alltak
be, illetve alltak tovabbi egy 6rara a fotdsok
rendelkezésére.
Az igazan kitarté érdekl6dék ez utan még egy
,»Bengali” villamoson megtett bacstkorrel is el-
koszonhettek az tinnepi évtdl.

P osmcusa]
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IDEGENVEZETES

A KOZPONTI MUNKAVEDELMI BIZOTTSAGNAL

NEGY RESZES CIKKSOROZATUNK UTOLSO FEJEZETEBEN A KMB TEVEKENYSEGET, FELADATAT,

MUKODESET JARJUK KORBE. FONTOS BESZELNUNK ROLA, HISZEN A BIZOTTSAG OLYAN CELOKERT

TEVEKENYKEDIK, AMELYEK - MEG HA NEM IS GONDOLNANK - MINDEN MUNKATARSUNKRA HATASSAL

VANNAK, UGYANIS EGESZSEGUNK MEGOVASA AZ EGYIK LEGNAGYOBB FELADATA.

Jogi hattér

A munkavédelmi torvény biztositja, hogy
a munkavillalék az egészségiiket nem veszé-
lyeztet§ és biztonsagos munkavégzéssel Osz-
szefiiggb jogaik és érdekeik képviseletére jo-
gosultak maguk kozul képviselGket valasztani.

Miért van jelentésége a munkavédelmi képvise-
16k vdlasztdsanak?

Minden munkavallalé szimara fontos, hogy
olyan kérnyezetben tevékenykedhessen, ami
egészségét és fizikai biztonsagat nem veszé-
lyezteti. Ezt a torekvést tartja szem el6tt az
egyes korzeti egységek dolgozdinak érdeké-
ben tevékenyked6 munkavédelmi képviseld,
aki munkaja soran jogosult — s6t, kotelessége
- fellépni minden olyan esetben, amikor a mun-
kakorilmények veszélyeztetik az ott dolgozék
egészségét és biztonsagat.

A képuisel6k vdlasztdsa és a bizottsdgok miikodése
Az 6t évre valasztott munkavédelmi képvisel6k
helyi munkavédelmi bizottsagba szervezédnek
— a bizottsagok egytittmiikodési megallapodas
alapjan végzik a feladatukat -, helyi eln6kot és
kuldottet valasztanak a Kézponti Munkavédel-
mi Bizottsagba. Ez szavatolja, hogy a dolgozdk
munkavédelmi érdekei kézponti szinten is kép-
viseletet kapjanak.
ATarsasag szervezeti felépitésének megfelelGen
a munkavédelmi képvisel6k a helyi munkaltatoi
jogkorrel rendelkezd vezetSk 6nallé partnerei,
a Helyi Munkavédelmi Bizottsagok a tertiletek
vezet8inek helyi szinten 6nallé partnerei, mig
a KMB-nek - a Tarsasag iranyitasi szintjén - a Tar-
sasag elnok-vezérigazgatdja a partnere a mun-
kavallalok munkavédelmi érdekképviseletének,
érdekérvényesitésének soran.
Tarsasagunknal idén év elején volt utoljara
munkavédelmi képvisel§ valasztas. A Tarsasag-
nal megvalasztott képvisel6k nyolc korzetbdl
kertltek ki, 1étszamuk 85 f6. A helyi bizottsa-
goknal elnokoét, illetve a KMB-be kiildéttet
valasztottak, akikkel megalakul a Kozponti
Munkavédelmi Bizottsag. A KMB létszama 12
f6, azon beliil pedig elnokot is megvalasztanak.

A munkaltatéi jogkorgyakorlok a vezetésiik
ala tartozé teriileten a Helyi Munkavédelmi
Bizottsaggal (HMB), illetve a KMB-vel szoro-
san egylttmiikodve felelGsséggel tartoznak
kilonosen az egészséget nem veszélyeztetd
és biztonsagos munkavégzés feltételeinek

P

megteremtéséért, fenntartisaért. FelelGsek
tovabba a munkabiztonsag és a foglalkozas-
egészségligyi ellatas fokozatos javitdsianak
érdekében a Munkavédelmi Szabalyzat (MVSZ)

s sz

betartasaért.

A tevékenysége

A KMB a felmerilt problémakat lehetéleg tar-
gyalasos Gton prébalja megoldani, a munka-
vallalék munkavédelmi érdekeit a Tarsasag
legfels6 iranyitasi szintjén képviseli. Elésegiti
tovabba a munkavallalék munkakériilménye-
inek, a mar emlitett munkavédelemmel 6sz-
szefiiggd foglalkozas-egészségligyi ellatas
fokozatos javitasat. Osszefogja, koordindlja
a HMB-k munkajat, gondoskodik a munkavé-
delmi képviselet torvényes és hatékony miiko-
désérdl. Elésegiti a munkavédelmi képviselet
joggyakorlasanak érdekképviseletének, érdek-
érvényesitésének soran keletkezé helyi prob-

A KMB tagjai:

Ujj Sandor

Szécsi Gyula
Czimmermann J6zsef
Lévailstvan

Varga Ferenc

Bus Attila

Szab¢ Laszloné

Kiss Lajos

lllés Csaba

Jancsé Laszlo
Szénasiné Kovacs Maria
Baranyai Béla

Mogyorosi Géza

Iémak megoldasat, kezdeményezi a munka-,
foglalkozas-egészségiigy és a kornyezetvéde-
lem teriiletén az (j munkamoédszerek beveze-
tését. Informacidkat kér a Tarsasag vezetésétél
a munkavédelmi és foglalkozas-egészségiigyi
rendeletek, hatarozatok, az MVSZ és mas uta-
sitdsok tarsasagi végrehajtasardl. Felkérésre
ellatja a munkavédelmi képvisel6k jogvédel-
mét az illetékes szakszervezettel egyiittmdi-
koédve, valamint tartja a kapcsolatot a kilsé
szervezetekkel.

Az Osszedllitishoz adott szakmai segitségért
koszonettel tartozunk Ujj Sandornak (képen
lathato), a KMB jelenlegi elnokének, aki rala-
tast biztositott a bizottsag miikodésére.

Ujj Sandor mar 31 éve dolgozik a Tarsasagnal,
10 éve latja el a K6zponti Munkavédelmi Bizott-
sag elnoki tisztjét, emellett az Orszagos Mun-
kavédelmi Bizottsag alland6 szakérti tagja.
Haromoldall rendszerben (Kormany, munkal-
tato, illetve munkavallaléi oldal) egyeztet, ta-
nacskozik a munkavédelem javitasarél.

Fenyvesi Maté



Folytatva a legutdbbi lapszamban megkezdett,
a jogsegélyszolgdlat munkdjat bemutato cikk-
sorozatunkat eziittal ujabb jogeseten keresztiil
mutatjuk be, miért lehet hasznos és célravezetd,
ha felkeresik a jogsegélyszolgdlatot.

Jogeset:

Evekkel ezel6tt megvasaroltam az dnkormany-
zattél kedvezményesen egy korabbi o6nkor-
manyzatitulajdonban all6 lakast, amelyet eltte
kozel 20 éven at béreltiink az 6nkormanyzattol.
Fontos rogziteni, hogy az ingatlanban nincsen
lift, és a lakas a negyedik emeleten talalhato.
Rendkiviil kedvezd aron sikerdilt a lakashoz jut-
ni, tekintettel a hosszabb tavu, vasarlast meg-
el6z6 bérleti jogviszonyra. Erre tekintettel az
adasvételi szerz6désben az 6nkormanyzat ki-
kototte, hogy a lakast a vasarlastdl kezdédéen
5 éven keresztiil nem idegenithetjiik el, kizarva
ezzel az adott esetben felmeriil6 rosszhiszemdi,
vev$ altali tovabbértékesitésbsl szarmazd ha-
szonszerzés lehetségét.

A szerzGdést 2016. janius 20-an kotottiik, azon-
ban sajnalatos mdédon - mindenféle haszon-
szerzési cél nélkiil — most a lakas eladasara
kényszerulink, mivel az egészségi allapotom
olyan mértékben romlott le az utébbi hdna-
pokban egy baleset kovetkeztében, hogy a lift
nélkili lépcséhazban a negyedik emeletre
csak rendkivili eréfeszitések aran és segitség-
gel tudok feljutni. Az adasvételi szerz6désben
szerepl§ 5 éven beliili elidegenitési tilalom-
rol sz6l6 kikotés ellenére van-e lehetdségem
ilyenkor a lakas értékesitésére?

Vdlasz:
Az elidegenitést tiltd szerz6déses kikotés el-
lenére mindenképpen sziikséges elsé korben
irasban jelezni az 6nkormanyzatnak, mint
eladénak, hogy egy utobb bekovetkezett bal-
eset miatt olyan mértékben neheziilt meg a la-
kas hasznalata, hogy a szerz6dés eredeti céljat,
illetve valtozatlan formaban valé fenntartasat
ez meghidsitja, és ez a vev6nek nyilvanvalé-
an nem felréhaté okbdl kovetkezett be. Erre
tekintettel egyidejiileg javasoljuk kezdemé-
nyezni a szerz6dés modositasat akként, hogy
- a tilalom aldli mentesitéssel — lehet8ség nyil-
jon alakas értékesitésére az alabbi jogszabalyi
rendelkezés alapjan.
A Polgari Torvénykonyvrdl szdlé 2013. évi V.
torvény 6:192. § 1) bekezdése szerint:
Barmelyik fél a szerz6dés birdsagi médositasat
kérheti, ha a felek kozotti tartds jogviszonyban
a szerz6dés megkotését kovetben elGallott ko-
rilmény kovetkeztében a szerz6dés valtozat-
lan feltételek melletti teljesitése Iényeges jogi
érdekét sértené, és
a) a kortlmények megvaltozasanak lehet8sé-
ge a szerz6dés megkotésének idépontjaban
nem volt el6relathato;

JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

A munkadltatéval szembeni jogvita kivételével barmilyen jogi kérdésben tovabbra is vdarjuk a kollégak meg-
keresését. Felhivjuk a figyelmet, hogy a jogsegélyszolgdlat igénybeuvételéhez elzetes bejelentkezés sziikséges.

Ennek érdekében hivjdk a Jogi Iroda titkdrsdgdt a 061 461 6500 [11-233-as telefonszamon. A jogsegélyszolgd-
lat elldtdsdnak helyszine: a Székhdz épiilete (341-es targyald), ideje: keddi napokon 16:00 és 18:00 6ra kozott.

b) a kériilmények megvaltozasat nem & idézte
elé; és

c) a kortlmények valtozasa nem tartozik ren-
des tizleti kockazata korébe.

Fenti rendelkezésbél (amely iranyad6 az adas-
vételi szerzGdésre is) kitlinik, hogy amennyi-
ben a lakids megvasarlasakor nem volt el6re
lathato, hogy a vevd olyan egészségi allapotba
kertil egy késGbbi baleset miatt, aminek kovet-
keztében mar nem tud 6énalléan feljutni a ne-
gyedik emeleti lakasba, és ezzel [ényeges jogi
érdeke sériil - hiszen éppen a szerz8dés célja,
alakas hasznalata lehetetlenil el -, lehetsége
nyilik a birésagtol a szerz6dés megvaltoztata-
sat kérni, és adott esetben kovetelheti, hogy
a lakas értékesitését mégis engedélyezze sza-
mara a birésag.

Amennyiben az 6nkormanyzattal valé egyez-
tetés el6zetesen nem vezet eredményre, a per
sordn mindenképpen a vevét terheli majd
a fentiek bizonyitasa, épp ezért mar az 6nkor-
manyzati megkereséshez érdemes beszerezni
és csatolni a baleset tényét igazol6 orvosi do-
kumentumokat, illetve olyan orvosi igazolaso-
kat, amelyekbdl egyértelmGen kideril, hogy
a vevd allapota mar nem teszi lehet6vé napi
szinten a lakas megkozelitését a lift hianyaban.

Jogi Iroda
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A MERLEG

MINDENNEK KET OLDALA VAN. AZ IDEI EVET NEZVE EGYIK OLDALON ALLNAK AMEGOLDANDO FELADA-

TOK, MASIK OLDALON AZ ELERT EREDMENYEK. NEZZUK, HOGYAN LATJAK 2018-AT, ES MIRE KESZULNEK

2019-BEN AZ IGAZGATOSAGOK.

BOLLA TIBOR
- elndk-vezérigazgato

=

Otven év az emberiség térténelmében csak
egy pillanat — 6tven év egy vallalat életében
viszont komoly kor. Jelenti az allanddsag nyu-
galmat, a folyamatos el6rehaladast, de benne
van a fejl&dés és a stabilitas is.

Erdemes visszatekinteni 1968-ra. Ebben az
évben jelent meg a kéla Magyarorszagon, ala-
irtak az atomsorompé szerz6dést, Nixont va-
lasztottak az USA elnokévé, Hold kordli palya-
ra allt az Apollo-8 (irhaj6. De ebben az évben
jelent meg Orkény Egyperces novellak cim(i
kotete, és ebben az évben mutattak be a Hair
cim( musicalt a Broadwayn. Hosszasan sorol-
hatnam még, miért volt jelentds év — szamunk-
ra azért emlékezetes, mint mind tudjuk, mert
tébb, korabban 6nall6an m(ikodd kozlekedési
vallalat 6sszevonasaval megsziletett a BKV.
Amellett, hogy méltoképpen emlékeztiink
meg err6l a szép jubileumrdl, idei eredmé-
nyeink megmutatjak azt is, mennyire komoly

kihivasokkal szembesiiltiink év koézben, és
milyen feladatokat kellett teljesitentink, meg-
oldanunk. A teljesség igénye nélkil, példaul
folytatédott — és tovabb folytatédik — az M3 fel-
Gjitasa, a metré potlasa szinte zokken6mentes,
elkésziilt és tizemel a Budafok kocsiszin, sajat
fejlesztésben megépitettiik a mérgvillamost...

Toborzékampanyunk elemeivel, amelyekkel az
Uj kollégakat keressiik, szinte minden feliileten
lehet talalkozni.

»Tobb, mint 78 ezer munkadrat dolgozunk na-
ponta — 1,3 milliard utast szallitunk évente!” —
hirdeti az egyik, az 50 éves jubileumra késziilt
plakatunk. Nem igérhetem, hogy 2019 kony-
nyebb év lesz, azt sem, hogy csékkenne a mun-
kaérak szama. Azt viszont megigérhetem,
hogy tovabbra is mindent meg fogunk tenni
annak érdekében, hogy biiszkék lehessiink
a munkankra!



TAKACS PETER
— vasuti iizemeltetési vezérigazgato-helyettes

o

Igazan s(ir(i évet zarunk! A metr6 agazatra
2018-ban is tobb kiemelt feladat harult. Foly-
tatédott az M3 metrévonal északi szakaszanak
tavaly megkezdett rekonstrukcidja, tobbek
kozott az AVR rendszer feldjitasa, a Szabd
Ervin téren lévé diszpécserkdzpont bévitése,
megujitasa. 2019-ben varhatéan megkezdédik
a vonal déli szakaszanak feltjitasa is. Kiemelt
projektként befejez6d6tt az M3 jarm(park-

”

janak korszer(sitéssel egybekotott feltjitasa
is: a korszerisitett metrékocsik megfelelnek
a mai kor elvarasainak, modernizalasuk révén
nem csak a napi fél milli6 utas utazhat komfor-
tosabb feltételek kozott, hanem a jarmiiveze-
t6k munkakérilményei, illetve az utazas meg-
bizhatésaga is nagymértékben javult.
Folytathatndm a sort az M1 vonal Vorésmar-
ty tér — Bajcsy-Zsilinszky utca megalléhelyek
kozott a duplasines felépitmény sincseréjével,
illetve a 10 db Uj telepités(i, korszer(i mozgo-
lépcsé utasforgalmi menetrendbe allitasa-
val a Dedk Ferenc téren, a Batthyany téren és
aNyugati palyaudvarnal.

A villamos agazatnal az egyik kiemelt felada-
tunk az Gjjaépitett Budafok kocsiszin betize-
melése, hasznalatbavétele volt. De a villamos
halézatfejlesztés részeként megkezdddtek
az 1-es vonal meghosszabbitasaval kapcsola-
tos kivitelezési munkak is, varhatéan a jové
év elsé felétdl a villamosok mar a Bécsi Ut és
Etele tér végallomasok kozott kozlekednek
az (j palyan. Kiemelném a sajat fejlesztési
mérdvillamosunk Gizembe helyezésének jelen-
téségét is, amely a palya- és felsGvezeték halo-
zat miiszaki allapotardl ad értékes informacio-
kat a szakteriileteknek.

A nyaron sikeresen lezajlott az ISO gooi-es
szabvany elGirasainak megfelel6 min&ségira-
nyitasi rendszer kialakitasa, amely a vasuti
jarmiivek javitasat, karbantartasat, id6szakos

vizsgalatat végz6 szakteriiletek tevékenysé-
geire vonatkozoéan ad adatokat. Az energia-
iranyitasi rendszer miikodtetése révén pedig
tobb szaz milli6 forint érték( energiat sikerlt
megtakaritani. Kiemelt fontossagot kapott
a kornyezetbarat energiaforrasok (napelem,
napkollektor) rendszerbeillitasa is. 2018-ban
sikeresen elinditottuk és a Tarsasag miikodési
rendjébe illesztettik a sinhegesztési felada-
tokat ellaté tizemet, igy a sincsiszolas mellett
ez a masodik nagy tevékenyég, amelyet a mo-
nopolhelyzetben |év§ piaci szolgalaté helyett
sajat hataskorben végziink.

Az eredményeket sorolva szinte Gjra racsodal-
kozunk arra, amivel az 6sszefoglaldt kezdtem:
nagyon tartalmas volt ez az év. Mi mast kivan-
hatnék jovére is, mint hasonld sikereket és
eredményeket!

SZEDLMAJER LASZLO
— aut6busz- és trolibusz iizemeltetési
vezérigazgato-helyettes

l.'&{'

— .
L

Tavaly ilyenkor az évértékelben a 3-as met-
r6 rekonstrukcidja miatti autébuszos poétla-
si tevékenység zokkenémentes indulasarol
szamolhattam be, s izgatottan tekintettiink
az el6ttiink allé kihivasra. Egy év tavlatabol
orémmel jelenthetem, az ATUl a 2018-ban
szamara kijelolt feladatokat maradéktalanul
teljesitette. Kilon szeretném kiemelni, hogy
mindezt egy olyan létszamhiannyal sujtott
idészakban sikertilt végrehajtani, amikor az
alapmenetrendi jarm(kiadas is nehézséget je-
lent. A metrépétlas és a nyari idészakra id6zi-
tettvillamos vaganyzarak miatt a jarm(ivezetdi
allomany biztositasa jelentette a legnagyobb
nehézséget. Szamos kiilénb6z6 csatornan, ha-
gyomanyos és a legmodernebb kommunikaci-
6s feliileteken prébaltunk eljutni a potencialis
jelentkez6kho6z: nyomtatott és elektronikus
sajton, plakatokon, allasportalokon keresz-
tul hirdettiink, szoros egytttm(ikodést alaki-

tottunk ki az OFA Nonprofit Kft.-vel és tobb
munkatigyi kézponttal, munkatarsaink rend-
szeresen megjelentek allasborzéken, munka-
eré kozvetit6 villalkozasok szolgaltatasat is
igénybe vettiik, valamint bevezetésre keriilt
amunkaeré ajanlast 6szt6nz6 fejpénz rendszer.
Mindezen intézkedéseink hatasara 2018-ban
novekedést értiink el a jarmivezetsi [étszam
tekintetében, azonban korai lenne még hatra
délni, még tobb kollégara lenne sziikségiink.
A jarmiivezet6k mellett példaul karbantartok-
ra, akikre évrél-évre egyre t6bb feladat harul
a folyamatosan 6regedd jarmallomany Utze-
meltetésének biztositasaban. E téren 6nalléan
elért eredményeink kozil néhany példat kira-
gadva mindenképp emlitésre szorul a kisérleti
jelleggel bevezetett abroncsnyomas- és pro-
filmélység-érzékel6 rendszer, az autébuszok
ajtajainak egységes miikodésiivé alakitasa
érdekében tett kezdeményezésiink, valamint
a komprimalt féldgazzal hajtott jarm(iflotta
gazpalackjainak cseréje.

El6re tekintve tovabbra is kiemelt feladat ma-
rad a metropo6tlas biztositasa, és természete-
sen folytatjuk a megkezdett munkat a munka-
er§toborzasteriletén, annak érdekében, hogy
a BKV gumikerekes agazata versenyképes szol-
galtatoként vaghasson neki az elkovetkezd
jabb 6tven évnek!

BATORA LASZLO
— gazdasdgi vezérigazgato-helyettes

Egy éve azzal zirtam az értékelést, hogy ne-
héz évvar rank 2018-ban, sok-sok megoldandé
feladattal. Nem tévedtem... Komolyra fordit-
va a sz6t: az idei évben két — egymastdl nem
fuggetlen — kihivas hatarozta meg a miikodé-
stinket: az M3 metrévonal feltjitasa és az ezzel
kapcsolatos pétlasi feladat, illetve az orszago-
san jellemz6, és pont a pétlasi tobbletteljesit-
mény miatt nalunk kilonlegesen kritikusan
jelentkez6 munkaeréhiany. llyen korilmények

1
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kozott, a mikodés zokken6mentes fenntar-
tasa, az utaskiszolgalas lehetd legmagasabb
szint(i biztositasa az elsédleges feladat.

A gazdasagossagi és hatékonysagi kérdések az
ilyen években 6hatatlanul kissé hattérbe szo-
rulnak. Az M3 pétlas miiszaki és személyi fel-
tételeinek biztositasa jelents tobblet-rafordi-
tasokkal jar, aminek finanszirozasat a Févaros
a BKK-n keresztil biztositja. Mindemellett
a vilagpiaci és a makrogazdasagi tendenciak
tovabb feszitik a gazdalkodasunkat. Az ener-
giahordozok és a gazolaj piaci ara jelent8s
mértékben emelkedik, a munkaeréhiany jelen-
tés bérfelhajtd hatasa pedig erételjesen noveli
a kompenzaciés igényiinket.

2019 nagyon hasonlé miikodési kereteket igér,
hiszen a metrofelGjitis egész évben folyta-
tédik, a munkaerdépiaci trendek valtozasara
nincs kilatas, energiasoron pedig tobb mint
3 milliard Ft tobbletraforditassal kalkulalunk.
Vagyis mi mast mondhatnék: jovére sem
fogunk unatkozni.

DR. KORNYEI EVA
- jogi- és humdnpolitikai igazgato

.

A 2017-es atlag 15 %-os béremelést kovetGen
2018-ra is sikerlt atlagos 12 %-os béremelést
juttatni a munkavallaléinknak, ami lehetévé
tette, hogy Tarsasagunk versenyképes szinten
tartsa a jovedelmeket. A mindenki szamara
kotelezd 5 %-os alapbér emelés mellett a leg-
magasabb jovedelmiiek kivételével mindenki
kapott tovabbi 14 ooo Ft/h6 alapbéreme-
lést, novekedett a cafetéria keret, a minGségi
prémium Osszege, és lehetSség nyilt a kulcs
munkakorokben foglalkoztatottak kiemelé-
sére is. Nagy eredménynek tekintjiik a tavaly
bevezetett munkakori rendszerre épiilG bérta-
rifa rendszert, amely lehet6vé tette a bérezési
rendszer jobb attekinthetGségét és a legala-
csonyabb jovedelm(iek bérfelzarkdztatasat.
Reméljiik, hogy az elmult két év pozitiv bére-
zési folyamatait a 2019-ben is folytatni tudjuk.

A Humanstratégia 2017-2020 megvaldsitasara
tekintettel igazgatdsagunk valamennyi opera-
tiv programot felhasznalja az (j munkavallalok
toborzasara, valamint a mar nalunk foglalkoz-

tatott munkavallalok megtartasara. Ezen feldl
aszaktertletekkel egytittmiikodve igyeksziink
jogi és HR hattértamogatast adni a foglalkoz-
tatasi koriilmények javitasa, valamint a torvé-
nyes foglalkoztatas érdekében. Az elkévetkezd
id6szak jelentds valtozast hoz a nyugdij mel-
letti foglalkoztatas, valamint a cafeteria szaba-
lyok valtozasa tekintetében.

szUCS ENDRE
— biztonsdgi igazgato

kere-

Gazdasagbiztonsagi
tében idén 430 vallalkozas vallalatbiztonsagi
atvilagitasat végeztiik el: a lefolytatott ellen6r-
zések szama tehat a haromszorosara emelke-

tevékenységiink

dett. Tovabbra is mikodtetjiik a mar korabban
kialakitott és elfogadott biztonsagi koncep-
ciot, feltarva olyan kortilményeket, amelyek
a biztonsagos, befolyasoktdl és korrupciotol
mentes m(ikodést el8segitik, biztositjak. Mun-
katarsaink kockazatelemzéseket, vallalatbiz-
tonsagi aspektust céghattér és egyéb eseti
ellenérzéseket végeznek.

2018-ra visszatekintve minden kollégam helyt-
allasara biszke vagyok!

BUZINKAY TAMAS
— fejlesztési és koordindciés igazgaté

Immar hagyomany Tarsasdgunknal az eltelt
évre valo visszatekintés. Halas feladat ez, hi-
szen mindig j6 az elért eredményekrél besza-
molni. Ezek kozil 2018-ban az egyik kiemelt
a Nagykoruti villamosvonal Oktogon-Jézsef

utca kozotti szakaszanak feldjitasa volt. Fon-
tos sz6lni a jarm(ibeszerzésekrdl is, amelyek
ebben az évben sajnos csak kisebb volumen-
ben torténtek, de emlitésre méltok példaul
a Mercedes Citaro csuklés autobuszok, ame-
lyek a vilag legnagyobb darabszamban értéke-
sitett varosi alacsonypadlés autébuszcsaladja-
hoz tartoznak.

Ne feledkezziink meg azokrél a tevékenysé-
geinkrgl sem, amelyek ugyan nem jarnak kéz-
zelfoghaté eredménnyel, mégis jelentdsek:
»pénzt is hoznak a konyhara”. llyen — tobbek
kozott — a nosztalgia-jarmiipark tizemeltetése,
az els6 Libegsk Ejszakajahoz torténd csatla-
kozas, a Budavari Sikl6 és a Zugligeti Libegé
kozott oktoberben kozleked6 Budapesti Séta-
jarat elinditasa, és nem mellesleg az ingatlan
bérbeadasok, vagy az ajandéktargyak érté-
kesitésének bonyolitasa. Fontos megemliteni
még a 2018. évi Eves Megallapodas megkoté-
sét, illetve az Energiairanyitasi rendszer sike-
res masodik feliilvizsgalati auditjat is, amelyek
megvaldsulasa mogott elvitathatatlanul sok
munka, egyeztetés és eréfeszités all.

Es hogyan tekintiink az Gj esztendd elébe?
Egy mondas (gy tartja: ,az optimista azért
marad fenn éjfélkor, hogy koszontse az Gjévet.
A pesszimista azért, hogy biztos legyen benne,
a régi tavozott” - mi mindenképpen el6bbi sze-
rint, amihez munkatarsaimnak kitartast és jo
egészséget kivanok!”

PETRI AKOS
- stratégiai és beszerzési igazgato

Az eltelt egy év igazolta, hogy az el6ttem és
munkatarsaim el6tt all6 feladat igazi szakmai
kihivas, ugyanakkor bizonyitotta azt is, hogy
a vezet6 kollégak tamogatasaval nincs lehe-
tetlen, és megkezd6dott a beszerzés rendsze-
rének atalakitasa a hatékonysag noévelésének
céljabdl. Nagyon bizom abban, hogy ez a ta-
mogatas a jév6ben is megmarad, és a beszer-
zések fokozatos felgyorsitasaval a BKV aka-
dalytalan, a szakteriiletek ellatasban biztos
miikodéséhez hozzajarulhatunk.

2019 is rengeteg Gjdonsagot hoz majd az éle-
tiinkbe, amelyek elsésorban a Beszerzési



Fosztaly tevékenységét érintik. Az eredmé-
nyek azonban kizarélag csapatmunkaval, 6sz-
szefogéssal, egymas tamogatasaval és kima-
gaslo szakmai hattérrel valosulhatnak meg.
A jovb év ezért — reményeim szerint — a kom-
munikacié jegyében zajlik majd.

DR. VUKMAN LASZLO
— belsé ellendrzési féosztdlyvezets

A kozlekedés egyik legfontosabb eleme a sza-
balykévetés — ehhez tudnam hasonlitani a bel-
s6 ellenérzési teriilet munkajat, amely szintén
a szabalyok betartasanak ellenGrzésére épiil.
Kicsit paradox modon tehat, a mi szakteriile-
tiink akkor végzi jol és eredményesen a mun-
kajat, ha keveset hallanak rélunk. A viccet
félretéve: a belsé folyamatok szabalyszer(i m-
kodésének ellen6rzése allandé feladat, aho-
gyan allandé feladatot jelentenek azok a vizs-
galatok is, amelyeket a kollégakkal nap mint
nap lefolytatunk.

DR. SZEKELYNE PASZTOR ERZSEBET
— tdrsasdgi kapcsolatok irodavezet6

A 2018-as év az 50 éves jubileumrél szolt. A cég-
azonossagi elemek az 50-es emblémaval ha-
mar atmentek a koztudatba és mindenkinek
természetes lett, hogy az alairasokon, levélpa-
pirokon, de még a jarmiiveken is - a BKV logét
kiegészit6 - 50-es embléma hirdeti a fél év-
szazados torténelmiinket. A “Vellink érdemes
szamolni” pozitiv kicsengés(i plakatok szintén
szakmai mdaltunk tényszerl, de biiszkeségre

okot add szamait mutatjak be. A sziiletésnap
alkalmabol az tinnepelt ajindékozta meg kor-
nyezetét programokkal, élményekkel. Errdl ta-
niskodnak a tobb mint 35 ezer latogatdt szam-
1416 szakmai napok, koztiik elsé alkalommal
a metroés nyilt nap, a nagy siker( vallalati szii-
letésnap a Csaladi nap keretében, a 21 ezer f6t
vonzé kiallitasunk is. Szakmai programjaink
kozott szerepelt az orszagos jarmiivezet6 ve-
télked6, a 2 napos szakmai tudomanyos kon-
ferencia és a Kozlekedik a févaros cimii konyv
bévitett kiadasanak megjelentetése. A BKV
futds Gj elemként jelent meg a szabadidds
programok kozott, mig a tavaszi-Gszi focikupa
mar hagyomanynak tekintheté. A Dallamos
Villamos és a Fényvillamos is az évfordulot fel-
idézve kozlekedett az idén.

A naponta megjelen6 Facebook poszjaink
latogatottsaga 200 ezer f6lé ugrott éstobbezer
like-kal dicsekedhetiink.

Az 50 éves jubileum mellett sok energiat ko-
tott le még az M3 rekonstrukcié6 kommunika-
ciéja, amely ugy tiinik, 6rokzold téma marad.
De napi szinten foglalkoztunk a toborzassal,
valtozatos kreativjaink kivivtak a marketing-
kommunikaciés szakma elismerését.
Ugyfélkapcsolati tevékenységiink soran ha-
vonta tobb szaz észrevételt kezeltiink, kozot-
tiik szerencsére dicséré szavakat is.

Az 50 éves évfordulét nem csak belf6ldon sike-
rlt tudatositani, hiszen 14 orszag 16 vallalata-
tél kaptunk Gdvozl6 képeslapot és Parizsban,
a Smartmetré Vilagkongresszuson is a jubileu-
mi év torténéseird| tartottam elGadast.
Osszefoglaléan elmondhatom, hogy az egész
év szamunkra nyiizsg6, porgé és liktets volt -
sok-sok pozitivimpulzussal és remélem, s6t ki-
vanom, hogy a jévé évis mindenkinek legalabb
ilyen sikeres legyen!

DR. VAJDANE DR. HORVATH PIROSKA
— DBR metr6 projektigazgato

A legfontosabbal kezdeném: az M4 metr¢ za-
vartalanul és az elGirt, rendkiviill magas tizem-
biztonsaggal tzemel. Elkészllt és atadasra
keriilt tovibba az osszes, a kerékparosok és

mozgaskorlatozottak altal is igénybe vehetd,

zoldteriiletekkel épiilt, kamerarendszerrel el-
latott P+R parkold, ami teljes kihasznaltsaggal
miikodik. Folytatodtak az aktivalassal kapcso-
latos feladatok, és aldirtuk a Tamogatasi Szer-
z8dés 5. szami mddositasat.

Szamos kilonb6z6 dijjal, immar 180 éve in-
nepeli az épitész szakma kimagaslo teljesit-
ményeit a Royal Institute of British Architects
(RIBA). Az intézet nemzetkozi kivalosag dijat
adomanyozott 16 orszag 20 Uj épiletének
és infrastrukturalis fejlesztésének, koztuk
a FOMTERV-PALATIUM-UVATERV tervezte
budapesti négyes metréonak. A Palatium Stu-
dié altal tervezett struktiranak az a kiil6nle-
gessége, hogy a palyazatot megnyer§ csapat
megosztotta munkajat a tobbi versenyzdvel,
igy a projekt sajatossagava valt a részvételi
tervezés.

A2019-es évben tovabbra is kiemelt feladatunk
a fenntartasi idészak teendéinek ellatasa, az
unids kotelezettségek teljesitése.

RADNAY TIBOR
— metrd felujitdsi projektigazgaté

Tevékenységiinket az M3-as metrévonal észa-
ki szakaszanak teljes kordi feldjitasa, valamint
a kozéps6- és déli szakasz kozbeszerzési elja-
rasainak lebonyolitdsa hatarozta meg ebben
az évben. Szorgalmas idészakra tekinthetiink
vissza,
helyszini bejarassal, nehézségekkel és persze
lehet8ségekkel. Talan a legfontosabb ered-
ményiink, hogy az Eurépai Unié jévahagyta
a projekt tamogatasat, ami megalapozza a re-

megszamlalhatatlan egyeztetéssel,

”

konstrukcié tovabbi sorsat. A korszer(isités
alatt all6 metréallomasokon lassan befejez6d-
nek a munkafolyamatok és elkezdédik a hato-
sagi engedélyezés, varhatéan 2019 marciusa-
ban pedig atadjuk az utaz6kézénség szamara
amegujult szakaszt. A metréfeldjitas a déli sza-
kaszon folytatédik, és a tervek szerint 2022-
ben mar a teljes vonalon modern, XXI. szazadi
koriilmények kozott utazhatunk. Rengeteg
feladat és kihivas var még rank, az elkovetkezd
években, aminek orommel allunk elébe!

MOZGASBAN 13
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Az idei és a jov6 év egyik meghataroz6 tenni-
valéja a feldjitas alatt allo kotottpalyas jarmd-
veink (villamos, METRO) pétlasa. Ez a feladat
a szokasosnal is nagyobb figyelmet és tiirGké-
pességet kovetel jarm(vezetSinktdl: a leszi-
kitett savok, a feltorlédott kocsisor, a megal-
I6kban tajékozddni prébalé utasok kérdései,
megjegyzései mind-mind nehezitik a jarm(ve-
zetést.

Hogy miért foglalkozunk kilon is a pétlo ja-
ratokkal? Nos, az idei év elsé tiz havi baleseti
statisztikait elemezve lathatjuk, hogy az eddig
bekovetkezett autébuszos események 15%-a
(235 eset), valamilyen pétld jarattal tortént.
A po6tlo vonalakon szolgélatot teljesité jarmdi-
vezet6knél a sajathibas balesetek részaranya
34%, mig a tobbi viszonylatra vonatkozéan
az idei évben ez az arany 49%, amely azt (is)
jelezheti, hogy kollégaink itt az atlagosnal

POTOLHATATLAN

koriltekintébben kozlekednek. Az esetek 2/3-
a a metropétlashoz kapcsolddott.

Az idei p6tlé buszokkal tortént események
6%-a volt olyan, amikor pétlébusz ttkozott
mas BKV jarmiivel. Erezziik a helyzet komiku-
mat: pétolhatatlan (avagy a p6tld buszt is po-
toljuk)!

A tavalyi esztend6ben az dsszes pétlé jaratok-
kal bekovetkezett buszos események szama
107 volt, amely az 4gazat Gsszes baleseteinek
7%-at tette ki.

Nézziik meg, mit tehetiink mi, jarmiivezet&k
a balesetek elkeriilése érdekében.

Prébaljunk meg tiirelemmel és megértéssel
fordulni a tobbi kozleked6 felé. Az ingeriilt
kozlekedési partnereknek nem személy szerint
veliink van a legtobbszor probléméja, hanem
magaval a helyzettel. Ha mi is visszaszdlunk,

akkor a helyzet nem megoldédik, hanem to-
vabb bonyolddik! Amikor azonban azt latja az
utas vagy a kozlekedd partner, hogy nyugodt
és hatarozott vezetSk vagyunk, ugyanakkor
el6zékenyek is, 6 is nyugodtabban reagal.
Higgytik el, hogy masképpen nem, vagy csak

nehezebben megy!

Azok az ismeretek, amiket a mindennapos
munkank soran megszerziink — forgalmi rend
valtozasok, stb. — tesznek minket profikka
a tobbi kozlekedbvel szemben. Ennek a tudas-
nak a birtokaban nagyon sok balesetet meg-
el6ziink/megel6zhetiink.

Legyiink minden tekintetben potolhatatlanok!

Zombori Laszl6
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LEGAT TIBOR: KOZLEKEDIK A FOVAROS

A 2008-as nagy siker( elsé kiadast kovetGen,
idén a BKV fennallasanak o6tvenedik évében

Gjra megjelent Legat Tibor Kozlekedik a féva-
ros cimii konyve.

A kotet szerkezete, formaja ugyan alig valto-
zott, szerencsére azonban nem egyszer{i utan-
nyomasrol van szé. A negyven oldallal terjedel-

" JKOZLEKE

AT TIBOR!
i
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mesebb masodik, bdvitett kiadadsban az elmdalt
évtized f6évarosi kozosségi kozlekedést érints
torténetét is feldolgozza a szerz6 — a t6le meg-
szokott igényességgel. Szé esik tobbek kozott
a Modulék mellett a PKD konstrukciéban be-
szerzésre kerilt, izembe helyezett magyar
gyartasi autébuszokrél, a CAF villamosok-
rol, az 1-es vonaldnak meghosszabbitasarol.

Természetesen helyet kapott az atadott 4-es
metrévonal (az els6 kiadas az épitkezés képe-
ivel zarult), az Alstom szerelvények, és az M3
feldjitott vonatai, a “pandak” is.

Az atdolgozott elGsz6 a kozosségi kozlekedési
formak megjelenésétdl (révek, konflisok, 16-
vasutak) a BSZKRT letrejottén-széthullasan
keresztiil a BKV megalapitasan at a BKK lét-
rehozasat is beleértve napjainkig tarté rovid
torténeti attekintést ad.

Ahogy az els§ kiadasban olvashattuk: “A kovet-
kezékben az 6t agazat torténetének a BSZKRT
1949-es széthullasatél a BKV 1968-as meg-
alakulasan at a napjainkig tarté néhany epi-
zddjat olvashatjak - a teljesség igénye nélkul.”
Egy-egy aktualizalt fejezet targyalja tehat a vil-
lamos, a hév, a busz, a trolibusz és a metrd koz-
lekedés, a halézatok és jarm(ivek torténetét.

A konyvben felsorakoztatott adatok, legyen

sz6 évszamokrol, miiszaki informaciokrol,
bgségesek, de mennyiségiik és mingségiik
a szélesebb olvas6kozonség szamara is jol
emészthetd. Nem pusztan szaraz kronoldgia-
val talalkozik, aki beleolvas Legat Tibor kony-
vébe. A gazdag informacidéanyagot konnyed,
kozérthetd, olykor humoros stilusban talalja
a szerz8. A korabeli “Gjsagkivagasok”, sajté
idézetek, a konyv témajahoz szorosabban-
lazabban kapcsolodé kor- és kultartorténeti
kitekintések még valtozatosabba teszik a tor-

ténelmi utazast.

Az illusztraciok szima és szerepe is kiemelke-
d6 az akar albumszeriien is lapozgathatd ki-
advanyban. A képanyag mindig jol illeszkedik
a targyalt korszakhoz. Az archiv foték sokszor
nemcsak a rajtuk szerepl6 jarm(vek miatt, ha-
nem mint Budapest életét abrazold kordoku-
mentumok is érdekesek.

Az igényes szerkesztésre jellemz6 finomsag,
hogy a “buszos” fejezet sotétkék hattere
“skyblue™-ra valt a BKK-s korszak targyaldsa-
kor, illetve a metrokék hattér feketére, amikor
a fekete-fehér Alstom, illetve “panda” szerel-
vényekrd| esik sz6.

A konyv kaphaté a bkv webshopban, illetve
a Dedk téri Foldalatti Vasati Mizeumban is.

Karpathegyi Balint
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50 EVE A BKV-VAL
A BKV KULONLEGES
KOZLEKEDESI ESZKOZE

AZ EGESZ EVEN AT TARTO ,,50 EVES A BKV” PROGRAMSOROZAT MELLETT A MAGAZIN LAPJAIN IS MEG-

EMLEKEZUNK A KEREK EVFORDULOROL. MINDEN LAPSZAMBAN BEMUTATJUK A TARSASAG EGY-EGY
KOZLEKEDESI AGAZATAT, MILYEN FONTOSABB VALTOZASOK, FEJLESZTESEK TORTENTEK, MILYEN MEG-
HATAROZO JARMUTIPUSOK VALTOTTAK EGYMAST AZ ELMULT FEL EVSZAZADBAN. A SOROZAT UTOLSO
RESZEBEN A TARSASAG KULONLEGES, TURISZTIKAI JELLEGU KOZLEKEDESI ESZKOZEIT TEKINTJUK AT.

LIBEGO

A Zugligetbél a Janos-hegyre vezet§ libegét,
Magyarorszag elsé drétkotélpalyajat 1970-ben
adtak at az utasoknak, de a kiilonleges koz-
lekedési eszkoz csak hét évvel késébb kertilt
a BKV lizemeltetésébe.

A libeg6 megépitésére vonatkozé elsé tervek
még a két vilaghaboru kozott sziilettek, a meg-
valésitasra azonban kézel 5o évet varni kellett.
1933-ban ifj. Hantos Istvan mérndk jelentke-
zett els6ként a Zugligetbdl a Janos-hegyre ve-
zet6 kabelvasut tervével. Az Gtlet igéretesnek
téint, mivel ekkoriban a zugligeti villamostol
vagy a fogaskerek( vasuttél csak masfél éras
sétaval lehetett eljutni a turistak és siel6k al-
tal ktilonosen kedvelt Janos-hegyre, Budapest
legmagasabb pontjara, ahova az erd6k és a tu-
ristalitvonalak mellett az Erzsébet-kilaté is ki-
randulék ezreit vonzotta. A tervek végiil csak
tervek maradtak, és a habor( utan sziiletett
elképzelésekbdl sem lett semmi.

1967-ben a XIlI. keriilet vetette fel Gjra a drotko-
télpalya megépitését. A kivitelezéssel kapcso-
latban tobb vélemény allt egymassal szemben.
Akisbusz méretii nagykabinok, illetve a 4-6 fGs
kiskabinok helyett végiil a kétszemélyes, nyi-
tott fligg&székes megoldas mellett dontottek.
Az épitési munkakat Franké Endre tervei alap-
jan az Ut- és Vasuttervezd Vallalat (UVATERV)
1969 marciusaban kezdte el, masfél évvel ké-
s6bb, 1970. augusztus 20-an pedig mar utazni
is lehetett az 1040 méter tavolsagot és 262 mé-
ter szintkilonbséget athidalé 4j kozlekedési
eszkozon. (A Frankoé Endrével késziilt interjin-
kat l4sd a 23. oldalon.)

A kezdetben csak zugligeti vagy Janos-hegyi
kotélpalyaként emlegetett kozlekedési esz-
koz névpalyazat Gtjan, tizezer javaslatbol (pl.
Hegyi-kopter, Janikopter, Huza-vona, Paros-




Janos, Janoshegyi Zimmogs, Hegyi-dongd)
kivalasztva nyerte el ma is hasznalatos nevét.

A kilonleges kozlekedési eszkoz 1977-ben
keriilt a BKV-hoz, és tébb, hosszabb-révidebb

kitér6 utan 2010-t6l Gjra a tarsasag kezelésé-
ben m(ikédik.

FOGASKEREKU

A BKV megalakulasakor kozel egy évszazados
maltra visszatekint8, a Varosmajort a Svab-
hegy és a Széchenyi-hegy népszerii kiran-
duldhelyeivel 6sszekoté fogaskerekii vasat
is a tarsasag szervezetébe olvadt 1968-ban.
A Budapest létrejottének 100 éves jubileuméara
készilg févaros a fogaskerek( feltjitasardl is
hatarozott.

A rekonstrukcié keretében teljes palyafelji-
tas tortént, a korabbi Riggenbach-fogaslétra
helyett Strub-rendszer(i fogaslécekre tértek
at. A vasGtvonal megdjitasa mellett Gj allo-

maséplileteket és varokat emeltek, lecserélték
a jarmiparkot is: az osztrak Simmering Graz
Pauker (SGP) cégtdl szerezték be a ma is kozle-
kedd, egy motorkocsibdl és egy vezetdallasos
potkocsibdl all6 — a budapesti kdznyelvben pi-
ros tehénként is emlegetett — piros-fehér sze-
relvényeket. A jarm(ivek menetideje lerévidiilt,
lefelé 19, felfelé 18 perc lett.

Az 1990-es években is szdmos feldjitast, kor-
szer(sitést végeztek a vaston, amely jelen-
leg tiz megalléval tizemel. A jarm(veket is
tobb alkalommal atalakitottdk, modernizal-
tak, kerékparszallitisra is alkalmassa tették,
utastajékoztaté berendezésekkel lattak el,
majd a FUTAR-rendszerbe is bevontak. 2008-
tol a fogaskerek( a févaros kozlekedési halo-
zataban, a villamosviszonylatok rendszerébe

integral6dva a 60-as szamjelzést kapta.

SIKLO

1986-ban a BKV szervezete egy kiilonleges, ré-
gi-Uj kozlekedési eszkozzel, a Budavari Sikléval
gyarapodott. A korabban Budai Hegypalya
néven ismert el6djét még 1944-ben, Budapest

ostroma alatt bombatalalat érte. Az Gjjaépi-
tésr6l 1984-ben dontottek, és a munkalatok
még ebben az évben meg is kezd6dtek. A BKV
és a févaros a kozlekedési eszkoz torténelmi
maltjat és a budavari miemléki kornyezetet
figyelembe véve egykori helyén, az eredetihez
hasonldan rekonstrualta. A miiszaki megolda-
sok tekintetében mar a kor kévetelményeinek
kellett megfelelni, de az allomasok, illetve
a jarmivek a multat kivantak idézni. A meg-
Gjult siklé villanymotoros meghajtast kapott,
elédjével ellentétben a gépészeti berendezé-
sek a felsg allomas ala kertiltek. Az 5o méteres
szintemelkedést lekiizd6, kozel 100 méteres
palya hossza lényegében nem valtozott, ko-
zepére egy szerel§ lépcsGsort, két oldalara
- lizemzavar esetére — egy-egy menekil§ 1ép-
csGsort épitettek. Két végallomasara a korab-

biaktol eltér6, de a miemléki kornyezettel
6sszhangban 1évé tivegépiiletet emeltek.

A Gellért és Margit névre elkeresztelt, barna,
réz diszit6elemekkel ellatott jairmivek eseté-
ben megérizték a haromlépcsés, fiilkés meg-
oldast. A kocsik fiilkénként nyolc-nyolc, azaz
Osszesen huszonnégy utas szallitasara alkal-
masak. Az eredetihez hasonlé médon ingajel-
leggel, parhuzamosan kozlekednek felfelé és
lefelé. A kozlekedés biztonsagarél egy tgyne-
vezett rugberétarolos fék gondoskodik, amely
az engedélyezett sebesség atlépése esetén
megallitja a jirmdivet.

A siklé 1987 6ta az UNESCO vilagorokség ré-
szét képezi.

HAJOZAS

A budapesti helyi hajézast 1957-t6l 6sszefogd
Févarosi Kishajozasi Vallalat (FKV) hajoit 1968.
évi megalakulasat kovetéen a BKV vette at.
A Duna-hidak kozlekedésének béviilésével, és
a 2-es metré Duna alatti szakaszanak 1972-es
atadasaval gyorsabb, korszer(ibb kapcsolat
jott létre Budapest két varosrésze kozott, a ha-
j6zads ugyan megmaradt, de nem tudta felvenni
aversenyt a kozlekedés tobbi szerepl&jével.

A 2010-es években a kozforgalmi kozlekedési
funkcié aztan djra el6térbe kertilt. 2012-t6l )
jaratok indultak, Gj kikoték létesiiltek, illetve
arégieketfeltjitottak. Az dgazat izemeltetését
tobb nagy multd, korszer(sitett jarm(vel vég-
zik (Taban, Budavar, Hungaria, Lagymanyos,
Lanchid, Pest-Buda, Barhegy vagy a nosztal-
giaforgalomra hasznalt Hofehérke hajo).

Vidak Judit

Al
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JANUAR

Fruzsina
Abel

Benjamin, Genovéva

Ledna, Titusz
Simon
Boldizsar
Attila, Raména
Gyongyvér
Marcell
Melania

Agota

Erné

Veronika
Bddog

Lérand, Lérant
Gusztav

Antal, Antonia
Piroska

Marid, Sara
Fabian, Sebestyén
Agnes

Artur, Vince
Rajmund, Zelma
Timot

Pal

Paula, Vanda
Angelika
Karola, Karoly
Adél

Martina, Gerda
Marcella

BKV

Annamaria, Tihamér

Otté

Kornél, Soma
Ulrik

Emese, Sarolta
Csaba
Apolldnia
Ellak

Lukrécia
Amalia

Lili, Néra
Dalma, lzabella
Jend

Ors, Stella
Henrik, Roland
Valter

Elek, Endre
Frigyes

Emilia

llés

Daniel, Daniella
Magdolna
Lenke

Kincs6, Kinga
Jakab, Kristof
Anikd, Anna
Liliana, Olga
Szabolcs

Fléra, Marta
Judit, Xénia
Oszkar

JOLIUS

FEBRUAR

1. P
2. Sz
3. V
4. H
5. K
6. Sz
7. Cs
8. P
9. Sz
10. V
11. H
12. K
13. Sz
14. Cs
15. P
16. Sz
17. V
18. H
19. K
20. Sz
21. Cs
22. P
23. Sz
24. V
25. H
26. K
27. Sz
28. Cs
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P
10. Sz
11. V
12. H
13. K
14. Sz
15. GCs
16. P
17. Sz
18. V
19. H
20. K
21. Sz
22. Cs
23. P
24. Sz
25. V
26. H
27. K
28. Sz
29. Cs
30. P
31. Sz

AUGUSZTUS

Ignac

Aida, Karolina
Balazs, Csinszka
Csenge, Rahel
Agota, Ingrid
Dora, Dorottya
Rémeo, Tédor
Aranka

Abigél, Alex
Elvira

Bertold, Marietta
Lidia, Livia

Ella, Linda
Balint, Valentin
Georgina, Kolos
Julianna, Lilla
Donat
Bernadett
Zsuzsanna
Aladar, Almos
Eleondra
Gerzson

Alfréd, Mirtill
Matyas, Jazmin
Géza

Edina

Akos, Bator
Elemér

Boglarka
Lehel
Hermina

Dominika, Domonkos

Krisztina

Berta, Bettina
Ibolya

Laszlo

Emdéd

LGrinc

Tiborc, Zsuzsanna
Klara

Ipoly

Marcell

Maria
Abraham, Rékus
Jacint

llona

Huba

Istvan, Vajk
Hajna, Samuel
Menyhért, Mirjam
Bence

Bertalan

Lajos, Patricia
1zs6

Gaspar

Agoston
Beatrix, Erna
Rézsa

Bella, Erika
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MARCIUS

Albin, Albina
Lujza

Kornélia, Nelli
Kazmér, Zoran
Adorjan, Adrian
Inez, Leondra
Tamas

Zoltan

Fanni, Franciska
1ldiké

Szilard

Gergely

Ajtony, Krisztian
Matild

Kristof
Henrietta
Gertrud, Patrik
Ede, Sandor
Bank, Jozsef
Klaudia
Benedek
Beata, Izolda
Em&ke

Gabor, Karina
Irén, [risz
Emanuel
Hajnalka
Gedeon, Johanna
Auguszta

Zalan

Arpad

@
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Egon, Egyed
Dorina, Rebeka
Hilda

Rozalia

L&rinc, Viktor
Zakarias

Regina

Adrienn, Maria
Adam

Hunor, Nikolett
Teoddra

Maria

Kornél

Roxana, Szeréna
Enikd, Melitta
Edit

Zsofia

Diana
Vilhelmina
Friderika

Maté, Mirella
M@ric

Tekla

Gellért, Mercédesz
Eufrozina, Kende
Jusztina, Pal
Adalbert

Vencel

Mihaly
Jeromos

SZEPTEMBER
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APRILIS

Hugo

Aron

Buda, Richard
Izidor

Vince

Biborka, Vilmos
Herman

Dénes

Erhard, Dusan
Zsolt

Led, Szaniszld
Gyula

Ida

Tibor
Anasztazia, Tas
Csongor
Rudolf
Andrea, llma
Emma

Tivadar, Odett
Konrad

Csilla, Noémi
Béla

Gyorgy

Mark

Ervin

Zita

Valéria, Nimrod
Péter

Katalin, Kitti

Malvin
Petra

Helga
Ferenc
Aurél

Brund, Renata
Amalia
Koppany
Dénes
Gedeon
Brigitta
Miksa

Ede, Kdlman
Helén

Teréz

Gal

Hedvig;, Hédi
Lukdcs
Néndor
Vendel
Orsolya

ElGd
Gyongyi
Salamon
Bianka, Blanka
DO6motor
Szabina

Simon, Szimonetta

Narcisz
Alfonz
Farkas

OKTOBER

MAJUS

1. Sz Fiilop, Jakab
2. Cs Zsigmond, Zoé
3. P Irma, Timea
4. Sz Flérian, Ménika
5. V Adrian, Gyorgyi
6. H Frida, Ivett
7. K Gizella, Bendeguz
8. Sz Mihaly
9. Cs Gergely
10. P Armin, Pilma
11. Sz Ferenc
12. 'V Pongrac
13. H Imola, Szervac
14. K Bonifac
15. Sz Szonja, Zsdfia
16. Cs Botond, Mozes
17. P Paszkal
18. Sz Alexandra, Erik
19. V Ivé, Milan
20. H Bernat, Felicia
21. K Konstantin
22. Sz Julia, Rita
23. Cs Dezsé
24. P  Eliza, Eszter
25. Sz Orban
26. V Evelin, Fiilop
27. H Hella
28. K Csanad, Emil
29. Sz Magdolna
30. Cs Janka, Zsanett
31. P Angéla, Petronella
(N
BKV
1. P Marianna
2. Sz Achilles
3. V Gyoz6
4. H Karoly
5. K Imre
6. Sz Lénard
7. Cs Rezs6
8. P Zsombor
9. Sz Tivadar
10. V Réka
11. H Marton, Martin
12. K Jonas, Renato
13. Sz Szilvia
14. Cs Aliz
15. P Albert, Lipot
16. Sz (Odén
17. V  Gergd, Hortenzia
18. H/ lJené
19. K Erzsébet
20. Sz Jolan
21. Cs Olivér
22. P Cecilia
23. Sz Kelemen, Klementina
24. V Emma
25. H Katalin
26. K Virag
27. Sz \Virgil
28. Cs Stefania
29. P Taksony
30. Sz Andor, Andras
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JUNIUS

Tlinde

Anita, Kairmen
Klotild

Bulcsu

Fatime

Cintia, Norbert
Rébert
Medard

Félix

Gréta, Margit
Barnabas, Barna
Villg, Sebé
Anett, Antal
Vazul

Jolan, Vid
Jusztin

Alida, Laura
Arnold, Levente
Gyarfas

Rafael

Alajos, Leila
Paulina

Zoltan

Ivan

Vilmos

Janos, Pal
Laszlo

Irén, Levente
Péter, Pal

pal

BKV. ONNEK JAR.

Elza
Melinda, Vivien
Ferenc, Olivia

Barbara, Borbala, Bor6ka

Vilma

Miklés
Ambrus
Maria
Natalia

Judit

Arpad
Gabriella
Luca, Otilia
Szilarda
Valér

Aletta, Etelka
Lazar, Olimpia
Auguszta
Viola

Teofil

Tamas

Zéno
Viktoria
Adam, Eva
Eugénia
Istvan

Janos
Kamilla
Tamara, Tamas
David
Szilveszter

DECEMBER
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A TOMEGKOZLEKEDESBEN
MINDENKI EGYENLO

— INTERJU BOMBERA KRISZTINAVAL

Egy interjuban mondtad, ,mindenhol jo, de leg-
jobb uton”. Riporterkeént sokat utazol a vilagban.
A vildg mds nagyvdrosaiban is vannak tapaszta-
lataid a koz6sségi kozlekedéssel?

Hogyne, rengeteget utazom nagyvarosokban
Eurépaban, Amerikaban vagy Azsiaban. Ahol
lehetséges,
jarkalok. van, ahol ez nagy élmény, példaul
Shanghajban a metré, vagy altaldban a vas-
Gthalézat nagyszeriisége Kindban, van, ahol
inkabb kaland, ilyen sziamomra Indidban vona-

csak ott tomegkozlekedéssel

tozni, és van, ahol a tomegkozlekedés az egyik
pontbdl a masikba eljutas egyetlen jézan és
ésszerli forméaja, mint példaul New Yorkban,
ahova autéval bemenni igazi zsakutca.

New Yorkban sok idét toltottél. Van esetleg ki-
emelked6, furcsa, meghatdrozé emléked, élmé-
nyed a hires New York-i metrorol?

A New York-i metréhoz rengeteg személyes ér-
zelmi toltetii emlékem kotSdik. Eletem fontos
részeként, élményeként, helyszineként gondo-
lok ra. Metrdval hoztam-vittem a pici gyerekei-
met, metréval jartam a forgatasokra, cipeltem
az Osszes nehéz felszerelésemet, rengeteget
aludtam a New York-i metrén, beszélgettem,
témakat szereztem.... Nem tudok elfogulatla-
nul beszélni réla: a New York-i metré egy jelen-
ség. Megdobbent6en mocskosak a megallok,
az akadalymentesitést csak hirb8l ismerik par
allomason. Teljesen esetleges, hogy egy-egy
vonalon a szerelvények vajon oda mennek-e
végll, ahova a metrétérkép szerint mennitk
kellene, vagy teljesen mashova. Kiszamithatat-
lan, hogy az ember két percet var, vagy negy-
venet... vagyis Amerikaban sincs kolbaszbdl
a kerités! Ugyanakkor a New York-i metré a de-
mokracia egyik fontos, szimbolikus helyszine:
a milliardosoktél a hajléktalanokig békésen il-
nek egymas mellett New York legkiilonfélébb
lakoi. Soha nem féltem a New York-i metrén,
és nem is volt rossz élményem, milliés kame-
rakkal a vallamon sem, a hirhedten rossz ne-
gyedekben sem. Imddom a New York-i metrd
sajatos kulturalis életét, a zenekarokat, tinco-
sokat, slammereket, zsongléroket, akik mint-
ha ott élnék az életiket, a produkcidjukkal

szerzett pénzbdl. Szeretem nézni a New York-i
metréban Amerika legjobb oldalat: a metrén
mindenki egyenl8, mindenki kulturdltan vi-
selkedik a masikkal, mindegy, hogy az hon-
nan jott, vagy milyennek t(inik a hattere. Per-
sze nem biztos, hogy ez igy van, nem akarok
sztereotipikus lenni — ezek az én személyes élI-
ményeim és benyomasaim. Azt pedig imadom,
hogy nem lehet bliccelni, vagyis nem kell ret-
tegni az ellen6rt6l, mert a New York-i metréba
be sem 1ép az ember jegy, vagy bérlet nélkiil:
racsok és hatalmas fémkapuk zarjak ki a csa-
I6kat. A New York-i metré beléptetkapuja az
adakozasnak is kivalo6 helyszine: a metré racsai
el6tt rendszeresen allnak raszorulédk, akiknek
nincs a jegyre pénziik, egy-egy masoktdl ka-
pott ajandék jeggyel tudnak bejutni a metrd-
halézatba, és ez nem kis segitség szamukra
a hatalmas varosban.

Az eurdpa bajnoksdgon kivdléan szereplé busz-
vezetdinkkel keésziilt interjuban emlitetted, hogy
gyakorta jarsz a 9-es busszal, és villamosozni
is szoktdl. Milyen rendszerességgel haszndlod
a BKV jdratait?

Be kell, hogy valljam, hogy alkalomszer(ien, és
célhoz kototten, leginkabb harom okbdl. Ha
biztos vagyok benne, hogy tomegkozlekedés-
sel gyorsabb eljutni oda, ahova megyek. Ez
a leggyakoribb, amikor villamosra, buszra, és
aztan biztosan metrdra is pattanok, hisz az
a leggyorsabb. Vagy akkor, ha rettegek a bel-
varosi parkolastél. Még havolna is id6m 6rakat
tekeregni, nincs hozzi kedvem, egyszer(ibb
a busz. Es persze akkor is, ha olyan vacsorara
megyek, ahol szeretnék inni par pohar bort.
Ha tehetem, keriilom a taxizast. Inkabb meg-
varom a kilencest. Soha, egyetlen varosban
sem féltem az éjszakai biztonsagi kockazatok-
tol, és nem is ért szerencsére soha, sehol rossz
élmény, ugyhogy a hajnali buszmegall6zastol
engem csak a nagy hideg tud visszatartani.

Jeggyel, vagy bérlettel utazol?
Nincs bérletem, de tele van a pénztarcam je-

gyekkel. Rettegek attél, hogy elkapnak az el-
lenérok, ezért soha nem bliccelek.

Kérnyezetvédelmi, és a vdros élhetdségének
szempontjdbdl is fontos lenne, hogy tomegek ne
autéval araszoljanak a dugéban, hanem a ké-
z6sségi kozlekedést valasszak. Hogyan biztatnad
az embereket a vdltdsra?

Az a baj, hogy azt latom, hogy az auté még
mindig statuszszimbolum. Es lustasag. Es per-
sze a kozlekedési rendszeriink sem total meg-
bizhat6. Amit nem birok, az az a mentalitas,
hogy akinek nagyobb, dragabb autéja van, az
néha azt hiszi, hogy tobb joga van valahogy
a varoshoz is, tobb jar neki, mint masoknak.
Ami természetesen nem igaz.

»A Varos Mindenkié” - ahogy azt az altalam
nagyon tisztelt, hajléktalanokat segit6 szerve-
zet neve is mondja. Eurépa szamos varosaban
az auténak pusztan funkciondlis szerepe van,
és persze leginkibb varoson kiviil. De most
természetesen a kozéposztalyrél beszéliink,
kérlek, ne feledjik el, hogy nagyon sok ember
almodni sem tud arrél, hogy autdja legyen, 6k
mindig tomegkozlekednek. Az tetszik New
York-ban is, hogy ezek az emberek ugyanolyan
méltésaggal hasznaljak a tomegkozlekedést
ott, mint a millidrdosok, akiknek a Bentley-je
ott all valahol a penthouse garazsaban, mikoz-
ben 6k ametron ilnek. Atomegkozlekedésben
mindenki egyenlS. Most persze valahogy mas-
ra valaszoltam, de ez nekem nagyon fontos....

A munkddbdl fakadé ismertség ellenére is sze-
retsz ,civil” maradni, érzékenyen 6vod a ma-
gdnszférad. Hogyan reagdlsz, ha megismernek,
megszolitanak a buszon, villamoson?

Gyakran megszdlitanak, ami azért nem baj,
mert nem art, ha Gjsagirok véletlenszeriien is
talalkoznak azokkal az emberekkel, akiknek az
érdekeit elvileg képviselni hivatottak. Aki csak
az autéjaban il, az semmit nem tud a varosrdl,
amelyben él. A hatos villamos egy szocioldgiai
tanulmany, szamomra nagyon sokszor sziv-
szorit6, hetekig meghatarozé élmény. Latni
a faradt, gyakran tiirelmetlen arcokat, a gye-
rekeikkel ingeriilt szil6ket, néha a drogtdl
bekabult embereket, a nyugdijas nénit, ahogy
két kiflivel utazik hazafele — lehet persze,
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hogy ez személyes érzékenység, és lathatnam
a boldog szerelmesparokat is, meg a gazdag
turistakat, de valahogy a fijdalmat jobban
észreveszem. Ami kotelességem is. Azt hiszem,
valamelyik online portal fészerkesztgje eld is
irta az tjsagiréinak, hogy havonta mennyit kell
tomegkozlekedniiik, ha nincs kedvik, akkor is.

Tortént veled esetleg valamilyen érdekes, vicces
taldlkozds?

Az egyik nagyon vicces élményem az volt, ami-
kor a villamoson odafordult hozzim egy ba-
csi azzal, hogy mondtak-e mar nekem, hogy
nagyon hasonlitok a Bombera Krisztinara.
De sokkal jobban nézek ki, tette hozza kedvesen.

Akdr a kiilfoldi, vagy a média-kommunikdcio-
ban szerzett tapasztalataidat is figyelembe véve,
van otleted, hogy mivel lehetne a jelenben még
vonzobba tenni a kozosségi kozlekedést az embe-
rek szamdra?

Ugy érzem, hogy a szemléletformalason tul
a varosvezetbk, a tomegkozlekedés tervezGi
is sokat tehetnének azért, hogy az embere-
ket motivaljak. Miéta varjuk mi, budapestiek,
hogy sokkal tobb legyen a P+R parkold példa-
ul. Kizart, hogyha volna hol letennem az autét
ingyen, vagy motivaléan olcsén, ahol megbiz-
hatéan volna mindig elég hely, akkor ne pat-
tannék szinte minden nap metréra. Ha lenne
a reptérre metrd, akkor tobben tennék ugyan-
azt, amit én minden vilagvarosban, ahol a rep-
téri 6sszekottetés adott: azonnal megveszem
a tobbnapos bérletet, ahogy leszallok a repii-
16r6. Es ez az egész ott tartézkodasomra meg
is hatarozza, hogy végig tomegkozlekedem.
Evtizedek ota hallgatjuk, hogyan kéti ,,majd
egyszer” Ossze ezt vagy azt a vonalat logiku-
sabban egyik vonal a masikkal - de minden
valahogy lassan halad. Fontos a szemlélet, épp
ezért emlitettem az autd tdlsagosan hangsi-
lyos szerepét a magyar emberek 6nképében.
De fontos az is, hogy a rendszer elég jol mi-
kodjon ahhoz, hogy az emberek azt mondjak:
le a kalappal! Mivel sokat utazom, ezért latom,
hogy a budapesti tomegkozlekedés messze
nem kullog a sor végén a vilagvarosok verse-
nyében, s6t! De volna mit javitani.

Karpathegyi Balint

21



ész  holnap varosara.
Az uj eCitaro.

A mértékadé. Az (j eCitaro a Mercedes-Benz vélasza az e-mobilitéas koranak jelenlegi és a
klisz6bdn all6 kihivasokra. Készen all a jové felvillanyozasara. Az eCitaro kibdviti a vilag vezetd

koncepcibjaval és széleskorl e-mobilitési rendszerével az eCitaro megnyitja az utat a varosok
elektromobilitasahoz.

Tovéabbi informacidkért latogasson el a www.mercedes-benz-bus.com weboldalra.

Mercedes-Benz

The standard for buses.




SECENEVE: KUKLA

Ahogy a szdlas tartja: ha Mohamed nem megy
a hegyhez, a hegy megy Mohamedhez. A 95
éves Franké Endre Bandi bacsi, a Janoshegyi
Libeg6 tervezdje inkabb vallalta a délutani du-
goval vald kiizdelmet, minthogy semmittevésre
karhoztatva varjon a botcsinalta riporterére.
Franké Endre mogott képletesen szdlva és
kilométerben is hosszu Gt van, amelyet sok-sok
élmény tett szinessé, érdekessé. Ezekrél az ese-
ményekrél olyan magatdl értet6d6 természe-
tességgel beszél, hogy azt gondolhatjuk, sima,
rogoktdl, buktatoktdl mentes élet volt az Gvé.
Ugy tlinik, kellemetlen, szomord dolgok eszé-
be sem jutnak, amikor az életérSl mesél.

A Libegérél annyit lehet tudni, hogy el&szor
1933-ban meriilt fel a fiigg6vasit épitésének
terve, majd az 1940-es években kétszer is el6-
vették, végiil 1968-ban Budapest XII. Keriileti
Tanacsa hatarozatot hozott, arrdl, hogy a kotél-
palyavasat épitési munkalatait el kell kezdeni.

Bandi bdcsi kapta meg a feladatot. Hogy tor-
tént a dolog, pdlydzni kellett erre a munkdra az
UVATERVNEL?

A fene tudja, hogy keriilt hozzam, mar csak azt
tudom, hogy én terveztem. Az egészben az
volt a legjobb, hogy rengeteget jarhattam ki
a teriiletre, és a gépkocsihasznalat utin még
pénztis kaptam.

Voltak el6zetes tapasztalatai, ldthatott, kipro-
bdlhatott mdshol libegdt?

Nem, dehogy! Pedig de szivesen elmentem
volna. Mindent nekem, nekiink kellett kitalal-
ni. Nem csak a tervezésben, a kivitelezésben
is részt vettem. Ami nem volt konnydi, tekintve,
hogy semmi tapasztalatunk nem volt, pedig de
j6 lett volna akkor, ha valaki megmutatja, ho-
gyan kell csinalni.

Tehdt életében akkor iilt el6szér libegon, amikor
a sajdt maga dltal tervezettre iilt fel. Végiil olyan
lett, amilyennek elképzelte?

Alig vartam, hogy kiprébalhassam, még csak
homokzsakokkal szabadott volna tesztelni,
de én mar feltltem ra. Az egészben a latvany
volt a legszebb. Maig megunhatatlan, hogy az
egész varos ott van az ember el6tt.

Kapott valamilyen elismerést akkor ezért
a munkdért?

Ugyanannyi fizetést kaptam, mintha nem csi-
naltam volna semmi kiilonéset. Annyi kedvez-
ményem volt, hogy akkor tltem fel a Libegére,
amikor nekem jdlesett, no meg ez alapjan kér-
tek fel, hogy Indiaba is tervezzek ilyent. Oda
szerencsére meg is hivtak, ott voltam az épi-

*Ut- Vasuttervezd Vdllalat

téskor is és az atadaskor is. 10 éven keresztiil

évi 3-6 honapot toltottem kint.

Melyik a kedvenc libegdje?

Nekem a Janos-hegyi jobban tetszik, talan
azértis, mert ez itthon van Budapesten. Ugyan
a libeg6 miatt kellett munkahelyet valtanom...
A prébalt el6tt — még nem volt engedélyezett
a személyszallitas — észrevettem fentrdl, hogy
a fénokom gylimolcsot szed az egyik kertben.
En meg elpletykaltam, és ennek érthets mo-
don nem oriilt. A kovetkez6 munkahelyemen
az volt a feladatom, hogy ellenérizzem az
UVATERV munkait. Az els6 épp a libegé volt.
Alaposan ellenériztem én mindent és kijelen-
tettem, hogy még ilyen tokéletes munkat nem
lattam, egyetlen hibat sem taldltam benne.

De nem csak és nem elsésorban kotélpdlydn szo-
kott a levegében kézlekedni, hiszen a hires Puma
osztag tagjaként a mdsodik vilaghdboru alatt
a Magyar Kirdlyi Honvéd Légieré kotelékében
szolgalt.

A batyamon keresztil keriiltem kozel a repi-
léshez, 16 éves voltam, amikor el8szor repiil-
hettem egyediil. A Pipis-hegyen gyakoroltunk
Gyongyos mellett. Minden hétvégén gyalog,
vagy kerékparral tettem meg az 5o km-es utat,
még akkor is, amikor tudtam, hogy példaul az
erés szél miatt nem szallhatok majd fel. 20 éve-
sen mar vadaszpiléta voltam, a repiil6akadémi-

Bandi bdcsit 95. sziiletésnapjdra egy két fdre
52016, 95 hétig érvényes tiszteletbeli Libeg6-jegy-
gyel készontotte a BKV.

atis elvégeztem. Voltak razos pillanatok, de én
mindent megusztam: a legalacsonyabb repiilé-
si magassagom 3 m volt, a legmagasabb 8 km.

Ehhez azért nem volt elég a sportrepiilGi tudds...

1942-ben érettségiztem, majd rogtén utana
onként jelentkeztem a légier6hoz, és bevonul-
tam a kassai székhely(i Horthy Repiil6 Akadé-
miara, Szombathelyre. A miénk volt az egyet-
len évfolyam, amit Horthy személyesen avatott
fel, de én nem voltam ott a sajat avatisomon,
mert a borbély kicsit ,megcstszott” és mire
végzett a frizurdmmal, mar megkezd6dott az
avatas. igy tortént, hogy a borbélyiizlet ajtaja-
ban lettem felavatva.

Repiilt, 6ttusdzott, libegdt tervezett Budapesten
és Indidban... Mit csindl mostandban? Repiilni
szokott még?

Néha elvisznek az ismerGsok és engednek re-
pilni, ebben a hénapban is és augusztus 20-an,
alégiparadén is repiiltem. Sokat olvasok, és ha
olyan valakivel jovok ossze, aki ezekhez a dol-
gokhoz konyit, nagyon szivesen elbeszélgetek
vele. Engem mar maga az, hogy beszélhetek
réla, kielégit. Ultem én mindenen, ami a leve-
gbbe tudott emelkedni. Még a sasmadarral is
elrepiiltem volna.

Konyher Maria
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A BKV NEM CSAK BIZTOS MUNKAHELY - IMMAR 50 EVE -, ,,BEKAVESNAK” LENNI KOZOSSEGHEZ TARTO-

-
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ZAST JELENT. MEGPEDIG OLYAN KOZOSSEGHEZ, AHOL MINDIG SZAMITHATUNK A MASIKRA. AM A JU-

BILEUMI EVUNK NEM CSAK ENNEK AZ OSSZETARTO KOZOSSEGNEK, DE UTAZOKOZONSEGUNKNEK IS

EMLEKEZETES MARAD. AZ ELSO, OBUDAI BUSZGARAZSBAN TARTOTT APRILISI NYiLT NAPTOL KEZDVE

KICSIK ES NAGYOK, ESEMENYROL-ESEMENYRE EGYRE TOBBEN JOTTEK, ES EREZTEK AT KOZOSSEGUNK

EREJET, ABUSZOK, VILLAMOSOK, TROLIK, JARMUVEZETOK ES -SZERELOK, KOCSISZINEK ES GARAZSOK

HORDOZTA BKV-ELETERZEST.

Az linnepi év stilszer(ien 2018 6tvenedik napjan
indult, mégpedig a Dunan, ahol Tarlés Istvan
fépolgarmester és Bolla Tibor eln6k-vezérigaz-
gaté egy BKV-hajon nyitotta meg az 5o éves
BKV programsorozatat. Els6 eseményként fél
évszazadunk targyi emlékeibdl nyilt kiallitas
a BKV Deak téri Foldalatti Vasati Mizeumaban,
a megnyitén Bolla Tibor eln6k-vezérigazgatd
id6kapszulat helyezett el — a kiallitast azéta
tébb, mint 21 ezren lattak!

Es kovetkezett is a nyilt napok sora. Obu-
dan a tesztvezetés volt hallatlanul népszerd:
B-kategérias jogositvannyal barki kiprobal-
hatta magat buszvezetéként. Majusban a Fe-
hér Gti metrékocsiszinben tartottunk nyilt na-
pot, a nagy szamu érdekldét kiilonjaratokon

vittiik a helyszinre az Ors vezér térrél. Az ese-
mény egyedisége abban allt, hogy — a foko-
zottan balesetveszélyes helyszin miatt — elsé
alkalommal fogadtunk vendégeket a met-
roszerelvények otthonaban. Az érdeklédés
nagysagat mutatja, hogy az esemény beha-
rangozoja lett — mintegy 30 ezer eléréssel — az
idei év leglatogatottabb posztja Facebook-
oldalunkon! Majusban gyermeknappal egybe-
kotott nyilt napot is tartottunk, a kelenfoldi
remizben, amit a Zach utcai trolibusz-telephe-
lyinkén rendezett Témegkozlekedési Jarmi-
vezetSk Orszagos Versenye kovetett. A BKV
kezdeményezésére 25 éve, a kozlekedésbiz-
tonsag fejlesztésére inditott jatékos vetélked6t
50 éviink apropdjan ismét mi rendeztiilk meg

— nagy sikerrel és szép BKV-s eredményekkel:
a villamosvezet6k kozott az 1. és 2. helyezést
BKV-s csapatok szerezték meg, trolibusz kate-
goriaban is az 1. helyen végeztiink, autébusz-
vezet8ink pedig a dobogo 2. és 3. fokara is fel-
allhattak.

A tavaszi szabadtéri programok kozil a BKV
képviseltette magat a Mazeumok majalisin
a Mazeum-kertben, és a Mazeumok éjszaka-
janis. Az évek 6ta tomegeket vonzé budapesti
éjszakai mulzeumlatogatas karszalagjainak
értékesitésébdl Deak téri mazeumunk olyan
pluszbevételhez jutott, amely tovabbi apré
lépést biztosithat korszer(sitésében. Idén
ugyanis mar térténtek XXI. szazadi fejleszté-
sek a Foldalatti Vasati Mizeumban: négy lap-



képerny6 mellett két infopultot is a latogatok
rendelkezésére bocsatottunk, akik immaron
ezeken a korszerii eszkozokon keresztil is-
merhetik meg Tarsasdgunk és a budapesti
kozlekedés multjat.

A programsorozat a nyari hénapok el6tt egy
régota esedékes BKV-s Csaladi nappal zarult
a régi, jol bevalt helyszinen: az ElGre-palyan.
Bar az idGjaras eleinte nem fogadott kegyeibe
minket, délutanra mar szép idével 6rvendez-
tette meg a kollégakat és gyermekeiket. Az esé
utan ugyanis kisitott a nap a BKV-palya felett,
és a kicsik birtokba vehették a maszdfalat!

A nyaron, és szeptember elején olyan kiilonle-
ges projektekben voltunk koézrem(ikodé part-
nerek, mint az els6 alkalommal megrendezett
Libegbk éjszakaja, a kulonjarati 2-es villamo-
son rendezett villamosszinhaz, az idén a 4-es,
6-os vonalan kozlekedé Dallamos villamos,
vagy a Klasszik radiéval és a Budapesti Vono-
sokkal kozosen megszervezett komolyzenei
koncertsorozat, amelyet a 4-es metré kozon-
sége flashmobszer(ien hallgathatott meg.

Osszel aztan — amellett, hogy olyan nagy mul-
tG rendezvényekhez kapcsolddtunk, mint az
Autémentes nap — a csaladok és a kozlekedés-
baratok 6romére folytatédtak nagy sikerdi nyilt
napjaink. Sorra déltek meg a latogatottsagi
rekordok: az Gj budafoki villamoskocsiszinben

annyian voltak, hogy nehezen lehetett vol-
na tobb embert fogadni — nem csoda, hiszen
kiilénjarati nosztalgia villamos is szallitotta
a résztvevéket a Turisztikai Divizi6 5. sziiletés-
napi ,,bulijara”. A kelenfoldi buszgarazsban pe-
dig mar a négy és félezer kozelében jart a lato-
gatészam. Ide az lkarus-180-assal utazhattak,
de a helyszinen egy igazi kilonlegességgel,
a MAVAG Trs-6sével is lehetett tenni egy kort.
Nyilt napjaink a Hungaria remizben zarultak
oktoberben, amit a BKV 5o programsorozat
leginkabb szakmai eseménye, a Kozlekedéstu-
domanyi Egyesiilettel kozosen, Balatonfenyve-
sen rendezett konferencia kovetett.

Ahogy 106 éves sportegyesiiletiink, a BKV EI§-
re SC is szimbolizalja, Tarsasagunk életében
a sport is fontos szerepet jatszik. Ezt mutatja,
hogy kollégaink kozil tobben is részt vettek
a tavaszi Ultrabalaton futéversenyen, majd ju-
bileumunk apropéjan BKV-futas nevli rendez-
vényiinkkel csatlakoztunk a VII. kertileti Futé-,
és Gyalogléonaphoz. Az egészséges, sportos,
a mozgast kozéppontba allité életmddot van
hivatva népszer(siteni kollégaink korében az
idén is megtartott tavaszi és szi focikupa, ahol
kispalyan mérhették 6ssze tudasukat a BKV-s
kollektivakbol verbuvalédott csapatok.

A 2008-as nagy sikerli elsé kiadast kévetden —

P

tjabb 10 évvel kibdvitve — idén Gjra megjelent
Legat Tibor nagy siker(i Kozlekedik a févaros
cim( konyve, bemutatdjat Deak téri mlzeu-
munkban rendeztiik meg.
A jubileumi év programkavalkadja mellett
mindekézben a maga természetes medrében
zajlott az élet: a budapestiek és az agglome-
raciobol érkez6k nap mint nap szamithattak
nélkilozhetetlen munkankra, a Budapestre
érkezé latogatok, és kilfoldi turistak olyan
kulonleges élményekkel gazdagodhattak,
mint a libeg6zés, a Budavari Siklé csodéja, ha-
jojarataink segitségével pedig a Duna-hidak
alatt atbujva egy kilonleges alulnézetbdl is
felpillanthattak a varosra. Vagyis nem csupan
fél évszazados életkorunkra, de nagy, kozos
teljesitményiinkre is bliszkén végezhetjiik to-
vabb a févaros szamara nélkiil6zhetetlen mun-
kankat.

Hradszki Rébert

December 16-dn vdr rdnk a févdrosi trolikozlekedés

iinnepe — stilszeriien az egykori 6budai kocsiszinnél,
ahonnan az elsé trolik 85 évvel ezeldtt elindultak.
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BUSZVEZETO EB

A SZUK ELITBEN VEGEZTEK KOLLEGAINK AZ ELSO BUSZVEZETO EUROPA-BAJNOKSAGON

Berlin adott otthont az elsé alkalommal meg-
rendezett Buszvezet§ Eurdpa-bajnoksagnak,
ahol a BKV csapata is megmérette magat.
A szeptember 21-22. kozott lebonyolitott ese-
ményen 21 eurdpai csapat, 16 orszag 21 varos-
anak legjobb vegyesparosa mérte Gssze tuda-
sat. Tarsasagunkat Flamis Gabriella és Haibach
Janos képviselték, valamint Oregbitették is
a BKV hirnevét, hiszen 6sszetettben az el6keld
6. helyezést szerezték meg, mig egyéniben Ja-
nos az elért 3. helyezésért egy bronzkormanyt
abrazolé plakettel térhetett haza.

Kollégainkat az elért eredményiikrél, tapasz-
talataikrdl, a versenyen szerzett élményeikrdl
kérdeztiik.

Kérlek, meséljetek arrol, hogy midta vagytok
a BKV-ndl, és miért pont ratok esett a vdlasztds?
H.).: 26 éve vezetek a BKV-ndl, és azidei orszagos
versenyen elért legjobb BKV-s eredmény alapjan
keriiltem be az Eurépa-bajnoksag mezényébe.

F.G.: 2006-6ta dolgozom a vallalatnal, engem
pedig az oktatom valasztott a versenyz8k kozé.
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Az idei volt ennek a versenysorozatnak az elsé
kiirdsa. Hogy tudtatok felkésziilni egy olyan
megmeérettetésre, amirdl még tapasztalatotok
sem volt?

F.G.: Elég nehéz volt felkésziilni a versenyre,
mivel nem tudtuk azt , hogy milyen felada-
tokra szamithatunk. Amit az életben, a varosi
kozlekedésben tapasztaltunk, az volt a felké-
sziilésiink.

Lényegében a mindennapi munkatok sordn szer-
zett tapasztalataitokat iiltettétek dat a megmé-
rettetésre?

H.J.: Lényegében igen. Nekem annyiban volt
mas, hogy kozel hasz éve jarok versenyekre,
és ebbdl kifolydlag nekem van mar versenyta-
pasztalatom.

Amikor megtudtdtok, hogy ti fogjdatok alkotni
a csapatot, akkor megbeszéltetek egy stratégiat,
egyeztettetek a részletekrol?

H.J.: A verseny hetében talalkoztunk el&szor,
igy el6re nem nagyon tudtunk egyeztetni.

Berlinben nem volt tdl szerencsés, hogy Gabi
viszonylag az elején vezetett, igy kevés idonk
volt megnézni a palyat, vagy azt, hogy mire ér-
demes odafigyelni. Amit lattunk, azt atbeszél-
tik, illetve, miel6tt én keriiltem sorra, Gabi el-
mondta, hogy 6 mittapasztalta palyan vezetés
kozben, és ezeket is probaltam beépiteni abba
a korbe, amit én futottam.

Hogy tértént a lebonyolitds, mi hatdrozta meg
a sorrendet?

F.G.: Az el6z8 este sorsoltak ki azt, hogy a pa-
rosok milyen sorrendben indulnak majd mas-
nap. Ez az els6 forduléra vonatkozott, mig
a masodik etapban - az aktudlis helyezéshez
képest - forditott sorrendben kovették egy-
mast a csapatok.

Milyen feladatokkal tesztelték a tuddsotokat?

H.J.: A feladatokkal jellemz8en a precizitast
mérték, de a palyan eltoltott id6 is fontos
szerepet jatszott. Olyan feladatokat allitot-
tak Ossze a szervezdk, amikkel ugyan kicsit
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masképpen, de a napi munkavégzésiink so-
ran is talalkozhatunk. Volt olyan feladat, ahol
egy nagyon sz(ik sikatoron kellett &tmenniink,
masik feladatban pedig két hordét kellett egy-
mastdl akkora tavolsagra beallitani , hogy ép-
pen atférjen kozottiik a busz. Ezt Gabi nagyon
precizen oldotta meg. Ami nehéz, de egyben
otletes is volt, hogy harom féle busszal kellett
teljesiteni a palyat. El6szor elindultunk egy
emeletes, haromtengelyes MAN autébusszal,
onnan futassal at kellett dlni egy elektromos
Solarisba, azzal kellett folytatni a palya kozép-
s6 részét, majd Gjra futas, és a harmadik sza-
kaszt mar egy Mercedes Citaréban fejeztiik be.
F.G.: A masodik kocsival két boja koziil kellett
elindulni, majd egy 15x15 méteres (12 méter
hosszu busszal) kalodaban kellett megfordul-
ni Ggy, hogy béjakat ne érintsuk, és ahol be-
mentiink, ott is kellett kijonniink. Az ezutan
kovetkez6 feladatot szlalomozassal kellett tel-
jesiteni, ahol a gyorsasaggal sok id6t lehetett
nyerni. Szamunkra szokatlan volt, hogy a két-
ajtos Solarisnak a masodik ajtaja jéval hatrébb
volt, és ezzel kellett egy megalléban vald
megallast agy kivitelezni, hogy a kettes ajto

220 SekT

i VFEEH

o

e LyeRonny H
e u oLudovic Le Moal

4390
J

Vladimir Grigoryev 3865 -
© o
olzel

3620
o

3605
o

0 B_E Sigurjon Gudnason 3590
o o

minél kozel keriljon a megalléhoz, valamint
az ottani jelz6 nyilnak az ajté kozepére kel-
lett mutatnia. Innen letakart kiléméteréraval
kellett 15 km/h-s sebességgel tovabbmenni.
Ezutdn pedig a Citaréval tolatva kellett ugyan-
azt a feladatot megcsinalni, amit el6remenet-
ben a haromtengelyessel.

Az elért helyezésetek azt mutatja, hogy magas
szintet képviselnek a jarmiivezetdink. Ez meny-
nyire helytallo?

H.).: Ez teljesen helytall6. Azok a kollégak, akik
tobb éve vezetnek autébuszt a févarosban,
nagyon komoly tapasztalattal rendelkeznek,
nekik mar olyan rutinjuk van, hogy jé szinten
tudnak teljesiteni egy verseny feladatait is.

Melyek voltak azok a napi munkavégzésetekbdl
szdrmazo tapasztalatok, amelyek segitettek ti-
teket a versenyen?

F.G.: A belvarosi forgalmat mondom. Sok min-
denre figyelniink kell, a foltarasoktél kezdve
a lezarasokon at az autdsokra is, sokszor cen-
tizgetni is kell.

Van-e osszefiiggés az elért helyezés és az adott
vdros kozlekedési sajatossdgai kozott?

H.J.: Ugy gondolom, hogy nincs. Ide a ver-
senyz6k egy adott sz(irén keresztiil jutottak ki,
akik a sajat kornyezetiikben a legjobbak, vagy
a legjobbak kozé tartoznak. A versenyzdk kiva-
lasztasanak moddja cégenként eltérd lehetett,
de a legtobb helyen rendeznek hasonlé verse-
nyeket, igy altalaban az ott legjobban szerepl8
kollégakat delegaltak a vallalatok, hiszen min-
den cégnek az volt az érdeke, hogy minél jobb

helyezést érjen el a csapata.

Hogy fogadtak titeket a kollégdk a verseny utdn?
F.G.: Nagyon pozitivan fogadtak, sok gratulaci-
6t kaptam t6liik. A mai napig odajonnek a mun-
katarsaim gratulalni, s6t, a szomszédoktdl,
illetve utastoktdl is kaptam mar gratulaciot.
H.J.: Oriiltek az eredménynek, én is sok gratu-
laciét kaptam és kapok most is téliik.

Fenyvesi Maté
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BKV-NAK SZERETETTEL
- EMBERSEGBOL JELES!

MI IS LEHETNE JOBB ES SZEBB KARACSONYI Ajl\NDfEI(, AMELYBEN M| BKV-SOK MINDANNYIAN OSZ-

TOZHATUNK, MINT NEHANY KOSZONO SZO A SZOLGALTATASAINKAT IGENYBE VEVO UTASOKTOL?

OROMMEL OSZTUNK MEG PAR OLYAN LEVELRESZLETET AZ EZ EVI TERMESBOL, AMELYEKBEN LEGTOBB-

SZOR ELISMEROEN SZOLNAK A JARMUVEZETOINKROL. TERMESZETES EZ iGY, HOGY OKET EMLITIK NEV

SZERINT, VAGY JARATSZAMRA HIVATKOZVA, HISZEN KOZVETLENUL VELUK TALALKOZNAK, OK KAPJAK

A DICSERETEKET IS — AMELYEK VALLJUK BE, MINDEN BKV-DOLGOZO SZIVET MEGMELENGETIK.

A Jdszai tér felé tartdé NGC-158-as vezetGje
messzemendkig kedves, figyelmes, tiirelmes
és humoros utat biztositott mindnyajunk nagy
oromére. Kérem utastarsaim nevében, ha
méd adédik ra, tartsdk benne a lelkesedést!
Ezt a magas szinvonall igazi ,,szolgaltatast” ki-
vanom tobb jaratukra is.

Szeretném megkdszonni a PKN-609 rendszamu
21-es buszt vezetd sof6rnek, hogy aprilis 14-én,
szombaton fél 12 koriil megvart a Széll Kalman
tér felé kozlekedd busszal a Varoskati Gt meg-
allénal. Babakocsival jottiink a 3 hénapos kis-
fiammal és a sof6r r nagyon kedvesen bevart
minket.
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Készonetet szeretnék mondani segit6kész mun-
katarsaiknak, akik helyzetfelismerésben és se-
gitségnyUjtasban jelesre vizsgaztak elGttem.
Tegnap, jlnius 15-én pénteken délutan 3 dra
magassagaban a cstcsforgalom kellgs koze-
pén leallt az autém a Margit hid pesti oldalan,
Buda felé a belsé savban, még a hidtetd el6tt.
Lehetetlen helyzetbe keriiltem. Telefonaltam
mindenfelé, de a csicsforgalom miatt fél 6ran
beliil senki sem tudott segiteni. Egyediil vol-
tam az autéban, papnak felfelé nem tudtam
a kocsit tolni, lefelé meg a rengeteg auté miatt
nem tudtam félreallni. Ezt a helyzetet ismerte
fel egyik villamosvezetgjiik és jelezte, hogy
szdl a forgalmi zavarelharitasuknak. A gyor-
san kiérkezd fiatal munkatarsuk segitségével

kézi tolasi mandverrel a kocsit megforditot-
tuk, és legurultunk és félrealltunk vele egy al-
kalmas helyen.

Siirlin haszndlva a BKV jdratait sok kilonds
tapasztalasra tettem szert. Szeretném ezek-
bsl egyet megosztani Onékkel. A Huszar utcai
megalléban kicsi unokammal varakoztam 6
6ra koriil. Allt bent szokas szerint a varosnézé
busz, majd érkezett egy csuklés 7-es, és mo-
gotte a 110-es jarat. Az autébusz vezetgje fel-
vette a hozza szalad6 utast, de mikor eléle el-
indult a megel6z6 két jarmdi, beallva a megallé
helyére ismét ajtét nyitott, s igy mi is fel tud-
tunk szallni. Hosszan utaztunk a jarmdvon, s
menetiranynak Ulve, elél lathattuk, hogyan re-



agal a buszvezet§ egy-egy felé futé utasra, mi-
ként all be kellemes felszallast biztositva rend-
szeresen a jarda mellé, hogyan kozlekedik
a forgalomban a tobbi jarm(iho6z viszonyulva.
Megallapithattam, a tobbféle szituaciot latva,
hogy van olyan buszvezet§, aki baratsaggal
kezeli az utasait, és korrekt partner az au-
téforgalomban is. Talan nem véletlen, hogy
szinte minden eldl felszall6 koszontéssel [é-
pett fel a buszra. Ugy hiszem, nem csak azért,
mert mindenki ismer6s a GOC o27-es jarat
vezet&jének!

Nem tudom, milyen véleményeket irnak dltald-
ban, de én most csak elismeréssel szélhatok:
Ma, 2018.07.15-én a 161-es jarattal utaztam az
Ors Vezér térrél a Kucorgé térig. Indulas id6-
pontja 13:56. A busz rendszima NWB-363, ezt
a leszallaskor jegyeztem meg. J6 volt latni azt
a nyugalmat, magabiztossagot, amit a busz ve-
zet8je sugarzott magabdl. Segit6készségbbl és
figyelmességbdl is jelesre vizsgazott. Szoktak
mondani, hogy élményutazas. Ez azok kozé so-
rolhaté. Kivanok minden mas munkatarsuknak
is balesetmentes kozlekedést.

A mai napon Kokirél 4:30-kor indulé 85 busz so-
f6rjét szeretném dicséretben részesiteni a kivald
vezetési technikajaért és a pontos kozlekedésért.

EMBERSEGBOL JELES! A 82-es troli Uzsoki
korhaztdl jovet a Réna utcardl fordult volna
a Szugld utcaba, amikor a menetirany szerin-
ti jobb jardan egy vak fiatal holgy varakozott,
hogy athaladjon a masik oldalra. A troli veze-
téje megallt - lezarva a Rdna utcai forgalmat -
szempillantas alatt kiszallt a vezetd flilkébdl és
atvezette a holgyet a troli el6tt, majd amilyen
gyorsan kiszallt, olyan gyorsan visszaugrott
a vezetGilésbe és folytatta az utat. Nagyon
meghatédtam ettdl a figyelmességtsl. Szem-
bél szintén alltak rvezetdk, de senki nem szallt
ki segiteni. Udvézlém az Urat!

Mai napon, kb 16.50 magassagaban szalltam
fel Keleti palyaudvarnal a 20E jaratukra. A busz
forgalmi rendszama BPI-g8o. A jarm(i vezetdje
fiatal kora ellenére nagyon jol vezetett. Vezeté-
si stilusa igen kényelmes volt, hirtelen fékezés
és iranyvaltas nem volt, el6re tervezett és gon-
dolkodott. Mas kozleked6kre/gyalogosokra
tekintettel volt, a buszmegalléban a viz felal-
last/tocsat kikertilte, véletlen se frocskoljon le
senkit a busszal. Remélem, ezt a stilusat hosszu
tavon fent tartja.

155-0s busz vezetdje, Toth Ferenc buszvezetd
munkajat szeretném megkoszonni és kiemel-
ni, hogy minden alkalommal rendkiviil kedves,
figyelmes, udvarias az utasokkal. Kévetendd
a hozzaallasa minden buszvezet$ szamaral

A mai napon (2018.07.12.) a 8o-as trolibuszt
vettem igénybe a Keleti palyaudvartél. A 23:23
perckorindulé jaratra szalltam fel (SST18-go15),
melyen a vezet§ kedvesen koszontotte az
utasokat és jo utazast kivant! Ha lehetséges,
szeretném kérni Onoket, hogy juttassak el ko-
szOnetemet a jairmiivezetSnek, hogy egy ilyen
kés6i oran is feldobta az ember estéjét — na-
gyon j6l vezet, egy élmény vele utazni.

Oszinte koszonet illeti a MFW 509-es busz ve-
zetGjét tegnapi rendkivili udvariassagaért,
kedvességéért, amelyet velem, idGs emberrel
szemben tanusitott. Kérem, fejezzék ki neki
elismerésiiket, és sok hasonlé magatartasa
dolgoz6t kivanok a BKV-nak.

Csak az egyensiily végett... Tegnap, - hétfén -
délutan 13,30-kor a Széll Kalman téren varunk
a g1-es autébusz induldsara. Az utasok mar
felszalltak, csak egy nehezen mozgd Gregir
all a lépcsé el6tt, tehetetleniil kapaszkodva
a kerekes bevasarlé kocsijaba. A busz vezetdje
leugrik, korbeszalad, felteszi a kocsit, felsegi-
ti az 6regurat, maga is fellép, majd kéri, hogy
valaki adja at a helyét az elsé ilésekrdl. Fiatal
né —maga is csomaggal — mar megy is hatrébb.
A busz vezetdje a leiilésig timogatja utastar-
sunkat, majd leugrik, elfoglalja a helyét és par
masodperc késéssel indit. Az utasok Ossze-
mosolyognak, mint régi ismergsok... ,Verba
movent, exempla trahunt” (A szavak megindi-
tanak, a példak vonzanak) tanitottak a rémaiak,
majd évszazadokkal késGbb jé latintanarunk.
Amikor az 6regUr kezd leszallashoz készulédni,
mar harom utas is biztositja, hogy segit. A veze-
t6 csak bacsat int és megylnk tovabb. Vissza-
nézek és latom, hogy az Ur integet a busz utan,
elfatyolosodott szemekkel. Vagy csak én latom
igy...? (A busz forg. rendszima: NGC-157.)

2018. szeptember 24-én éjjeli egykor utaztam

a 934-es busszal a Nyugati palyaudvartél. A so-
fér nagyon kedves volt, épp indulni késziilt
a megallébdl, és mivel integettem kintrdl, ki-
nyitotta az ajtot, amit ezaton is koszonok. Mas
eurdpai nagyvarosban jarvan, ez a gesztus ko-
rantsem egyértelmd.

Pénteken, jan. 26-dn 3 6rakor a 165-0s busszal
utaztam a Kolosy tér felé. A pénztarcamat, iga-
zolvanyaimmal egyiitt a buszon elvesztettem,
és azt a becsuletes megtalalé a busz vezetd-
jének leadta. A sof6r, Toth Jozsef a tircamban
lévé kartyak alapjan kinyomozta a telefonsza-
momat, és vasarnap felhivott, hogy leadta azt
az 6budai garazsban. Nagyon megoriltem,
mert én mar lemondtam a pénzemrél, és bosz-
szankodtam, hogy mennyi utdnajarassal tu-
dom pétolni irataimat. Ma felhivtam az Akacfa
utcai irodat, ahol kozolték, hogy a pénztarcam
mar naluk van. Délutan azt az igazolvanyaim-
mal és a pénzzel egyiitt hianytalanul atvettem.
Ez(ton szeretném megkdszonni a becsiiletes
és korrekt eljarast.

Szeretnék eziton is koszonetet mondani a 123-
as buszon ma délutin (2018.02.28., szerda)
szolgalatot teljesits buszvezetSnek. Csomago-
mat 14 6ra koril a buszon felejtettem, és mire
egyaltalan felfedeztem a hianyat, és (eléggé
reményvesztetten) betelefondltam a Talalt
targyak osztalyara, ott mar tudtak réla, mivel
a sofér azonnal bejelentette. igy gyorsan meg
lehetett szervezni a csomagom (benne anyu-
kam mellénye) atvételét, ami azéta mar rend-
ben meg is tortént. Halasan kész6nom!
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GYEREKSZEMMEL

A METRO FELUJIiTASI PROJEKTIGAZGATOSAG FEBRUAR VEGEN ALKOTOI PALYAZATOT iRT KI A 3-23 EVES
KOROSZTALY SZAMARA, AMELYBEN AZ ORSZAG EGESZET BiZTATTA ARRA, HOGY ECSETET, CERUZAT,
VAGY EPPEN KAMERAT RAGADVA MUTASSAK MEG, HOGYAN KEPZELIK EL AZ M3 METROVONAL FELUJi-
TASAT. A MELYBEN ZAJLO MUNKA TITOKZATOS VILAGA ALKOTASRA KESZTETTE A GYEREKEKET: CSON-
TOKAT, SZELLEMEKET, SOT KINCSEKET IS RAJZOLTAK A FOLD ALA, DE VIDAMAN VAGY EPPEN MERGESEN
DOLGOZO ALAKOK IS MEGJELENTEK A KEPEKEN. A NAGYOBBAK FOTOKON ES VIDEOS OSSZEALLITASOK-

BAN INKABB A XXI. SZAZADI ,,0KOS METROT” SZEMLELTETTEK.

Osszesen 153 palyam(i érkezett, az 6vodas, az
altalanos iskolds, a kozépiskolas, valamint
a fotd-vided kategdriakban. A kilenctagt zs(iri
—fest6-, fotd- és képzémiivészek, pedagdgusok,

miivészettorténész, és filmrendezd — tébbko-

ros értékelés utan dontott a helyezésekrdl.

A dijatadéval egybekotott kiallitds megnyi-

téjat a Deak 17 Gyermek és Ifjasagi M(ivészeti
Galériaban tartottuk junius 26-an. Az izgatott,

tnneplébe 6ltozott gyerekek és fiatalok Lany-

csoktdl Szolnokig kiilonbozd telepilésekrdl
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érkeztek sziileikkel, testvéreikkel, felkészit6-
jukkel, barataikkal az eseményre. Bolla Tibor
elnok-vezérigazgaté mind a 22 dijazott alkotas
készitdinek oklevelet és értékes ajandékcso-
magot adott at, ami tobbek kozott vasarlasi
utalvanyt, szinhazjegyeket, bérleteket, ma-
zeum-, cirkusz- és fiird6belépdket, konyveket,
kifestket, mizeumpedagégiai foglakozason
vald részvételt tartalmazott. Budapest FGva-
ros Onkormanyzatanak kiilondijat dr. Bagdy
Gabor, pénziigyekért felel6s fépolgarmester-




Balogh Borbala
Magyar Noéra Eszter
Vabroé David
Dedk Ovoda

Zugligeti 6voda

Alapfoki oktatasi intézmény

Ocska Lili
Auth Anna
Szlics Rozina
Stump Ede
Gal Emma
Oze Virag
Liptak Bernadett Kata
Balassi Balint Gimnazium

Rakospalotai Meixner

Kozépfokd oktatasi intézmény

Lengyel Renata
Weidinger Tamara
Kodias Alexandra

Arki Vanessza

Lengyel Néra Emese

Jelky Andras Szakkozép

Fotdk és videok kategoria

Dobler Gergely Gabor

Nagy Benjamin - Héjja David

Bogar Szabé Andras

I. helyezett

II. helyezett

I1l. helyezett
Kiildndij

Kiilondij

. helyezett
II. helyezett
II. helyezett
I1l. helyezett
Kilondij
Kiilondij
Kiilondij
Kiilondij

Kiilndij

I. helyezett
II. helyezett
I1l. helyezett
I1l. helyezett
Kilondij

Kiiléndij

I. helyezett
II. helyezett

I1l. helyezett

helyettes, a BKK Zrt. kilondijat pedig
dr. Dabéczi Kalman vezérigazgaté adta at.
A gy6ztes palyam(iveket egy hénapig tekint-
hették meg az érdekl6d6k.

A nyari sziinet utan ismét kiallitast szervez-
tiink, ezGttal a Jozsef Attila Szinhaz elécsarno-
kaban nyilttarlat az alkotéi palyazat valogatott
munkaibdl, szeptember 17-én. Az eseményen
a Szinhaz igazgatdja, Nemcsak Karoly, vala-
mint Radnay Tibor metr¢ feltjitasi projektigaz-
gaté mondott kdszont6t.

A rajzok, festmények, képek remekil pél-
dazzak a gyerekek, fiatalok nyitottsagat
kornyezetiik torténéseire. A kreativ, gyak-
ran elgondolkodtaté alkotasok, rengeteg
kellemes pillanatot hoztak a BKV életébe is.
Egy kilenc éves kisfit a napokban vette at, és

oo

biiszkén vitte haza élete elsd kiallitott mivét.

A kollazs némi csillamporral volt megszorva,
amit8l valahanyszor hozzaértiink mi is csil-
logni kezdtiink, meg is kérdeztik, miért ke-
riilt rd az eziistpor. A hatarozott valaszt azon-
nal megkaptuk, ,,az a fékpor, amit a metré
hagy maga utan”.

Vincze Jalia
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Nem feltételezziik, hogy a képeken lathaté jarm(vek, valamint az azo-

kat Gzemeltet6 kozlekedési tarsasagok konkuralni akarndnak a vilag
legmegbizhatobb csomagkézbesitéjével, de jé latni, hogy minden eset-
re felkésziiltek, és ha Ggy kivanja a helyzet, van ,,p6tlasi terv”.

Mostani 6sszedllitisunkban olyan dnnepi jarmiiveket mutatunk be,
amik azt jelzik, hogy a karacsony el6tti par hét hangulata kicsit mas,
mint az év tobbi része. Lassuk, melyek azok a jarmiivek, amik nem
csak az ati célunkhoz visznek el minket, hanem az adventi idészakot is
»,menetrend szerint” szallitjak.
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SZAZ EV MULT
- SZAZ EV JOVO

A MILLFAV 1995-OS REKONSTRUKCIOJAROL

AZ UNNEPI EV UTOLSO SZAMABAN A ‘00-ES EVEKBE ERKEZTUNK EL A RETRO-SOROZATUNKKAL.

A BKV HiRLAP 1995-0S SZAMAI SEGITSEGEVEL A 100 EVES SZULETESNAPJARA KESZULO MILLENNIUMI

KISFOLDALATTI VASUT REKONSTRUKCIOJAT IDEZZUK FEL.

SRR |

u.% \. !

OaVaVaYaa s

1896-ban a magyar allamalapitas ezredik évfor-
duléjan adtak at Budapesten a vilag elsé villa-
mos hajtast foldalatti vasatjat a Millenniumi
Foldalatti Vasatat (MILLFAV), amely egyben
Eurépa masodik, a kontinens elsé foldalatti
vas(tja volt. Jol ismert tények ezek szinte az
egész vilagon, hiszen a Kisfoldalatti egész év-
ben vonzza a Magyarorszagra latogaté turista-
kat, akik nem csupan kozlekedési eszkozként
tekintenek a jaratra, hanem térténelmi, kultu-
ralis latnivaloként is.

1995-re az infrastruktira és a jarm{vek allapota
annyira leromlott, hogy a kozelg6 szazadik szii-

letésnaptol fuggetlendl is halaszthatatlanna
valt a teljes korii rekonstrukcid. “Kétségtelen,
mind a jarmiivek, mind az allomasok esztéti-
kailag is leromlott allapotba keriiltek. De a f&
gond, amiért a felGjitast mar nem lehetett el-
odazni, az a palya allapota. Annyira elhasznalé-
dott, hogy javitasokkal mar nem lehetett tizem-
biztos allapotban tartani. Még Gigy sem, hogy
a vonalon sebességkorlatozast rendeltiink el.
A fodém sem birta tovabb az “id6 stlyat”, mar-
mint a nagy terhelést” - mondta el Blahd Tibor
a metr6-HEV palyafenntartasi szakszolgalat
vezetGje, a MILLFAV létesitményfelel&se a BKV
Hirlap 1995. marcius 23. szimaban.

A kilonleges kulturalis- és torténelmi értéket
a feldGjitas soran is figyelembe kellett venni.

“A Miemlékvédelmi Feliigyel6ség kikototte -

bar ez a BKV-nak szandékaban is allt -, hogy
arégi allomasok miiemlékjellegét tartsuk meg”

—fogalmaz a lap. A cél az 1896-os allapotok han-

gulatanak megidézése volt.

A tervezésben és kivitelezésben illetékes kollé-
gak (a BKV sajat hataskorben a Bajcsy-Zsilinsz-
ky at, az Opera és az Oktogon allomasok fel-
Gjitasat végezte) minden részletre odafigyeltek.
A csempék, a tartéoszlopok szine, a peronszél
burkolata és a bdatorok kialakitasa is hosz-
szas egyeztetés eredményeként sziiletett meg.
Blahé Tibor

ezzel kapcsolatban felidézi:

“Erdekes, hogy majdnem lényegtelen kérdés,

mégis a padok kialakitasar6l rengeteget vi-
tatkoztunk”. A megalldkba végiil Ggynevezett
Buchwald-padokat, illetve egy helyszinen Eger
tipust padokat helyeztek el.

Erdekes, hogy a Kisfoldalatti valamiért mindig
a vandalizmus “kozkedvelt terepe” volt. A BKV
Hirlap 1995-6s szamaiban a rekonstrukcié ideje
alatt négy cikk is megemliti ezt, és hangstlyoz-
za a megel6zés fontossagat. A kéretlen “m(ivé-
szeti alkotasok” elleni harc jegyében a csempe
és fém feliiletekre tervezett antigraffiti bevo-
nattal kapcsolatban szellemesen jegyzi meg
kollégank 1995-bél: “Ugyhogy azok a fiatalok,
akik Picasso, Dali, Vasarely nyomdokaba ki-
vannak lépni, inkabb prébalkozzanak az And-
rassy Gt egy masik helyén - a Képzém(ivészeti
Féiskolan!”

Karpathegyi Balint
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AZ ELEKTRONIKUS TAXAMEROK MAGYARORSZAGI PIACAN 1983 OTA VAGYUNK JELEN.
RASE FANTAZIANEVU VITELDIJJELZO KESZULEKEINKET JELENLEG IS

HASZNALJAK A SZEMELYSZALLITO VALLALKOZASOK.
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A A CAVIDENT FOGASZATI KFT.
JOGOSITVANY MOST RENDKIVULI AKCIOT

KEDVEZMENNYEL! HIRDET!

Téli akcio a BKV és BKK dolgozéinak és nyugdijasainak:
Porcelan korona 29.99o Ft-tol
Cirkon fémmentes korona 49.900!
Egyes kezelések arabol tovabbi jelentds
kedvezményt adunk!
Nézze meg akcidinkat a www.cavident.hu oldalon,
a BKV-s drak oszlopban. Egészségpénztdri kdrtydval is lehet
fizetni, de egyszerre csak egy kedvezményt lehet érvényesiteni.

A tandij elso részlete BKV-s dolgozoknak, illetve
hozzatartozoinak jelentds kedvezménnyel, 30.000.- Ft
helyett 20.000- Ft.

Tank6nyvet, 6rai anyagait ajandékba adunk.
Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak

Cimiink: 1143 Bp. Hungaria krt. 136.
Elérhetdségiink: 06 20 323 46 88
(egész nap és hétvégén is hivhato),
06 13217008 H-K-Cs 13:00- 17:00 hivhato.

Kérjen idGpontot a 461-6500 | 29156 vagy a 29155 melléken.
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