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Tisztelt Munkatarsak, kedves Kollégak!

A tavalyi évvel izgalmas, eseményekben gazdag jubileumi
esztend8t blcsuztattunk el. Nehéz lenne egy lap hasabjain
2018 innepi rendezvényeinek kilonlegességével versenyezni!
Nem is ez a célunk. Reméljiik azonban, hogy sikerilt olyan,
érdekes cikkekben, interjukban gazdag magazint 6sszeallita-
nunk, ami segit tajékozdédni a 2019-es év kihivasaiban, feladata-
iban. De tudjuk, hogy nem csak munka az élet, igy szeretnénk,
ha magazinunk ezittal is segitene a pihenés megérdemelt per-
ceit hasznosan, szérakoztatdan eltolteni.

Nagy 6romiinkre szolgal, hogy tavaszi lapszamunkban els6 kéz-
bél értestilhetnek kollégaink Tarsasagunk életének legfontosabb
eseményeir6l. Interjut készitettiink Bolla Tiborral, amiben az el-
nok-vezérigazgato visszatekint a ,,BKV 50” eseményeire, szakmai
eredmeényire, és beszél az el6ttiink all6 idGszak teendGirdl is.
Szintén 6romteli, hogy a konnyedebb szérakoztaté tartalmak
szinvonalat emelve negyedik alkalommal tudunk ,sztarinterjat”
kozolni. Ezattal Tillat (Till Attila riporter, m(isorvezet6, rende-
z8) sikeriilt megszolaltatnunk, aki elarulta magarol, hogy ,,szin-

te mindig volt bérletem, s6t még bringas bérletem is.”
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NOK KORMANYOZNAK....

Reméljiik, ezzel a beszélgetéssel a ,,sztarinterji” immar allan-
do rovataink sordba Iépett, amelyek a mostani lapszamban
is megtalalhatéak, tgymint a jogi esetek, a régebbi mdlt egy-
egy fontos eseményét felelevenitd ,,torténelmi” cikk, a forga-
lombiztonsagi téma. Ezek mellett olvaséink megismerkedhet-
nek Nagyné Kiss Orsolyaval, Tarsasagunk esélyegyenl&ségi
munkatarsaval, akinek a segitségével bepillantast nyerhetiink
a fogyatékkal él6k vilagaba. Megtudhaté tovabba, hogy milyen
mozifilmek késziiltek mostanaban a BKV kézrem(ikédésével,
és olyan szakmai fejlesztésekrdl is képet alkothatunk mint
az M2 diszpécserkozpont koltozése és feltjitasa, vagy a cimlap-

rél visszakdszond narancssarga oktatétroli.

Kellemes idétoltést kivanunk!
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85 EVES VOLT A FOVAROSI TROLIBUSZ-KOZLEKEDES! December
16-an, vasarnap tinnepi rendezvényt tartottunk a lll. keriileti Bécsi at
Vorosvari Gt végallomason, amelynek soran a févarosi trolibusz-kozle-
kedés 8s. évét tinnepeltiik.

1933. december 16-4n a Bécsi (it — Obudai temet6 kozétt nyilt meg a f6-
varos elsé trolibusz viszonylata, amely a 7-es jelzést kapta. Az évfordu-
16 alkalmabdl N7 jelzéssel ellatott emlékjarat kozlekedett, a Bécsi Gt |
Vordsvari Gt és az Obudai autébuszgarazs kézott, a 160-as autébusz
megallhelyeit érintve.

Hirek

TOBORZAS AZ ALLASBORZEKEN Sikeres autébusz és trolibuszvezets
toborzasi programunkat bévitve idén mar harom allasborzén is részt
vettiink. A létszamhidny cs6kkentése mellett tovabbi célunk, hogy
a szamunkra megfelel6 szakemberek képzése mar iskolas korban meg-
kezd6djon. Dualis képzésiinket januarban, az EDUCATIO kiallitason
mutattuk be, majd a szakmunkas tanul6knak ajanlottunk munkalehe-
téséget egy BKV-s allasborzén februarban, mig marciusban a HVG allas-
bérzén vartuk a jelentkezéket.

Az EDUCATIO kiallitason idén elGszor vettiink részt. A januar 10-12 ko-
z0tt megrendezett esemény elsGsorban a felsGoktatasi intézménybe
késziilg didkoknak szolt. A legtébb diak a mérnoki dudlis képzés irant
érdekl6dott, de sok olyan tanuléval is talalkoztunk, akik nem a felsé-
oktatasban képzelik el jovGjiket, ezért nekik a szakképzéseinket ajan-
lottuk, méghozza a nagy népszer(iségnek 6rvendd IK 630-as cabrio
nosztalgiabuszon. A rendezvény ideje alatt sokan érdeklédtek nyitott
allashirdetéseinkrdl is, igy harom sikeres napot tudhattunk magunk
mogott.

A szakmunkas allasborzénket idén februar 20-21. kézott rendeztik meg
azoknak a szakmunkas tanuléknak, akik reményeink szerint minket
véalasztanak majd elsé munkahelyiikként. A helyszin az M2 Vontatasi
Szakszolgalat rendezvényterme volt.

Mércius 6-7-én a HVG allasborzén is jelen voltunk sok mas kozszolgalta-
toval egyiitt, ahol leginkabb fels6foku végzettségli jelentkezkre szami-
tottunk. Mindharom alkalommal nagy volt az érdekl6dés az ajanlataink
irant, igy bizakodva varjuk a jelentkezdket.

A program 10 6rakor kezdGdott, az elsd troli elindulasanak tiszteletére
allitott emléktablanal Szedlmajer Laszl6, a BKV autbbusz és trolibusz
lzemeltetési vezérigazgaté-helyettese tinnepi beszéde utan koszorut
helyezettel.

A Bécsi Ut [ Vorosvari it végallomason, a volt Obudai Kocsiszin elétti te-
rileten pedig nosztalgiajarm(vekkel talalkozhattak a latogatok. A régi
jarm(veket kedvel6k megtekinthettek egy lkarus 60T, egy lkarus 280T
tipust jarm(ivet, azonban a legnagyobb sikere a ZIUg-es trolinak volt.
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U) VODAFONE DOLGOZOI TARIFAK
Tarsasagunk kedvezményes dolgozéi tarifa-
csomagot (mobilinternet, -telefon) biztosit je-
lenlegi és nyugdijas korabbi munkavallaléi sza-
mara a Vodafone Magyarorszag Zrt. iizleteiben.
A régi szerz6désben [év6 el6fizetések nem ke-
rilnek automatikusan at az (j szerz6dés sze-
rinti tarifaba. A tarifacsomag-valtast a dolgozo
maga kezdeményezheti valamelyik értékesité-
si ponton, vagy online, a Vodafone internetes
feliiletén. A hiiségnyilatkozat letelte el6tt is
lehet az Gj tarifacsomagra valtani, ha az (j ta-
rifacsomag (+opcid) havidija magasabb, mint
a meglévé tarifatopcié havidija. Amennyiben
adolgozdi elSfizetések a régi szerz6dés szerinti
tarifacsomagban maradnak, ugy a megkotott
egyedi el6fizet8i szerz6désben meghatarozott
szerz&dés lejarati datumok a mérvadoak.
Bévebb informacié: www.vodafone.hu

vodafone

Az (] tarifa csomagok f6bb elemei (az drak az AFA-t tartalmazzak):

, Flotta Basic Flotta Pro FlottaNet Flotta Premium
Brutto arak! . . .
1GB Special Special Special
Havidij 6sszesen 2450 Ft 2990 Ft 2990 Ft 5490 Ft
Lebeszélhet6ség 100 perc 150 perc 100 perc Minden irany
Vodafone irany korlatlan korlatlan
Mas irany percdij 9Ft oFt 10 Ft -

rendelkezésre allo

rendelkezésre all6 adatkeret esetén adatkeret esetén

Social Pass korlatlan Social Pass korlatlan Social Pass
és Connect Pass
Belfoldi
GB
adatforgalom 168 2GB 5GB >
SMS dij 19,05 Ft
A havi dij magaban Lo .
SMS kedvez- foglal 40 db normal A havi dij magaban foglal 20 db normal dijas,
mény dijas, Vodafone Vodafone irany(i SMS-t.

irany( SMS-t.

A BKV IS AFENNTARTHATOSAGI TEMAHET RESZTVEVOI KOZOTT

A Fenntarthatdsagi Témahetet 2019. marcius 18-22. kzott az Emberi
Eréforrasok Minisztériuma szervezi. Az idei kdrnyezetvédelmi program-
hoz a BKV is csatlakozott, amelynek keretében egyrészt harom telephe-
lyen latunk vendégil két, 20-25 f6s osztalyt, masrészt onkéntes szakem-
bereink tiz osztalyfénoki 6ra megtartasat is vallaltak. Meggy6zédésiink,
hogy a szakemberek altal kival6 lehetSség nyilik a tanulék szemléletfor-
maélasara a jatékos gyakorlati feladatokon és kozvetlen beszélgetéseken
keresztiil. A kornyezet védelme és a fenntarthatésag érdekében egyre
tobbcivilszervezetésonkormanyzatteszlépéseket, kezdeményezéseket.
Globalisfelmelegedés, vizhiany, csokkend energiakészlet, klimavaltozas.
Ezek a veszélyek fenyegetik Foldinket, ha gyorsan nem valtoztatunk
szemléletiinkon és magatartasunkon. A szemléletvaltasra a gyermekek
a legfogékonyabbak, épp ezért fontos, hogy mar iskolas korban megis-
merjék a téma fontossagat és felfigyeljenek személyes érintettségiikre,
hiszen kis odafigyeléssel 6k is sokat tehetnek a Fold védelméért.

A programsorozat témakorei a kozosségi kozlekedés, a viz és a globalis
célok kozil a ,,3. Egészség és jollét” a ,11. Fenntarthaté varosok és ko-
z0sségek” és a ,,13. Fellépés az éghajlatvaltozas ellen” témai koré szer-
vezédnek. A megadott témakat harom korosztaly szimara (als6 tagozat,
fels6 tagozat, kozépiskola) kidolgozott tematikus ératervek és minta-
projektek segitségével lehet feldolgozni.

A kornyezetvédelmi témahét févédnoke Ader Janos koztarsasagi elnok.



MEGVANNAK AZ EV JARMUVEZETOI Egy éve minden hénapban —
divizionkénti teriileti bontasban — keressiik a hénap jarm(ivezetdit az
autébusz és trolibusz lizemeltetési teriileten. A hénap legkivalobbjait
ezt kovetSen brutté 30.000 forintos bérjellegli juttatassal, oklevéllel és
ajandékkal jutalmaztuk, valamint lehetGséget biztositottunk arra, hogy
asajat beosztasukat is elkészitsék a kovetkezé honapban.

Py

Ahoénap jarmiivezet6i koziil ezattal az év jarmiivezetGjét valasztottuk ki:

Dél-pest Divizio: Krasnyanszky Istvan Gabor
Obuda Divizié: Kiss Péter
Kelenfold Divizié: Vitai Laszl6
Cinkota Divizié: Palos Attila
Trolibusz Divizié: Horvath Arpad és Mészar J6zsef Tamas

Mindenkinek gratulalunk!
A honap dolgozéja programunk idén is folytatédik.

A BKV, MINT ENERGIATUDATOS VALLALAT A Virtualis Erémii Prog-
ram (VEP) a koztarsasagi elnok altal févédnokolt és az Eurdpai Bizottsag
altal a legjobb harom unids energiahatékonysagi program kézé valasz-
tott fenntarthatésagi kezdeményezés, amelynek célja, hogy a partnerek
energia- és CO2-megtakaritasait palyazatain keresztiil 6sszegydijtse,
bemutassa, j6 példaikat megossza és dijazza.

Az el nem hasznalt és igy fosszilis erémiiben meg nem termelt, tehat ki-
véltott energia egységekbdl egy ,virtualis er6m(” épiil, mely mara az
orszag 6. legnagyobb villamos er6mivévé valt.

Mintegy 9.000 vallalati, 350.000 didk, t6bb sziaz o6nkormanyzati,
valamint intézményi és lakossagi partnerével a VEP a legszélesebb korii
nonprofit fenntarthatésagi kezdeményezés K6zép-Kelet Eurépaban.

A Tarsasag vezetése elkotelezett a fenntarthaté fejlédés mellett,
ennek megfelel6en az elmult években hozott intézkedések eredményei
rendre megmutatkoznak mind az energiafelhasznalasban, a hatékony-
sag javulasaban, mind a munkavallalok szemléletformalasaban. A BKV
a Virtualis Erém( Programhoz kapcsolédéan 2014-ben els6 alkalommal
benyujtott palyazata 6ta minden évben dijazottként szerepel, igy idén
ismét Energiatudatos Vallalat cimet kapott. Ennek keretében Bolla Tibor
elndk-vezérigazgatd is részt vehetett a Virtualis Erém( Program Parla-
mentben megrendezett X. Jubileumi Dijatadé Galajan, ahol atvehette
a BKV-nak sz016 elismerést. Az eseményen tébb magas rangt szakpoli-
tikus mellett beszédet mondott a program févédnoke, Ader Janos koz-
tarsasagi elnok is.

A 2018. marcius 6-an meghirdetett VEP2 program célja, hogy a Virtualis Er6-
mii Program 2030-ra Magyarorszag masodik legnagyobb erémiive legyen.
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MARCIUS VEGEIG LATOGATHATO A BKV 50 EVEROL SZOLO KIALLITAS

A nagy érdeklGdésre valo tekintettel meghosszabbitottuk a Deak téri
Foldalatti Vasati Mazeum id&szaki kiallitasat. A kozlekedésbaratok,
gyerekek, csaladok korében népszer(i tarlatot tavaly mintegy 25 ezren
lattak. Aki szeretné megismerni a budapesti kozosségi kozlekedés koz-
elmultjat, marcius 31-ig még megteheti a tobb szaz targyi emléket 6rz6,
audiovizualis informaciékban gazdag kiallitas segitségével.

A Deak téri metréaluljaréban talalhato, kilonleges hangulatd mazeum
hétf6 kivételével 10 és 17 6ra kozott tart nyitva, az 5o éves a BKV cimii
kiallitas marcius 31-ig latogathaté. Jegyarak: feln6tt 350 Ft; didk és nyug-
dijas 280 Ft; foto- és videdjegy: 500 Ft.

S

Energiatudato



BUCSUZIK AZ IKARUS 263-AS Az Ikarus sz616 autébuszok valaha leg-
nagyobb mennyiségben késziilt tipusa a 260-as. A 70-es évek elején
kifejlesztett 11 méteres tipus a rendszervaltas el6tt mar elavultta valt,
ugyanakkor szamos vevé — legf6képpen az egykori NDK-ban — ragasz-
kodott a megbizhat6 és kiforrott jarm(ihoz, igy jott az otlet, hogy majd
egy méterrel meghosszabbitva a tipust (de a gyartasi koltséget alig
novelve) ,,0j” tipusként j6jjon létre az Ikarus 263-as. Bar 6sszességében
ez a tipus is ezres nagysagrendben keriilt gyartasra (kiilonosen az ex-
port figyelembevételével) a BKV sohasem vasarolt bel6le Gj gyartasa
kocsikat. Ugyanakkor 2010-re a jarm(igazdalkodasi helyzet annyira kri-
tikussa valt, hogy Tarsasagunk azonnali intézkedésként Debrecenbdl
5 darab hasznalt lkarus 263-as és 8 db 260-as vasarlasara kényszeriilt.
Sajnalatosan a jarm(ivek nem voltak egységes kialakitasuak, de ez szin-
te minden kényszer(i hasznalt jarm( beszerzés velejardja. 2010-t6l egé-
szen 2018-ig kozlekedtek a févarosban, majd 2019. januar 31-én az allo-
manybdl hivatalosan is torlésre kerilt az utolsé lkarus 263-as.

Ezdton blcstzunk ettdl a tipustdl. Az egésziikben meg nem G6rzott jar-
miivek donorként fognak szolgalni a megmaradé NCA-263-ashoz és
még néhany, egyel6re még meglepetésnek szant nosztalgia, muzealis
jarmii felajitashoz.

Atipus életitja a BKV-nal:

e 2010.10.22: allomanyba vétele Obudan, megkezdik szolgalatukat
Budapesten

e 2013.05.02: mindegyik jarm(i Dél-Pestre keril

e 2014.10.05: GZF-169 autébuszként allomanybdl kivonasra kerdil,
manyba 2018.12.19-én kerdlt, reméljik még hosszl évekig szolgal-
hatja a jarm(vezetd képzést

e 2014.12.01: A maradék 4 db kocsi atkeriil a Trolibusz Divizidba

e 2015. februar—jaliusa: a LUA-493-as rendszamU egyed esztétikai és
vazjavitast kap, 0j rendszama: NCA-263, késébb a nosztalgia flotta
részét képezi.

Allomanybol kivonasok:

2018.07.31: NCA-263 (egyéb allomanyba)
2018.07.31: HFY-745,

2018.08.19: HFY-744,

2019.01.31: HLF-946 (az utolso).

Futasteljesitményeik:
Rendszam/Osszesen/BKV-nal
GZF-169 [ 1.075.591/ 281.353
HFY-744 [ 1.113.015 | 418.015
HFY-745/1.108.374 1 398.374
HLF-946 [ 980.788 | 370.788
NCA-263 [ 1.504.378 [ 362.378

MOZGASBAN
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,BUSZKEN VESZEM FEL
A BKV-S POLOT!”

BOLLA TIBOR ELNOK-VEZERIGAZGATOVAL BESZELGETTUNK TARSASAGUNK JAVULO MEGITELESEROL,
A JARMUPARK MEGUJULASANAK GYORSULO UTEMEROL, TERVEKROL, ES A MINDENKIT MAGAVAL
RAGADO BKV-S SZELLEMROL.




Vezérigazgatoi kinevezése utdn egy interjuban
emlitette, hogy nehezen éli meg a BKV rossz
megitélését, ami a 2012-ben madr érezheten
javulé szolgaltatdsi szinvonal ellenére sem val-
tozott pozitiv iranyba. Hogy latja, mdra jobb
az utazokozonség véleménye?

Szerintem igen, egyre tobben itélik meg ked-
vez6bben a BKV-t, sajnos azt valészin(ileg so-
sem tudjuk elérni, hogy mindenki elégedett
legyen. A BKV és a kozosségi kozlekedés kér-
dése kicsit olyan lett, mint a foci. Mindenki
ért hozza, mindenkinek van réla véleménye,
mindenki szereti kritizalni. Kénnyedén kije-
lentik példaul, hogy egy pénztemetd. Aztan,
amikor valaki komolyabban érdeklédik és
odafigyel, akkor latja, hogy mekkora, meny-
nyire 6sszetett munka folyik itt napi szinten.
De azt, hogy javult, s6t nagyon sokat javult
a BKV megitélése az elmult idGszakban,
a statisztikak is mutatjak, amelyek szerint
Budapesten eurdpai 6sszehasonlitisban is
magas a kozosségi kozlekedést hasznalok
aranya. Sajnos azonban mindig lesz, aki csak
a rosszat szereti észrevenni... Mondok egy
masik hasonlatot: a BKV olyan, mint az in-
ternet. Mindenki természetesnek veszi, hogy
van, m(ikédik, senki sem dicséri. Ha viszont
valami gond adédik, egybdl jonnek a szidal-
mak: lassu, akadozik, nem megy a letdltés...
Ekkor joviink ugyanis ra, mennyire sziiksé-
glink van az adott szolgaltatasra. A BKV a bu-
dapestiek és a févarosba latogaték minden-
napjainak kikertlhetetlen része, és akarcsak
az internet esetében, ha rendben mennek
a dolgok, nincs miért beszélni réla. Mostana-
ban elég sokszor ,észrevétlentil mikodunk”
éstulajdonképpen néha annak oriiliink, hogy
az emberek nem beszélnek rélunk.

Tavaly iinnepeltiik a BKV o6tvenedik sziiletés-
napjat. Az iinnepi események vajon segitettek
a pozitiv kép tovabbi javitdsaban?

Az biztos, hogy sikeriilt magunkra felhivni
a figyelmet a kapcsolédd rendezvényekkel,
kiadvanyokkal! Tapasztalataim szerint na-
gyon sokan érdeklédtek a garazsokban, ko-
csiszinekben szervezett nyilt napok irant. Sok
gyereket vonzottak ezek a programok, akiket
nyilvan elkisértek a sziileik is, igy sok felnétt-
hoz is eljutottunk, sokakkal sikerult kapcsola-
tot teremteni. De természetesen rengetegen
voltak a kozlekedésbaratok, a varosi k6zossé-
gi kozlekedés irant komolyabban érdekl6dék
is, akiknek szakmailag is érdekes bepillantani
egy-egy telephely életébe, megnézni, hogyan
zajlik a munka a kulisszdk mogott. Minden-
képpen pozitiv volt az eseménysorozat vissz-
hangja, sikerilt tobbet megmutatni magunk-
bél az ,igyfeleinknek”.

A kulisszak mogott nem csak a nyilt napokon
zajlik az élet. Tavaly az iinnepi események mel-
lett folyamatos volt a szakmai munka is. Melye-
ket tekinti 2018 legnagyobb eredményeinek?

A jarmiifeltjitasok, vasarlasok, valamint a jar-
mikorszeriisités tteme felgyorsult. Ki kell,
hogy emeljem a harmas metrd szerelvényeinek
feldjitasat, tavaly juniusban érkezett meg az
utolsé feltjitott kocsi. Mindenki emlékszik ra,
hogy mennyire erds sajtdkereszttiizbe keril-
tek a metrék, de mint azéta bebizonyosodott,
jol sikerilt a feldjitas, jol miikodnek a szerelvé-
nyek. Ugyanolyan, s6t jobb hibastatisztikakat
produkalnak, mint az 4j szerelvények. Mara te-
hat ,,beallt” a rendszer. A metrokocsik mellett
megujul az M3 teljes infrastruktaraja is, a 2017
év végén megkezdett rekonstrukci6 volt az
egész tavalyi évet leginkabb meghatarozo, ha-
talmas feladat, ami rdadasul koézlekedésszer-
vezésileg is nagy kihivas.

A felujitds elsé iitemében, az északi szakaszon
keletkezett egy kis csiiszds.

Igen, egy-két honap cslszas van most a rend-
szerben.

Mi ennek az oka?

Az ok nem a BKV érdekkorében meriilt fel. Bi-
zonyos torvényi valtozasok plusz feladatokat
indukaltak, a befejezés hatarideje emiatt mar-
cius vége. A hataridGket a szerz6dés hatarozza
meg, ha nem tartja a vallalkozo, akkor nyilvan-
valéan megkell tenniink a szitkséges [épéseket.

A gumikerekes dgazatban, vagy villamos ,fron-
ton” mik voltak az elmult év f6bb eseményei?

A teljesség igénye nélkil emliteném a Tatra
és a KCSV7 villamosok hajtaskorszer(sité-
sét példaul. Ez nem egyszerlien az elhasz-
nalédott alkatrészék cseréjét jelentette, ha-
nem olyan miszaki fejlesztést, ami jelentds
energiamegtakaritast eredményez a hasznalat
soran. Természetesen a gumikerekes agazat-
ban is forgalomba alltak 4j jarm(vek. Unids
forrasbdl szamitunk @j villamosok érkezésére
is, de kiirunk 0j buszbeszerzési tendereket is.
Folyamatosan dolgozunk azon, hogy minél
kornyezetkimélébb legyen az eszkézparkunk,
ami ugye f6leg a busz dgazatot érint8 kérdés.
Ezért, ha a forrasok késébb megengedik, ak-
kor alternativ hajtast jarm(vekre is kiirunk
tendert, de ezek a jarmiivek jelen pillanatban
még joval dragabbak, mint a hagyomanyos di-
zelek. Bizunk abban is, hogy még az év végéig
megérkeznek majd a buszok.

Milyen tovdbbi feladatok vdrhaték még ebben
az évben?

Folytatddik a mar emlitett M3 infrastruktdra
rekonstrukcié, mindenképpen ez lesz a legna-
gyobb, legkoltségesebb feladat. Az energia-

hatékonysagi program részeként szeretnénk
folytatni a feldjitasokat, példaul a telephelyek
flitésrekonstrukciojat, de elsédlegesen az
alaptevékenységre koncentralunk, a jarmdal-
lomany és az infrastruktdra feldjitasara. Terv-
ben van tovabba a kisfoldalatti megujitasa,
a kocsik tervezésére sikeriilt forrast szerezni.
Reményeink szerint a fogaskerek(i megujulasa
is elindul az idén. De az Uzleti terv elfogadasa
utan latjuk majd pontosan, hogy milyen fej-
lesztéseket fedez a koltségvetésiink.

Ha madr széba keriilt az iizleti terv, térjiink ra
a pénziigyi kérdésekre! A 2015-6s adéssdg-kon-
szoliddcio ota a Tdrsasdgnak nincs hiteltartoza-
sa. A megel6z6 években pozitivak voltak a pénz-
iigyi mutatdk. 2018-ban is igy volt?

Igen! Pénziigyileg jol allunk, tudjuk fizetni
az aktudlis koltségeinket, jelenleg rendelke-
ziink a sziikséges tartalékokkal. Szamviteli
szempontbdl ez mar mas kérdés, de az elmult
években pozitiv eredményt tartalmazott a Tar-
sasag mérlege. Elképzelhets, hogy 2018-ban
a beruhazasok finanszirozasa miatt szamviteli
szempontbél nem lesz pozitiv az eredmény. De
ez nem tényleges pénziigyi, hanem szamviteli
jellegli veszteség. Van olyan beruhazis, ami
olyan soron kertil finanszirozasra, ami nem ja-
rul hozza a Tarsasig eredményéhez. Mondok
egy példat: a harmas metro feltjitasat a f6va-
rosi 6nkormanyzat finanszirozta, a kormany
segitségével. De vannak olyan beruhazasok
is, amelyeket unids forrasbdl finanszirozunk.
Ezek a beruhazasok, fejlesztések nem jarulnak
hozz4 a szamviteli eredményhez és mivel pénz-
tgyileg jol allunk, nem kell, hogy hitelt vegyen
fel a cég. Amit egyébként nem is vehetnénk fel
a kormany jovahagyasa nélkil.

Varhatéan maradnak a j6 eredmények 2019-ben is?
Remélem, hogy az elmdlt évekhez hasonlé-
an nem lesznek pénziigyi gondjaink. Fizet-
juk a béreket, a beszallitokat, finanszirozzuk
a ,normalis” m(ikodést.

Minden munkavdllalét foglalkoztat a kérdés,
hogyan zdrulnak a bértargyaldsok.

Mindenképpen lesz béremelés, de azt nem tu-
dom még megmondani, hogy milyen mértékd.

Kanyarodjunk vissza az interju elejére! Emlitette,
hogy folyamatosan javul a cég kiilsé megitélése,
de mi az, amire On, mint BKV elnék-vezérigaz-
gato biiszke?

Sok mindenre biiszkék lehetiink, a BKV telje-
sitményét barmely mas szolgaltatéval oGssze-
hasonlitva megalljuk a helyiinket. Biszkék le-
hetiink arra, hogy kiszamithatéan dolgozunk,
balesetmentesen kozlekedink. Azt kell mon-
danom, hogy biztonsagosan és kiszamithaté-
an el tudjuk juttatni az utasokat a céljukhoz.



S6t, azt gondolom, hogy az utdébbi évek be-
ruhdzasainak készénhetSen olyan mértékben
emelkedett a jarmdallomany mingsége, hogy
e téren sincs szégyenkezni valonk. Es, ami na-
gyon fontos, és nekem nagyon pozitiv a ,,kiils6”
eredmények mellett, hogy a kollégak szeretik
a BKV-t. Nagyon sok elhivatott, munkajat sze-
ret6 dolgozd van. Ezt mutatja az is, hogy atla-
gosan tizenhat évet tolt itt egy munkavallalo,
ami a mai vilagban kilonlegesség és érték.

Vezérigazgatoi kinevezésekor azt mondta, nem tds-
gyokeres BKV-s. Azdta eltelt 7 év. Most hogy érzi?

Engem is megfert6zott mar a ,,BKV-s szellem”.
Pozitiv értelemben, mint életérzés. Nem tu-
dom megmondani, ez honnan és mint jon,
de mint altaldban az itt dolgozdkat, engem
is megragadott a hangulat. Mar t6bb mint 10
éve dolgozom itt, tésgyokeresnek talan még
mindig nem mondanam magam, de remélem,
megérem azt is. Nagyon biiszkén vettem fel

a tavalyi rendezvényeken az ,50 éves a BKV”

polot. Es felveszem most is! Igaz, az Ginnepi év-

nek vége, de énidén leszek 50 éves, tehatolyan,
mintha most rélam szélna ez a pélé.

Karpathegyi Balint




Folytatva a kordbbi lapszamokban megkezdett,
a jogsegélyszolgdlat munkdjat bemutato cikkso-
rozatunkat ezittal egy tijabb jogeseten keresztiil
mutatjuk be, miért lehet hasznos és célravezetd,
ha felkeresik a jogsegélyszolgdlatot.

Jogeset:

Elettarsammal 15 évet éltiink egyitt, és ezen
id§ alatt vasaroltunk egy lakast, mely az élet-
tarsam nevére kerilt, mivel a vételar jelentds
részét O teremtette el. Hazassagot nem
kotottink, élettarsi kapcsolatunkat nem je-
gyeztiik be. A lakas terheit kozosen viseltik,
a koltségeit kozosen fizettik, mind a koziizemi
szamlakat, mind az értéknovel§ feltjitasokat
koz6s vagyonunkbol fedeztiik. Egy kozos gyer-
mekiink sziletett. Sajnalatos médon az élet-
kozosség két honappal ezel6tt megszakadt,
elkoltoztem a lakasbol. Azéta nincs koztiink
érdemi kommunikacio, a lakasba vissza nem
mehetek, a zarak lecserélésre keriiltek. Kérdés,
hogy mit tehetek a lakasba 15 év alatt fektetett
vagyoni hozzajarulasom érvényesitése, vagy
alakas tovabbi hasznalata érdekében?

Vdlasz:

A Polgari Torvénykonyvrdl szdlé 2013. évi V.
torvény az élettarsi kapcsolattal 6sszefliggés-
ben kifejezetten rogziti, hogy a kézdsen hasz-
nalt lakasnak az életkozosség megszlinését
kovetS tovabbi hasznalatat el6zetesen rende-
26 szerz&dés vagy az életkozosség megsz(iné-
se utan kotott egyéb megallapodas hianyaban

az életk6zOsség megsziinése esetén barmelyik
élettars kérheti a birésagtol az élettarsak altal

kozosen hasznalt lakas tovabbi hasznalatanak
rendezését.

Fentiek alapjan, amennyiben nem volt a felek
kozott szerz6dés, és/vagy annak megkotése
sem lehetséges a masik fél elutasité magatar-
tdsa miatt, sajnos nem marad mas lehet8ség,
mint a birésaghoz fordulas.

Fontos rogziteni, hogy a hazassig megkoté-
sének, illetve a szerzdésnek a hidnya nem

jelenti azt, hogy a fenti esetben a lakasbol el-
koltozott fél ne lenne jogosult igényét érvénye-
siteni. Az érvényesithetd kovetelések mértékét
illetéen pedig rogzitjik, hogy fészabalyként az
élettarsi kapcsolat alatt szerzett, (Ggynevezett
élettarsi kozos vagyon a feleket a szerzésiik
(jovedelmiik, bevételiik) aranyaban illeti meg.

A szerzés ardnya, ha nem allapithat6 meg, ak-
kor azt kell vélelmezni, hogy az a felek kozott
egyenld mértékd. Az élettarsi kapcsolat meg-
sziinése esetén felmerilé vagyonmegosztasi

vitak elkeriilése végett javasolt, hogy élettarsi

vagyonjogi megéallapodassal rendezzék a felek
a mar meglévd, vagy jovében keletkezs vagyo-
nuk jogi sorsat.

Mivel a fenti esetben ilyen megallapodas nincs,
és megkotése nem lehetséges, a meginditand6

JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

A munkdltatéval szembeni jogvita kivételével barmilyen jogi kérdésben tovabbra is vdarjuk a kollégak meg-
keresését. Felhivjuk a figyelmet, hogy a jogsegélyszolgdlat igénybevételéhez elzetes bejelentkezés sziikséges.

Ennek érdekében hivjdk a Jogi Iroda titkdrsdgdt a 06 1 461 6500 [11-233-as telefonszdmon. A jogsegélyszolgd-
lat elldtdsdnak helyszine: a Székhdz épiilete (343-as tdrgyald), ideje: keddi napokon 16:00 és 18:00 6ra kozétt.

perben korilményes bizonyitasi eljarassal
lehet csak a szerzés aranyat megallapitani.
Ebben az esetben fontos, hogy a pert kezde-
ményez§ felet terheli annak bizonyitasa, (ta-
ntkkal, pl. a k6zos gyermek, illetve szamlakkal,
csekkekkel...) hogy milyen mértékben jarult
hozza a lakas megvasarlasihoz, fenntartasa-
hoz.

A peres eljaras meginditasa el6tt érdemes
ilyen esetekben jogi képvisel6hoz fordulni.
A jogsegélyszolgalat munkatarsai személyes

egyeztetés keretében tudnak jogi tanacsot
adni egy esetleges keresetlevél elkészitése és
birésaghoz valé benyujtasa el6tt, de akar a fe-
lek kozotti megallapodas tartalmara vonatko-
zban is tudnak javaslatot tenni.

Jogi Iroda
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Tavaly 6ta emelkedd trend figyelhetd meg
Tarsasagunk létszamaban,
ami jorészt a 2017-ben indult, aktiv toborzé

jarmlvezetGi

kampanyunknak koszénhetd. A létszdm-
novekedésében kiemelked§ szerepe van

jarmivezetGképzéseinknek. 2018-ban 58 tro-
libuszvezet6t képeztiink ki, a gumikeres aga-
zatok jelenleg is kozel 200 f6 jarm(ivezet6-ta-
nulét és gyakornokot foglalkoztatnak. Annak
ellenére, hogy a BKV jarmiivezetdi létszama
stabilizal6dott, tovabbra is folyamatos a felvé-
tel és a képzés minden agazatban. A trolisok-
nak ebben nydjt majd nagy segitséget ez a kii-
I6nleges, narancssarga jarmdi.

A korabbi oktat6jarmiiveket, a GSTi2-t, és az
1k412.81-et az utasforgalombdl vették ki, ami
a napi kiadasra kertl§ jarmdGallomany ka-
rara tortént. Ezért 2015-ben megkezd§dott
egy forgalombdl kivont lkarus 263-as busz
oktatétroliva atalakitasa (ldsd: BUCSUZIK AZ
IKARUS 203-AS c. irdgsunk a 7. oldalon). Alkalmas-
sagat indokolta, hogy f6 paraméterei — 12 mé-
teres hossz, tengelytav és forduldkor-atmérd
— hasonldak a masik két jarm( paramétereihez.
A kilencvenes években az lkarusnal mar létez-
tek tervek a tipus troli valtozatara, 4m ez nem
valosult meg. Egészen mostanaig, hiszen meg-
sziiletett az egyetlen Ikarus 263GT.

»A villamossagi szereléseket a Zach utcai telep-
helyen végezték, a munka java kiils§ partner,
a Lanta Consulting Kft. bevonasaval tortént”

- tudtuk meg Veres Miklés jarm(karbantarto
tizemvezet6tdl Zach utcai latogatasunkon. Az
atalakitas soran eltavolitottak a dizelmotort és
a sebességvaltdt, a korabbi hajtaslanc pozici-
onalasahoz sziikséges vazelemeket. Atszabtak
a jarm( fenékvazat, hogy fogadni tudja ugyan-
azt a Ganz TK 110 K vontatémotort, amely az
Ikarus trolikban megtalalhaté. Az oldalfalak
szoknyarészeit alkalmassa tették a villamos se-
gédlizemi berendezések befogadasara. A kor-
manyzott tengely maradt a régi, a hajtott ten-
gely viszont — ahogy a GVM motor is — egy régi
Ikarus trolibél jott. Szép Gj FOK-Gyem kijelz6k
kertiltek ra — igy nem csak m{szakilag megbiz-
haté, de csinos is lett!

Az utastér kialakitasa az oktatasi céloknak
megfelelGen teljesen egyedi: a jarm(ivezetd
és az oktaté mellett 12 tanuld foglalhat helyet
az ,iskolapadokban”. A kerékdobokra szerelt
szekrényekbe oktatasi segédanyagok kerdil-
nek. A zart vezet6allas megsz(int, a vezet6fil-
ke dobogojat kiszélesitették, hogy az oktatd
szamara elférjen a légrugés ulés. Potfékpedalt
is felszereltek, tovabba egy vészleallité gomb
is rendelkezésére all. Ezen felll egy ,,hibaszi-
mulalé” panelt is hasznalhat, amivel jarmhi-
bakat tud generalni.

=

Németh Miklos telephelyi oktaté szerencsés-
nek tartja, hogy a jarm( feladatat mar kiala-
kitasanal figyelembe vették. Lényegében egy
mozgé oktatéterem — még egy projektorral
fog kiegésziilni —, ahol az elméleti és gyakor-
lati oktatas egy helyszinen 6sszekapcsolhaté.
Az oktatas menetérél a szakember elmond-
ta: ,noha a troli méreteiben hasonlé egy au-
tébuszhoz, mivel kotottpalyas jarmirél van
sz6 — a C-kategorias képzés itt nem elGiras.
B-kategdrias jogositvannyal a képzés mar el-
kezdhet6, és a gyakorlat is azt mutatja, hogy
szinte szaz szazalékban B-kategérias jogo-
sitvannyal rendelkez6ket kell atképezniink,
kiképezniink trolivezet6vé. Bar ez az aj jarmdi
egyedi, azokat az ismereteket, vezetési orat,
a szlik, belvarosi utcakon sziikséges gyakorla-
tot, tehat azt a fajta kozlekedési kultarat, ami
egy nagy test(i — 12 méter hosszd, 2,5 méter
széles, és csaknem 3,5 méter magas — jarm(
vezetéséhez sziikséges, a tanuld ezen is meg-
szerezheti. A jogositvany ugysem egy adott
tipusra, hanem trolibuszra sz6l majd. Amel-
lett, hogy egy nagy testii jarm(vel kell — sok-
szor allé — utasokat biztonsagosan szallitani,
afelsGvezetékhasznalatotis megkell tanulniuk.
Sokan elfelejtik, hogy ezen az infrastuktdran
a trolibuszvezet6k nem csak ugy légnak, de
az aramszeddén keresztll maguk kezelik és
hasznaljak, vezérlik azt. Talan a legnehezebb
elméleti és gyakorlati feladat a trolibusz-jar-

m(ivezetd életében a felsGvezetékhasznalat”
— avatott be a multifunkcionalis oktatétroli, és
atrolibuszvezetés rejtelmeibe a szakember.

»Az (thibakbol eredd problémak a felséveze-
téken is jelentkeznek, és lizemzavarhoz, inf-
rastruktdraproblémahoz vezethetnek. Az (j
oktatébuszba épitett rendszerrel, modellezni
tudunk miszaki vagy jarmiivezet8i hibakat
anélkil, hogy a jarmii vagy a hozza tartoz6 inf-
rastruktira sériilne” — egészitette ki az elhang-
zottakat Szekeres Roland m(iszaki koordinator.

,Nagyon Osszetett feladat ma Budapesten
trolibuszt vezetni. Célunk, hogy a tanulékban
rogziiljon az a cselekvéssor, ahogyan az ilyen
jellegi jarmiiveket majd a forgalomban hasz-
nalniuk kell. Ezért 6riliink kilénésen ennek
a specialis jarmiinek, aminek segitségével ha-
tékonyan fel tudjuk majd késziteni a trolibusz-
vezetG-tanuldkat leend§ szakmajukra” - zarta
az eszmecserét az oktato.

Ajarm( miszakilag, hatosagi vizsgait tekintve
készen all, jelenleg az oktatok ismerkednek
vele. Minden gond nélkiil teljesitette a kétszer
500 kilométeres kotelez probafutast is, és
megkapta Tsooo-es palyaszamat. Az ”iskola-
buszt” révidesen birtokba vehetik a ,,diakok”.

Hradszki Rébert
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NAGYON MAS A VAROS
AZ ELSO SZELVEDO MOGUL,
MINT AZ OLDALABLAKBOL

SZERKESZTOI TOREKVESUNK, HOGY MAGAZINUNK HASABJAIN RENDSZERESEN BEMUTASSUNK OLYAN
TORTENETEKET, AMELYEK BIZONYITJAK, HOGY A BKV-FORMARUHA OLYAN KIEMELKEDO KARAKTERE-
KET REJT, AKIKNEK ELETE MINDANNYIUNK SZAMARA INSPIRACIOKENT SZOLGALHAT. SZUCS ZOLTAN
TORTENETE EGYSZERRE TANULSAGOS, HUMOROS ES PELDAERTEK(, HISZEN VILLAMOSVEZETO-BESEGi-
TO KOLLEGANK FOALLASBAN A PETER CERNY ALAPITVANYI MENTOSZOLGALAT DISZPECSERE.

Mennyire tervezheté ez a munkakor?

Elvileg kevésbé, hiszen a poziciom - a bese-
git6 — pontosan arrél szél, hogy nem fix be-
osztast kapok, hanem akkor jovék dolgozni,
amikor sziikség van ram. Egy szolgalatiire-
sedés (pl. betegség miatt) pedig gyakran
csak par 6raval a kezdés el6tt valik ismertté.
A f6allasom okan az ,életiink a biztos bizony-
talansag” az alapérték, széval szamomra ez
nem gond. Manapsag pedig, ha jelzek egy
napot, amikor tudok szolgalatot vallalni, arra
biztosan kapok beosztast is, ezért igazabol
tervezhetek is vele. En meg igyekszem, hogy
a diszpécserek is tervezhessenek velem. Bar
a f6allasom mellett még van két szerelmem,
a kisvasut és a hajozas, de mindketténél civil-
ként dolgozom, tehat az elGirt végzettségek-
kel, de 6nkéntes munkatarsként, s ebben is
lehet rugalmasan tervezni.

Mioéta dolgozik besegitéként a BKV-ndl?
2004-ben valtozott a kisvasutas munkam, ki-
csit tobb lett a szabadidém, és egyik kisvas-
utas baratomtdl - aki amagy féallasban BKV-s

- megtudtam, hogy indul besegité tanfolyam,
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amin § is részt vesz. 2005-ben UV tipuson tet-
tik le a hatésagi vizsgat. Azéta a Budai Forga-
lomnal vagyok.

Es hogyan kapcsolédik mindehhez a Peter Cerny
Alapitvdnyi Mentdszolgdlat?

Az els6 munkahelyem a SOTE l.sz. Sziilészeti
Klinika Koraszulott Osztalyan volt. Az osztaly-
vezetG professzor és harom masik, kiilonosen
elhivatott doktor- egyikiik ma a Cerny Mentd
féorvosa és szakmai vezetGje — kezdeményez-
te egy allandé korasziil6tt ment8szolgalat
megszervezését. Ebb6l nem szerettem volna
kimaradni, igy kilenc év kérhazi szolgalat utan,
1993-t6l dolgozom veliik diszpécserként. A te-

riilettink Budapest és a kozép-magyarorszagi
régio, de voltunk mar szinte minden magyar-
orszagi kérhazban, sét a tengeren tdlra is vit-
tiink mar Gjszulottet. Nem ,,csak” mentéssel,
azaz a sulyos allapotti kora-és Ujsziilottek el-
juttatasaval foglalkozunk, hanem oktatassal is.
Mentdszolgalatként, a viligon egyediilalléan,
Ggynevezett telemetrids szemészeti vizsga-
latot is végziink a kis sulyd korasziilott babak
szemkarosodasainak - &k kiilonésen veszé-
lyeztetettek — id6ben t6rténd felismerésére.
Széval érdekes munka, nincs ,rutin feladat” és
,unalmas nap”.

Kénnyen osszeegyeztethetd a két munkakor?

A f6allasomban huszonnégy o6ras ugyeleti
szolgalatot adunk. Ez, igy, elvileg nyolc-kilenc
munkanap egy hénapban. Van két tovabbi sze-
relmem is, bar hajézni (a Magyar Hajézasért
Egyesiilet kozosségével) lényegesen keveseb-
bet jutok el, mint szeretnék, de a kisvasat (a
Kisvasutak Barati Kére Egyesiilet (izemelteti
a Kemencei Erdei Mlzeumvasutat) bizony ko-
moly elfoglaltsag. A kisvasit munkéjaban az
alapitastol részt veszek onkéntesként, tobb-
féle vasut-szakmai végzettségem okan a moz-
donyvezetd, forgalmi szolgalattevs, lizemve-
zetd, balesetvizsgald, tovabba vasatszakmai
oktatd és oktatasi felel6s, no meg munkavé-
delmi technikus, nehézgép kezel6 munkako-
roket is bet6lthetek, ha az elvégzendé feladat
megkivanja. Tehat a ,,jaték” lehet&ségem itt is
béséges... Csak sajnos erre is kevesebb id6t tu-
dok szanni, mint szeretnék. Mindent 6sszevet-
ve azonban a mentGs féallasommal jél 6ssze
tudom egyeztetni a besegit6 munkakért. Bar
mindenhol, nem csak a kisvastton, de a féalla-
somban is, és avillamosnal is szivesen t6ltenék
tobb id6t, mert szeretem.

Miért szeret villamost vezetni?

Mint a ment6nél, itt sincs két egyforma szol-
galat, de két egyforma menet sem. Raadasul
a felel6sség egyértelmii, mindenki a sajat jo-
gositvanyaval vezet, Ora biztak az akar kétszaz
utast, és —a modern kocsik esetében — az akar
tobb szazmilliés technikat. Bar a zold erdei kis-
vasut és a févarosi sarga villamos elsé ranézés-
re nem sokban hasonlit, de az utasbefogadé
képességiikben, jarmiitomegiikben, a sebes-
séglikben, a budai vonalak esetében a palya-
meredekségiik jellegében azért nem is allnak
olyan messze egymastol. Az meg kiilén el6ny
nekem, hogy igy akkor is rutinban maradok
asinen, ha a kisvasutas életemben a mozdony-
vezetésbdl éppen kimaradok.

Kinek ajanland ezt a munkakért?

Aki ugy érzi, hogy szeretné csinalni és érdekli,
batran jelentkezzen! A tudas megszerzésével
nem lesz gond, mert évszazados tavlatban ala-
kult ki egy olyan profi oktatasi rendszer, hogy
csak jo kocsivezetbket képeznek. A besegiték
és a féallastak kozott csak az id6beosztas
a kiillonbség. Az elvarasok azonosak.

Milyen fébb tulajdonsdgok sziikségesek egy vil-
lamosvezet6nek?

Egyetemes szabalyként emlegette az egyik
munkaméddszer dtadém: ,a jé villamosvezetd
mindent észrevesz, de csak azzal foglalkozik,
ami a munkajahoz tartozik”. Nagyon mas a va-
ros az els6 szélvédé mogiil, mint az oldalablak-
bol. S nem csak azért, mert egyikbél utasként
nézelédik az ember, a masik esetben viszont
a kozlekedési helyzetet figyeli, illetve aktivan
alakitja, ha sziikséges. Afiilkében az a dolgunk,
hogy mindent megoldjunk — ez a munkank.
Ideges, hirtelen haragi embernek nem valé.



A magadnélettel mennyire 0Osszeegyeztethetd
a két dllds?

Konny(i dolgom van, mert fliggetlen vagyok,
de elég sok a csalados kolléga, nem hiszem te-
hat, hogy gondot okoz.

Van-e kedvenc tipusa vagy vonala?

Tobb is. Budapest vita nélkili legszebbje
a Duna parti viadukt vasit, azaz a 2-es vonal.
Bar hagyomanyosan nem Budihoz tartozik,
a 4-es metroé épitésekor Kelenfold kocsiszinb6l
alltak ki oda a villamosok. igy sokszor jartam
arra, amig a Jaszai Mari tér és a Havas utca ko-
z0Ott jart 2B viszonylatjelzéssel. A budai hiivos-
volgyi (50, 61) vagy farkasréti (59), a hangulatos
kamaraerdei (41) is kedvenc. Am aligha szorul
magyarazatra, hogy legjobban a 47-est szere-
tem, ez jon alegkozelebb az otthonomhoz. Azt
a villamost - és barmely mas jarm(ivet — sze-
retem, amit én vezetek, s nem az elektronika.

Emiatt is nagyon oriiltem, hogy a hatésagi
vizsgataz UV tipuson tehettem le, mellé a T5Cs
HTatra” tipusrél tanultunk. Kedvencem az ICS
vagy ,,Ganz” csuklés kocsi, a Hogépnek pedig
igazan megvan a maga kiil6nos hangulata. K6-
z0s jellemz6jiik, hogy mindegyiket én vezetem
és nem a komputer.

Kedvenc villamosa, utvonala tehdt van. Mi
a kedvenc torténete?

Nehéz egyet kivalasztani, hiszen sok-sok dolog
torténik akar egy nap alatt is. Akirgl a kovetke-
26 sz6lIni fog, sajnos mar nincs veliink. De hogy
az elején kezdjem: a besegitdi tanfolyam rész-
vételi feltételeként kellett egy olyan tizemegy-
ség, ahol majd foglalkoztatni fognak. Budafoki
lakos Iévén a budai oldal volt a vagyam. Varga
Karoly urat — az ottani vezet6t — nem ismer-
tem még, agy kellett szivességet kérnem. Mit
mondhattam volna?! Hogy On ugyan életében

el8szor lat, azt se tudja, ki vagyok, de azt kiva-
nom 6ntdl, hogy vallalja értem a felelGsséget,
és adja irasba, mert vinnem kell az oktatas-
ra..?! Reménytelennek éreztem, igy ameddig
lehetett, hdztam az ligyet és keriiltem a sze-
mélyes talalkozast. Rdszantam magam, felhiv-
tam. Megértette, mi a problémam, de kidertilt,
hogy azon a napon mar csak rovid ideig lesz az
irodajaban, és a hét tovabbi napjain nem tud
fogadni. Budafoktél Kelenféld — autéval a ker-
tek alatt — nem sok id8, széval repiiltem. Alig
néhany perce maradt ram, de eldontotte, hogy

»bevallal”. Azéta is a Budai Forgalmi Szolgalat-
nal vagyok.

Demjén Anikd, Fenyvesi Maté
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2019 IS A M| EVUNK!

APRILIS 30.

9o éve, 1929-ben kozlekedett utoljara menetrend szerinti
emeletes autdbusz Budapesten

JUNIUS 24.

145 éve, 1874-ben — Eurépaban harmadikként — vehette birtokba
az utaz6kozonség a svabhegyi fogaskerek( vasutat

JULIUS 30.

130 éve, 1889-ben indult el a forgalom Budapest elsé normal nyomtavu
villamos vonalan: az Egyetem tértél, a Staczi6 utcin (ma: Baross utca)

at a Koztemet§ Gtig (ma: Fiumei Gt). Ebben az évben adtak at a Baross
kocsiszint is.

AUGUSZTUS 10.

125 éve, 1894-ben jott Iétre a Budapest Foldalatti Kozati Villamos Vas
Rt., amely megkezdte az Andrassy Gt alatt a kontinens elsé foldalatti
vasUtjanak épitését

ANUAR 1.

70 éve, 1049-ben adtak at az akkor még Fiirst Sindor nevet visels
Kelenfold autobuszgarazst

MARCIUS 28.

5 éve, 2014-ben adtak it a 4-es metrévonalat

JULIUS 2.

9o éve, 1929-ben villamositottak az addig g6zlizem(i
fogaskerek(i vasutat

ULIUS 14.

105 éve, 1914-ben adtéJét a Varosi Tomegkozlekedési Mizeum egykor
HEV kocsiszinként szolgald, azéta miiemlékké nyilvanitott épiiletét
Szentendrén




FONTOS EVSZAMOK A BUDAPESTI TOMEGKOZLEKEDES KOZEL 150 EVEBOL:
A FOGASKEREKU ATADASATOL AZ M4-ES METROIG.

OKTOBER 1.

"uosIE {6 ERERS T

(3]

== L 70 éve, 1949-ben szlint meg a legendas Budapest Székesfévarosi

Kozlekedési Részvénytarsasag, azaz a BSzKRt., a kozlekedés
tizemagainak megfelel6en 6nall6 vallalatokat hoztak létre.

OKTOBER 19.

9o éve, 1929-ben indult el a budai Varba kézleked§ elsé autébuszjarat
a Lanchid pesti hidf6jétél (16-os viszonylat)

OKTOBER 24.

05 éve, 1924-ben indult el az els autébusz Buda és Pest kozott,
aLanchidon at, a jarat a Vilmos csaszar (ma: Bajcsy-Zsilinyszky)

(ttol a Krisztina térig kozlekedett. 7 s AMIISSEIT _OCTOCIN, KRALY-UTEZA, GUELLATER.LNCZHD, AL
< e R St USRS

S| VALLALAT R.. T.

OKTOBER 31.

05 éve, 1924-ben sziint meg Budapesten a villamosok 1887-es
indulasatol jellemz6 alsdvezetékes rendszer

NOVEMBER 5.

9o éve, 1929-ben kozlekedett Budapesten utoljara omnibusz,
az utolsé jarmd a Villanyi Gton haladt végig

NOVEMBER

85 éve, 1929-ben késziilt el a Szent Domonkos utcai,
késébb Récseiként emlegetett elsé budapesti autdbuszgarazs

NOVEMBER 21.

55 éve, 1964-ben adtak at —a Il. vilaghabordban felrobbantott helyett —
az Uj Erzsébet hidat, amelyen a két varosrészt 6sszekotd
villamoskozlekedés is tjra elindult

DECEMBER 21.

70 éve, 1949-ben indult Gjra a Il. vilaghabord utan a trolibusz-kozlekedés,
ekkor adtak at a forgalomnak a 70-es trolibuszvonalat




NOK KORMANYOZNAK!

,,SZOKATLAN KEP A FOVAROSBAN. KEK BUSZOK SUHANNAK EL AZ UTCAN: VEZETOULESUKON LANYOK,
ASSZONYOK. TALAN MEREV MEG KISSE A KEZUK, ELESEBBEN FEKEZNEK A MEGALLOKBAN ES LASSUB-
BAK A FORGALOMBAN. A POTSZEKEN MELLETTUK ULO, GYAKORLOTT FERFI VEZETOK AZONBAN SEGi-
TENEK LEGYURNI AZ IZGALMAT, MEGISMERNI AZ UTVONALAT” - EZEKKEL A SZAVAKKAL SZAMOLT BE
A NEPSZABADSAG 1979. JANUAR 10-EN AZ ELOZO NAP RENDHAGYO ESEMENYEROL. BAR A BKV TOBBI
KOZLEKEDESI AGAZATABAN MAR NEM SZAMITOTTAK UJDONSAGNAK A NOI JARMUVEZETOK, ES AZ
1950-ES EVEKBEN EGY ROVID IDEIG NEHANYAN MAR ULTEK AUTOBUSZ VOLANJAMOGOTT IS, DE REND-
SZERES ES FOLYAMATOS ALKALMAZASUK 40 EVVEL EZELOTT KEZDODOTT.

Az elsé fecskék
A budapesti tomegkozlekedés forgalmi teriile-
tén az I. vilighaboru idején jelentek meg el6-
szOrndk. Tisztviselként, gépirdkisasszonyként
mar az elsé févarosi kozlekedési tarsasagoknal
is vallalhattak allast, de az utasok szamara is
lathaté munkakort csak 1915-t8l tolthettek be.
Mivel a férfiak jelent8s része a frontokon har-
colt, munkajukat — ahogyan a gyarakban, tize-
mekben —a jarm(iveken is nék vették at. Az elsé
nGi kalauzok a féldalattin és a villamosokon
alltak munkaba.

A Il. vilaghabort utan mar jarmivezetSként is
dolgozhattak nék, 1946-t6l villamost, 1949-t6l
pedig az djraindulé trolibuszokat is vezethet-
ték. 1951-ben a hivatalos kurzus néi egyenjogu-
sagot — példaul traktorista lanyokkal — hirdetd
propagandaja, de valdjaban a nagymértéki
munkaer8hiany hatasara az autébuszokon is
lehet&séget kaptak. Autébuszvezetdi palyafu-
tasuk azonban még meglehetésen rovid éle-
tlinek bizonyult, féként az akkori busztipusok
miszaki, technikai adottsagai, a fokozott fizikai

megterhelés miatt rovidesen elt(intek a palya-
rél. Az 1970-es évek elején a metrénal — mint
0j kozlekedési agazatnal — mar a kezdetektd|
alkalmaztak néket, az autébuszok kormanya-
nal végil csak az évtized végén kaptak biztos
helyet.

Tiltolistan

Az 1970-es évekre a kalauz nélkiili kozlekedés
bevezetése révén felszabadulé tobbezer f6s [ét-
szam sem segitett megoldani a munkaerGpiaci
helyzetet. Ugyan lehetGséget adtak a jarmdi-
vezetGi atképzésre is, de a vartnal kevesebben
jelentkeztek buszvezetének. A BKV elsésorban
anyagi 0sztonzbk segitségével probalta meg-
nyerni leendd kollégait. A problémat néhany
évre sikerdlt is orvosolni, de — részben a jarm-
park jelentds novekedésének koszonhetSen
— az évtized masodik felére a hiany Gjra egyre
éget6bbé valt. Ekkor mertilt fel a nék foglal-
koztatasanak lehet&sége e munkakorben.

Az autébusz-vezetés ekkoriban az erds fizikai
igénybevétel okan a nék szamara tiltott mun-
kakorok listajan szerepelt. Jol Osszefoglalja
a Magyarorszag cimii korabeli hetilap meg-
fogalmazasa a szakma nehézségeivel kap-
csolatos altalanos vélekedést: ,Egy buszsof6r
a régebbi tipust jairmiveken napi nyolc 6ra
alatt tobb sulyt nyomott a labaval, mint egy
stlyemeld a napi edzésen. A kuplung kinyoma-
sa 20-30 kilopond. Naponta mintegy harom-
ezerszer ismételte e miiveletet.” Mindemellett
mar az alkalmassagi feltételként megszabott




3,5 tonnds tehergépkocsi-vezetdi munkakor-
ben eltoltott kétéves tapasztalat megszerzését
sem tették lehet6vé n6k szimara — egészség-
tgyi okokbl.

Igen a néi nemre

1975-ben keriilt a Budapest Févaros Tanacsaelé
a Javaslat a nédolgozék autdbusz-gépjarm(i-
vezet6i munkakorben torénd foglalkoztatasa-
racim(elsé munkatervakérdés megvitatasara.
Végil 1978 nyaran a Kozlekedés és Postaigyi
Minisztérium az Egészségiigyi és a Munkaigyi
Minisztériummal, valamint a Szakszervezetek
Orszagos Tanacsaval egyetértésben kétéves
kisérleti id6tartamra engedélyezte a BKV-nal
a n6k autébusz-vezeté munkakérben torténd
foglalkoztatasat. Feltételtl szabtak az elGze-
tes és folyamatos, szigoritott orvosi és pszi-
cholégiai alkalmassagi vizsgalatokat, ugyan-
akkor eltekintettek a tehergépkocsi-vezetGi
tapasztalattdl. Az lkarus 260 tipust sz416 au-
tébuszokon, illetve a kisérleti id6 soran is csak
aszervokormannyal és szervofékkel, automata
sebességvaltoval rendelkezd, korszerli auté-
buszokon hagytak jéva a néi vezetSk alkal-
mazasat. Az engedélyben rogzitették annak
ideiglenes jellegét, csak a kétéves idGszak ér-
tékelése utan lehetett dontést hozni a korabbi
tiltasok feloldasarél, a néi vezetSk szélesebb
korben valé alkalmazasarol.

1978 oktoberében, elséként addig trolibusz-
vezet6ként dolgozo holgyekkel el is kezd6dott
a nGi buszvezetSk kiképzése. A trolikrél atje-
lentkezd lanyok, asszonyok a sikeres felvételi
utan harom hénapos intenziv oktatasban vet-
tek részt a BKV hazi iskolajaban. Négy szakmai
és nyolc gyakorlati oktaté iranyitotta tanulma-
nyaikat a napi hétoras iskolaidében. EI&bb zart
palyan, majd oktaté iranyitasaval kozati forga-
lomban is probara tették tudasukat. A févaros
valamennyi buszGtvonaldt megismerhették.
Kozben szdmos orvosi és pszicholégiai alkal-
massagi vizsgalaton estek at.

Premier

1979. januar 9-én allt munkaba az elsé tizen-
négy buszvezet§ holgy az immar utasokat
is szallitdé lkarus 260-as panordmabuszokon.
A h(sz napig tarté prébaidészakban még
egy-egy rutinos férfi kolléga jelenléte mellett
végezték munkajukat a Méricz Zsigmond kor-
tér és Budaors, a Keleti palyaudvar és Ujpest
kozott, illetve néhany pesterzsébeti, csepeli
és Gjbudai vonalon. Egy hdnap mulva, az 6nal-
|6sagi vizsga letétele utan mar segitség nélkdl
lattak el feladatukat.

Munkabériik a kezd§ férfi kollégaikkal meg-
egyezett. A csaladosok, gyerekiiket egyediil

Trolin kezdték

nevel6k helyzetét figyelembe vették a m-
szakbeosztasoknal, a gyermekek elhelyezését
a BKV sajat gyermekintézmények, bolcsédék,
6vodak fenntartasaval timogatta. Napi mun-
kaidejik nem lehetett tobb kilenc dranal, éj-
szaki szolgalatra és csuklds autébuszokra sem
oszthattak be Gket.

Bar tobben mar a betanulas fazisaban is ké-
telkedtek a holgyek sikerében, a kés6bbi be-
szamoldk mar egyértelmiien megerGsitették
a helytallasukat, a férfi kollégaikkal azonos
szinvonalG munkajukat. A kétéves kisérleti
idészak utan elkészult atfogo jelentés megal-
lapitotta, hogy ,a n6i autébusz-jarm(ivezet6k
képzési, foglakozasi rendszere az elvarasok-
nak megfelel6en hatékonyan és j6l funkciona-
l6an bevalt”.

Egy ideig még az utasok csodalkozé tekinte-
tei kisérték a férfiasnak elkonyvelt foglakozas
képviselGit, de lassan csékkent a munkéiba
allasukat kisér6 felfokozott figyelem, a ve-
zet6filkében Gl6 holgy és a hangszérdbdl
felcsendiil6 ndi hang egyre megszokottabba
valt. A n6i vezet6k szama lassan, de biztosan
gyarapodott. Mar nemcsak mas agazatok jar-
miivezetGi kozil, hanem a legvaltozatosabb
munkako6rokbsl — adminisztatortél a mihim-
z8ig — valasztottak a foglalkozast.

Vidak Judit
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AZ M2 DISZPECSERKOZ-
PONTJANAK ATTELEPITESE

Forgalomirdnyitds jelentdsége

A metré hatékony iranyitasanak eszkoze a koz-
ponti iranyitas. Budapesten a metr6 kozpon-
ti fogalomiranyitasi koncepcidja szerint az
iranyitasi és feltgyeleti funkciokért (vonat és
utasforgalom, miszaki rendszerek) egy-egy
szakteriilet felel 6nall6 iranyitéval (diszpécser-
rel). igy az iranyitasi feladatokat metrévona-
lanként hiarom szakteriilet diszpécsere végzi
egy kozos térben dolgozva, a KFM vezetésével.

Az M3-feliijitdssal jott a feladat

A M2 metré diszpécserkozpontjat a BKV Zrt.
VUI Metré Uzemigazgatésag kozrem(ikodé-
sével at kellett telepiteni aj helyszinre, hogy
a felszabadulé helyiséget 6sszenyitva a szom-
szédos M3 KFM helyiséggel, elegendé tertilet
alljon majd rendelkezésre a feldjitasra kerils
M3 metrévonal @j diszpécserkozpontjanak ki-
alakitasahoz.

A koltozés nehézségei

A feladatot nehezitette, hogy az M2-n az at-
telepités miatt még részlegesen sem lehetett
leallitani a vonal forgalmat, valamint a miiko-
dé rendszerek szétszedése, Gjra Gsszerakisa
kilonleges kockazatokat rejt. M(ikod6 beren-
dezések tizemvitel alatti attelepitése speciélis
feladatnak szamit, eziranyd jelentds tapaszta-
latokkal nem rendelkeztiink. A kockazatok fi-
gyelembevételével ezért a BKV Zrt. egy projekt
csapatot allitott fel, és kozbeszerzési eljarast
hirdetett az attelepitési munkak végrehajtasara.

*KFM

Utemterv

A szerz8dés megkotéséig az (j diszpécserkoz-
pont fogadasara a Szabé Ervin téri diszpécser-
haz IV. emeletén kijelolt teriiletet sajat er6bél
at kellett alakitani és fel kellett djitani. A fel-
Gjitas magaban foglalta a 125 m2-es KFM, KFO,
KUD, MUDI* kozos diszpécserkozpont kiala-
kitasat, két 6nall6 mérnoki munkahely létre-
hozasat, ezen feliil az lizemeltet§ személyzet
szamara konyha, pihend helyiség megépitését.
Afeltjitott teriilet kozel 200 m2. A munkak 2017
oktéberében indultak, teljesen Gj batorzatot és
monitorfalat, 0j kabelhalézatot telepitettiink.

Szerzédéskotés az dttelepitésre

2018. februar 22-én a projekt kivitelezésére
szakmai partneriink a Siemens Zrt. lett, aki-
vel szintén pontos temtervet dolgoztunk
ki. Az attelepitési munkak gyors, de realis
id6igénye 6 honapban, a fejlesztési munkak
befejezése pedig tovabbi 2 hénapban kerilt
meghatarozasra.

Megualositds

Az attelepitési munkakat alapvetden az éjsza-
kai tizemszlinetekben kellett elvégezni. Ezt —
a kockazatok felmérése és kezelése mellett - az
Utemezésnek megfeleléen, pontosan végre-
hajtottuk. Az attelepitést kovetd reggeli tizem-
kezdés cstszas és hiba nélkil megvaldsult.
A megsz(ing diszpécserkozpont feleslegessé
valt berendezéseit elbontottuk. Az el6készits
munkalatok 2017. oktéberében kezdédtek, me-
lyekre kevesebb, mint 5 honap, az attelepitésre
magara pedig 6+2 hénap allt rendelkezésre —
mindez a tervezett hatarid6kre lezajlott.

A projekt értékelése
A Metr6 Uzemigazgat6sag és a Miszaki Fejlesz-
tési és Beruhazasi FGosztaly a projektet mind
a hataridé, mind a miszaki kivitelezés tekinte-
tében sikeresnek itéli meg. Az attelepitési mun-
kak eredményeként egyrészt a tervezett idG-
pontban sikeriilt munkateriiletet biztositani az
M3 diszpécserkozpont kiépitéséhez, masrészt
az (j M2 diszpécserkdzpont jobban megfelel
a metrdiranyitasi-koncepcionak. Korszerii ki-
alakitasa révén jobb ergonémiaval rendelkezik,
mint az attelepités el6tti kozpont, a beruhazas
révén (ij munkaallomasokat telepitettiink, ami
hosszatava tizemeltetési érdekeinket szolgalja.
A beruhazast a tervezett id6pontra, cstiszasok
nélkil sikerilt megvaldsitani, annak ellenére,
hogy tobb lzemeltetési kockazatot is rejtett
a kivitelezés. A munkak soran egyetlen olyan
esemény sem kovetkezett be, ami az M2-es
metrd ledllitasat, vagy atmeneti korlatozasat
idézte volna el6. Az iranyit6 személyzet elége-
dett az @j korilményekkel, munkajukat taga-
sabb, jobb adottsagli diszpécserkdzpontban
végezhetik.

Darai Lajos

- kozponti forgalmi menetirdnyitds, KFO - kozponti forgalmi operdtor, KUD - kézponti utasforgalmi diszpécser, MUDI

- miiszaki diszpécser



A BALESETVIZSGALAT
FOKUSZABAN

— AVAGY MIRE HASZNALJUK A FORGALOMFIGYELO KAMERAK FELVETELEIT?

Napjainkban egyre jellemzébb trend a kozos-
ségi kozlekedésben és a magantulajdonban
1év6 jarmiiveken is a szélvédé mogé felszerelt,
forgalomfigyel6 kamerak alkalmazasa. A fel-
hasznaléi igényekre reagélva a képrogzitésre

alkalmas eszkozok piaca olyannyira béviilt,
hogy egy nappali és éjszakai fényviszonyok ko-
z0tt is értékelhetd felvételt készit8, 4K (UHD)
felbontasban rogziteni képes kamera mar 15-
20 ezer forint korili 6sszegért elérhetd barki
szamara. Noha az egyéni felhasznalok altali
kameratizemeltetés viszonylag szabalyozatlan
terilet, tarsasagunk szamara a jogalapot az
ilyen kamerak alkalmazasara a 2012. évi XLI.

torvény (személyszallitasi torvény) teremti
meg. Cikkiinkben azt mutatjuk be, hogy miért
alkalmazzuk ezeket a kamerédkat, és milyen
tobblet lehetGségek rejlenek a kozosségi koz-
lekedés teriiletén torténd felhasznalasukban.

A motorizacié bdviilésével, utcaink forgalmi
terhelésének noévekedésével egyenes arany-
ban nétt a kozlekedési balesetek szama is,
amelyek fennakadast idéznek el mind a ko-
z0sségi, mind pedig az egyéni kozlekedésben.
A villamos agazatban az események helyszini
szemléjét a Vasutbiztonsagi Csoport és a Hely-
szinel6i Csoport egyiittesen végzi, amely
alapot teremt a szakmai vizsgalatok objektiv
lefolytatasahoz és a biztositasi, valamint a kar-
tgyek intézéséhez. Ennek érdekében egy-egy
kozlekedési baleset helyszinén kiemelten fon-
tos a torténtek rekonstruilasa, a felelGsség
egyértelm({ megallapitasa. A szélvédGkame-
rak ebben jelentenek fontos segitséget, mivel
megfelel6 megvalasztasuk és lizemeltetésiik
esetén objektiven és részletesen mutatjak be
egy-egy baleset bekovetkezésének folyamatat.
A forgalom kameraval torténd megfigyelése
el6tt a balesethelyszinelés a tantkutatas és
a meghallgatasok miatt hosszabb folyamat
volt, és az esetenként ellentmondasos nyilat-
kozatok miatt a felelésség megallapitasa is
nehézségekbe iitkozott, raadasul amennyiben
ez a helyszinen sikertelen volt, a hat6sagi elja-
ras lezarulasaig a biztositok sem fizették meg
a keletkezett karokat, adott esetben leéllitasra
kényszeritve a balesetben érintett jarmiiveket.
A Vasutbiztonsagi Csoport a balesetvizsgalat
folyamataban a felelGsség megallapitasan tul
a balesetekrél késziilt kamerafelvételeket — vil-
lamos jarm(ivek esetében —a menetregisztralé
berendezések altal rogzitett adatokkal min-
den esetben Gsszeveti, amely nagy segitséget

nyujt az elemzési folyamatotban. Ennek jelen-
tésége abban all, hogy egy baleset kivizsgala-
sa utan visszacsatolas adhaté akar az érintett
jarmiivezetd, akar az oktatasi szaktertilet felé
azzal kapcsolatban, hogy milyen helyzetekre
kell a jarm(ivezet6ket felkésziteni, a képzéssel
milyen reakcidkat sziikséges motorossa ten-
ni. A balesetekrdl késziilt kamerafelvételek
idészakos jarm(ivezetdi oktatasokon torténd
bemutatisa, elemzése ugyancsak felbecsil-
hetetlen jelent&séggel bir a balesetmegel6zés
szempontjabdl.

A kozosségi kozlekedési jarmiiveken a szélvé-
dékamerak alkalmazasan tul elterjedt az utas-
téri kamerak hasznalata is, amelyeknek fontos
szerepe van a jarmiveken elkévetett biincse-
lekmények megel6zésében és felderitésében,
védik a jarmlveket, fokozzak az utazékozon-
ség és a jarmlvezetSk szubjektiv biztonsagér-
zetét. Az ilyen kamerak segitséget nyGjtanak
az utazdkozonségtdl érkezs észrevételek ki-
vizsgalasaban, de a jarm(vezet6k is kezdemé-
nyezhetik a felvételek mentését és archivalasat
sajat védelmiik érdekében.

Elterjedt tévhit, hogy a munkaltaté a mun-
kavallalok megfigyelése céljabél archivalja
a jarmifedélzeti kamerarendszerek felvétele-
it. Ezen tévhit eloszlatasara fontos elmondani,
hogy egyetlen, a BKV Zrt. dltal (izemeltetett
villamos tipuson sincs olyan izemel6 kamera,
amely a jarm{vezetSk kozvetlen megfigyelését
célozna, tovabba egy jelenleg hatalyban [évé,
villamos lizemigazgatdi rendelkezés is kifeje-
zetten tiltja a jarm{vezet6k kameraval torténé
megfigyelését.

Szanté Zsolt
vas(tbiztonsagi csoportvezetd

21



22

_MINDENNEL KOZLEKEDO

VAGYOK?

KOZLEKEDNI SOKFELEKEPPEN LEHET: VAN, AKI AZ AUTOT VALASZTJA, VAN, AKI A KEREKPARRA ESKU-
SZIK ES VAN, AKI INKABB A KOZOSSEGI KOZLEKEDEST PREFERALJA. ARROL VISZONT RITKAN HALLANI,
HA VALAKI MINDHAROM TERULETEN OTTHONOSAN MOZOG. AZ ORSZAG EGYIK LEGNEPSZERUBB RI-
PORTER-MUSORVEZETOJEVEL, TILL ATTILAVAL BESZELGETTUNK.

Ugy tudom, bringds korokben is ismerdsen mo-
zogsz. Emellett rendszeresen BKV-zol?

igy igaz: régota, koriilbeliil 22-23 éve bringa-
zom. Az én esetemben talan az a pontos meg-
hatarozas, hogy mindennel kozlekedd vagyok.
Nekem szinte mindig volt bérletem, s6t még
bringas bérletem is, amit a Margit hidnal vagy
a Batthyany téren vettem. A Rémain lakom, és
volt mar olyan, hogy a HEV-en szallitottam
haza a kerékpart, amikor mar nem volt kedvem
tekerni. Nemrég elkezdtem vezetni is, igy most
ebben a hidegben autézom is.

Gyakran felismernek a BKV-n? Mi az dltaldnos
reakcio?

Gyakran felismernek, ésvan, hogy fot6zkodnak
velem, ha buszra vagy villamosra szallok. Néha
hallom, amint dsszestignak a hatam mogott,
hogy ,,Nézd, ott a Tilla”, de altalaban kedves
és jofej utasokkal talalkozom. El6fordul, hogy
beszélgetek is a tobbi utassal, de azt sokan
tiszteletben tartjak, mikor a csaliddommal va-
gyok. Ha épp nem szeretnék beszélgetni, ak-
kor inkabb fiilhallgatot hasznalok. Igaz, a fiiles
nem mindig j6: veszélyes is lehet, mikor valaki
bombolteti a zenét, és nem hallja a kozleke-
dés zajat. Vagy amikor hatat forditva igy varja
ametrot. Lattam mar ilyet is.

Milyen tapasztalatokat szereztél utasként?
Talan egyfajta divat lett az elmult id6szakban
a kozosségi kozlekedést szidni, de nekem alap-

vetBen j6 tapasztalataim vannak. A metré sze-
rintem jol m(ikodik, mindenhova el lehet jutni
vele. Jémagam féleg Budan kozlekedem (pl.
a 22-es busszal), de egyaltalan nincs rossz ta-
pasztalatom. A gyermekeim szintén BKV-znak.
Ok korosztalyukbol fakadéan — velem ellentét-
ben — mar applikaciét hasznalnak, ami percre
pontosan jelzi a jaratokat. Ez mar generaciés
kilonbség koztiink.

Jeggyel vagy bérlettel utazol?
Bérlettel, igaz épp most jart le. Egyébként
a gyermekeim is bérlettel utaznak.

A kozelmultban tébb kézismert emberrel készi-
tettiink interjut, akik BKV-znak (Vadon Jdnos,
Gesztesi Kdroly, Bombera Krisztina). Van esetleg
olyan koézismert munkatdrsad, bardtod, akirdl
tudod, hogy a kozosségi kozlekedést részesiti
elényben?

Claudia, Majka, Kasza Tibi, Ordég Néri sze-
rintem autéznak, de amennyire én tudom,
Hajés Andras nemcsak bringazik, hanem
tomegkozlekedik is.

A miivészet nem idegen téled, hiszen tobb filmet
is készitettél. Tudtad, hogy a BKV-nak is vannak
miivészeti projektjei?

Nem tudtam réla, de én minden miivészeti
kezdeményezést tamogatok. A miivészet sok
mindent gyogyit, ezért fontosnak tartom.

Az elmiilt években elég sok vdltozas zajlott a koz-
lekedésben. Mennyit érzékeltél ebbdl?

Nem gondolom, hogy Budapest kozlekedé-
se rosszabb lenne mas nagyvaroshoz képest.
Néha talan zsufolt, de ez ezzel jar. Szerintem
régen sem volt vele probléma. Emlékszem,
mikor régen azon aggédtam, hogy milyen lesz
majd a Fon6dé, ha megvaldsul. Aztan minden
korabbi félelmem alaptalannak bizonyult, hi-
szen véglil egy hasznalhatd, nagyon jé vonal
lett bel6le.

Utasként van olyan oétleted, javaslatod, ami
alapjan javithatndnk a szolgdltatds szinvona-
lan?

A 4-es metrét j6 lenne elvinni egészen az M3-ig,
amasik iranyban pedig az M7-ig (Gazdagrétig),
ahol az emberek a parkoléban hagyjak az auté-
jukat, példaul Torokbalint fel6l. Annak szerin-
tem lenne értelme, akkor nyerhetné el az igazi
funkciéjat. A Combino villamosok példaul jol
miikodnek, de talan sziikség lenne még egy-
két Gjabb villamosvonalra is (példaul a Bajcsy-
Zsilinszkyn), ami a varos jov6je szempontjabél
sziikséges lenne. Régen tobb villamos volt, ma
meg tobb busz jar, ami kérnyezetszennyezébb.
Emellett a villamos talan olcsébb is a metrénal.
A kozlekedéssel kapcsolatos applikacio fejlesz-
tése is hasznos lehet a késébbiekben. De 6sz-
szességében elégedett vagyok.

Sandor Béla
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AMIKOR AZ ALMOK
VALORA VALNAK

A BKV AZ 51. EVEBE LEPETT - TAVALY SOK-SOK PROGRAMMAL, RENDEZVENNYEL SEGITETTUK AZ EL-
MULT FEL EVSZAZADRA VALO VISSZATEKINTEST. EZEK AZ ALKALMAK A KOZLEKEDESRAJONGOKON Ki-
VUL NEKUNK, A TARSASAG DOLGOZOINAK IS OROMET OKOZTAK. LEHETOSEGET TEREMTETTEK ARRA,
HOGY FELELEVENITHESSUNK REGI ESEMENYEKET, OSSZEGYUJTHESSUK A MULT RELIKVIAIT, ES MEG-
MUTATHASSUK MAI TUDASUNKAT IS. A ,,SZERETEM A BKV-T” FILMPALYAZAT CELJA IS AZ VOLT, HOGY
MODERN, KORSZERU ESZKOZOKKEL JELENITSEK MEG VALLALKOZO SZELLEMU KOLLEGAINK AZT, AMIT
A BKV-ROL, AZ ITT FOLYO MUNKAJUKROL GONDOLNAK.

A palyazatra két kiemelkedd, nagyon igényes,
értékes, a legjobb értelemben vett amaté6r
munka érkezett, amelyek honlapunkon is
lathat6éak. Az alabbi hasabokon az alkoték
beszélnek a filmkészitésrél, 6nmagukrdl és
munkajukrol.

Az Aramlat cimii film az Alexysmusic szer-
z6parosanak munkaja. Szaboné H. Erzsébet,
miivésznevén Alexandra, a hétk6znapokban
az E-D-i metré motorkocsivezetéje, alkoto-
tarsa Roland Alex, azaz Alexys, aki a film ki-
sérbzenéjének szerzdje is egyben.

S

Erzsébetnek, vagy inkdbb a miivészneveden, Ale-
xandrdnak szélithatlak?

A munkatarsaim és a barataim Bettiként is-
mernek, de a koz6sségi megosztasokat Ale-
xandra néven jegyzem, zeneszerzéként pedig
Alexsysmusic van feltlintetve, a videdinkat és
afotokat igy szoktuk feliratozni.

Emlitettétek, hogy az Alexsysmusic You Tube
csatorndtokon mdr szerepel pdr zeneszerzemé-
nyetek, valamint dltalatok szerkesztett videok,

fotok zenei kisérettel. Bevallom, annak ellenére,
hogy lattam a pdlydzatra beadott szinvonalas
munkdtokat, nagyon meglepédtem az interne-
ten ldthato videditok lattdan. Gydonyoriiek. Ho-
gyan lesz egy metrokocsi vezet6bdl zeneszerz6
és operator?

Ugy, hogy az egész forditva tortént. EIGbb
volt k6z6m a zenéhez, mint a metrohoz. Az
6vénénim hivta fel a sziileim figyelmét arra,
hogy az énekhangommal és a zenei tehetsé-
gemmel lehetne valamit kezdeni, igy aztan
6vodas koromtél fogva az Operahaz kérusa-
ban énekeltem, mikzben hegediilni tanultam.
Mar BKV-s voltam, de még mindig felléptem
az el6adasokon. Ennek akkor lett vége, amikor
1988-ban bevezették a személyi jévedelem-
adoét. Ekkortdl vallaltam mar délutani és éjsza-
kai munkat is, a zenélés hattérbe szorult, de
nem tlint el az életembdl.

Akkor operatdrnek, vagy inkdabb zeneszerzének
tartod magad?

Mindkettét tanulom, mivelem. Mindig is sze-
rettem volna zongorazni, zongoram ugyan ma
sincs, de szintetizatoron tudok jatszani, ennek
segitségével valnak masok szamara is hallha-
tova a fejemben 6sszeallé dallamok, hangza-
sok.

Hogyan késziilt az Aramlat, hogyan késziilnek
a You Tube-on lathaté filmek?

Orémmel olvastam a Mozgasban magazinban
a palyazati felhivast, hogy En és BKV téméban
olyan 1,5 - 3 perces kisfilmeket, videoklipeket
varnak, amelyek bemutatjak a BKV-nal foly6
munkat vagy azt, hogy a nehézségek ellenére,
miért jo itt dolgozni. Az erre a palyazatra ké-
szitett filmet a dinamikusan aramlé budapesti
kozlekedés inspiralta. Rengeteg helyszinen
forgattam, de sajnos a 3 perc sziikossége miatt

sok mindent ki kellet hagyni a klipb8l. Ennek
ellenére — remélem, hogy masok is igy gondol-
jak —, a vide6 h(ien tiikrozi a jarm{vek sokszi-
nliségét, a valtozatos Gtvonalakat, amely a ze-
nétihlette.

Hogy van ez? A mozgds ihleti a zenét, vagy a dal-
lam megsziiletését teszed lathatéva?

Ez valtozé. Olyan is volt, hogy egy balett-tan-
cos mozgasat képeztem le a zenémben, de az
is gyakran el6fordul, hogy dsszeall a fejemben
a muzsika és ahhoz keresek képet, mozgaso-
kat, igyekszem elkapni az ,,aramlatot”.

Hdny filmet ldthatunk a kézésségi oldalakon,
amelyeknek te és a pdrod, Alexsys vagytok
a szerz6i?

Sajat csatornankon jelenleg 29 vide6 latha-
t6, de hamarosan béviilni fog ez a szam, mert
a kovetkez6n mar az utolsé simitasokat vég-
zem a parom zenéjéhez.

Mi az, amivel mostandban foglalkozol, mik
a tavlati céljaid?

Motorkocsivezet6ként  tanfolyamra jarok,
amelyre az M3 felGjitasa miatt van sziikség. At-
képzésen vesziink részt a kollégaimmal annak
érdekében, hogy a Kelet-Nyugati metrévona-
lon is eligazodjunk. Mi azon a vonalon utasok
nélkiil fogunk jénni-menni. Az egész majd egy
vizsgaval zarul. Kicsit, na j6, nem kicsit, hanem
nagyon izgulok miatta... Emellett elkezdtem
az operat6ri tanfolyamot, hogy mind jobban,
hozzaért6bben tudjam kezelni a kamerat, azaz
a filmkészités rejtelmeiben — szabalyrendsze-
rében — egyre alaposabban elmélyedhessek.
Természetesen a fotézast sem hagytam abba,
a mozgas, kiiléndsen a sport és tdnc megoro-
kitése a kedvenc témam.



Simon Andras dél-pesti autdbuszvezetd
harom tarsaval, Klutsik Daniellel, a ferenc-
varosi kocsiszin villamosvezetdjével, vala-
mint Bajnaczki Zsolt trolivezetdvel és Jenei
Marton buszvezetdvel — mindketten az ATUI
kébanyai garazsanak jarmiivezetdi — egy fia-
taloknak sz6l6, a BKV-t népszeriisit6 tobor-
z6filmmel nevezett.

A filmet ldtva biztos voltam benne, hogy Andrds

— a film szereplGivel egyiitt — ugyancsak elkotele-
zett a munkdja irdnt. Helyes ez a megallapitds?
Igen, ez igy van. Apukam is a cégnél dolgozott,
igy mar kiskoromban megszerettem és koze-
lebbrgl is megismerhettem az autébuszokat.
Most 33 éves vagyok és mar 12 éve dolgozom
buszvezetSként a dél-pesti telephelyen. Sze-
rencsére, eddig balesetmentesen és kiilono-
sebb problémak nélkiil vezettem, remélem, ez
ajovébenisigy lesz.

Mi inspirdlt a film elkészitésére? Operatéri vagy
filmrendezdi babérokra torekszel?

Ez utébbira biztosan nem. Ahogy emlitettem,
nagyon szeretek vezetni, szeretem a munka-
mat, mondhatjuk Ggy is, hogy ez a hobbim.
Az elmdlt években azt tapasztaltam, hogy
egyre kevesebb a fiatal jarm(ivezetd, sokan
csak atjaréhaznak hasznaljak a céget: jonnek,
mennek. Ezért valasztottam olyan fiatalokat
avideodban, akikrél biztosan tudom, hogy nem
fognak kilépni.

Hogyan lehetsz ebben ennyire biztos?

Mind a harom szereplét kiskorom éta ismerem,
egyltt jartunk buszokat fotézni, mindannyian
szeretik a BKV-t, és az volt az almuk, hogy itt
dolgozzanak. Ugy érzem, altaluk lett hiteles
a film, amelynek a harom agazat bemutatasa
és a fiatalok toborzasa volt a célja.

Mik a jévébeni terveid? Készitesz még filmet?
Csaladi videdkat szoktam késziteni, megvag-

ni, de nem gondolom, hogy egyébként ezzel
szeretnék foglalkozni. Ha csak nem talalok
még egy olyan, a BKV-t népszerisité témat,
amiben fantaziat latok. Tulajdonképpen van is
egy ilyen tervem: mostanaban egyre tobb ngi
jarmivezetGvel talalkozom, réluk lehet, hogy
készitek egy filmet. Egy szerepl6 marvan is, az
unokandévérem, aki most jar autébuszvezetd

tanfolyamra.

Ismerkedjiink meg a toborzéfilm szerepldivel,
Klutsik Ddniel villamosvezetdvel, Bajndczki Zsolt
trolivezetduel és Jenei Mdrton buszvezetével is.

Miéta dolgoztok a BKV-ndl? Andrdstdl tudom,
hogy mar kisiskolds korotok dta érdeklédve néz-
tétek a jarmiiveket, vdgytatok arra, hogy majd
felndve jarmiivezeték legyetek.

Klutsik Ddniel: mar tobb mint két éve, hogy
a BKV-nal dolgozom, és masfél éve vezetek
onalléan villamost. A kedvencem, a Hannoveri

villamos - kisgyerek voltam még, amikor ezek
a jarmivek megérkeztek Budapestre, és mar
ekkor megtetszettek nekem. Tulajdonkép-
pen ezért, és a biztos megélhetésért jottem
a céghez. Halas vagyok az oktatéimnak, hogy
hozzasegitettek az almom megvalésulasihoz.
Nagy vagyam, hogy kikeriiljek a nagykérutra,
a 4-6-os vonalara vezetni, mert a Combino
a masik nagy kedvencem!

Bajndczki Zsolt: trolibuszvet§ vagyok, ez
a munkam az életem, a gyerekkori almom.
3 éves korom 6dta rajongok az Ikarusokért,
azért kiizdottem, hogy ezeket a monstrumo-
kat vezessem. 4 és fél éve vagyok trolibuszve-
zetd, 3 és fél éve jarok az Ikarus trolikkal, de
egyszer(ien nem lehet bel6liik kirangatni. Bar
van otthon egy IK 260-as, egy IK 405-6s auté-
buszom - pontosabban nem otthon, hanem
egy telephelyen -, ezeket bitykolom, vezet-
getem a szabadidémben. A film elkésziilte
6ta mar vezetek kék autobuszt is.

Jenei Madrton: érettségi utan autdszerelGnek
tanultam, a gyakorlati idémet a kébanyai au-
tébusz és troligarazsban t6ltottem. Iskola utan
itt is maradtam, de szakmat valtottam, és au-
tébuszvezet6 lettem. Ekkor vezethettem mar
olyan buszt is, amit el6zéleg én javitottam.
Hamarosan két éve lesz, hogy egy csodés jar-
miivet vezethetek a 30-as vonalon. Ezzel egy
gyermekkori dlom valt valéra, de hamarosan
egy Ujabb is teljesul, hiszen most jarok troli-
buszvezetdi tanfolyamra, igy Ikarus trolit is
vezethetek majd.
Y 1 35E /

A filmek alkotéinak és szerepl8inek palyamun-
kajat Dr. Székelyné Pasztor Erzsébet, a Tarsa-
sagi Kapcsolatok Iroda vezetdje egy kis innep-
ség keretében oklevéllel és ajandékcsomaggal
ismerte el.

Konyher Méria Terézia
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'E AMUANYAGGAL!

EGY BOTCSINALTA KORNYEZETVEDO BOTLADOZO LEPESEI

KORNYEZETUNK VEDELME MARA URI HOBORTBOL MINDENKIT ERINTO FELADATTA NOTTE KI MAGAT.
NAPONTA JELENNEK MEG UJABB ES UJABB REMISZTO HIREK, POSZTOK, KEPSOROK AZZAL A SZANDEK-
KAL, HOGY CSELEKVESRE SZOLITSANAK MINKET, AZONBAN KEVES OLYAN KEZZELFOGHATO INSTRUK-
CIOT ADNAK, AMI SEGIT ELIGAZODNI, ES AZ ELSO LEPESEKET MEGTENNI.

Sokszor hallani, hogy a legaprobb tettek is sza-
mitanak, de vajon mi van az apré tettek hat-
terében? Ahhoz, hogy tudatosabban éljiink és
ezaltal kornyezetkimélébben is, meg kell val-
toztatni a szokasainkat, napi rutinjainkat — és
ez sajnos nehéz feladat. Hiszen ha olyan kony-
ny( lenne, sokkal kevesebben dohanyozna-
nak, és a chips és édességgyarak is kevesebb
profitot termelnének. Bevallom, e sorokat irva
mellettem is van egy bontott tabla csoki, ami-
nek miianyag a csomagolasa. Es itt el is érkez-
tiink a lényeghez, azaz a miianyaghoz. Mert
szamomra ez a legszennyezébb dolog, (amivel
kezdeni is tudok valamit) hiszen visszakertil-
ve a természetbe nem bomlik le. Szelektiven
gy(ijteni a szemetet nagyon fontos, de az igazi
megoldast az jelentené, ha kevesebb miianya-
got hasznalnank fel/vasarolnank meg. De ho-
gyan, ha minden, de tényleg minden miianyag-
ba van csomagolva?
Mara eljutottam odaig, hogy néhany helyen
mar ki tudom kerilni a csomagolast. Ez persze,
amig nem valik a napi
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rutin részévé nagy odafigyelést kivan. Es nem
art tudni azt is, hogy az atallas egy hosszabb
folyamat. En nem akartam mindent egyszerre
megvaltoztatni, inkabb kivalasztottam néhany
olyan dolgot, ami szamomra kénnyen megva-
[6sithato. igy aztan vettem egy kulacsot, ami
elfér a taskamban, és az asvanyvizes palac-
kokat ezzel valtottam ki (amivel évente 3-400
db petpalackot megspérolok). Persze néhany
hétig rendszeresen otthon felejtettem, de szép
lassan beépiilt a reggeli késziil6désbe, hogy
a kulacsot megtoltsem vizzel és bedobjam
a taskamba. Masik vallalasom, hogy mindig
hordok magamnal vaszontaskat, igy akar élel-
miszert vasarolok, akar ruhat veszek, ebbe pa-
kolok, és mindig szélok el6re, hogy nem kérek
szatyrot. Erre ma mar az Uzletek is 9sztondz-
nek, hiszen a legt6bb helyen fizetni kell a papir
vagy nylon taskaért is. Szerencsére, a kozelem-
ben van piac is, itt ha elég szemfiiles vagyok
és el6re szélok, nem csomagoljak be a zoldsé-
geket. Ezek a viszonylag egyszeriien megvalé-
sithatd, mégis nagyon hasznos véltoztatasok.
Persze lehet még fokozni! Akar azzal is, hogy

a mindennap megvasarolt péksite-
ményeket

kis vaszontaskaba kérjiik. No, ilyenkor mar ka-
punk egy-két furcsa pillantast az eladé6tol, de
ha mindig egy helyre jarunk, néhany hét alatt
megszokjak a kiiloncségiinket. Es ha utanasza-
molunk: egy-egy ilyen apré valtoztatassal jo
par fat megmentiink. En mindig erre gondolok,
amikor valaki megmosolyogja a kéréseimet.

En mar egy-egy jocselekedet utan is sokkal
jobban érzem magam, és biiszke vagyok arra,
hogy meg tudtam csinalni!

Demjén Anikd



EGYENLO ESELYEK
A KOZLEKEDESBEN

A KOZOSSEGI KOZLEKEDESHEZ VALO HOZZAFERES MINDEN UTAZNI VAGYOT MEGILLET, A HOZZAFE-
RES ELOSEGITESERE KULONOS FIGYELMET KELL FORDITANI FOGYATEKKAL ELO EMBERTARSAINK ESE-
TEBEN. MILYEN FELADATOKAT JELENT EZ TARSASAGUNK SZAMARA? NAGYNE KISS ORSOLYA, A BKV
ESELYEGYENLOSEGI MUNKATARSA SEGITSEGEVEL MUTATJUK BE MUNKAKORENEK FELADATAIT.

2014-t6l a BKV esélyegyenléségi munkatarsa
Nagyné Kiss Orsolya, aki 2012 6ta dolgozik
a Tarsasagnal. 1999-ben mérndki, majd 2011-
ben bolcsész diplomat szerzett jelnyelvi ling-
visztika és didaktika szakon, jelenleg a SINOSZ
(Siketek és Nagyothallok Orszagos Szovetsé-
ge) jelnyelvoktatéja. (A 2009 novemberében
elfogadott, a magyar jelnyelvrél és jelnyelv-
hasznalatrél sz616 térvényben elismerték a jel-
nyelvet, mint anyanyelvet, igy a siketek 6nall6
nyelvi kisebbség lett.)

A siiket sz6 haszndlata a siket emberek szamdra
sért”

Orsolya kétéves koraban egy sulyos beteg-
ség kovetkeztében vesztette el a hallasat. Bar
édesanyja szeretetének és tiirelmének koszon-
het8en el tudta fogadni az allapotat, azéta is
a lathatatlan fogyatékossaggal él, siket. Ahogy
6 maga hangsulyozza: ,Nagyon fontos tudni,
hogy a siket ember se nem siiket, se nem néma.
A siiket sz6 hasznalata a siket emberek szama-
ra sért6, megbélyegzd. A legtobb siket ember
szamara a siketség csak allapot. Nem érzik,
hogy 6k fogyatékossaggal élnének.”

Talan kevesen tudjak, hogy a sajatos nyelvel-
sajatitasi folyamat miatt siketek nem igazan
értik a leirtakat, a hosszabb szoveget csak
nagyon nehezen, vagy egyaltalin nem tud-
jak értelmezni. Elsédleges nyelviik, sokaknak
anyanyelviik a jelnyelv. Ezzel el is érkeztiink
egy Nagyné Kiss Orsolya szamara fontos fel-
adathoz. Célja ugyanis a BKV honlapjanak
jelnyelvi akadalymentesitése. Azaz szeretné
elérni, hogy a honlap tartalma siketek szamara
is konnyedén hozzaférhetbvé valjon.

,»Siketként mélyebben, jobban dtérzem a sorstdr-
saim helyzetét a kozlekedésben”

Az esélyegyenlGségi munkatars feladata tob-
bek kozott az Eurdpai Unids palyazati anyagok
kapcsan felmerilS esélyegyenlGségi feladatok
koordinalasa. Az esélyegyenlGségi szempontok
figyelembevétele természetesen a nem unids
finanszirozasu projektek esetében is fontos.

Az egyes beruhazasok tervezésénél egyez-
tetések folynak az érdekvédelmi szerve-
zetek (hallassériiltek, mozgassériiltek, la-
tassériiltek) képviselGivel. A kiviteli tervek
véleményezésénél lehetleg érvényesiteni
kell a fogyatékkal él6k szempontjait. Lehe-
tGség szerint el kell érni, hogy a kivitelezés
soran az esélyegyenlGségi szempontok meg-
valésuljanak. Ez konkrétan tobbek kozott
a kovetkezGket jelenti: taktilis, latassériil-
tek altal is érzékelhet§ jelek hasznalata az
utastajékoztatasban; ahol sziikséges és meg-
oldhaté, a megall6k megkozelitését konnyits
liftek beépitése; jarm(ibeszerzés soran az ala-
csonypadlds jarmivek el6nyben részesitése;
megfelel6 méretli és erGsségii ajtozarddast
jelzé fény.

A dunai kikoték, illetve a BKV hajéinak kor-
szer(isitése példaul ezeknek a szempontok-
nak a figyelembevételével zajlik. De ugyanez
elmondhat6 az 1-es, és a 3-as villamosvonalak
felajitasarol, amelyet ugyan a BKK valdsitott
meg, de a BKV kezdeményezett.
EsélyegyenlGségi munkatarsunk végil arra
is felhivta a figyelmet, nem elég, hogy Tarsa-
sagunk nagy figyelmet fordit az esélyegyen-
I6ségi szempontok érvényesitésére. Az egész
tarsadalmat kellene felkésziteni és nevelni
arra, hogy hogyan viselkedjenek hallassériilt,
és mas fogyatékkal él6 emberekkel kiilonb6z6
kozlekedési szituacidkban, kiildnos tekintettel
a rendkivili helyzetekre.

Karpathegyi Balint
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A BKV kifejezetten felkapott a reklam- és
filmgyartok, filmrendezék korében, igy any-
nyi film létrejottét segitettiik mar, hogy akar
rendezhetnénk egy BKV Oscar-galat is! Be kell
vallanunk azonban, hogy ez a tény igencsak
szélsGséges érzelmeket tud kivaltani id6nként
a munkatarsainkbdl... De j6 parszor megtortént
mar, hogy egy dihitéen kaoszos, zsibvasarra
hasonlit6 forgatas eredményeként valami cso-
dalatos sziiletett, és a mozi sotétjében biiszkén
dagad a melliink, hogy részesei voltunk, ha csak
egy picikét is azoknak a pillanatoknak, amelyek-
b6l végiil 6sszeillt egy felejthetetlen jelenet.
Forgatott mar nalunk Oscar-dijas filmrendezé,
tobb vilagsztar, filmszinész, filmszemle-dijas
operatér, de korilrajongott operaénekes is.
Jatszottak mar a varos utcai moszkvai, berli-
ni, parizsi, londoni ,szerepeket”, utazhattunk
a jov6be és a messzi mdltba is Ggy, hogy nem
hagytuk el egy pillanatra sem a févarost.

A neves rendez6k és filmgyartdk mar sok évvel
ezel6tt felfedezték maguknak tarsasagunk jar-
m(iveit: a mindennap lathatd, szamunkra csak
egyszer(i kozlekedési eszkozokként szolgald,
régi és Uj buszokra, villamosokra, metrészerel-
vényekre — hogy a nosztalgiajarm(vekrél mar
ne is beszéljink — dlmodtak meg romantikus,
félelmetes, lehetséges és lehetetlen torténete-
ket, parbeszédeket, eseményeket. Toretlen az
érdeklédés a metromegallok, a metréalagutak
irant, de a jirm(telepek mellett a budavari sik-
16, a janoshegyi libeg6, s6t még a hajéjarataink
sem keriilhetik el a filmvasznat.

Egy-egy forgatds — legyen az akar egy mas-
fél perces reklamfilm felvétele, vagy épp egy
kosztiimos nagyjatékfilm — hosszd el6készii-
letet, sok-sok egyeztetést, végiil pedig az en-
gedélyezési folyamat lezarulta utan igen nagy
felel6sséget és odafigyelést igényel. Csak igy
kertilhet6k el a balesetek, igy biztosithaté az,
hogy a filmesek szamara természetes, imp-
rovizacidkkal telitett forgatas oraiban végiil
mégis minden a helyére kertiljon. Szép hagyo-
mannya valt a magyar jatékfilmek gyartoi ko-
rében, hogy név szerint megkdszonik a stab-
lista végén a film létrejottét kozvetve vagy
kozvetleniil segiték munkajat. igy irhatjuk be
neviinket a filmtorténelembe.

Nézziik az elmult egy-két év legjobbjait!

Konyher Maria Terézia
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BKV-S FILMES
HELYSZINEK

1. Testr6l és lélekrél

Enyedi 1ldiké filmje 2015-ben készilt, 2017.
februar 10-én mutattak be a Berlinalén, majd
a 2017-es Oscar-dijra jelolték a legjobb idegen
nyelvii film kategéridban. 2018. januar 23-an
bejelentették, hogy a film bekeriilt az 6t leg-
jobb jeldlt kozé.

Szamosi Zso6fia elsé jatékfilmes rendezése,
a 2018-as cannes-i fesztivalon volt a vilagpre-
mierje, ahol a Kritikusok Hete versenyszekci-
6ban a nemzetkozi filmkritikusok FIPRESCI-
dijat nyerte el.

3. Napszallta

Az Oscar-dijas Nemes-Jeles LaszI6 filmje 2018.
szeptember 27-én kerdilt a mozikba. A filmben

nagy szerepet kapott a gyonyordi, 611-es palya-
szam( nosztalgia villamosunk.



4.Voros veréb

2016 tavaszan kezd&dtek a targyalasok, te-
repszemlék, egyeztetések, a forgatasra

egy év miulva keriilt sor, és a bemutatdjara
2018. februar 28-ig kellett varni. A felvételek
a Gyergyotolgyes Gti jarml(telepen, bérelt
szerelvényekben — 2 db Ganz villamoson és
Alstom kocsiban, valamintaz Mg-M3 6sszekot6

5. Rossz versek

Reisz Gabor (] filmje a Van valami furcsa, va-
lami megmagyarazhatatlan folytatasa. Mivel
a rendez§, forgatdkonyvird, zeneszerzd, szi-
nész Reisz Gabor nagy kozlekedésrajongo,
sok-sok jelenetet almodott villamosra. A be-
mutato6 2018. november 23-an volt.

6. A legjobb jaték

folyoséjan és Szt. Gellért téri megalléban ké-
sziiltek. Az utdbbi el6készitése meglehetsen
kiilénleges volt, hiszen révid id6 alatt kellett
a moszkvai Elekrtozavodskaya allomassa va-
razsolni a megallét. Ezeken a helyszineken
talalkozhattak munkatarsaink a gyonyor( f6-
szerepldvel, Jennifer Lawrence-szel.

g ]
p: )

7. Akém, aki dobott engem

Susanna Fogel forgatokonyviré-rendezd Buda-
pesten forgatott filmjét 2018. augusztusaban
mutattak be. A két fGszerepet Mila Kunis és
Kate McKinnon jatszotta.

9. Berlin Station

A Paramount Pictures megbizasabdl 2018 nya-
ran Budapesten, toébbek kozott az M4-ben,
forgattak, Lelander Olserrel a f6szerepben.

= P

Az Oscar-dijas Deak Kristof kisjatékfilmjét
2018. jalius 28-an lathattak elészor a tévé-
nézgk.

lentés

Az Oscar-dijas Szabé Istvan filmje, amiben
a mi Ganz csuklds villamosunk is felttnik, ez év
masodik felében keriil a mozikba.

kik maradtak

Toéth Barnabas elsé tévéfilmjét 2019. marcius
8-an mutattak be Magyarorszagon.
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70 EVES A KELENFOLD
BUSZGARAZ

Immar hetven éve, hogy 1949. januar 1-én az
elsé autdbuszok kigordiltek az akkoriban
Furst Sandor Autébusz Allomasnak nevezett,
elsé budai buszgarazsbél. Az elhatarozastol
a megvaldsitasig sok év telt el, noha a kivite-
lezés kezdetben gyorsan haladt. Az épitkezés
’39-ben, a Horthy-korszakban kezdédott, am
a habords idészakban leallitottak, kozben pe-
dig majdnem villamos remizt csinaltak beléle.
Mire atadtak voros csillag keriilt a mégiscsak
buszgarazsként atadott iizemegységre. ime
az ATUI Kelenféldi Diviziéjanak torténete!

A fGvarosi autdbuszkozlekedés fejlédésével
mar a 1920-as években felmeriilt egy budai
forgalmi telep alapitisa is, am erre végiil
csak a kelenfoldi garazs atadasaval kerdilt sor.
A 120 — a tervdokumentacié késébbi médosi-
tasaval 180 — autdbusz elhelyezésére alkalmas
gardzs épitésérél a BSZKRT 1937 decembe-
rében dontott, amelyhez 5 telek kozil végiil
a Hamzsabégi utit vasaroltak meg. A 6200
négyszogdlnyi — mintegy 3 futballpalyanyi -
tertiletet 1939-ben mintegy 20 ezer kobméter
folddel toltotték fel.

A garazs épitészeti tervét Padanyi Gulyas Jend,
a 82 méteres fesztav( épiilet braviros stati-
kai tervét Dr. Menyhard Istvan készitette, aki
mar a harmincas években kezdett foglalkozni
a vasbeton héjszerkezetek elméletével. A mo-
dern épitészeti megoldas, amit a garazsnal
alkalmazott, a vilag legnagyobb vasbeton
héjszerkezetli épiiletét eredményezte. A re-
kord fesztavl buszgarazs Menyhard legjelen-
t6sebb munkaja lett, nem véletlen, hogy a Il.
vilaghabor( utan t6bb hid rekonstrukciéjat is
6 végezhette el.

A beruhazast a hadiallapotok idején is kiemel-
ten kezelték, 1941-re elkésziilt a nagycsarnok
és a javitom(hely vasbeton vazszerkezete
és egyedilallé tetdszerkezete, készen allt az
lizemanyagtolt6 és a portaépilet is. Ezutan
elkezd6dott a terilet bekeritése, csatornaza-
sa is, 4m 1943-ban — a hadihelyzet rosszabbra
fordulasaval — a beruhazast kénytelenek voltak
leallitani, és hogy a befejezetlen épiiletegyiit-
test mégis hasznositsak, a budaivillamos vasati
fémiihely kocsifényezgjét akartak idetelepiteni.
Betlivegezték, kozponti fiitéssel, tolopaddal és
vaganyzattal lattak el, s6t mar a villamos sine-
ket is idevezették a Barték Béla atrél, am koz-
ben a hadihelyzet rosszabbodott. Mikozben
a kozlekedési izemek haditermelésre alltak at,
ezt az épiiletet raktarként hasznaltak.
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Az1949]ll-es Szamyaskerék hdtsé borrtoym ldthaté fotdriport a buszgardzs megnyvtqarol
L .

A MAGYAR
DOLGOZOK
L PARTIA |

Budapest ostromaban a csarnok jelentds
kart nem szenvedett, csak a szell6z6rendszer
semmislilt meg. A habora utan névekedésnek
indult févarosi autébuszallomany sziikséges-
sé tette a forgalmi telep eredeti cél szerinti
helyreallitasat, amely 1949 januar 1-re meg is
val6sult: 102 busszal kezdte meg m(ikodését.
Még a Hamzsabégi Gton lefektetett sinek-
nek is hasznat vették: harom 8o ezer literes
tartalyahoz ezeken keresztil szallitottak be
a gazolajat. Szomor( érdekesség, hogy a ma-
inal rosszabb mingségli, magas kéntartalmu
gazolaj, és a szell6z6rendszer hianya még év-
tizedekig aldatlan allapotokat eredményezett.
Mivel a buszok nagyon fiistoltek, még az is
el6fordult, hogy nappal is elemlampat kellett
hasznalni a buszgardzsban. A gazolaj magas
kéntartalma még az épiilet vasbeton szerkeze-
tét is korrodalta, fél6 volt, hogy a vasbeton héj

nem birja el a terhelést: téli id6szakban rend-
szeresen hémentesiteni kellett.

Egyes szakemberek mar a hangar lebontasat
javasoltak, am végil megoldast talaltak a szer-
kezet megerdsitésére. Az1986-0s, akkori aron1
millidrdos beruhazas keretében az ivek acél vo-
noérudas megerdsitést kaptak. Erre a vazra az-
tan mar korszer(ibb vilagitasi és flit6berende-
zés kertilhetett, a korréziévédelmet pedig egy
mianyag zaroéréteggel oldottak meg. A szel-
I6z6rendszert is feltjitottak, igy a kilencvenes
évekre radikalisan javultak a munkakoérilmé-
nyek. Bar a teljes rekonstrukcié6 mar 30 éve
zajlott, nem hagyjak Ujra leromlani az épiilet
allagat, amely ma 203 autébusznak és néhany

nosztalgiabusznak szolgal otthonaul.

Hradszki Rébert



OLVASONK KULDTE:
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JOGOSITVANY
KEDVEZMENNYEL!

A tandij elso részlete BKV-s dolgozoknak, illetve
hozzatartozoinak jelentds kedvezménnyel, 30.000.- Ft
helyett 20.000- Ft.

Tankonyvet, 6rai anyagait ajandékba adunk.

Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak

Cimiink: 1143 Bp. Hungaria krt. 136.
Elérhetdségiink: 06 20 323 46 88
(egész nap és hétvégén is hivhatd),

06 13217008 H-K-Cs 13:00- 17:00 hivhato.

A CAVIDENT FQGASZATI KFT.
MOST RENDKIVULI AKCIOT
HIRDET!

Tavaszi akci6 a BKV és BKK dolgozéinak és
nyugdijasainak: Porcelan korona 29.9go Ft-tol
Cirkon fémmentes korona 49.900!
Egyes kezelések arabol tovabbi jelentds

kedvezményt adunk!
Nézze meg akcidinkat a www.cavident.hu oldalon,
a BKV-s drak oszlopban. Egészségpénztdri kartydval is lehet

fizetni, de egyszerre csak egy kedvezményt lehet érvényesiteni.

Kérjen idGpontot a 461-6500 | 29156 vagy a 29155 melléken.
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TE VAGY A KULCS
A BIZTONSAGHOZ!

Aprilisban indul a BKV biztonsagtudatossagi hénapja, amely soran

megismerkedhetsz napjaink legfontosabb internetes fenyegetéseivel
és az elleniik val6 védekezés lehetdségeivel.

Zsarolovirusok

Darkweb

Bankkartyas csalasok

Adathaldszat

Mobil eszk6zok védelme

Internetes csalasok felismerése

Sajat adatok megvédése

Kozosségi oldalak biztonsagos hasznalata

(- DI - DI - DI - DN - DI - DI - DI - DY - B

Digitalis labnyom csokkentése

Kovesd a kampanyt a Salamonon, olvasd a hirleveleket
és vegyél részt a jatékokban értékes nyereményekért!




