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Mert a sikert csak egyiitt, k6zdsen valdsithatjuk
meg. Evente tébb, mint 15 000 projekt megvaldsita-
saval a STRABAG SE az épit8ipari szolgaltatasok
terén Eurdpa egyik vezetd technoldgia konszernje.

Kindlatunk lefedi az épitipari értékteremtés minden
szegmensét, melyet 73 000 munkatarsnénk és
munkatarsunk elkételezettsége és szakmai
felkészUltsége tesz lehetévé, akik egy nagy
csapatként a hataridék és mindségi elvarasok
pontos betartasa, tovabba a legjobb ar mellett
komplex épitési projektet valdsitanak meg.
Hiszlnk a csapat erejében és abban, hogy
pontosan ez az, ami megkuldnbdztet minket a
megrendelSink megitélésében.

www.strabag.hu
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TEAMS WORK.

STRABAG Magyarorszag, 1117 Budapest, Gabor Dénes u. 2. (Infopark D. épulet) Tel. +36 1 358-5000, Fax. +36 1 358-5462



Tisztelt Munkatarsak, kedves Kollégak!

Majusban nem kevesebb, mint szazhisz kollégank csatlakozott
ahhoz az elitklubhoz, amit a BKV Térzsgardaja jelent. Koziiliik
— a tavalyi két f6 utan — idén mar nyolcan érték el az 50 éves
munkaviszonyt. Ezdton is szeretném megkdszonni mindnya-
juknak Tarsasagunkért és a févarosi utazokozonségért tett, sok
évtizedes, dldozatos munkajat — remélve, hogy a kulturalis m-
sorral szinesitett majus 8-ai oklevélatadas 6rokre emlékezetes
tnnepi alkalomma nemesedik szivilkben. A magam nevében
a kovetkezd évtizedekhez is erét, egészséget kivanok nekik,
igazan biiszkék lehetiink rajuk!
A Tarsasagunk iranti hiiségnek emblematikus alakjai 6k. Tud-
van, hogy a biztonsag a legeredend6bb emberi sziikséglet
— eleven jelképei annak, hogy a BKV mindig is biztos munka-
helyet, nyugdijas allast jelentett dolgozéi szamara. Ez a tradici-
onk érhet6 tetten abban is, hogy egy-egy munkavallaldnk még
a mai felgyorsult vilagban is atlagosan 16 évet tolt el nalunk.
Ugy vélem tehat, hogy mindannyiunk hordozza ezeket
a ,géneket”.
Az otvenesek klubjanak tagjai egy-egy rovid expozé kereté-

ben is megismerheték legtjabb lapszamunkban. Am csaknem
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tizezren dolgozunk a BKV-
nal. Hozzajuk hasonldan
mind egy-egy szinfoltja —
vagy hogy stilusos legyek:
fogaskereke - vagyunk
a budapesti kozlekedési
agazatnak. Hogy egymas

iranti megbecsiilésiinket és

nyitottsagunkat kifejezziik,
a kis bemutatkozasok mintajara rovidesen elinditjuk a BKV —
szeretem csinalni! Facebook-csoportot. Az indulasrél szoka-
sos csatorndinkon keresztiil (Salamon, hirlevelek, Facebook)
adunk majd hirt. Batran javaslom, hogy csatlakozzanak majd
hozza, hiszen segitségével megismerhetjiik, ki rejtézik egy-egy
ismerds név vagy arc mogott. J6 ismerkedést kivanok minden-

kinek az online térben is!
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elnék-vezérigazgato
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MUZEUMOK EJSZAKAJA A FOLDALATTI VASUTI MUZEUMBAN Janius
22-én éjszakai nyitva tartassal és (j idGszaki kiallitassal varjuk a latoga-
tokat a Deak téri muzeumunkban, a Mazeumok Ejszakaja programsoro-
zat keretében.

Uj tarlatunk a f6varosi kozlekedési eszk6zok személyzetének, a BKV és
a jogeldd tarsasagok jarm(ivezetSinek, kalauzainak, ellenéreinek tevé-
kenységébe, munkaeszkozeibe, képzésébe enged bepillantast.

A mizeum a megszokott nyitva tartas utan, este 18.00-24.00 kozott is
fogadja az érdeklédéket.

A program kdzponti, a Mizeumok Ejszakaja valamennyi helyszinére,
illetve a résztvevd intézmények kozott kozlekedé mizeumi buszjaratokon
is érvényes jegyei a Foldalatti Vasati Mizeumban is megvasarolhatéak.
Tamogassa mlzeumunkat, és valtsa meg karszalagjat intézménytink-
ben! Az els6 szaz vasarl6 a jegy mellé ,;50 éves a BKV” kiadvanyt kap
ajandékba. A jegyek el6vételben majus 26-t6l kaphatok a mizeum jegy-
pénztaraban.

Jegyarak az eseményre:

Feln6tt karszalag: 19oo Ft
Gyermek karszalag: (6-18 év): 8oo Ft

Hirek

U) FACEBOOK-CSOPORT A LATHATARON: BKV - SZERETEM CSINALNI!
Kozel tizezren dolgozunk a BKV-nal — ebbél a sok tapasztalatbdl, torté-
netbdl, emlékbdl szeretnénk valami Gjat 1étrehozni, hogy kollégaink is
megtudjak, ki rejt6zik egy-egy ismerGs név vagy arc mogott.

Ezért dontottiink agy, hogy juniusban létrehozzuk a ,,BKV — szeretem
csinalnil” nevii Facebook-csoportot, amelynek barki tagja lehet, és
kozelebb keriilhet ahhoz, aki nap mint nap munkaba, bevasarolni viszi,
vagy gyermekeit szallitja iskolaba, kiilénérara.

A csoportba varunk minden jelenlegi, vagy korabbi BKV-s kollégat,
utast, kozlekedésbaratot. A bejegyzéseket az adminok jévahagyasa
utan jelenitjiik meg. Reményeink szerint ebben a védett kozegben so-
kan megosztjak majd a kollégakkal és az érdeklédékkel 5-10 mondatos
fényképes személyes bemutatkozasukat.

Kérjik, a név és a munkakér megnevezésén tal térjetek ki arra is, miota,
illetve melyik telephelyen dolgoztok, dolgoztatok a BKV-nal. A jarmdi-
vezetdk irjak meg, melyik vonalon/vonalakon vezetnek. irhattok arrél is,
ha tobb tertileten/vonalon is dolgoztatok a Tarsasagnal, hogy miért va-
lasztottatok ezt a palyat, irhattok a kozvetlen munkakornyezetetekrél
vagy jarmivetekrdl. Szivesen vessziik a csaladi, maganéleti bemutatko-
zasotokat is, hogy mivel téltitek a szabadid6toket, vagy barmi érdekes/
kiilénleges dolgot az életetekbdl.

Reményeink szerint minél tobb bemutatkozast posztolunk, amely
a munkakérnyezetben, csaladi korben vagy egy-egy jellemz6 hobbi
(izése kozben mutat titeket!

Ha egy kis térténetet is szeretnél megosztani a tobbiekkel, illeszd tjabb
5-10 mondatban a bemutatkozasod utan! Minden jelenlegi és volt kol-
légat batoritunk, hogy legyen a csoport tagja, és ne csak olvassa, irja is
kozos, immar tobb, mint 5o éves torténetiinket!



TORZSGARDA UNNEPSEG Msjus 8-an iinneplébe 6ltozott, izgatott
és meghatott BKV-sokkal telt meg az Akacfa utcai székhazban az Egri
terem. Ebben az évben rekordlétszam, 120 f8s torzsgarda tagsagot iin-
nepelhettiink, akik koziil 74-en 40-, 38-an 45-, 8-an pedig 50 éve érkez-
tek Tarsasagunkhoz (réluk szd16 6sszeallitasunkat lasd késébb, a teljes
névsor a Salamonon érheté6 el).

Bolla Tibor elnok-vezérigazgatd innepi beszédében méltatta a sok
évtizedes hiiséget és munkat, majd elismeré okleveleket adott at a je-
lenlév6knek. Az innepséget rovid kulturalis blokkal tették még emléke-
zetesebbé a Tajékoztatasi Osztaly munkatarsai, amelyben Garai Gabor:
Jokedvet adj cimi versét és csangd népdalokat hallhattak a megjelentek.
Biszkék vagyunk a BKV Zrt. torzsgardajara, kovetkez évtizedeikhez jo
egészséget, derlit és boldogsagot kivanunk.

MEGVAN AZ IDEI BERMEGALLAPODAS Tavasszal sikeresen lezarult
a 2019-es béremelésre vonatkozé targyaldssorozat. Olyan megéllapo-

dasra volt sziikség, ami biztosan rendezi kollégaink bérhelyzetét, vala-
mint a jelenlegi munkaerGpiaci helyzetben is képes az Gj munkavallalék
vonzasara.

Az alairt megallapodas a személyi alapbérfejlesztés mértékét 2019. apri-
lis 1-jét61 8%-ban hatarozza meg, a 2019. januar 1-t6l marcius 31-ig tartd
idészakra pedig — a bérfejlesztés kompenzacidjaként — egy visszamend-
leges, egyszeri bruttd 105.000 forintos bérkiegészités illette meg kollé-
gainkat. A megegyezés ezen felll tartalmaz még egy év végi egyszeri,
14.900 forint érték kifizetést is.

A megallapodas értelmében az eddigi két hozzatartozo helyett mostan-
tél a kollégaink hazastarsan kivil az 6sszes, egy haztartasban éI6 isko-
las gyermekére kiterjesztjiik az utazasi kedvezményt.

A BKV-nal 2017-t6l atlagosan 27%-kal emelkedtek a fizetések, a mostani
megallapodassal egytt pedig atlagosan 35%-kal magasabbak a bérek
a2016-0s szinthez képest.

SIKERES SZEREPLES A JARMUVEZETOK ORSZAGOS VERSENYEN

Az idei Tomegkozlekedési JarmiivezetSk Orszagos Versenyének Miskolc
adott otthont az MVK Zrt. szervezésében. A trolibusz gyakorlati verseny
lebonyolitasaban Tarsasagunk is kozremiikodo6tt, mivel azt a Zach utcai
telephelyen rendezték meg.

Az orszagos versenyen 30 autdbusz, g villamos és 7 trolibusz csapat vett
részt, amelyek kozott kollégaink sikeresen szerepeltek.

e Trolibusz kategériaban elsé helyezést ért el az Ori Attila— Kovacs

Jozsef paros, mig masodik lett az Ordos Ildiké - Barta Viktor dué.

e  Autoébusz kategériaban masodik helyezést ért el a Haibach Janos -

Szebeni Andras paros, mig harmadik lett a Szakacs Péter - Varga
Zoltan dud.

e  Villamos kategdriaban pedig negyedik helyezést ért el a Pohl

Balazs — Kozak Attila paros.

A BKV kilondijat a kozlekedési kozpontok legeredményesebb csa-
pata, az Osszetettben negyedik helyezést elér6 KMKK Kozépkelet-
magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt. I-es csapata vihette haza.
Gratulalunk kollégainknak az eredményes szerepléshez!

!



IDEN IS RESZT VETTUNK A MUZEUMOK MAJALISAN M4jus 18-19-én
immar 24. alkalommal rendezték meg a Mizeumok Majalisat a Magyar
Nemzeti Mzeum felGjitott kertjében.

A BKV muzeumainak kiallité standjanal ezdttal is nagy volt az érdekls-

dés, ahol — a févarosi kozlekedési eszkozok személyzetének, a BKV és
a jogel6d tarsasagok jarmiivezetGinek, kalauzainak, ellenéreinek tevé-
kenységét bemutatd — késziilg, dj kiallitisunkbdl mutattunk be izelit6t
a latogatoknak.

Az esemény 1989/2019 kdzponti tematikajahoz igazodva tablbinkon
a két év jellegzetes kozlekedési eszkozeinek, térképeinek, jegyeinek
Osszehasonlitasara is lehetGség nyilt. A kilénb6z8 korosztalyok sza-
mara készult foglalkoztatdinkon a jatékos kedviiek kozlekedéstorténeti
ismereteiket tesztelhették, a kozlekedésbaratok pedig kiilonb6z6 koz-
lekedéstorténeti konyvekkel, kiadvanyokkal, ajandéktargyakkal gyara-
pithattak gy(ljteményiiket.

KIEMELKEDO TELJESITMENY AZ ULTRABALATONON Idén 6todik
alkalommal allt a BKV Valték csapata az Ultrabalaton startvonalahoz,
hogy dacolva a téli hideggel, a nyari meleggel, olykor a viharral, esével,
széllel, korbefussa a Balatont. A valt6 tagok faradhatatlanul segitették
egymast, drukkoltak és izgulva vartak tarsaikat a valtopontokon, hogy
milyen id6vel tudnak megkiizdeni magukért, a tarsaikért és a csapatért.
Végiil nagyszerti teljesitménnyel, 21 6ra 53 perc alatt futottak le a 221 km-
es tavot.

A csapat tagjai: Karlinszky Andras, Végh Andrea, Csomai-Kiirtssy Ro-
land, Nagy Monika, Bezzegh Kata, Glész-Pintér Déra, Szilagyi Noéra,
Orosi Laszl6, Bolla Tibor, Téth Zsolt, Borbas Péter, Berhidi Zsolt, Kurgyis
Gabor.

Gratulalunk a BKV valtéknak az eddigi legjobb, Ultrabalatonon elért
BKV-s teljesitményéért.

MEGKEZDODOTT AZ IDEI NOSZTALGIASZEZON 2019 majusatol
szeptember végéig ismét kozlekednek a BKV és a BKK kozkedvelt nosz-
talgiajaratai: szombatonként a vilag 10 legszebb villamosvonala kézé
valasztott 2-es villamos vonalan az N2-es nosztalgiavillamosrél csodal-
hatjuk meg a vilagorokségi helyszinként is szamon tartott Duna-partot,
amely nappal és éjszaka is egyediilallé latvanyt kinal.

Vasarnaponként a 19-es villamos vonalan, a Deak Ferenc tér—Szent
Gellért tér-Katinyi martirok parkja Gtvonalon kozleked6 Nig-es
nosztalgiavillamossal utazva gyonyorkodhetiink a pesti oldal panora-
majaban és a budai térténelmi fird6k miiemlék épiileteiben, tovabba
a nosztalgiavillamos mellett a Dedk Ferenc tér M—budai Duna-part ko-
z0tt korjaratként kozlekedd N1og-es nosztalgia-autdbusszal is megte-
kinthetjiik a févarosi latvanyossagokat. A korabbi években megszokott
jarmivek mellett Gj, Ggynevezett ,retrd” jaratok is kozlekednek az idei
szezonban — szintén majustél szeptemberig.

6 MOZGASBAN



UGYREND
VALTOZASOK

Tarsasagunk lgazgatdsidga a 39/2019. (Ill.12.)
szam( hatarozataval elfogadta a BKV médo-
sitott Szervezeti és M(ikodési Szabalyzatat. Ez
a médositas szamos olyan valtozast tartalmaz,
ami nagyon sok munkatarsunk mindennapi
munkavégzését érinti, elésegitve a hatékony
munkavégzést. Osszeallitisunkban rovid atte-
kintést adunk a 2019. aprilis 1-vel életbe Iépett
valtozasokrol.

A modositds nem érint mindenkit, de hatalya
aTarsasag valamennyi munkavallaléjara kiterjed.

Az SZMSZ-ben, valamint az Ugyrendben régzi-
tett szervezeti és miikodési valtozasok

A Stratégia és Beszerzési Igazgatosdg Beszerzési

Féosztdlydn megsziint a miikodése:

e  aztEljaras EI6készitd Osztalynak,

e  a Szolgaltatas és Beruhazas Beszerzési
Osztalynak,

e azArubeszerzési Osztalynak,

e lletve a Szerz6désellenbrzési Csoportnak.

A Stratégia és Beszerzési Igazgatosdg Beszerzési

Féosztdlydn tj szervezetkeént létrejott:

e aVasuti Beszerzési Osztaly,

e aKozuti Beszerzési Osztaly,

e aKozponti Beszerzési Osztaly,

o  valamint a féosztalyvezetS kozvetlen iranyi-
tasaval megkezdte a miikodését az Epitési
Beruhdazasi és Beszerzési Csoport, ami a Be-
ruhazasi Beszerzési Csoportbdl jott [étre.

A Stratégiai és Beszerzési Igazgatésagon
a Stratégiai Osztaly Stratégiai FGosztallya ala-
kult, mig a Stratégiai F6osztalyon belil Iétre-
jott a Szervezet- és Miikodésfejlesztési Osztaly
és a Kornyezetvédelmi Csoport osztallya ala-
kulasaval a Kornyezetvédelmi Osztaly.

A Stratégiai és Beszerzési Igazgatésagon Uj
szervezetként kezdte el m(ikodését a MinGség-
iranyitasi F6osztaly, a f6osztalyon belil pedig
a Monitoring Osztaly, valamint - a Fejlesztési
és Koordinacios Igazgatosagtol feladat- és ha-
taskor atcsoportositassal, a Mindségbiztosita-
si Irodabol atnevezésével — az Iranyitasi Rend-
szer Menedzsment Iroda.

A Biztonsagi Igazgatdsag is Uj csoporttal gaz-
dagodott, az tigyrendi valtozasok eredménye-
képpen itt a biztonsagi igazgatd kozvetlen ira-
nyitasaval a Vallalatbiztonsagi Csoport kezdte
meg miikodését.

A Vasiti Uzemeltetési Igazgatésdg Villamos

Uzemigazgatésdg  Villamos  Infrastruktira

Fomérnokséget érintd vdltozdsok:

e aVillamos Infrastruktdra Miszaki Osztaly

tevékenységi korébdl kikertltek a kiza-
rolag palyafenntartasi feladatokhoz kap-
csolodo tevékenységek, igy a Mszaki
Fejlesztési ElGkészitési Csoport tevékeny-
sége megsz(int

e a Villamos Palya és Miitargyfenntartasi
Szakszolgalat szervezetén bellil meg-
alakult a Palyafeltgyeleti és Miitargy-
fenntartasi Szolgalat, azon belll pedig
a Palyafenntartasi Fejlesztési Csoportot.
Fontos részlet, hogy ezzel egyidejlileg
a szolgalatvezet§ iranyitasa ald kerlt
a Palyafeliigyeleti Csoport.

Az Autébusz és Trolibusz Uzemeltetési Igazga-
tésagon is torténtek valtozasok, hiszen a For-
galom-elGkészitési Osztalyon (j szervezetként
|étrehoztak a Forgalmi Koordinaciés Csoportot.

Az Fejlesztési és Koordinacios Igazgatésagon,
a Beruhazasi és Miszaki Fejlesztési F6oszta-
lyon a f6osztalyvezetd kozvetlen iranyitasaval
0j szervezetként kezdte meg miikodését a Ha-
jozasi Iroda, mig az irodan beltl megalakult
a Haj6 Uzemfejlesztési Csoport és a Kikdts és
Komp Uzemfejlesztési Csoport. A véltozasok
eredményeként megsziint viszont a tevékeny-
sége a Turisztikai Divizié alatt m{ikodé Hajoza-
si Csoportnak.

Onallé szervezetként szintén megsziint a te-
enddje az FKI-hez tartozé Beruhazas Tervezési
Csoportnak, aminek a tevékenységét beinteg-
raltak a jelenlegi Beruhazas Monitoring és El-
szamolasi Csoport feladatkorébe, ami ezentdl
Beruhazas Tervezési és Monitoring Csoport
néven latja el a feladatat.

Uj egységgel béviilt a Turisztikai Divizio, a csa-
pat része lett az Ertékesitési Csoport, amely
a Tranzakcids F6osztalytdl igazolt at a mar Tu-
risztikai és Ertékesitési Divizi6 névre keresztelt
agazathoz. A Turisztikai és Ertékesitési Divizio
Turisztikai Szolgaltatasi Osztaly keretében
(j szervezetként létre jott a Turisztikai Admi-
nisztracidés Csoport.

A felsorolasbdl latszik, hogy komolyabb vo-
lumenl valtozasok torténtek Tarsasdgunk
felépitésében, amikhez révidebb integracios
id6szak ugyan tartozhat még - ezalatt mun-
katarsaink megismerhetik az Gj strukturat -,
viszont ezutan a vart hatasfok és miikodési
hatékonysag hozzajarul a BKV sikeres miiko-
déséhez.

Fenyvesi Maté

MOZGASBAN
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,METROT SZERETTEM
VOLNA EPITENI”

16 EVES KOROMBAN ISMERKEDTEM MEG A METROVAL - MONDJA RADNAY TIBOR. A BKV METRO FEL-
UJiTASI PROJEKT IGAZGATOSAG VEZETOJEVEL AZ M3 REKONSTRUKCIO JELENLEGI ALLASAROL, ERED-
MENYEIROL, A VARHATO FELADATOKROL, ES A KOORDINACIO MUVESZETEROL BESZELGETTUNK.

Nem a mostani projektigazgatéi feladat az elsé

munka, ami a harmas vonalhoz kéti.

igy van! Miiszaki kozépiskolasként, 16 éves ko-
romban ismerkedtem meg a metréval. Nyari
gyakorlatot toltottem az épulé kék metrénal,
ahol volt alkalmam az épitési fazisokat tanul-
manyozni. Aztan, az iskolak elvégzése utan ke-
riltem a Metréberhez: metrét szerettem volna
épiteni. Az elsé munkam az akkori Elmunkas
téri allomas, majd Arpad hid allomas el6készi-
t6 mérnoki feladatainak az ellatasa volt.

Kordbban részt vett az épitésben is, most a re-
konstrukciét irdnyitja. Hasonld a két feladat?

Sok a hasonldsag, de sok kiilonbség is van. Az
épitésnél a szerkezetépitési és miitargyépitési
munkak jelentik a f6 feladatot. Mondok egy
példat: a fentieket nagyszabasu kozm(kivaltas

s

el6zi meg — amire a korszer(sitésnél nem volt
szilkség. A rekonstrukcional ezzel szemben
meg kell oldani a metrépétlast, vagyis ki kell
épiteni a pétlobuszok Gtvonalat, ami szintén
a mi feladatunk. A belsé beépitési és a techno-
l6giai, szerelési munka azonban nagyjabél azo-
nos, csak az utdbbi esetben ez adja a munka ja-
vat. Raadasul a rekonstrukci6 soran a m(ik6dé
metréiizem igényeit is ki kell szolgalni, aminek
ald kell rendelni magéat az épitést is.

Mar az eddig elhangzottak alapjan is rendkiviil
osszetett feladatnak tiinik a felujitds. Elég-e
a mérnoki, kozgazddszi végzettség, hogy jol bol-
doguljon a koordindciés feladatokkal?

Az igazgatésagot azért hoztak létre 2015
szeptemberében, hogy a harmas metrévonal
feldjitasanak beruhazéi, megrendel6i, pro-

jektmenedzsmenti feladatait ellassa. Az igaz-
gatdsidgon a munkakorok durvan egyharma-
da mérnoki, egyharmada jogi, egyharmada
pénziigyi, és ott vannak még az egyéb nagyon
fontos tevékenységek, mint utastajékoztatas,
PR, kiilonb6z8 szamitastechnikai, dgyviteli
feladatok. Mszaki kérdésekben szerencsére
tamogat, segit minket a Budapest K6zat Metrd
Mérnok Igazgatdsaga.

A szertedgaz6 feladatoknak megfeleléen szamos
partnerrel kell kapcsolatot tartani. Zokkend-
mentesek ezek a viszonyok?

Valéban nagyon sok kiilsé féllel allunk kapcso-
latban, beleértve a hatdésagokat, tervezéket,
kivitelezGket, és a BKV egyéb igazgatosagait
is. Ahogy a legjobb barati vagy hazastarsi kap-
csolatokban is el6fordulnak mélypontok, egy
projektsincs megilyen esetek nélkiil. Az északi
szakasz atadasat megel6z6en a feszitett mun-
katempd gerjesztette a fesziiltségeket, féleg
a kivitelez6kkel, de a vitadkat, nézeteltérése-
ket rendeztiik, megoldottuk. De szintetizalni
a hatdsagok, a vallalkozok, a BKV érdekeit gy,
hogy mindenki elégedett legyen, na az igazi
mivészet... Az elmult harom és fél évre vissza-
tekintve ugy itélem meg, hogy sikerrel teljesi-
tettiik azokat a koordinaciés egyiittmiikodési
feladatokat, amik rank harulnak.

Marcius végén lezdrult egy fejezet, dtadtdk az
északi szakaszt. Eddig csak a sikeres koordindci-
6s munkdkrél volt sz6, de mik a felujitds legfon-
tosabb miiszaki eredményei?

Természetesen a leglatvanyosabb az alloma-
sok esztétikai megujulasa, de a rekonstrukcid
jelent8sebb része az utasok szamara tulajdon-
képpen lathatatlan. Nagyon fontos kiemelnem,
hogy nétt az utasbiztonsag: vizkoddel oltd
rendszerek, korszer(i h§- és fiistelvezetd rend-
szerek valosultak meg. A vasuti palya is teljes
egészében atépiilt. Hosszasan sorolhatnam,
mennyi olyan dolog van, ami a peronrdl latha-
tatlan.



Ezek a fejlesztések mindhdrom szakaszon meg-
torténnek. Mi a kiilonbség a harom szakasz kivi-
telezési munkdiban?

Az északi és a déli szakasz kéreg alatti szer-
kezet(, korszer(isitésiik szinte azonos felada-
tokat jelent. A két szakasznal az alapveté kii-
I6nbség a buszos pétlasban, és a kivitelezés
kiszolgalasaban, az organizaciéban van. Az
északi szakasz teljes egészében lezarhatd
volt, a munkateriileten nem kellett biztosita-
ni a metr6 kozlekedését. Az északi szakasztol
esik viszont a legmesszebb a K&ér utcai jarm-
telep, ahonnan az anyagokat szallitottak — az
okozott nehézséget, hogy kozben a masik két
szakaszon nem dllt le a metréforgalom. A déli
szakaszon nem szabad a munkateriilet, min-
den nap at kell engedni a szerelvényeket, hogy
a kozéps6 és az északi szakaszon a forgalom
rendben folyhasson. A nappali munkavégzés
utan biztositani kell, hogy az esti kivonulasnak
ne legyen akadalya. Itt viszont kozelebb van
a jarmlitelep, kisebb a szallitasi tavolsag, ami
bizonyos fokig kdnnyebbség.

Az utolso, kozépso szakasznak mik a sajdtossd-
gai? Miért maradt az utoljara?

Nézziik a sorrendet! Mar a BKK generalorga-
nizacios tervében is (igy szamoltak, hogy a ko-
zépsé szakasz lesz az utolsd. Ez a legrégebbi
szakasz, a belvarosban hazddik, épiiletek és

nem kozutak alatt. Nagyon nehéz a kiszolgala-
sa, a legproblémasabb kivitelezés itt varhatd,
példaul az akadalymentesités tekintetében is.
Szerencsére ugyanazok dolgoznak most ,,dé-
len”, mint akik ,,északon”. De sajnos vannak
nehézségek is: a go-es évekre fejez6dott be
a harmas vonal épitése, ezért akik annak ide-
jén az épitésben részt vettek vagy mar nagyon
idések, vagy mar nincsenek kozéttink, tehat
nincs olyan szakember garda, aki a harmas
vonal szakértdje lenne. Es tudjuk azt is, hogy
er@s az elvandorlas az épitdiparban, nehéz jol
felkésziilt alvallalkozot, munkavallalét talalni.

Emlitette az akaddlymentesitést, ami a projekt
fontos eleme. Miért nehéz ez a kozépsd szakasz-
nal?

Nem csak ott problematikus. Az alloméasokat
eredetileg nem akadalymentesnek tervezték,
igy nehéz példaul lifteket tigy kialakitani, hogy
az utasforgalmat ne akadalyozzak, de az eld-
irasoknak megfeleljenek, mikozben a felszi-
nen is biztositani kell a jarda, a gyalogatkel6-
hely kapcsolatat. A kzépsé szakasz, ahogyan
mondtam, a belvarosban, épiiletek alatt hizé-
dik. Sok allomasnal meg sem oldhaté fiiggéle-
ges lift [étesitése. Ahhoz ugyanis meg kellene
bontani az allomas boltozatat, és ra kellene
épiteni egy 0j aknat. Miiszakilag persze meg-
oldhat6, de nagyon sok kockazatot hordoz,

» Ujpest-kozpont

hiszen harminc-negyven éves szigetelést bon-
tanank meg, egy boltozatos fodémet, hozza-
nytlva a meglévg allomas szerkezetéhez. Mi
inkabb a mozgélépcsdk lejtaknait alakitanank
at agy, hogy biztositott legyen az akadalymen-
tes kozlekedés. Ferde palyan mozgo liftet épi-
tenénk be, ami egyel6re mashol még nincs Ma-
gyarorszagon. A mostani kozbeszerzési eljaras
miiszaki tartalma ezt foglalja magaba.

Mikorra varhaté eredmény?

A kozépsG szakasszal kapcsolatos kozbeszer-
zési eljaras még folyamatban van. A részvételi
szakasz lezarult, az ajanlattételi résznél jarunk.
Reméljiik, hogy sz végére ez is sikeresen leza-
rul.

Volt tennival6 az elmiilt idészakban és van mun-
ka béven a kovetkezd évekre. Az északi szakasz
dtaddsa utdn, az dtdllds egy hete alatt ki tudta
pihenni az elmilt harom évet?

Az alatt az egy hét alatt is kemény munka folyt,
hiszen készitettiik el6 az atallast. De pihenni
természetesen kell. Sokan vagyunk itt, az igaz-
gatésagon kotetlen munkaidSben, és hat napi
10 6ra, vagy tobb mindig kijon... Azért jut sza-
badsagra is id6, ugyan nem hosszu, de azért
belefér!

Karpathegyi Balint



JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

A munkadltatéval szembeni jogvita kivételével barmilyen jogi kérdésben tovdbbra is vdrjuk a kollégdk meg-
keresését. Felhivjuk a figyelmet, hogy a jogsegélyszolgdlat igénybevételéhez elGzetes bejelentkezés sziikséges.

Ennek érdekében hivjdk a Jogi Iroda titkdrsdgdt a o6 1 461 6500 [11-233-as telefonszdmon. A jogsegélyszolgd-
lat elldtdsdanak helyszine: a Székhdz épiilete (341-es targyald), ideje: keddi napokon 16:00 és 18:00 6ra kozott.

Folytatva a korabbi lapszamokban megkezdett,
a jogsegélyszolgalat munkajat bemutaté cikk-
sorozatunkat ezittal egy Gjabb jogeseten ke-
resztil mutatjuk be, miért lehet hasznos és cél-
ravezetd, ha felkeresik a jogsegélyszolgalatot.

Jogeset:

»Késbbbi lakhatisom megoldasa érdekében
édesanyam 2012-ben vasarolt egy budapesti
ingatlant, amely igy 1/1 tulajdonaba kertilt. Ere-
deti szandékanak megfelelgen, néhany hdnap-
pal ezel6tt be is koltoztem a lakasba, és azdta
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viselem a lakassal kapcsolatos 6sszes terhet,
a kisebb-nagyobb feltjitasokat, fizetem a koz-
tizemi szamlakat, és minden egyéb lakassal
kapcsolatos koltséget.
jelezte, hogy elérkezettnek latja az id6t az in-

Edesanyam széban

gatlan tulajdoni viszonyainak a rendezéséhez,
és ,ram iratna” a lakast. Javasolta, hogy irjunk
rola egy kétoldal(i szerz6dést, és ezzel szerinte
le van rendezve a lakas részemre torténd ,,at-
adasa”. Ez a megoldas valéban elegend§ len-
ne-e a helyzet érdemi, tartés rendezésére?”

Valasz:
Az ingatlan tulajdonjogianak megszerzésé-
r6l a Polgari Torvénykonyvrél sz616 2013. évi
V. térvény (a tovabbiakban: Ptk.) az alabbiak
szerint rendelkezik: ,,Ingatlan tulajdonjoganak
atruhazassal val6 megszerzéséhez az atruha-
zasra iranyulé szerzdés vagy mas jogcim és
erre tekintettel a tulajdonjog atruhazasanak
az ingatlan-nyilvintartasba valé bejegyzése
sziikséges.”
Idézziik tovabba a Ptk. ingatlan-nyilvantartasa
vonatkozé legfontosabb rendelkezéseit is: ,,Az
ingatlan-nyilvantartis az ingatlanokra vonat-
kozo jogok, valamint jogi szempontbdl jelen-
tés tények nyilvanos és kozhiteles nyilvantar-
tasa. Az ingatlan-nyilvintartas tartalmazza az
ingatlanoknak és az ingatlan-nyilvantartasba
bejegyzett személyeknek a jogszabalyban
meghatarozott adatait.”
Fentiek alapjan az ingatlan tulajdonjoganak
megszerzéséhez nem elegendd csupan egy
ajandékozasi, vagy — visszterhes lgylet ese-
tén — adasvételi szerz6dés megkotése a felek
kozott, mint ahogy az altalaban egyéb ingd
dolgok esetében elegendd. Ahhoz tehat, hogy
az a személy, aki megszerezné egy ingatlan
tulajdonjogat, jogi szempontdl az ingatlan tu-
lajdonosa legyen, sziikséges az ezt tartalmazd
szerz6désen vagy egyéb jogcimen (példaul
oroklés) tal az is, hogy az ingatlan-nyilvantar-
tasba (koznapi elnevezésében a féldhivatalba)
6t, mint tulajdonszerzét be is jegyezzék.
Nem javasolhat6 a fentiek miatt tehat az,
hogy az ingatlan tulajdoni viszonyait csak
egy kétoldall szerzGdéssel rogzitsék a felek,
mindenképpen sziikséges az is, hogy a tulaj-
donviltozast az ingatlan-nyilvantartasba is
bejegyezzék, harmadik személyek iranyaba
ugyanis csak az abban feltiintetett tulajdonos
mindsil tulajdonosnak.
Fenti esetben tehat az szolgalna a tulajdon-
szerzG érdekeit, ha olyan, tigyvéd vagy kozjegy-
2§ altal készitett és ellenjegyzett szerz6dés ké-
sziilne, amely alkalmas arra, hogy utana annak
alapjan bejegyzésre keriiljon a tulajdonszerzé
tulajdonjoga az ingatlan-nyilvantartasba. Erre
azért van sziikség, mert csak olyan okirat
alapjan torténhet bejegyzés-az ingatlan-nyil-
vantartasba, amelyet tigyvédi vagy kozjegyz6i
okiratba foglaltak. Ezt kévet6en mindenképp
sziikség lenne a szerzGdés illetékes foldhiva-
talhoz valé benyujtasara is az ingatlan-nyilvan-
tartasba valé bejegyzés érdekében.
Ajandékozasi szerz8dés esetén — mint a fenti
is — a megajandékozott személy mentesil az
illetékfizetési kotelezettség aldl, a gyermek
a sziil6tél kapott ajandék esetén ugyanis a vo-
natkozé szabalyozasok értelmében nem kote-
les vagyonszerzési illetéket fizetni.

Jogi Iroda



VILLAMOSOK,
VAGANYOK, TOLTESEK

Az elmiilt hénapokban is folyamatosan iijul-
tak meg a villamosvonalak, elkeésziilt két uj
nosztalgiakocsi, valamint egyéb, olyan sziik-

séges és latvdanyos korszeriisités vette kezdetét,
amelynek eredményeire mind biiszkék lehetiink.

Elkésziilt az 1820-as pdlyaszdmii, S tipusii nosz-
talgia villamos

A kéttengelyes motorkocsi a Budapest Kozdti
Vaspalyatarsasdg megrendelésére 1907-ben
késztlt Budapesten a Schlick gépgyarban,
majd a BSzKRt megalakuldsa utan kapta meg
a 1820-as palyaszamot. 1950-ben ikerkocsiva
épitették at, ekkortdl 1714-es palyaszamon fu-
tott az 1715-0s parjaval egyltt egészen 1976-ig,
amikor is kozel 70 év szolgalat utan selejtezték.
Szerencsés modon az ikerpart nem bontottak
el, hanem az 1980-as évek elején tortént ki-

sebb javitasokat kovetSen filmforgatasokhoz
és nosztalgia menetekhez hasznaltak. 1987-
ben — a budapesti villamoskoézlekedés 100. év-
forduldjanak alkalmabél — az ikerpar 1715-0s
felét gyartaskori allapotdra wjitottak fel, az-
6ta G11-es palyaszammal talalkozhatunk vele
anosztalgiamenetek soran. A1714-es villamost
ekkor félreallitottak, és tobb mint 30 éven ke-
resztll valtozatos korilmények kozott, de ja-
varészt szabad ég alatt taroltak, igy egyébként
sem jo llapota végletesen leromlott.

Az aproélékos és idGigényes feldjitas a villamos
BSzKRt id§szakban jellemz§ allapotat tiikrozi,
igy palyaszama is az ebben az idGszakban vi-
selt1820lett. Az egyedi, korh( alkatrészekkel
és fényezéssel ellatott, izemképes jarmii jol
mutatja az elkészitésében résztvevs szak-
mai stab elhivatottsagat valamint a BKV Zrt.

elkotelez6dését a muzedlis értékek megér-
zése irant.

1
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Uj miiszaki menté a BKV-ndl

Akozelmaltban allt szolgalatba a BKV legtjabb,
korszer(i, és nemzetkdzi 6sszehasonlitasban is
figyelemre mélt6é m(iszaki mentd felszereléssel
ellatott tehergépkocsija. Az Euro VlI-os emisz-
szios normaknak megfeleld, diesel tizem(i gép-
jarm(i a kozosségi kozlekedésben bekovetkezs
miszaki zavarok elharitasara és miiszaki men-
tési munkalatainak elvégzésére szolgal. Az
6nall6 munkavégzésre alkalmas egység legfel-
jebb 7 f6s személyzet, felszerelések, anyagok
biztonsagos szallitasat és tarolasat is lehetévé
teszi, a korabbinal hatékonyabb médon. A te-
hergépkocsi a m(iszaki ment§ felszereléseken
tal beépitett, taviranyitasd, hidraulikus csor-
I6vel is fel van szerelve, mely akar 9,5 tonnas
teher mozgatasara is hasznalhaté. Az (j eszkoz
forgalomba 4llitisaval a Villamos Uzemigaz-
gatésag miiszaki menté jarmiiparkjanak teljes
rekonstrukciéja megvaldsult, hiszen tavaly egy
hasonlé kivitel(i, szintén (j gyartasu tehergép-
kocsi valtotta a korabban erre a célra rendsze-
resitett jarm(iveket. Az immar nyugdijazott
Csepel ,,nagysegély” és Avia szerkocsi a tovab-
biakban mar a BKV Zrt. szentendrei Varosi To6-
megkozlekedési Muzeumanak gyijteményét
gyarapitja.

A jarmii vételara 49,78 milli6 forint volt.

A 2806-0s pdlyaszamu, K tipusi villamos meg-
ujuldsanak torténete

Egy masik, hossz( id6 6ta tarté feltjitas is be-
fejez6dott a kozelmultban. A kalandos életutat
maga mogott tudé villamos a 2800-as sorozat
(K tipus) egyik tagja, amely a nagykérat meg-
hatarozé jarmiive volt az 1910-es évektd| egé-
szen az 1950-es évek végig. Ekkor vették at az

uralmat a jellemz8en két pdtkocsit vontatd
UV-k a mar akkor is igen forgalmas vonalon.

A 2806-0s palyaszamd villamost az utasforga-
lomboél 1977-ben vontak ki és az Ujpesti kocsi-
szinben allitottak félre. Ezt kévetéen az 199o-
es évek elején atszallitottak a szentendrei
Varosi Toémegkozlekedési Miazeum mellé, ahol

a szabad ég alatt a helyreallitasat varta. 2014-
ben keriilt be djra a BKV Zrt. Baross kocsiszin-
jébe, ahol elkezd6dott feltjitasa. A jarmivet
6nkéntes munkaban a Varosi Témegkozleke-
dési Tudomanyos Egyestilet tagjai és a BKV Zrt.
dolgozéi allitottak helyre, dontéen a BKV Zrt.
altal biztositott anyagokbol. A feltjitas soran

az utolso6 fogalmi allapot, az 1970-es évekbeli
kialakitas kertlt helyreallitisra. A jarmdivet
egészen alvazig le kellet bontani, hogy minden
apro részlet megfelel6 minéségben késziljon
el. Kiemelt cél volt, hogy minél t6bb eredeti
darab keriiljon meg6rzése, igy hlien mutatja
be a tipus hosszd torténetét.

Sokezer munkadra utan, az elkésziilt jarmi
2018. november 13-an sikeres hatésagi vizsgat
tett, igy a jov6ben sok vidam nosztalgia mene-
ten talalkozhatunk majd ezzel a villamossal is.

A helyreallitast tarsadalmi munka keretében
végeztékel.

Fels6vezeték csere a MILLFAV vonalon

2019. aprilis 15-én megkezdédtek a munka-
latok a Millenniumi Foldalatti Vasat elkopott
fels6vezetékhalézatanak lecserélése érdeké-
ben. A projekt keretein beliil megujul a vonal-
alagut és a jarm(itelep (mosé, tarold-és vizsga-
l6csarnok) felsévezeték halézatanak jelentds
része. A munkavégzés soran kozel 3500 folyo-
méter munkavezeték, illetve szamos szigeteld,

szakaszszigetel§ és szakaszol6 cseréje torté-
nik meg, igy javul az izembiztonsag is.

Az utasforgalom zavartatasanak elkeriilése
érdekében a vonalalagitban a munkalatokat
lizemsziineti id6szak alatt (0o:10 — 3:30), mig
ajarm(telepen tizemidében végzik.

A projekt varhato befejezése 2019. szeptember
16., a beruhazas 6sszkoltsége pedig126,5 millid
forint.

Finisben a Fiumei uti villamosvonalak korszerii-
sitése és pdlyafeltjitdsa

A tavaly megkezdett villamospalya korszer(isi-
tés idén tavasszal is folytatédott, hiszen a pro-
jekt két Gtemben zajlott. Az els6 titem 2018.
oktéber14-én kezd6dott el és a december 21-ei
sikeres probajarat utan a forgalom december
23-an indult meg Gjra. A Baross kocsiszinen be-
[tli munkak befejezése utan a masodik Gtem
2019. marcius végén kezd4dott el, amely a si-
keres probajaratot kovetSen, 2019. majus 5-én
zarult le. A vaganyzarat nem igénylé munkak
még varhatoan nyar elejéig tartanak.

A beruhazas megval6sitasaval az érintett sza-
kaszokon a kidgazasok és a keresztezések
atépultek, ami a Combindk jarmiitelepi ki- és
beallé6 Gtvonalanak korszer(sitését is ered-
ményezte. Egyidejlileg megvaltozott a 37-es
viszonylat kozlekedési nyomvonala, ezt kove-
t6en a Népszinhaz utca — Fiumei Gt — Salgo-
tarjani Gt Gtvonalon kozlekedik. Ezen projekt
keretein beliil valésul meg a 24-es és a 28-as
villamos vonalon a Baross kocsiszini eszterga-
vagany kiallévaganykéntvalé bekotése is. Az (jj
kiallovagany megépitését kovetden a jarmiki-
adas biztonsagosabba és rugalmasabba valik.
A projekt soran kivitelezésre kerdilt 16 csoport
kitéré beépitése gumipaplan agyazassal és 2
csoport kitéré beépitése gumipaplan agyazas
nélkil, 15 csoport kitérénél valtofiités cseréje,
11 csoport atszelés cseréje, 51felsévezetéktartd
oszlop cseréje atszereléssel, 2184 folydométer
munkavezeték felszerelése, 1810 folyométer
villamosvagany feltjitasa.

A feltjitas eredményeként a forgalombizton-
sag nd, a lasstjelek megsz(innek. Korszer(i és
feltjitott infrastruktdra biztositja a kozleke-
dést az utaz6kozénség szamara, igy az utazasi
komfort is jelentésen javul.

A projekt teljes koltsége 2,3 milliard forint.

Folyik a toltésmegerdsités a 41-es
villamosvonalon

A Pék utca kornyékén a gyakori magas vizalla-
sok hatasara, a vasuti toltések megtamasztott
rézs(iiben jelent8s karosodasok keletkeztek,
amelyek haladéktalan javitast igényelnek.
A bal oldali vagany mellett a vizelvezetés nem
megoldott, mivel a korabban [étesitett arok
nem latja el a funkciéjat a felt6lt6dés és a ben-
ne talalhaté névényzet miatt.



Az 1910-ben épiilt vasbeton atereszek allapota
sem megfelel6, tartészerkezeti lefagyasok ke-
letkeztek rajta, az agyazatot megtamaszt6 be-
tongerendak anyaga szétfagyott, a novényzet
akadalyozza a csapadékviz patakba jutasat. Az
elvégzendd feladatok kozott szerepel a szab-
vany vizelvezet6 arok rehabilitalasa, a toltésko-
rona rendezése, az ateresz atépitése elGre gyar-
tott elemekkel, a csGateresz feltjitasa, a rézs(
helyreallitasa, profilozasa, a kimosddott sza-
kaszok feltoltése és az érintett villamos palya
patak feloli részének védelembe helyezése.

A kivitelezési munka tervezetten julius végéig
tart. Az utasforgalom kiszolgalasa egyvaga-
nyu villamos forgalommal t6rténik, illetve egy
4 napos kétvaganyl vaganyzar alatt, majus 16-
19. kozotti id6szakban potlé autébuszok szalli-
tottak az utasokat.

A kivitelezés 6sszege 160,5 millid Ft.

Zajtalanul: az M4-es Metré ,,U-keret” lefedése

Az Mg-es vonalon a metrészerelvények ko-
csiszinbdl valé ki- és bekozlekedése soran
aszomszédos lakdépiiletek iranyaba keletkezd

i

i

zajhatasok csokkentése miatt, az igynevezett
U keret lefedésre keriil, valamint a Than Karoly
utca fel6li oldalon zajvédéfal fog épiilni.

A tervezett hangszigetel§ fedés ives alakja mi-
att toredezett, a sinek ivét egyenesen kovets
hangszigetel6 paneles rendszer keriil kialaki-
tasra, acél oszlop és gerendas tart6szerkezeti
vazzal. Az oldal és tetGpanelek belsé oldalon
perforaltak, igy biztositva a megfelel6 hang-
elnyelést. Az oldalfali és tetén 1év szendvics-
panelek hossziranyban mikrobordazottak,
aluminium sziirke szinli egységekbdl allnak,
helyenként zold betétekkel, a latvanyterve-
ken lathat6 elhelyezésben. A kivitelezés soran
Osszesen 675 m* falpanel, és 740 m* tetGpanel
keriil telepitésre. A keretallasok hozzavetdle-
gesen 13 méter fesztavolsiguak és a vagany-
tengelyekre merélegesen helyezkednek el.

A vizszintes gerendak és panelek elhelyezése
csak teljes vaganyzar mellett lehetséges, ezért
az éjszakai Uzemsziinet ny(jt lehetéséget a fe-
sziiltségmentes palyan valé munkavégzésre,
igy a munkalatok az utasforgalom zavarasa
nélkul zajlanak.

A projekt 6sszkéltsége 210 millié forint.

Beruhazasi és Miiszaki Fejlesztési FGosztaly
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EGY BALESET UTOELETE

A METRO UZEMELTETESEBEN ELOFORDULO BALESETEK ES VARATLAN VASUTI ESEMENYEK KIVIZSGA-
LASAHOZ ES A VIZSGALAT LEZARASAHOZ IGEN SOKRETU ELEMZEST KELL AMETRO VASUTBIZTONSAGI
CSOPORTNAK ELVEGEZNIE - MOST EBBE SZERETNENK BETEKINTEST NYUJTANI.

Az esemény bekovetkezése utan az elsé és leg-
fontosabb Iépés a helyszini szemle, amit a Vas-
Gtbiztonsagi Csoport és a Helyszinel8i Csoport
munkatarsa kozosen végez. Ez az egytittm(iko-
dés rengeteg adatot szolgaltat a korilmények
feltarasahoz. llyenkor az elsédleges felada-

e

tunk a helyszinen lév6 tanuk és munkavalla-
16k azonnali és pontos kikérdezése, valamint
a rendelkezésre all6 informaciok alapjan meg-
prébaljuk rekonstruélni a balesetet és az ahhoz
vezetG korilményeket.

A helyszini szemle mellett mar ekkor megkez-
dédik az egyéb, rogzitett adatok Osszegyij-

tése is. Ebb6l a szempontbdl igen szerencsés
helyzetben vagyunk, mivel négy, 6t egymastdl
fiiggetlen forrasbdl kapunk hiteles adatokat.

A metrdszerelvények fedélzeti adatrogzitdi
minden |ényeges informaciot regisztralnak
a vonat mozgasarél, az ajtok allapotardl,
utascsere kozben a jarmiivezets tevékeny-
ségérfl. Természetesen az Alstom, valamint
a nemrég feltjitott 81.2k tipust jarmiivekrdl
ennél sokkal t6bb adat all rendelkezésre, bar
ezek megléte inkabb a karbantartast segiti elG.
A vasutbiztositoberendezések mindegyike
rendelkezik adatrégzité egységgel, igy min-

den kezelést nyomon lehet kovetni (példaul
a valtoallitast). Az M2-es és Mg-es vonal Sie-
mens rendszerei pedig ennél is tobb informa-
ciot adnak, régzitik a jarm(ivekrél beérkezé
adatokat is.

A forgalomiranyitas altal hasznalt telefonvo-
nalak, valamint a teljes radiézas is rogzitésre
keriil. Nagyon fontos szerepet toltenek be
a vizsgalat soran ezek a hanganyagok, ugyan-
is egy-egy meghallgatas soran segithetnek az
érintetteknek felidézni az eseményeket, igy
kénnyebben kapunk valasz a miértekre.

Az allomasi személyzetek munkavégzését is
nyomon tudjuk koévetni, ugyanis a szamito6-
gépes rendszerekkel felszerelt allomasokon
a kezel6 minden parancsat rogziti a rendszer
(példaul utastajékoztatas; mozgodlépcsd indi-
tasa, ledllitasa).

Es ha ezen adatok elemzése, dsszevetése so-
ran még maradnak kételyeink, vagy csak egy
megerdsitést szeretnénk, akkor felhasznaljuk
a rendelkezésre allé rogzitett kameraképeket
is. Erre nem minden vonalon és jarmiitipus
esetében van lehetGség (a technikai feltételek
hianyaban). Emiatt minden vizsgalatunkban
nagy hangsulyt fektetiink az eseménykor jelen
lév6 dolgozok meghallgatasara, vagy azoknak
adolgozéknak a meghallgatasara, akik valami-
lyen technikai berendezésen keresztiil figyel-
ték az adott teriiletet.

Kényes vagy vitas helyzetekben pedig helyszini
rekonstrukciét is végziink. llyenkor megprdba-
lunk minden koérilményt mesterségesen ugy
eléallitani, ahogy az esemény bekovetkezése-
kor volt, majd a rekonstrukcié soran keletke-
zett adatokat is elemezzik, 6sszevetjik az ese-
ménykor keletkezett adatokkal. Az esetleges
eltéréseket megvizsgaljuk.

Minden esemény kivizsgalasakor az a célunk,
hogy a hasonl6 baleseteket megel6zziik. Ezért
egy-egy vizsgalat lezarasakor javaslatot te-
sziink a feltart hianyossagok kikiiszobolésére,
valamint ha sziikséges, kiegészité oktatasok
megtartasara.

Csire Veronika



’”” 4

KOMMUNIKACIOS KERDOIV

— INFORMACIOARAMLAS ES ELEGEDETTSEG

TOBB KOLLEGANK IS MEGISMERKEDHETETT MOSTANRA A TARSASAGI KAPCSOLATOK IRODA KOMMU-
NIKACIOS KERDOIVEVEL. A FELMEREST AZERT INDITOTTUK, MERT KiVANCSIAK VOLTUNK ARRA, HOGY
AMUNKAVEGZESHEZ SZUKSEGES ANYAGOK, ILLETVE A BKV-T ERINTO FONTOSABB INFORMACIOK HO-
GYAN ES MENNYIRE JUTNAK EL MUNKATARSAINKHOZ.

A felmérés célja

ATarsasagi Kapcsolatok Iroda ltal kidolgozott
2019-es kommunikaciés stratégia foglalkozik
a Tarsasag bels6 kommunikaciéjanak tovabbi
javitasaval, eredményesebbé tételével is. A cél
elérésének egyik eszkoze egy dolgozdi elége-
dettségmérés elkészitése, ami kozelebbrdl
a bels6 kommunikaciés csatorndk hatékonysa-
gat, kihasznaltsagat vizsgalja. A felmérés kiér-
tékelése varhatéan el8segiti annak felismeré-
sét, hogy a kiilonb6z6 dolgozéi csoportokhoz
(jarmlivezetd, egyéb fizikai, szellemi) mely
csatornakon keresztiil tudunk kézlendGinkkel
a legkonnyebben eljutni, illetve mely kommu-
nikacios formak fejlesztésével lehet javitani az
informaciéaramlas mingségén.

Ateszt és annak tanulsdgai az Obudai Diviziéban
Hogy pontos képet tudjunk alkotni a kérdé-
iv hatékonysagarél, az elsé negyedévben az
Obudai Divizi6 munkatarsainak kozremiiks-
désével elkészitettiik a felmérés pilot verzidjat.
A heti e-hirlevél, a karrier hirlevél, a sajtokozle-
mények, a bkv.hu honlap, a Salamon, a hivata-
los BKV Facebook és Instagram oldal ismertsé-
gét, olvasottsagat, latogatottsagat vizsgaltuk.
Reprezentativ jelleggel 104 munkatarsunk tol-
totte ki a kérdGiveket. A valaszokat a fentebb
emlitett harom munkavallaléi csoportra le-
bontva értékeltiik a kovetkez6 szamok szerint:
37 jarmiivezetd, 43 egyéb fizikai munkat végzd,
24 irodai/szellemi munkat végz6 kolléga.

A kommunikdcios csatorndk kihaszndltsaga

A beérkezett valaszok alapjan egyértelmd,
hogy a kilonb6z6 platformok latogatottsaga,
illetve a kiilonb6z4 hirforrasok olvasottsaga
eltéré képet mutat.

A hirlevelek, és a kézlemények célba érése, ol-
vasottsaga a legmagasabb a harom munka-
vallal6i csoport Gsszesitett valaszai alapjan.
A honlap latogatottsaga, olvasottsiga alacso-
nyabb ugyan, de a valaszok tanulsaga szerint
hirforrasként fontos szerepet télt be példaul
a Tarsasag hivatalos kozleményeinek elérésé-
ben. Azaz fontos feladat a honlap folyamatos
fejlesztése, id6rél idére a kor kovetelményei-
hez val¢ igazitasa.

A Salamon latogatottsiga a szellemifirodai
munkakoérben dolgozék kozott kiugréan ma-
gasabb a masik két csoportéhoz képest. Ennek
oka valészin(ileg az, hogy a vallalati intranet
oldalon jelenleg fellelhetd informacidk az em-
litett csoport munkajahoz nydjtjak a legtobb
segitséget. A Salamon tartalmi, formai meg-
Gjulasatdl a masik két munkavallal6i csoport
részérdl a latogatas novekedése varhato.

A két nagy kozosségi portalon kialakitott hiva-
talos BKV oldal kéziil a Facebook az ismertebb
munkatarsaink kozott. Ez az adat egybevag
azzal a ténnyel, hogy a Facebook hasznalata
altalaban gyakoribb a kézép- és idGsebb kord-
ak kozott, azaz a munkavallaléi korosztalyok

—

nagy részében. Instagram oldalunk késGbb
indult, ami szintén oka az alacsonyabb ismert-
ségnek. Mivel ez utébbi platform népszer(-
sége a fiatalok korében altaldban magasabb,
atoborzasban fontos szerepet télthet be.

A fentieken kivul fontos informacié, hogy
a mindennapi munkahoz sziikséges tudniva-
16k, tGzenetek célba érése kifejezetten jonak
mondhatd, kézel kilencven szazalékos.

A munkavallaléi csoportok kozotti kiilonbségek

Az Obudai Divizi6 adatai alapjan kideriilt, hogy
jelent8s kilonbségek mutatkoznak a harom
munkavallal6i csoport kozott.

A jdarmiivezetok korében érzékelhetéen ala-
csonyabb a bels6 kommunikaciés csatornak
ismerete és hasznalata. A vizsgalt csatornak
mindegyike napi szimitégép-hasznalatot igé-
nyel, ami ennél a csoportnal munkaidGben ter-
mészetesen nem jellemzd.

Az egyéb fizikai munkadt végz6k csoportjanak az
adataiban nem mutatkoztak nagyobb eltéré-
sek az Osszesitéshez képest.

A pilot felmérése alapjan nyilvanvaléva valt,
hogy mindenképpen sziikséges és érdemes
a teljes dolgozéi allomanyra kiterjesztett rep-
rezentativ felmérés elvégzése, ami alapjan
tobbek kozott kideriilhet az is, hogy a jarm(-
vezetbkkel kapcsolatban az 6sszes divizidban
jellemzé-e a nehézkesebb informaciéaramlas.
Ha igen, akkor a veliik val6 kapcsolattartasban
célzottan javitani, segiteni kell a kommunikaci-
o6t. Ennek eszkoze lehet példaul a munkahelyi
szamitogéplinternet hozzaférés megkonnyité-
se a jarm(ivezetGknek, illetve a hagyomanyos
(papiralaptl) kommunikacié kiterjesztése, vala-
mint annak bevezetése, hogy a kollégak magan
email cimekkel is fel tudjanak iratkozni a hirle-
velekre, a sajtokozlemények levelezélistaira.

Hol tartunk most?

Jelenleg a teljes munkavallal6i allomany leg-
alabb 10 szazalékara kiterjedS reprezentativ
felmérés zajlik. A kitoltott kérdGivek folyama-
tosan érkeznek a telephelyekrél, amivel parhu-
zamosan folyik a feldolgozasuk is. A varhatéan
tobb mint 1000 kérdéiv feldolgozasa utan ko-
vetkezik az adatok kiértékelése. A kiértékelés
célja, hogy eldonthet6vé valjon, mely csatorna
hasznalata, fejlesztése igényel nagyobb figyel-
met, illetve milyen kommunikaciés eszkozzel,
milyen munkavallaléi csoporthoz tudunk kény-
nyebben informaciét eljuttatni, ezzel is segitve
mindennapi munkajukat, és novelve a munka-
vallaléi elégedettséget.

A teljes felmérés ismertetése az Gszi lapszam-
ban varhaté.

Tarsasagi Kapcsolatok Iroda
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5KV SPORTNAP

A hosszl esGs id&szakot nagy 6romiinkre mar
pénteken felvaltotta a napsutés, igy veré-
fényben, az eséfelh6ktSl nem veszélyeztetve
sportolhatott mindenki, aki junius elsején egy
kis testmozgassal szerette volna koszonteni
anyar elsé hénapjat.

A 10:00 Orai kapunyitds utan a Sportnap ha-
ziasszonya Szalka Andrea — t6bbszoros JEv
edzéje” dijas sportold, tréner, Gjsagiro, radiés
miisorvezet6 — fogadta az érkez6ket. A nap
folyaman nem csak a t(iz6 nap izzaszthatta
meg a vallalkozokedvii latogatokat, hiszen
egész nap modjukban allt a kosarlabda, tollas,
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teke, pingpong, csocsé jatékok kiprébalasara,
részt vehettek joga és aerobik foglalkozaso-
kon, és tekerhettek a szabadtéri spinningen
is. A meggyotort izmokat masszérok hoztak
ismét formaba, a gyogytornaszda és a BIA-
mérés (testdiagnosztika) pedig a jévére vo-
natkozé edzéstervekhez adott segitséget.
A gyerekek ugralévarban is levezethették
a hétvégére felgy(ilt fesziiltséget, de volt arc-
festés és kézml(ivesfoglalkoztaté is a szamukra.
A nap legnagyobb érdeklédést kivalté ese-
ményére a miifives kispalyakon keriilt sor.
Itt zajlott 11.00 és 14.00 dra kozétt a XlIl. BKV
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Focikupa tavaszi forduléja. Ot csapat mérké-
z6tt a vandorkupa megszerzéséért. Kemény
kiizdelemben, nagy lelkesedéssel és elszant-
saggal rugtak a bért a GLOBITO FC, a Fradi
ksz., a Metrépétlé Busz FC, a CIFO és a Me-
nedzsment csapat tagjai. A végsé eredmény és
atovabbi helyezések a szerzett pontok alapjan
déltek el, a gy6zelem 3 pontot, a dontetlen 1
pontot, a vereség o pontot ért. A vindorkupat
immar sorozatban 3. alkalommal a CIFO nyerte,
igy 6rokos tulajdonosaiva valtak a tréfeanak.
A masodik helyet a Menedzsment, a harma-
dik helyet pedig a GLOBITO FC szerezte meg.
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Itt volt egy kis izgalom, mivel pontegyenl8ség
alakult ki a két csapat kozott, de végiil a tobb
rugott gol osszeszamolasa segitett a dontés-
ben. Negyedik helyen a Metrépétlé Busz FC,
o6todik helyen pedig a Fradi Ksz. csapata vég-
zett.

Kilon koszonet illeti meg a csapatokat azért
a hozzaallasért, amellyel példat mutattak arra,
hogy a gy6zelmet és a vereséget is — a jaték 1é-
nyegét szem elGtt tartva — lehet sportszeriien
kezelni.

Reméljiik, hogy mind tébben - koztiik a hol-
gyek is — szeretnének legalabb egy fél évre
vandorkupa tulajdonosok lenni, és az 8szi for-
duléra mar szervezik a csapattagokat.

Osszel 4j vandorkupaval varjuk a focicsapato-
kat az Elgre SC palyajan!
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MIT KERES EGY
LABDA A SINEKEN?

Soha nem latott szines mez6nnyel rendezték

meg majus 4-én a V. Villamosvezetd Eurdpa-
bajnoksagot, hiszen 21 orszagbdl érkeztek ver-
senyz6k az idei rendezd varosba, Briisszelbe.
A verseny ismét probara tette a résztveviket
csapatmunkaban, precizitasban, és a jarm(
rezdlléseinek pontos érzékelésében egyarant.
A megmérettetésen Tarsasagunkat Paléczi Ju-
lianna Bernadett és Kovacs Attila képviselték,
akik az elért eredményiikkel idén is bizonyitot-
tak, hogy a BKV villamosvezet§i barhol megall-
jak a helytiket.

A Manneken Pis, az Atomium, a waffel és a Fla-
mand po6rkolt varosa varta idén azokat a csa-
patokat, akik nem kisebb célt tiiztek ki maguk
elé, mint hogy felallhassanak a dobogb legfel-
s6 fokara a VIII. Villamosvezetd Eurépa-baj-
noksagon. Bar a verseny alapvetd célkitlizése,
hogy a versenyz6ket, kozlekedési tarsasigo-
kat kozelebb hozza egymashoz, a csapatoknak
hamar szembesiilnitik kellett azzal, hogy még
egy j6 hangulatu, baratsagos versenyen is meg
kell ,,dolgozni” a végs6 gyGzelemért. A szerve-
z6k idén is kitettek magukért, a Kiralyi Palota
szomszédsagaban megtartott vetélked6 most
is a maximalis koncentraciét kovetelte meg
a résztvevoktél.

A versenyt hdrom kilonbo6z8 tipust jarmdi
vezetésével kellett teljesiteni: egy 1930-ban
gyartott kozvetlen kapcsolasu, légfékes mun-
kagéppel (egykori utasszallité villamos); az
1950-es évektdl gyartott PCC szabvanyu ti-
puscsalad egyik példanyaval (7700-as soro-
zat); valamint egy, a 2000-es években gyartott
Bombardier Flexity-vel (T3000-es sorozat).

A verseny idén a célmegallassal kezd4dott,
ami csak elsé olvasatra keltheti a konnyed,
bemelegit feladat hamis képét, hiszen a ve-
teran jarmf(vel felgyorsitani, és a légfék hasz-
nalataval egy terelGkap el6tt megallni fél mé-
ter tavolsagon beliil igazan embert probalé.
A kiildetés végeztével mar varta is a verseny-
z6ket a PCC villamos egy, a csapatmunkat is
tesztel§ kihivasra. A csapattarsnak gy kel-
lett el6refutnia és egy babut beallitania a va-
gany mellett, hogy ahhoz késébb az elhaladd
villamos nem érhet hozza, azonban itt is fél
méteres tavolsagon belil kellett lennie a ba-
bunak a villamos oldaldhoz képest. A szer-
vez6k gondoskodtak arrél, hogy ,rutinmun-
kanak” a legkevésbé se legyen nevezhets ez
aprobatétel. Azzal nehezitették a folyamatot,
hogy a babut elhelyezd versenyz6 nem néz-
hetett sem a csapattarsara, sem a villamosra,
nekik hattal kellett végeznie a beallitast. Es
késziiltek egy kis geggel is, hiszen a verseny-
feladathoz készitett babu a pisil§ kisfid szob-
ranak a helyi kozlekedési tarsasag (STIB) for-
maruhdjaba 6ltoztetett képmasa volt.

Ezutan Gjbdl atszallas vart a versenyzGkre,
most mar a modern T3000-es villamosra. Ez-
zel a 32 méter hosszd, hat ajtés jarmvel kel-
lett a negyedik ajtoval pontosan egy keskeny
peron mellett megallni, visszapillanté tukor
hasznalata nélkdal. (Attila ezt a nem tul egysze-
rii feladatot tokéletesen oldotta meg.)

Innen ezzel a szerelvénnyel kellett tovabb ha-
ladni, a 35 km/h-s sebességkorlatozast a jelz-
tablat kovetSen kellett tartani megkozelitéleg
25-30 méter hosszan, mikozben két kiilonb6z6
miszerrel mérték a sebességet. A szervez6k
a jarm{ sebességmérdjét letakartak, a kivant
tempot a versenyzk érzésére biztak. (Julian-
nan viszont ezek a ,merényletek” sem fogtak
ki, hiszen az els6 fordul6ban ezt a versenysza-
mot tokéletes pontossaggal hajtotta végre.)

A sebességmérést kovetSen egy sorompdhoz
értajarmi, ami el6tt egy 1 méteres mérGskala
varta. A villamossal Ggy kellett megallni, hogy
a fékezési ponton megkezdett fékezés utan
a kezelGszervekhez a megallasig mar nem
nyGlhatott a versenyzé.

Az utolsé feladatra egy jol bevalt klasszikust
tartogattak a szervezdk, a villamos bowlingot.
Atszallas a szomszédos vaganyon 4ll6 jarmiire,
ami szintén egy T3000-es tipust jarmdi volt. Itt
tetszéleges sebességre lehetett felgyorsitani,

majd avaganyon elhelyezett labdat kellett ugy
meglokni a villamos orraval, hogy mind a hat
babu eldéljon.

Az eredmény

A verseny elsé forduléjaban a BKV csapata
a hatodik helyen végzett. Az indulas sorrend-
je a masodik forduléra gy médosult, hogy az
els6 forduldban legkevesebb pontot elérg csa-
pat kezdhetett. Végul a masodik forduld lefu-
tasa utan csapatunk a 14. helyen, mig Pal6czi
Julianna a nék egyéni versenyében a 7. helyen
zarta az idei megmeérettetést, 21 orszag 25 csa-
pata koziil. A bronzérmet a nagyvaradi csapat
szerezte meg, mig az eziistot a moszkvaiak ér-
demelték ki, az aranyérmet pedig a hazai csa-
pat vihette haza.

Dobogo

1. Brisszel 3530 pont
2. Moszkva 3200 pont
3. Nagyvarad 3100 pont

BRUSSELS
HOOFDSTEDELIK GEWEST
REGION DE BRUXELLES
CAPITALE

A helyszinen tobbezren, a képernyék és mo-
nitorok el6tt viligszerte mintegy Gtvenezren
kovették az é16 kozvetitést a TramEM honlapja
szerint — a kozvetités Facebook oldalunkon is
elérhetd volt.

A verseny gyGzteseinek, valamint kollégaink-
nak is gratulalunk az elért eredményekhez, jo-

vére folytatjuk!

Fenyvesi Maté



BKV-S RESZVETEL
A FENNTARTHATOSAGI
TEMAHETEN

2019. marcius 18-22. koz6tt Fenntarthatésagi
Témahetet szervezett az Emberi Er6forrasok
Minisztériuma, amelynek célja a zéldebb gon-
dolkodas és a klimavédelem fontossaganak
tudatositasa a didkokban. A fenntarthat6sagi
héthez orszagszerte szamos palyazat, rendez-
vény és esemény kapcsolédott, amelyek nem-
rég zarultak le.

Az idei kiirdshoz a BKV is csatlakozott, els6-
sorban o6nkéntes szakembereink révén, mi-
vel Tarsasagunk elkotelezett a fenntarthatd
fejlédés mellett, az elmilt években hozott
intézkedések eredményei pedig rendre meg-
mutatkoznak mind az energiafelhasznalasban,
a hatékonysag javulasaban, mind a munkaval-
lalék szemléletformalasaban.

A tanuldk szamara nyitott idei palyazatok
a ,kozosségi kozlekedés”, az ,,egészség és jo-
1ét”, a ,fenntarthaté varosok és kozosségek”,
valamint a ,fellépés az éghajlatvaltozas ellen”
témak koré szervezddtek, amit harom korosz-
taly 6ratervek és mintaprojektek segitségével
dolgozhatott fel.

A minisztériumi kiirishoz csatlakozva a pa-
lyazaton nyertes Herman Ott6 Altalanos Is-
kola és a Budapest VI. kertileti Kblcsey Ferenc
Gimnazium mintegy 75 didkja részére dunai

Emellett tobb
intézmény tanuléit vendégiil lattuk a Budafok
Villamos Kocsiszinben, a Kelenféldi autébusz-
garazsban, az M4 Jarm(telepen, illetve a Szava
Villamos Kocsiszinben, ahol szakembereink
els6 kézbdl mutathattak meg azokat a kulisz-
szatitkokat, amivel a mindennapi jarm(kiadas
jar. A diakok megtudhattak azt is, hogy milyen
er6feszitéseket tettiink és tesziink folyamato-
san, amivel kiérdemeltik az ,Energiatudatos
Vallalat” cimet és az ,,Energiahatékony Vallalat
dijat”.

A Témahét sikeres lebonyolitisiban szakmai
segitséget is nyGjtottunk. Onkéntes szak-
embereink szimos intézménybe latogattak
el, osztalyfénoki érak keretében mutatva be
a kornyezettudatos kozosségi kozlekedést,
hogy a beszélgetések alatt, illetve a gyakorla-
ti feladatokon keresztiil biztassak a didkokat.
A z6ldebb gondolkodas érdekében egyre tobb
civil szervezet és 6nkormanyzat tesz [épéseket.
A szemléletvaltasra a gyermekek a legfogéko-
nyabbak, épp ezért sziikséges, hogy mar isko-
las korban megismerjék a téma fontossagat.

hajékirandulast szerveztiink.

Ujdonsag, hogy idén az ismeretek kénnyebb
elsajatitasa érdekében szamos digitalis alkal-
mazast emeltek be az ératervekbe, valamint

a palyazatokba. A szervezék egyiittmiikodtek
a TESZEDD o6nkénteseivel is, valamint egy ok-
taté filmet is készitettek, ami kozel ezer peda-
gogushoz jutott el.

A Témahét f6bb szamai:

e 1542 regisztrdlt iskola

e tobb mint 330 ezer didk részvétele

e tobb mint 100 6nkéntes

e 150 pedagogus webindriumok keretében
késziilhetett fel (idén eldszor)

e t6bb mint 800 hdrom {&s csapat jelentkezett
a Z6ldOkos Kupa tuddsverseny dontdjére

e  orszdgszerte 21 helyszinen kozel Goo didk
mérte Ossze a tuddsdt

e  25-30 ldtogathaté helyszin a résztvevd
osztdlyoknak

Kozel ezer pedagbgus visszajelzése alapjan
elmondhato, hogy idén egy rendkiviil szines,
izgalmas és szakmailag magas szint{i prog-
ramsorozatot sikeriilt megvalésitani, aminek
a BKV Zrt. is részese volt. A 2020-as Fenntart-
hatésagi Témahét elGkésziiletei megkezddd-

tek, b6vebb tudnival6 Gsszel varhato.

A Témahét févédnoke Ader Janos koztarsasagi
elnok volt.
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NEKEM BUDAPEST EGYSZERRE
KICSI ES HATALMAS...

HAROM HONAPPAL EZELOTT, MARCIUS 11-EN ERKEZETT A HiR, HOGY A MONTE CARLOI NEMZETKOZI
FILMFESZTIVAL FODIJAT REISZ GABOR UJ ALKOTASA, A ROSSZ VERSEK* KAPTA AZ EMIR KUSTURICA AL-
TAL VEZETETT ZSURITOL. A NEVES FIATAL FILMRENDEZONEK KOSZONHETOEN A MAGYAR NEZOKON Ki-
VUL SZERTE A VILAGBAN TUDJAK MAR, HOGY MILYEN A BUDAPESTI 7-ES BUSZON, VAGY A NAGYKORUTI
4-6-0S VILLAMOSON UTAZNI, ES AZT IS, HOGY MI MINDEN TORTENHET EGY-EGY ILYEN UTAZAS ALATT.

Két dolog lepett meg kellemesen a taldlkozonk
kapcsan. Az egyik, hogy nagyon egyszerii volt
veled kozvetleniil idépontot egyeztetni, a md-
sik pedig, hogy nem kértél behajtdsi engedélyt
az interji idejére. Konnyii volt parkolni az
Akdcfa utcaban?

Nem kellett ezen gondolkodnom, itt lakom
szinte a szomszédban, kerékparral jottem.
Most zajlik a Magyar Filmhét, vannak talal-
kozdk, meg vetitések, de a délelGttoket leg-
inkabb irassal szoktam télteni, széval rugal-
mas vagyok.

Amikor 2012-ben a diplomafilmed egyeztetését
elkezdtiik, a gydrtdsvezetéd azt irta, hogy Re-
isz Gdbor a filmet a 7-es buszon utazva taldlta
ki. A VAN valami, aminek irdja, zeneszerzdje, f6-
szereplGje és rendezdje is Te vagy tényleg a 7-es
buszon sziiletett?
Amikor az ember ir, ritkan jon az ihlet az ir6-
asztal mell6l, sokkal tébb mindent talalok ki
utazasok, talalkozasok hatasara. llyenkor tobb
id6t toltok latszélag semmittevéssel, 16dor-
géssel, kavézassal — mikozben hagyom, hogy
»elérjenek a dolgok”. Akkoriban nagyon sokat
utaztam a 7-es és az 5-6s buszon, G(tkdzben

mindig gondolkoztam. Aztan a kezdeti gondo-
lat lassan, de biztosan végleges format 6ltott
—vagyis igen, hatarozottan a buszon sziiletett.

A filmmel egyszerre ismertté lettél a nagyvildg-
ban. Az ijj filmedben, a Rossz versekben melyik
jarmii inspiralt?

Féleg a 4-6-0s, és tovabbra is az 5-6s busz, igy
tinik, nem tudok elszakadni... A viccet félre-
téve, amikor a filmet irtam, vagyis az elmult
par évben tobb helyen is laktam, ezért sokat
utaztam. A f& gondolatébreszt6 a korati vil-
lamos volt. Mondhatnam (agy is: azért ezek



inspirdlnak, mert nap, mint nap hasznalom,
ez a kornyezetem, természetes, hogy ebbdl
meritkezem.

Emlékszem, hogy hozzdjdrultunk, hogy forga-
lomban is forgassatok, mert a jelenetben csak
a szerepld arca volt a lényeg.

Sajnos ez, a sird lanyos jelenet nem kertilt be
végil a filmbe. Vannak dolgok, amik a forga-
tokonyvet olvasva ,,m(ikodnek”, aztan amikor
leforgatja az ember, kideril, hogy a vasznon
mégsem jo. Valamiért nincs helye a jelenetnek,
»kilog”, nem all 6ssze a kép. Hiaba sikertilt tech-
nikailag jol, ennek ellenére nem tudtuk végiil
hasznalni.

Sok jelenetet dobtok ki?

Afelvett anyag 25-30 szazalékat. Ez a film 96 per-
ces, de 135-140 perces volt az els6 vagott valto-
zat. Egy kivilallonak talan soknak tiinik harom-
négy év, amig egy-egy filmem készil. Kell ennyi

id6, mert egyrészt sokat ragoédom a torténeten,

a jeleneteken, maskor pedig pont a torténet
sz6l bele, és hiizza azid6t — mondok egy példat.
Ha olyan a sztori, hogy minden évszaknak sze-
repe van, akkor nem tudjuk siettetni a tavaszt,
a nyarat vagy a telet. Es természetesen minél
tobb rétegli egy film, annal hosszabb el6ké-
szitést igényel, és hosszdak a prébafolyamatok
is. De valéjaban nagyon szeretek tigy dolgozni,
hogy menetkozben valtoztathatok.

Hogy birjdk ezt a kollégaid?

A stab is rugalmas, bar az sokszor okoz fesziilt-
séget, ha eltériink a korabban megbeszéltek-
tél, leirtaktol. A konfliktuskezelés ugyanakkor
a filmkészités fontos része, hiszen egy csapat
»miivészember” dolgozik egyszerre, aminek
ego-harcok tomkelege az eredménye. De is-
merjik egymast, kezeljik egymast, ha valami
nem m(ikddik, akkor sem a biinbakot keressiik,
hanem a megoldast. Sportolé koromban is
csapatjatékos voltam, most is csapatban gon-
dolkozom.

Ugyanazzal a csapattal is dolgozol?
Hetven-nyolcvan szazalékban ugyanazokbdl
all a csapat, de tobb olyan els6-, vagy fiatal
filmes volt a mostani stabban, akik j energiat,
lendiletet hoztak.

izig vérig budapesti vagy, de jartdl sokat kiil-
foldén, és dolgoztdl Pdrizsban is. Milyennek és
mekkordnak latod Budapestet?

Egyszer Ulanbatorbol, ami 10 ezer km-re van
innen, kozepesen nagy orosz varosokon ke-
resztil jottiink haza, és dobbenetes volt, hogy
Budapestet hozzajuk képest milyen nagyon
picinek lattam. Sokan azt mondjak, hogy Bu-
dapest egy falu. Ezzel egyet is tudok érteni,
de nagyon szeretem is egyben, hiszen szinte
barmerre jarok, biztos, hogy osszefutok is-
merdssel. Nekem Budapest egyszerre kicsi és
hatalmas, nagyon szines, sok arca van... Ne
felejtsiik el, hogy nem véletleniil szeretik a kiil-
foldi filmesek is, annyira kiillonleges épitészeti
és foldrajzi szempontbdl is.

Es mi az, amit a kiilfoldi varosokbél dthozndl szi-
vesen, vagy mit hidnyolsz kiilféldon?

6 lenne tobb metrd, mint példaul Parizsban,
kicsit nagyobb nyitottsag a kerékparosok ira-
nyaba... Van egy vessz6paripam, és most végre
elmondhatom! A keresztezGdéseket levinném
a fold ala. Irtézatosan draga, tudom, de gon-
doljunk bele, hogy mennyi szabad, zold terii-
letet nyernénk! Bar Budapest nem all olyan
rosszul a parkokat tekintve, de azért jo lenne,
ha meglennének az adottsagok arra, hogy
ebédidében egy pokrdcot leteritve lehetne
mondjuk piknikezni.

* A Rossz verseket tavaly decemberben mutat-

tak be a hazai mozik. Nemzetkozi premierje
az A-kategorias Tallinni Filmfesztivalon volt,
olaszorszagi fesztivalpremierje alkalmaval To-
rinéban harom zs(iri is dijazta.

Konyher Maria Terézia
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IGY VEZETUNK M|

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES JARMUVEZETOI HOSSZU EVTIZEDEK OTA JELEN VANNAK A FOVAROS ELETE-
NEK MINDENNAPJAIBAN, KEPVISELIK TARSASAGUKAT AZ UTAZOKOZONSEG ELOTT. BAR ALAPFELADA-
TAIK — A BALESETMENTES CELBA ERKEZES, A KENYELMES UTAZAS BIZTOSITASA, A JARMU ELLENOR-
ZESE, KULONBOZO MENETOKMANYOK VEZETESE, UTASTAJEKOZTATAS KEZELESE STB. - LENYEGEBEN
NEM VALTOZTAK, A TECHNIKA FEJELODESE, A MEGNOVEKEDETT FORGALOM, AZ OSSZETETTEBB SZA-
BALYOZASOK, A KOZLEKEDESI KULTURA VALTOZASAI MIATT A BKV JARMUVEZETOINEK MARA A KO-
RABBIAKNAL JOVAL MAGASABB ELVARASOKNAK KELL MEGFELELNIUK.

Soférék, jarmiivezeték a héskorban

Az elsé omnibuszok és |6vasutak kocsisai az ri
fogatok, fiakerek, bérkocsik hajtéi koziil kerdil-
tek ki. 1887-ben a budapesti villamoskézleke-
dés indulasakor a Siemens et Halske kocsijai
mellett a jarm(vezet6t is kulféldrél ,impor-
taltak”, magyarul egyaltalin nem is beszélt.
A tovabbi vonalakra mar hazai személyzetet
képeztek ki, féként l6vasuti kocsisok betani-
tasaval. Az engedélyokiratok elGirtak: a ,for-
galmi eszkozok kezelésével csak megvizsgalt
kocsivezetSk bizhatok meg”, tevékenységiiket

pedig a kozlekedésiigyi miniszter altal jovaha-
gyott utasitasban sziikséges szabalyozni.

A szazadforduld kozlekedési tarsasagai, majd
a Budapesti Székesfévarosi Kozlekedési Rt.
(BSzKRt) is belsé szolgalati, forgalmi szabaly-
zatokban rogzitette a kocsivezetSk kotelessé-
geit, feladat- és felelgsségi koreit. Atvételkor
meg kellett gy6z6dni a kocsi megfelel§ allapo-
tarol, a jarmiivet csak a vezet§ indithatta el, az
indulasra — ahogyan a megallasra is — a kalauz
adta meg az engedélyt. Az elGirasok kozott
szerepelt indulaskor és megallaskor a ,,I6ké-

sek” elkertlése, a megallok, a menetrend és
a megengedett menetsebesség pontos betar-
tasa. Az inditasra, megallasra csengével, az
utcakeresztez6désekre, forgalmi akadalyokra
hangjelzéssel hivtak fel a figyelmet. Sériilések,
egyéb problémak esetén a kocsit azonnal meg-
allitottak. A vezetd a jarmivet a megallékban
sem hagyhatta el. Mindennap kotelez§ volt
»,meghatarozott idGre a kocsival rendelkezésre
allani”, a késések bérlevonassal, hosszabb ta-
von elbocsatassal is jarhattak. Még a lakhely-
valtozast, ,;szolgalati idejikon kiviil tartézko-



dasi helyeiket is esetleges fellelhetés czéljabol”
be kellett jelenteni.

Az elsé kozlekedési tarsasagok 20 és 35 év
kozotti, magyar allampolgarsagl, magyarul
beszélni, irni, olvasni tudé, fizikailag alkalmas,

P

biintetlen és jozan el6életli személyt alkal-

maztak kocsivezet6ként. Kotelezdvé tették
a — kijelolt driszab¢ altal elkészitett — téli és
nyari izemnek megfelel6 egyenruhat, a rend-
védelmi szervekhez hasonld rangjelzéseket,
sapkajukon pedig a tarsasagi cimer és azono-
sitdszam viselését. A ,tiszta és rendes” kiilsg

mellett a haj- és szakallviseletre kiilon kitértek.

Rendhagyé feltételek

Az 1949-ben megalakulé Févarosi Villamos-
vasutnal (FVV), kés6bb a BKV-nal is legalabb
huszéves életkorhoz és 150 centiméteres test-
magassaghoz kototték a villamos- és a troli-
buszvezet8i szolgalatot. Feladataik szabalyo-
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zasa kiterjedt a munka felvételétdl az atadasaig,
a baleseti teendGkre, a jarm( m(szaki allapo-
tanak, tisztan tartasnak feliigyeletére, a jarmdi-
ben hagyott targyak begyijtésére, leadasara.
Viselkedésiikre, megjelenésiikre is szigor( ren-
delkezések vonatkoztak. Mar a szolgalat meg-
kezdése el6tt hat 6raval tilos volt az alkoholfo-
gyasztas, dohanyozni is csak a végallomasokon
lehetett. A kor szellemiségének megfelelGen
a maganéletben is ,erkdlcsos és példamutatéd
magatartast” irtak eld. Uniformisukat atalaki-
tasok nélkdl, a nyari héségben is kizarélag a fel-
s6 gomb kigombolasaval hordhattak.

Az els§ autdbuszsof6rok altalanos gépjarmd-
vezetGi jogositvannyal dlhettek volan mogé,
késébb az alkalmassag feltételeit tarsasagi
és allami szinten is részletesen szabalyoztak.
A BSzKRt, a Févarosi Autébusziizem (FAU), ké-
s6bb a BKV szabalyzatai is kikototték, hogy
autébuszt csak a 21. életévét betdltott, nyolc
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altalanos iskolai végzettséggel és ,kell6 ra-
termettséggel” rendelkez6, egészségiigyileg
alkalmas személy vezethet. Altalanos fel-
adatkoriik — az autébusz atvétele, a megal-
6k és a menetrend pontos betartasa, ajtok
miikodtetése, az utastajékoztatas, késGbb
az utastajékoztatasi berendezések kezelése —
a kalauz nélkili rendszer 1969-es bevezetése
utan a menetjegyek értékesitésével is kiegé-
sziilt. Az elvart viselkedést a BKV egy 1971-es
utasitasa példaul igy foglalja dssze: a gépjar-
miivezetd ,fegyelmezett, tisztelettudo, el6zé-
keny és segit6kész”, ,,az utaz6kozonség elbtt
a hangos szdvaltast, vitatkozast” kerdli. ,,A
hozza fordulé utasoknak mindenkor koteles
udvarias Utbaigazitast, illetve tajékoztatast
adni. Jozan és kipihent allapotban, apolt kiil-
sével koteles megjelenni a szolgalattételre,
a hivatalos, megfelel§ rangjelzéssel ellatott
egyenruhaban”. Ugyanitt olvashaté a kotelez6
személyi felszerelés listaja is: egyenruha, cipd,
utazasi igazolvany, gydjtaskapcsold- és akku-
mulatorkulcs, porrongy, vezetéfiilke ajtdkulcs
és a munkavégzéssel kapcsolatos szabalyokat
tartalmazé szakkonyvek.

A 2-es metr6 1970-es atadasatél egy motor-
kocsi- és egy segédvezetd teljesitett szolga-
latot a szerelvényeken. EI6bbi a jarml biz-
tonsagos vezetéséért, utdbbi az ajték és az
utastajékoztatas kezeléséért, a metrovezetd
munkajanak feltigyeletéért, annak rosszulléte
vagy miszaki hiba esetén a sziikséges beavat-
kozasért felelt. A 3-as metr6nal az Automa-
tikus Vonatvezet6 Rendszer (AVR) megléte
miatt csak egy vezet6t irtak el6. Az agazatnal
az 1980-as évek kozepéig a BKV tobbi dolgozé-
jatol — zold szinében és rangjelzéseiben is — el-
tér6 egyenruhat viseltek.

Szabadlyok mindig vannak

A jarmivezet6k munkavégzésére vonatkozé
szabalyok, kotelezettségek és tilalmak a ko-
rabbiakhoz hasonléak. Az alapvet§ felada-
tokon kiviil azonban ma mar a korszeri(ibb
miszaki adottsagokkal rendelkez8, modern
navigacios és tajékoztatasi rendszerrel, klima-
val felszerelt jarm{ivek berendezéseinek sorat
kell kezelnitik. Az autébusz- és trolibuszveze-
t6k az elsGajtos felszallas bevezetése 6ta egyes
jarmiiveken a jegyellenérzés feladatat is ellat-
jak. Az alacsonypadlés buszokon a raszoruld
utasok felszallasaban kihajthaté rampa keze-
Iésével nyujtanak segitséget. Atilalmak korébe
bekeriilt a vezetés kozbeni mobiltelefon-hasz-
nalat. A rangjelzéssel ellatott egyenruhat tar-
sasagi formaruha valtotta fel.

Vidak Judit
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A BKV APR\US\
BIZTONSAGTU DATOSSAGI
KAMPANYAROL

A KAMPANYBAN FELHIVTUK A FIGYELMET AZ INFORMACIOBIZTONSAGRA ES A MINDENNAPI
MUNKANK SORAN IS HASZNALT SZEMELYES ADATAINK VEDELMERE. A TARSASAGUNKNAL ELSO
ALKALOMMAL MEGSZERVEZETT, NYEREMENYJATEKKAL SZINESITETT BIZTONSAGTUDATOSSAGI
HONAPNAK MARADANDO, A KESOBBIEKBEN IS ELERHETO TUDASBAZISA SZULETETT.

Az informacidbiztonsagi tudasanyag a Salamo-
non keresztiil, és az (j e-learning rendszeren
valt hétrgl-hétre elérhet6vé. A kampany négy
hete alatt kozel kétezerszer jartatok a Salamon
IT biztonsag oldalan, és ismerkedtetek meg az
adott hét téméjaval. Tekintve, hogy Tarsasa-
gunknal az elsd ilyen jellegli kampanyrél van
sz0, ez igazan szép eredmény!

A biztonsagtudatossagi kampany nem csak
elektronikus feltleten zajlott, szerz6dott part-
neriink képviselsje, Solymos Akos informa-
ciobiztonsagi szakérts két eladast is tartott,
mintegy hatvan érdekl6dé kolléga el6tt. Az
el6adasokon konkrét példakon at szemléltette
az informaciévédelem fontossagat.

A Salamon oldalon és az e-learning feliileten
rengeteg témat feldolgoztunk az elektronikus
levelezéstdl és az internetbongészéstél kezd-

VAGY A KULCS
A BIZTONSAGHOZ!

ve, a kozosségi oldalak veszélyein és csald
webaruhazakon at a mobil eszk6zok bizton-
sagaig. Minden témara az informaciévédelem
szemivegén at tekintettiink. A hétrgl hétre Gj
témakat felvonultaté kampany oldalainak la-
togatottsagat elemezve kimutathatd, hogy az
els héten a ,,Te vagy a célpont”, a masodik hé-
ten az ,,URL-azonositas és hétkoznapi veszé-
lyek”, a harmadik héten a ,fizikai biztonsag”,
a zaréhéten pedig a ,,zsarolévirusok” voltak
alegnagyobb érdeklGdéssel kisért témak.

Egy interaktiv jaték keretén belil minden hé-
ten totézhattatok az adott hét témakorébél.
A nyereményjatékon értékes, az informaciové-
delemhez kapcsol6dé ajandékcsomagot nyer-
hetett harom munkavallalé, akik a totét négy
héten keresztil hibatlanul, a leggyorsabban
toltotték ki.

A nyereményeket majus 15-én a kampanyzaro
dijatadéjan a kovetkez§ kollégak vehették at:

1. Moricz Attila Tamas — IT Alkalmazas-
menedzsment Osztaly

2. Farkas Csaba Maté - Ugyfélkapcsolati
Osztaly

3. Talosnédr. Vass Katalin — Kézszolgaltatasi
Iroda

A biztonsagtudatossag és az informaciok vé-
delme kozos tgytink. Ezért bizunk benne, hogy
sikertilt a kampannyal hagyomanyt teremteni,
és a jov6ben is el tudjuk latni hasznos és ér-
dekes informacidkkal munkavallaldinkat! Sze-
retnénk, ha a késGbbiekben is visszatérnétek
erre az elektronikus felliletre, a kampany soran
ugyanis létrehoztunk egy késébb is elérhetd
tudasbazist, amely barmikor munkavallaléink
rendelkezésére all! Tehat, ha valamiért lema-
radtal a kampanyrol, latogass el a salamon/
sites/itbiztonsag oldalra.

Informatikai Féosztaly



SZERETIUK A MOSOLYGOS
ARCOKAT!

ANYILT NAPOK NAGYON NEPSZERUEK, EZ TENY. EVROL EVRE NO A LATOGATOK SZAMA, MAR A TAVASZ
BEKOSZONTEVEL MEGSZAPORODNAK AZ ERDEKLODO UZENETEK, ES A RENDEZVENY MASNAPJAN
MAR A KOVETKEZOROL TUDAKOZODNAK A RAJONGOK.

De vajon mi - itt dolgozdk - miért szeretjiik?
Mert szeretjiik, az latszik abbdl a lelkese-
désbdl, ahogy minden alkalomra készilink.
Ujabb és Gjabb programokkal lepjiik meg az
érdekl6dGket, magunk készitette jarm(ivekkel
(lasd Obuda) varjuk a gyerekeket.

Az elmdlt 3 hénapban 3 nyiltnapot tartottunk.
Az els6 a Kelenfoldi autébuszgarazsban volt,
ami idén tnnepli 70. sziiletésnapjat. Az ipa-
ri miemlékké nyilvanitott szerelGcsarnokba
a nap folyaman vezetett latogatasokat szer-
veztiink, amelyek soran kollégaink bemutat-

tak a garazs miszaki életét és torténetét. Meg-
tekinthet8k, bejarhatok voltak a forgalomban
kozlekedd és a nosztalgia jarmivek (M108D,
M168D, CO8E, IK284 és IK415), és autdbusz ma-
ketteket is kiallitottunk. A telephely teriletén
belil egész nap kozlekedett a TRs-6s nosztal-
gia autobusz korjarat.

Ismét volt tesztvezetés jogositvannyal rendel-
kez6knek az oktatoébuszon, a jogositvannyal
nem rendelkezék pedig autébusz szimulator
segitségével élhették at a tobb tonndas varosi
jarmivek vezetésének. Egylittm(ikodé partne-

reink voltak a XI. ker. Rendérkapitanysaga és
a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
(KTI) Kozlekedésbiztonsagi Kutatékézpontja,
akik a biztonsagos kozlekedés fontossagara
hivtak fel a figyelmet kiilonféle gyerekjatékok-
kal. Volt ujjlenyomat vétel és mas technikai
eszkozok (renddrautd, testpancél, pajzs), és
a véllalkozé szellemiiek kiprébalhattik a mo-
toros szimulatort.

A sorozat méasodik alloméasa a Vasati Jarmdija-
vité Telephely bemutatasa volt a Kozlekedési
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A tavaszi idészak utolsé nyilt napja az Obudai
autébuszgarazsban volt, hagyomanyosan gye-
reknapon, azonban a szines programoknak ko-

= szonhetGen egyik korosztaly sem unatkozott.
o - A telephelyre latogatok a megszokott médon
“‘h” ”‘\ I ||| testkézelb8l” vehették szemiigyre a garazsbol
Il I I I
'

lizemeltetett BKV-s autobuszokat, és a nosz-

256, 260, 266, 280, 311, 620 poétkocsival; Mer-

”‘\“ WH e ‘ | talgia flotta szamos darabjat is (Ikarus 55, 66,
H\‘\i IU‘
1 cedes Conecto és Volvo Alfa Civis). Az autébu-

szokon kiviil a BKV zavarelharitasi jarmiivei és

Kultdra Napja alkalmabél, a Magyar Kozle-
kedési Szovetséggel egyittmiikdve. Ezen
a kilonleges helyszinen tobb olyan jarmf(ivet
is bemutattunk, amit az érdeklédék csak na-
gyon ritkan lathatnak: kiprébalhattak a told
padot, és megnézhették a villamosok feldjita-

F
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egyéb miszaki jarm(vek, valamint az Ikarus-
torténeti kiallitas is megtekinthetd volt.

A feln6ttek korében mindig nagyon népszerii
tesztvezetés mellet idén a gyerekek szamara
a hordokbdl kialakitott elektromos kisvonat
volt a nap szenzicidja.

Es hogy miért jo ezt csinalni? Mert idén a ren-
dezvényeink rekord latogatottsagot értek el,
mert a nyitas pillanatdban mar szazak allnak
sanak kilonboz6 fazisait. A Magyar Autéklub  akapuban, mertszeretjiilk a mosolygés arcokat.
kozremiikodésének koszonhetSen oldtimer
autdkiallitds szinesitette a latnivalok sorat. Demjén Anikd
Ezen a napon rekord latogatdszamot értiink el,
anyilt napon 6000 érdekl6d6 vett részt.
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Mikozben lassan két éve, szinte minden feliile-
tet lefedve keresiink munkatarsakat, azt latjuk,
hogy sok kollégank szintén kiveszi részét az
aktiv toborzasbél. Rikli Judit kolléganénk haté-
konysagat, elhivatottsagat mi sem mutatja job-
ban, mint hogy sajat fiat is ide csabitotta, és mar
két éve mindketten villamosvezetéként dolgoz-
nak a BKV-nal. Elhivatottsagardl mesélt nekiink
Judit egy olyan fotézason, ahol pont a kévetkezd
toborzé kampanyhoz késziiltek képek.

Miért éppen villamosvezet6?

Mindig is vonzott a jarm{vezetés, mar kisgye-
rekkoromban szerettem nézni a villamosokat.
Volt kedvenc ,vezetébacsim”, aki dvodasként
megengedte, hogy nyomkodjam a gombokat.
Talan mar akkor eldélt, hogy valami hasonlét
fogok én is valasztani feln6ttként. Nem el-
s6ként lettem egyébként BKV-s, nagypapam
még a Beszkartnal volt buszvezetd.

Van kedvenc vonalad, tipusod, napszakod, ami-
kor és ahol szeretsz vezetni?

Eredetileg buszvezetdnek jelentkeztem én is,
de sem oda, sem a trolihoz nem vettek fel, at-

kiildtek a villamoshoz, ahol szivesen fogadtak
és elmondtak, hol kell jelentkezni a tanfolyam-
ra. Gyermekeim édesapjat is a tanfolyamon is-
mertem meg. Jelenlega 4-es, 6-oson dolgozom,
mindig is ide szerettem volna ker(lni. Amidta
bejottek a Combindk, azéta ez lett a kedvenc
tipusom. ElGtte az Ipari Csuklést is szerettem
vezetni. Ha az id6t nézziik, leginkabb a dél-
utanos miiszakot kedveltem, de most beugrét
jarok, mert igy tobbet latom a csaladomat és
a hétvégéim is szabadok.

Es hogyan lett a fiad is villamosvezet5?

A nagyobbik fiam — 6 Serege Norbert — mar két
éve dolgozik a BKV-nal. Sajnos a szakmajaban
nem sikertlt elhelyezkednie, de nagyon meg-
szerette 6 is a villamosvezetést! De azt latom,
egyre tobb jarmlivezet6 gyermeke valasztja
azt az szakmat, amit a sziilei, és koveti ket
ajarmiveken.

Mi a legjobb és mi a legnehezebb?

Sokszor nem konny( a koran kelés, vagy ép-
pen késé éjjel hazamenni, amikor masok mar
alszanak... De meg lehet szokni, plane ha el-

fogadjuk, hogy ez ezzel jar. Szamomra a leg-
nehezebb egyébként az utasokkal valé konf-
liktus kezelése. De félreértés ne essék! Nem
csak reklamalé utasok vannak, sok a pozitiv
visszajelzés.

Ennyi év alatt sok minden toérténik a vdrosban,
a villamoson. Van kedvenc sztorid?

Két éve karacsonykor munka koézben a Széll
Kalman téren odajott hozzam egy kislany
az anyukajaval, hoztak egy kis ajandékot, és
megkodszonték, hogy ilyenkor is dolgozom ér-
tlik. Azt hiszem ez volt a legnagyobb elismerés,
amit 26 év alatt kaptam. Nagyon meghatdd-
tam. Es ki tudja, talan az a kislany is egyszer
villamosvezet6 lesz!

Demjén Anikd
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50- E‘S K KLUB|®

IDEN 10 FORE DUZZADT A BKV 50 KLUB TAGJAINAK SZAMA. A 120 FOS TORZSGARDA-ELITBOL IS KIEME-
LENDO AZ A8 FO, AKIK 50 EVIG DOLGOZTAK A BKV MUNKATARSKENT. MINDNYAJUK ELETE KESZ REGENY,
AMIBOL - HOGY AZ IRODALMI UTALASNAL MARADJUNK - CSAK A FULSZOVEGET TUDJUK KOZOLNI.

Jeszenszky Zoltan kisinasként, autdszereld
tanoncként keriilt a BKV-hoz 1969-ben, mint
a Munkaiigyi Kapcsolatok Csoport vezetdje vo-
nul fél évszdzad utdn nyugdijba.

A szakmunkastanul6 évek utan a Kilianban dol-
goztam, de mar akkor is természetes volt, hogy
ki kell allni az emberekért - mondja. — A kato-
naévek utan, amikor visszajottem, a szakszer-
vezet is ram talalt, hamar vezetd f&bizalmiva
valasztottak. Akkor ez volt a legnagyobb lét-
szamU szakszervezet. Amikor az 1992-es Mun-
ka Torvénykonyve intézményesitette Magyar-
orszagon az (izemi tanacsokat, a szakszervezet
tgy gondolta, hogy a vezet8ségi tagoknak be
kell keriilni, engem is jeloltek és megvalasz-
tottak, 1993-t6l pedig én lettem a KUT elnéke.
Négy ciklust csinaltam végig.

Szamtalan sikerélményem volt 5o év alatt. Itt
érettségiztem, itt diplomaztam, és kozben
igyekeztem visszaadni azt a sok j6t, amit én
a BKV-tdl kaptam. Az vezérelt a legutolsé mun-
kanapomon is, hogy ha egy emberen tudok
segiteni, akkor egy csalddon segitettem - és ez
mar megérte.... Most picit pihenek, sokat sze-
retnék majd utazni a feleségemmel, és a 30 éve
abbahagyott hobbim, a horgaszat el6keriilt!

Balogh Istvdn 1969. szeptember 1-jén a Dézsa f6-
miihelyben, a kisfoldalatti akkori kocsiszinjében
kezdett elektrogéplakatos tanuléként, 1972-t6l
a Hungdria Villamos Kocsiszinben, 1973-tdl pe-
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dig a régi Kilidnban folytatta. Autévillamossdgi
szereléként dolgozott, az utébbi 4o évben dllan-
dé éjszakdban.

Szerettem az éjszakazast, a délelGttjeim, a nap-
jaim szabadok voltak, mindig délutan alud-
tam, hogy frissen tudjak munkaba menni, no
és a miiszakpdtlék sem volt elvetendd — kezdi
a torténetét. A hivatashoz, a BKV-hoz val6 hii-
ség nagyon fontos a szamomra. |6 kollégakkal
dolgozhattam, a munkam érdekelt, tanulni
is lehetett. Sok fiatal nevelkedett mellettem,
a mostani fénokommel is egyiitt dolgoztam
am(helyben. J6 volt itt lenni. A blcstztatasom
is mélto volt ehhez az 5o évhez és ezt koszonom.

Kdtai Jozsef tobb lehetdséget is dtgondolt madr
nyolcadik osztdlyos végzds didkként is, ezért ha-
rom helyre is beadta a jelentkezését, hogy auto-
szereld tanulo lehessen.

Leghamarabb a BKV-t6l érkezett visszajelzés,
igy az elméleti képzést a MUM 13-as iskolaja-
ban, a gyakorlati képzést pedigitt, a vallalatnal
kaptam - meséli. — A kiilonb6z6 szakmai tan-
folyamok elvégzése utan 1981-ben atkeriiltem
a Gépjarmii Uzemegységbe, mint gépjarmii
ligyintéz6. Az (izemegység vezetése hama-
rosan beiskolazott, fels6fokl szakképesitést
kaptam, és varosi tomegkozlekedési tisztté
avattak. 1989-ig gépjarm( tgyintézéként és
hatdsagi csoportvezetéként dolgoztam, majd
sajat kérésre atkertltem a Palyafenntartasi F6-

mérndkséghez szallitasi mivezetének. 1989-
t6l a felmentésem kezdetéig a munkam a szal-
litasi, kiszolgalasi, zavarelharitasi tevékenység
folyamatos biztositasa volt. En tehat nemcsak
avallalatnal lettem 5o éves torzsgarda, hanem
munkaviszonyban is 5o évet és 2 napot tol-
tottem, agy érzem, most mar ram fér egy kis
pihenés, olvasas, utazgatas. Végil szeretném
kiemelni, hogy a f6 ok, ami a vallalatnal tartott
a kivalé kollektiva és a BKV-hoz valé lojalitas,
a hiiségvolt.

Hegediis Istvdn, a GANZ-csukléosok doktora
1969-ben egy ismerdse javaslatdra jelentkezett
a BKV-hoz emeltszintii villamosjarmii szereld
oktatdsra.

A Doézsa tanmihelyben kezdtem, majd a Tro-
li Uzemegységben sajatitottam el a szakma
fortélyait, szakmunkasként pedig a Hungéaria
kocsiszinben kezdtem a palyafutisomat, ahol
mint fiatal, lelkes embert az akkor korszerii-
nek szamitdé GANZ-csuklds villamosokhoz
osztottak be — emlékszik vissza a kezdetekre.
1984-ben neveztek ki jarm(vizsgalé csoport-
vezetdnek, 4 év milva pedig miivezet6 lettem
ugyanitt, a nappalos m(iszakban. Ebben a be-
osztasban dolgoztam 20006-ig, de mar egy ma-
sik feladatkérben. 2006-ban az 4j villamosok,
a Combindk atvették a korati személyszalli-
tast, igy a GANZ villamosok atkeriiltek Buda-
ra, a kelenfoldi kocsiszint alakitottak at a fo-



gadasukra és tzemeltetésiikre, mi pedig egy
csapatként kovettiik a jarmiiveket. Es én végig
ottis maradtam. A Hungaridban nagyon 6ssze-
szokott kollektivaba keriiltem be, munkaidén
tal is dsszejartunk, szinte barati kapcsolat volt
a munkatarsak kozott. A stabil munkahely és
a rendszeres jovedelem segitett abban, hogy
a csaladnak tisztességes hatteret tudjak bizto-
sitani. Es nem utols6 sorban j6 volt latni a for-
galomban azokat a jarm(iveket, amelyeket mi
javitottunk, és tudni, hogy az utasok tizezreit
szallitjadk naponta.

Most sokkal tobb idét tudok forditani a csalad-
ra, kiilonésen az unokakra. Szamomra fontos
arendszeres testedzés, tobb éve kettlebellezek
példaul. Szeretnék (j dolgokat megtanulni, és
szeretném felfrissiteni a zenei ismereteimet!

Brenkus Ldszlé 1969-ben, villamos jdarmiiszerel6
szakmadt tanult az iigynevezett BKV-s osztdly-
ban, mostansdg az M1 Forgalomirdnyitdsi Uzem
munkatdrsakeént késziil a nyugdijas éveire.
1972-ben a Baross Villamos Kocsiszinbe kertil-
tem, mint m(szerész az ipari csukldshoz. Majd
az (j kisfoldalatti jarm(itelepre szerettem
volna atmenni, kés6ébb elvégeztem a MFAV
jarmiivezet6i tanfolyamot is. 1983-t6] MFAV
forgalomiranyité diszpécserként dolgoztam,
nyugdijas augusztus 1-t6l leszek... Itt mindig
azt csinalhattam, amit szerettem, emellett na-
gyon jovolt atarsasag, akisfoldalattiban pedig
igen csaladias a légkor.

Még hadd emlitsem meg, hogy Franyé Géza,
Fehérvari Jozsi, Heged(s Istvan és a Talabér
Andras osztalytarsam volt, egyiitt kezdtiink
a BKV-nal - 6k is most 5o évesek!

Franyé Géza édesapja villamos jarmiivezet6ként
dolgozott a BKV-ndl, igy az dltaldnos iskola befe-
Jjezésekor természetes volt, hogy 1969. szeptem-
ber 1-jével a BKV-ndl kezdi meg a tanulmdnyait,
elektrolakatos ipari tanuléként.

fémhelyben kezdtem, majd
a Flzessyben folytattam, harmadikos ipari
tanuléként el6szér a Hungaria kocsiszinben,
majd a Pongracz trolibuszgarazsban voltam.
1972-t6l a Hungaria kocsiszinben, 1974. szept-
embert6l pedig a Ferencvaros kocsiszin dol-
gozdjaként vettem részt a villamosok fenn-
tartasi tevékenységében - mondja. — Késébb

A Dobzsa

a VJSZ-hez mentem dolgozni a motorjavitd,
majd a forgoévazjavitdé mihelybe. 1985-tdl in-
kabb mi(iszaki el6adéként, illetve a technolé-
giaért felel6s miszaki el6adoként tamogat-
tam a munkat. Ezen id8szak alatt elvégeztem
a Forgalmi Tiszti Tanfolyamot. Innen keriiltem
anyagbeszerz8i poziciéba, nyugdijba vonula-
somig a Beszerzési FGosztalyon dolgoztam.
Végig a BKV-nal tartott az elhivatottsag, a lo-
jalitas... Mostantél viszont unokazom, horga-
szom, kirandulok, utazgatok...

Fehérvdri Jozsef elmonddsa szerint 1969-ben, az
utolso pillanatban, tulajdonképpen véletleniil je-
lentkezett a BKV-hoz ipari tanulonak — szerinte
ez a szerencsés véletlen végig kisérte az életét.

Els6s ipari tanuléként a Dézsa fémiihelyben,
masodikban a Filizessyben, harmadikban pe-
dig a Pongracz uti troli fémiihelyben tanultam
a szerel6 szakmat. A vizsga utan — ami jelesre
sikerlilt — a Bosnyak téri kocsiszinbe men-
tem dolgozni, majd az (j foldalatti szerelvé-
nyek probafutiasaval egyidében keriiltem 4t
a kisfoldalattihoz. A hatralévd idét itt, a MFAV-

nal téltéttem, egészen a nyugdijba vonulaso-
mig. El6szorvaltomiiszakban szakmunkasként,
késébb csoportvezet§-helyettesként, majd
1990-t6l csoportvezetéként dolgoztam, de vol-
tam kocsimester, miiszakvezet6 - mikor éppen
mi volt az elnevezése.

Ahogy mondani szoktam: szaz évre tervezek és
otven évenként felilvizsgalom a terveimet. Az
els6 50 most letelt. Van négy gyermekem, akik
még mindig jonnek, hogy ,,apu gyere, segits”,
és van négy unokam, akik szintén gondoskod-
nak réla, hogy ne unatkozzam!

Talabér Andrds 1969-ben kezdett a BKV-ndl,
mint elektrolakatos ipari tanulé a MUM 8-ban.
A gyakorlati oktatas az akkor még meglévé
Dézsa tanmiihelyben volt, ami a kisfoldalatti
javitomiihelye mellett volt a Dézsa Gyorgy
Gton. A masodik évben a Fiizessy fémiihelyben
voltunk, a harmadik évet pedig a troli Pongrac
Gti telepén kezdtem, majd a 2. félévben a Ba-
rossba kertiltem a villamoshoz - meséli. Felsza-
badulasom, azaz inaséveim utan 1972. jdlius 10-
ét6l a Hungariaban kezdtem dolgozni. Amikor
atkerdlt az elsé 16 ipari csuklés a Ferencvaros
Villamos Kocsiszinbe, velilk mentem én is és
valtds lettem. Megszereztem a villamosvezet6i
jogositvanyt is, és ezutin mar nem csak a vo-
nalmiszaknal tal6raztam, hanem vezettem is.
Hadd koszonjem meg a lehetéséget, hogy
mindezt elmondhattam és remélem, még so-
kan lesznek 5o évesek a kovetkezd években.
Sok sikert kivanok minden itt dolgozénak!

Konyher Maria Terézia
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JUBILAL AV
A NOSZTALG

s vaaoeeny

BKVT nem ja-
lanyainak hasz-

1896-ban
apest—Ujpest—
illamos Vastt
t) belsé végal-
el — ma: El-
keriilt. Csak
ak fenntartani

miuparkhalézat

Lejart 1926-ban a

bovités Kkovette,

185,8 ©  kilométerrol

rus idészakban leromlott jar-
sok munkat
adott. Megszuntették az also
vezetékes vaganyhaldzatot is.
fogas-,
1932-ben a sikl6 koncensszi6-
ja; ezeket is a BSZKRT vette
at. A helyreallitast a haldzat-
az ,1923-as
1942-re

pt: az atszallds, 194,4 kilométerre nétt a villa-
bltség miatt az mosvonalak  hosszisaga.
a BKVT vona- maésodik

vildghabora ismét
k Buda-

,,Budapest torténete koz-
lekedési - jegyekben” cim-
mel november 27-én, dél-

. ulan -négy prakor kialli-
tast nyit meg az Almassy
téri Szabadidé Kozpontban

- Daliny Tibor, a Budapesti
Varosszépitd Egyesiilet el-
noke. Korabeli zenei kisé-
rettel ,, Az omnibusztél a

metréig” cimi vetitettké-
pes eloadast hallgathatnak
~meg 16.50-t61 az érdeklo-
dok. (Osszeallitotta: Kom-
jathy Gyobrgy és Vevér
Sandor).

A kiallitas december 9-
ig tart nyitva, megtekint-
het6 munkanapokon 9—16
ora kozott.

k,'_ ezért 1900- Oridsi karok

130 éve, 1889. jalius 30-an indult el a forgalom
Budapest elsé normal nyomtavi (1435 mm)
villamosvonalan. Az Egyetem tért6l a Staczié
utcadn (ma Baross utca) at a Koztemet§ datig
(ma Fiumei Gt) tarté vonalat a Balazs Mér altal
alapitott Budapesti Varosi Vasat (BVV) épit-
tette. Ebben az évben adtak 4t a Podmaniczky
utcai vonalat és a Baross kocsiszint is. 189o.
marcius elejére a nagykorati villamos Kerepesi
(Rakéczi) atig, augusztusra az Ull6i Gtig vezets
szakaszat is atadtak. A kovetkezd évben a tar-
sasag (j néven: Budapesti Villamos Varosi Vas-
Gt Rt-ként (BVVV) folytatta tevékenységét.
Hogy mégsem 1889-et tartjuk nyilvan a bu-
dapesti villamoskozlekedés sziiletéseként,
az a két évvel korabbi prébavasat miatt van:
a Nyugati palyaudvar és a Kiraly utca kozotti
ugyanis 1887-ben atadtak egy 1 km hosszt pré-
bavonalat, a palyaudvar elé pedig ideiglenes
kocsiszint is épitettek. A BVV ezt a nagykorati
prébavasutat a nagykordati vonal kiépitése so-
ran elbontotta, helyére itt is normal nyomtavd
vonalat épitettek.

Ez hat a févarosi villamoskozlekedés kezdete,
amelyben tobb cég is lzleti lehet8séget latott,
hiszen a 20. szazad elején mar hét villamosvas-
Uti tarsasag versenyzett az utazdk kegyeiért (a
bevezetésének sorrendjében):

&
i

e  BVVV-Budapesti Villamos Varosi Vasut

e  BVKV - Budapestvidéki Kozati Vasat
(késébb Budapestvidéki Villamos Koz-
Gti Vasut)

e BURV - Budapest-Ujpest-Rakospalotai
Villamos Koézati Vasut

e  BKVT - Budapesti
Tarsasag

e BBVV - Budapest-Budafoki Helyi Erdekii
Villamos Vasut

e  BLVV - Budapest Szent-Lérinci Helyi
Erdekl Vasat (késébb Budapest Szent-
Lérinci Helyi Erdekdi Villamos Vasut)

e BHEV - Budapesti Helyi Erdekii Vasutak

Kozati Vaspalya

A villamoskozlekedés 100 éves jubileumardl
1987-ben meg is emlékezett Tarsasagunk Uj-
sagja, akkor még Kozlekedési Hirlap néven.
A november 26-ai lapszam Szdz éves a févdrosi
villamos vasit cimmel kozolt cikket a jubile-
umrol. Ebben olvashatjuk az alabbi érdekes
kis visszaemlékezést: ,Tiz forintos birsag — az
egyetlen biintetésem addig — amit azért fi-
zettem a rend zord 6rének, mert két megal-
16 kozott szalltam le a varakozé villamosrdl.
Tehettem, mert nem lehetett felhdzni az aj-
toét. Fagyoskodasok a peronon a kiadds Gszé-
edzés utdn - mindig sajnaltam a vezetGket,

[LAMOS-, ES
AKOZLEKEDES

én Népszinhaz utca (koruti
végallomas) 11.00—13.00; 1987.
november 28-an Boraros tér
(2/A  végallomas) 8.30—12.00;
1987. november 28-an Petofi
hid budai hidfé 12,30—17.00;
1987. november 29-én Varga
Jens tér -(47-es végallomas)
8.00—12.00; 1987. november
29-én Moricz Zsigmond kor-
tér (hurok vagany) 12.30—
17.00: 1987. november 30-in
Moszkva tér (18-as vagany december 10-én ‘Hatar D
mellett) 8.00—12.00; 1987. no- es végallomas) 8.00—13.00

vember 30-an Janos Kérhaz kozott. i W

tér 8.30—17.00; 987, decem.
ber 5-én Pestujhely, MAV-te-
lep 8.30—17.00; 1987. decem-
ber 6-an Baross tér (44, 67-
es veégallomas)  8.00—13.00;
1987. december 7-én O
tér (Baross utcdban) B}ﬂr
1987. december B8-an
Deak tér (47, 49-es végallo-
mas 8.30—17.00; 1987. decem-
ber 9-én Ors vezértér (13-a
végallomas) 8.00—13.00;

akiknek vastag, kék bundajat sokszor vasta-
gon belepte a szélhordta ho.”

Ugyanezen lapszim a cimlapon a jeles al-
kalomra szervezett (innepségrél adott hirt
Szdz évrl — szépen, de szerényen cimmel. Ebbdl
megtudhatjuk, hogy az lnnepség részeként
indult el az els6 kett6 nosztalgia villamosunk.
Vagyis a ma oly divatos nosztalgiakézlekedés
megindulasat villamoskoézlekedésiink 100 éves
sziiletésnapjara vezethetjik vissza. ,,Majd ak-
kora sikert aratott a két nosztalgia-villamos
a Koératon, mint szaz évvel korabbi 6se” — in-
dul a ’87-es tuddsitas a nagy tinneprdl. Az erre
az alkalomra feldjitott — eredetileg 1908-ban
gyartott 611-es és az 1913-as 436-os — villamo-
sok ezen a napon kezdték meg masodik életi-
ket, és inditottak el mara kiteljesedd és rend-
kiviili népszer(iségnek 6rvendé szakagunkat:
anosztalgiakozlekedést!

Hradszki Rébert



GERINCJOGA A SPORTNAPROL

Toth Bettina sokunknak segitett a gerincjoga- életérzést masokkal is megosztani, ezért je-
val. Ismerjiik meg 6t jobban! lentkeztem az IWI Nemzetkozi Fitnesziskola

csoportos fitness instruktor képzésére. A si-
»,Kamaszkoromtdl egészen fiatal felnStt ko- keres vizsgat kovetSen kezdtem el csoportos
romig tanctanar asszisztensként dolgoztam  6rakat tartani, majd elvégeztem egy preventiv
az iskola mellett (bemelegitést, nyGjtast tar- gerinctréning képzést is, hogy minél professzi-
tottam és koreografiat oktattam évodas kori  ondlisabb és preventivebb médon segithessek
gyermekek részére), és egy amerikai nyari td- a vendégeimnek. Jelenleg személyi edzGi ta-
borban is dolgoztam animatorként. Texasban  nulmanyokat folytatok, szintén az IWI Nemzet-
sok talstlyos, mozgashiannyal kiizd6 amerikai ~ kozi Fitnesziskolan. Edz6ként missziomnak te-
gyerkécnek sikeriilt atadnom a mozgas szere-  kintem, hogy megfelel6 szakmai hozzaallassal,
tetét. Korabban hobbi, majd versenyszinten  alazattal és szaktudassal tartsak edzést mind
tancoltam, kondiztam, futottam, jartam aero- a fiatalabb, mind az idésebb korosztaly sza-
bic, pole fitness és aerial yoga 6rakra. A cross  mara. Ordim soran maximalisan figyelembe
fit az 0j szenvedélyem, szeretem feszegetni  veszem a vendégeim testi adottsagait és nagy
asajat hataraimat. hangsulyt fektetek a gyakorlat kivitelezésre.
2 éve édesanya vagyok, van egy imadnival6 A vendégeim szerint szigor( vagyok, az 4raim
kisfiam, aki néha mar most egyiitt mozog ve- ugyanakkor kézvetlen stilusban zajlanak, jo
lem. Amikor a sziilést kovet&en Gjra elkezdtem  hangulatGak. Lefarasztom, de fel is toltom
mozogni, rajottem, hogy a sport iranti alaza- &ket. Szamomra az a legnagyobb elismerés,
tom és szeretetem tobb anndl, hogy csak sajat  amikor kicsit kimerilten, de mosolyogva ta-
magamra fokuszaljak. Szerettem volna ezt az  voznak.”

_ A CAVIDENT FOGASZATI KFT.
JOGOSITVANY MOST RENDKIVULI AKCIOT
KEDVEZMENNYEL! HIRDET!

A tandij elsd részlete BKV-s dolgozéknak, illetve A BKV és BKK dolgozoinak és nyugdijasainak:

hozzatartozéinak jelentds kedvezménnyel, 30.000.- Ft Porcelan korona 29.990 Ft-t6l
helyett 20.000- Ft. Cirkon fémmentes korona 49.90o!

Tankényvet, 6rai anyagot ajandékba adunk. Egyes kezelések arabol tovabbi jelentés

Tanfolyamok havonta folyamatosan indulnak kedvezménytadunk!

Cimiink: 1143 Bp. Hungaria krt. 136. Nézze meg akcidinkat a www.cavident.hu oldalon,
Elérhetdségiink: 06 20 323 46 88 a BKV-s drak oszlopban. Egészségpénztdri kdrtydval is lehet
(egész nap és hétvégén is hivhatd), fizetni, de egyszerre csak egy kedvezményt lehet érvényesiteni.
06 13217008 H-K-Cs 13:00- 17:00 hivhato.
Kérjen idGpontot a 461-6500 | 29156 vagy a 29155 melléken.
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Az osloi kozlekedésbaratok 1966-ban alapitottak meg Lokaltrafikkhistorisk
forening nevii egyesiiletiiket, amely 2018-ban mar 636 6nkéntes tagot
szamlalt. Az egyesiilet gazdag gy(ijteménye tobb mint 100 jarmiibél all.
A legérdekesebb, leglatvanyosabb villamosokat, buszokat, trolibuszokat
és metrokat az Oslo szivében egy hasznalaton kiviili remizbdl kialakitott
Sporveis Museet nevii mizeumban lehet megtekinteni.

A norvég f6varosra jellemzg éghajlat a budapesti szemnek meghokkenté-
nek tin6 megoldasokat eredményezett a kiilonb6z6 jarm(iveknél. Az 1950-
es, ‘60-as évek Strommen buszainak hatuljan, vagy a varos felett talalhato
Holmenkollen hegyig kozlekedd metrék oldalan példaul siléctartdval ta-
lalkozhatunk. Az 1910-es évek végérsl szarmazd, kozépen alacsonypadlés
villamosok padléja flithetd volt, hogy az utastérbe keriil6 csapadék gyor-
sabban felszaradhasson. De szokatlan latvany lehet a minden jarmiiben
rendszeresitett holanc, melyet a soférok sziikség esetén pillanatok alatt
szereltek fel a meredekebb jaratokat teljesitd kocsikra.

Az egyesiilet rendszeresen szervez nosztalgiameneteket a norvég févaros-

ban. Ezek alkalmaval utazhatunk a korabeli jarm(iveken, illetve latvanyos

felvételeket készithetiink Oslo nevezetességei el6tt.

Tovabbi informaciok: www.sporveismuseet.no



