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A BKV ,,Gordiil6 jatszohaz” cimmel
alkotdi palyazatot hirdet!

Segits rajzoddal ,fel6ltoztetni” a BKV
Jjatszohazza atalakitott duplacsuklos
Van Hool AGG 300 tipusti autébuszdt.

A palyazat célja, hogy a kicsik fantaziajanak,
alkototehetségének segitségével a jatszobusz
kiilsé feltletét olyanna alakithassuk, amely
valéban tikrozi a gyermekek elképzeléseit
arrél, milyennek latjak a szines, vidam, varosi
forgatagot és benne elsGsorban a k6zosségi
kozlekedést.

Alegjobb munkakat akar a Jatszébusz kiils6
feltletén is lathatjak majd az érdekl6d6k.

A zs(iri altal kivalasztott rajzokat Tarsasagunk
Facebook oldalan is kozzétessziik. A legtobb
»lajkot” elérd rajz alkotdja az els6k kozott
prébalhatja majd ki a BKV Jatszobuszat,
illetve kozonségdijjal jutalmazzuk.

A beérkezett miivekre 2021. dprilis 6-dtol
dprilis 16-dn 12:00 6rdig lehet majd szavazni
Tarsasdgunk kozosségi média oldaldan.

BKV Rajzpalyadzat
2021

A két korcsoport szamara meghirdetett
palyazatra 6vodasoktdl és alsétagozatos
kisdiakoktdl varunk miiveket az alabbi
témakban:

e 4 évuszak — egész évben kozlekediink

e Alomjdrat — ha én tervezném a kedvenc
Jjdrmiivemet...

e Unokadink is fogjdak latni — hogyan
kozlekediink 100 év miilva

Ha az alkot6 kedv(i gyermekek fantaziaja

beindult, a sziil6knek nem kell mast tenni,
mint a BKV honlapjan elolvasni a részletes
tajélkoztatot és elkildeni a palyam(iveket!

A palyamunkak beérkezési hatarideje:
2021. mdrcius 31. 12:00 Ord.

Alkotésra fel!



Tisztelt Munkatarsak, kedves Kollégak!

Oszinte tisztelettel (idvozollek Benneteket magazinunk idei elsg
szamaban, innen is kifejezve személyes elismerésemet a tavalyi,
rendkiviili évben nyujtott teljesitményetekért! A jarvanyiigyi ve-
szélyhelyzetben tandsitott hozzaallasotokkal nem mindennapi
hivatastudatrol tettetek tandbizonysagot. 2020 feketén-fehéren
megmutatta, milyen felelGsséget jelent a févaros mindennapi
miikod6képességét biztositd, kozszolgaltatast ellatdé munkaval-

laloként dolgozni. Biiszke vagyok ra, hogy a Kollégatok lehetek.

Naprakészen nyomon kévetem, hogy — Tarsasagunk eréfeszitései
és a Ti felelGségteljes hozzaallasotok dacara — hany Kolléga esik
at a fert6zésen. Annak ellenére, hogy a kezdeti nehézségek utan
sikeriilt maszkokat, fertétlenitGszereket beszerezniink, a vezet6-
fulkéket is naponta fertétlenitjilk, a pandémia minket sem kimél,

aldozatokat is szedett koziiltink. Emlékik sziviinkben él.

Azt remélem, hogy az oltasok eredményeként mihamarabb ma-
gunk mogott hagyhatjuk ezt az egy éve tartd, nehéz idGszakot,
és minden visszaz6kkenhet a rendes kerékvagasba. Ennek a re-
ménynek a szellemében igenis késziilink példaul mazeumaink
megnyitasara, vagy a korabbi években megszokott nyilt napja-
inkra. A gyermekeknek elkészitettiink egy jatszébuszt is, amit

rajzpalyazat keretében 6k maguk diszithetnek fel.

TARTALOM

JOGI ESETEK
INTERJU: DR. WALTER KATALIN....
BEMUTATKOZIK A FELUGYELOBIZOTTSAG

MKSZ: INTER TAN-KER

INTER)U: DR. SZEKELYNE PASZTOR ERZSEBET

50 EVES A 200-AS
PORTRE: FINTA LASZLO

INFORMACIOBIZTONSAG...

Barhogy is alakul ez az éviink,
az élet nem all meg — ahogy
a munka sem az utasok el6tt
lezart metréban. A 3-as met-
ronak 45 éve adtak at az els6
(Deédk Ferenc tér - Nagyva-
rad tér), és 40 éve a masodik
(Deék Ferenc tér - Lehel tér
kozotti) szakaszat. Az utékor

el6tt nekiink sem kell majd

szégyenkezniink: legfonto-
sabb projektiink, az M3-as Bolla Tibor
metréfeldjitds  tovabbra s vezérigazgaté

a menetrend szerint zajlik.

Mikézben — ha volna ra lehetéségiink — 125 éves, vilaghires fold-
alattinkat, idén 35 éve atadott — masfél évszazados — siklon-
kat, vagy éppen azt innepelhetnénk, hogy 15 éve jar Combino
a nagykordaton, fél6, hogy Tarsasagunk 53. éve a tavalyihoz ha-
sonldan keser( és nehéz lesz. |6zan és elérelaté emberként arra
is készen kell allnunk, hogy a virus — mas formaban ugyan, de —
ezutan is megkeseritheti életiinket. Ezért tovabbra is azt kérem

Téletek: tartsatok ki, hogy el6bb vagy utobb, de visszakaphassuk

S

régi életiinket!

INTER]U: DR. PATAKI IBOLYA
VAKCINA KISOKOS

INTER)U: HORVATH TAMAS
125 EVES A MILLFAV

BKVLOG NO.2
FORGALOMBIZTONSAG

TOP 10 MUZEUM



GYASZHIREK

PALLA RUDOLF

Sajnalattal tajékoztatjuk olvasdinkat, hogy g1 éves koraban elhunyt

Palla Rudolf. Az életkorabdl adéddan kevesen ismerhetik, elsésorban

a metr6 tertleten dolgozok. 1948. jalius 23-an lépett be a Tarsasig

akkori jogel6djéhez valto6r munkakorbe, majd kalauzként, villamos-

vezetbként, trolibuszvezetfként és oktatoként is dolgozott. A metrd

szakteriletre 1967-ben kerdilt, ahol nyugdijazasaig kiilonb6z6 munka- h
korokben latta el feladatait. Kiemelked6 munkaja segitette a K-Ny-i vo- e
nalszakasz beinditasat, illetve a ll-es szakasz atadasat. Késébb az E-D-i

Vontatasi Uzem vezetdjeként, ezt kdvet6en miiszaki vezetéként dolgo-

zott. A tobb mint harom évtizedes kimagasl6 munkaja elismeréseként

1985-ben Emlékplakett elismerésben részesiilt. 1986-t6l nyugdijba vo-

nulasaig az E-D-i vonal forgalmi vezetGje volt.

FRANKO ENDRE

Szomord kotelességiink egy masik hirrél is beszamolni: 97 éves kora-
ban elhunyt Franké Endre, aki a Il. vilighaboru legendas Puma szazada-
nak utolsé tagja, illetve a Libeg6 kotélpalyajanak tervezgje volt.

Frank6 Endre 1923. szeptember 3-an sziiletett Egerben. 1939-ben kez-
dett repulni, egy Zoglinggel. Miutan 1942-ben érettségizett Egerben,
jelentkezett a Repiil6 Akadémiara, ahova még ebben az évben bevo-
nult. 1944. augusztus 20-an avattak hadnaggya. Szeptember 15-én
csatareplil tanfolyamra kiildték Debrecenbe. A front kozeledte miatt
attelepiltek Papara.

A habor( utan tobbféle szakmaban is kiprébalta magat. Volt moto-
rosrepiil6-oktatd és miiszaki rajzold is. Kés6bb felvették a Mdszaki
Egyetem gépészmérnoki karanak levelez$ tagozatara, ahol 1962-ben
dipolmazott. Az UVATERV-nél helyezkedett el, ahol ipari kotélpalyakat
tervezett. A tobbi kozott 6 tervezte a Zugligeti Libegd kotélpalyajat is.

Hirek

iGY BUCSUZTATTAK A VILLAMOS VEZETOJET Kiilénés élményben le-
hetett része annak, aki nemrég egy fagyos reggel munkaba igyekezett

a 41-es villamoson: a reggeli forgalomban egy kiil6nos szignal csenddilt
fel a hangszérébdl. A szokasos utastajékoztatd informaciok helyett ez-
attal egy szokatlanul emberkozeli hangot lehetett hallani:

»A villamos vezetdje 14 évi vezetés utan a mai nap befejezi szolgalatat.

Ez idG alatt 285 714 balesetmentes kilométert tett meg. Munkajat biz-
tonsagosan végezte, a munkatarsaknak segitett, j6 tanacsokkal latta el
6ket. Boldog nyugdijas éveket kivanunk!”
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A BKV MEGSZEREZTE AZ UNIOS EMAS VED]EGYET A kornyezetvé-
delem és a kornyezettudatos miikodés a BKV Zrt. szamara mindig is
kiemelt jelent6séggel birt. Elkotelez6désiinket eddig szamos fejleszté-
stink bizonyitotta, 2021 februarjaban pedig tjabb mérféldkéhoz érkez-
tink. Nagy 6rom szamunkra, hogy Magyarorszagon 30. szervezetként
sikeresen megszereztiik az EMAS védjegyet. A Budafok Villamos Jarm-
telep és az M4 Metr6 Jarm(itelep hitelesitése 2020 decemberében, mig
az EMAS nyilvantartasba vétel 2021.02.14-én tortént meg.

Az EMAS (Eco-Management and Audit Scheme) az Eurdpai Unié egyik
kornyezetvédelem iranti elkotelezettséget erdsité és a kiilonb6zd szer-
vezetek kornyezeti teljesitményének folyamatos novelését szolgald
rendelete. A védjegy megszerzéséhez sziikséges eljarasban a részvétel
onkéntes, a megfelelést pedig kiils6, fiiggetlen hitelesits fél ellendrzi,
ezzel is biztositva az iranyelvi kovetelmények és a jogszabalyok maxi-
malis teljestilését.

P

Ezzel Tarsasagunk megerdsitette elkotelezettségét a kozosségi koz-
lekedés energiahatékony és kornyezetkimél6 miikodtetése, valamint
a f6varosi kornyezet allapotanak megévasa mellett, a jov6ben pedig
tovabbi telephelyek EMAS hitelesitését tiiztiik ki célul.

MEGUJULVA VARJA A NYITAST SZENTENDREI MUZEUMUNK Bar
amuzeumok még orszagszerte zarva tartanak, mi mar nagyon késziiltink
a nyitasra: elkezdtiik 1992-ben létrehozott kiallitasunk megujitasat.

A tobb lépcs6ben megujuld tarlat Budapest kozosségi kozlekedésé-
nek torténetén kalauzolja végig a latogatokat — a kezdetektdl egészen
napjainkig. Uj kozlekedéstorténeti kiallitisunk — amelynek ismertetdit
a turistak kedvéért angolul is feltiintettiik — kiemelt figyelmet szentel
a BKV immar tobb mint fél évszazados torténetének.

A Varosi Tomegkozlekedési Mlzeum cime, nyitvatartasa:

2000 Szentendre, Dézsa Gyorgy (it 3. — kdzvetleniil a HEV végallomas és
aVolan palyaudvar mellett.

A muazeum szezonalisan, aprilis 1-t6] oktober 31-ig tart nyitva, amely
a jarvanyiigyi veszélyhelyzet korlatozasai miatt valtozhat.

OKIRAT
A KOZOSSEG
KORNYEZETVEDELMI VEZETESI
ES HITELESITESI RENDSZERE
(EMAS) SZERINTI
NYILVANTARTASBA VETELROL

«f

EMAS

CERTIFICATE OF EMAS
REGISTRATION

HU-000044

Zartkéroen

Budapesti  Kézlekedési Muikads

Részvénytarsasag

A szervezet

Organization
Telephelyek 1116 Budapest, Fehérvari ut 247.
1119 Budapest, Gyergyétslgyes u. 2.

TEAOR szam 49.31
NACE code

y arti HU-000044
Registration number

Elsé nyilvintartasba vétel dituma
Date of first registration

2021, februdr 14,

Az oldrat érvényes 2024, februér 14.

This certification is valid until

E szervezet az 1221/2000/EK eurdpai parlamenti &s tandesi rendelet szerinti olyan
kirnyezetvédelmi vezetési rendszert vezetett be, amellyel mindenkor betartja a hatélyos
é hozzajarul kimyezeti teljesitményének folyamatos
i ahoz, hitelesit yezetvé vezetési d
ér i és kdzzéteszi kbrnyezeti nyi it, szerepel az EMAS nyilvantartasban,
ezért jogosult az EMAS-logé hasznélatéra,

This has an envi system according to
the Regulation (EC) No 1221 /2009 of the European Parliament and of the Council of 25
Movember 2009 complies with the current environmental legislation at any time,
promotes the continual imp of envit publishes, an

i tat ent, has the stem verified and the
environmental statement validated by a verifier, is registered under EMAS and therefore
is entitled to use the EMAS logo.

Budapest, 2021,0.2 4§

KEDVEZMENYES UTAZAS A SIKLON ES A LIBEGON A BKV munka-
vallal6i gyermekjeggyel utazhatnak a Budavari Siklon és a Zugligeti
Libegén. Kollégaink mellett a szintén U-jel(i utazasi igazolvannyal
rendelkez8 nagykor( hozzatartozoéi arcképes utazasi igazolvanyuk fel-
mutatadsa mellett, tovabba azok, akiknek nincs utazasi igazolvanya, de
a jogosultsagot igazolé dokumentummal rendelkeznek.

Az akcié visszavonasig érvényes, és a szolgaltatast, a karbantartasi na-
pok kivételével, a nyitvatartasi id6ben lehet igénybe venni.
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U) VILLAMOSOK ALLNAK FORGALOMBA A 17-ES ES A 19-ES VO-
NALAN Egy Gjabb CAF-villamos allt forgalomba a 17-es és a 19-es vo-
nalan. A 2017-ben megrendelt jarmiivek kozil a tizenhetedik villamos
tizembehelyezési engedélyét is kiadta a hatosag, igy forgalomba allha-
tott. A huszonhat megrendelt villamosbél mar csak kilenc atvétel van
hatra. A tervek szerint havonta két jarm( allhat forgalomba.

A szerelvényekkel Gsztél, a sziikséges infrastruktira-fejlesztések elvég-

zése utan az 5o0-es villamos vonalan is lehet majd utazni.

MOZGASBAN



1939-BEN KESZULT VILLAMOSSAL BOVUL A BKV NOSZTALGIAFLOT-
TAJA Uj jarmiivel béviil a BKV Zrt. nosztalgiaflottaja, miutan véget ért
az F1A tipus( villamos motorkocsi feltjitasa. Az F1A tipusu villamosokat
1938 és 1944 kozott gyartottak, a kor technolégiai szintjén korszer( jar-
miveknek szamitottak. Ez a tipus volt Budapesten az utolso, j beszer-
zésii kéttengelyes motorkocsi. Kifejlesztésekor a kényelmes utastér,
aj6 hasznalhatésag, és az izemeltetési szempontbdl el6ny6s, egyszer(i

miszaki felépités voltak meghataroz6 szempontok.

Az 6tvenhat darabot szamlalé jarmiisorozat meghatarozo tipusnak sza-
mitott Budapesten: a forgalomban a villamosok bevaltak, a jarmvek
nagy része egészen az 1980-as évek elejéig-kozepéig allomanyban ma-
radt a BKV-nal, az utolsé példanyokat 1984-ben selejtezték.

Az 1522-es palyaszamd villamos a sorozat elején, 1939-ben késziilt el

a BSzKRt Budai fém(ihelyében. 1979-ig teljesitett aktiv szolgalatot Buda-
pesten, ekkor — mivel életdtja soran viszonylag kevés atalakitast kapott,
ezért a gyartaskori allapottél nem sok dologban tért el — muzealis meg6r-
zésér6l sziiletett dontés, ennek érdekében pedig egy kozépszint(i feldjitast

kapott. Ezt kovetden a VJSZ Kft. munkatarsainak aktiv részvételével meg-
kezd6dott az el6készitéssel egyiitt mintegy masfél évig tartd, kihivasokkal

teli folyamat.

MACIS ALRUHABAN JARJA A FOVAROST A kézelmiltban gyorsan fel-
kapta a sajté a buszos képérdl ismert holgyet, aki mackoé ruhat visel.
Késébb még tobb fotd és mémek is sziilettek réla. A képen szerepld
utas konnyen megszerethetd, hiszen kedvességet és békességet suga-
roz, amit igazol a plissgy(ijteménye, illetve a kovetkezd szivmelenge-
t6 torténet is: a holgyrél nemrég kideritették, hogy 2015-ben segitett
egyik régi baratjanak, neki adta ugyanis a veséjét, akirdl vérvétel koz-
ben derdilt ki, hogy kezd6dé veseelégtelenségben szenved.

AKKUMULATORT EPITETTEK A VILLAMOSOKBA OLASZORSZAGBAN
A Hitachi Rail olyan hibrid villamosokat prébalt ki Firenzében, ame-
lyek nemcsak ,hagyomanyos” villamosként, hanem akkumulatorrél

is képesek tGizemelni. A villamosok elény6s tulajdonsagai igy megma-
radhatnak, és a jovében mar a turistak fényképeit sem fogjak elrontani
avezetékek.

Avillamosoknak szdmos el&nyos tulajdonsaguk van a nagyvarosokban
a buszokkal szemben. Nem keriilnek dugéba, ezért stabilabb a me-
netrendjiik, nincs karosanyag-kibocsatasuk sem. Azonban az eddig
megszokott villamosok az d&ramszeddjiikkel a palyajuk folé épitett fel-
s6vezetékekbdl nyerik az energiat — ezek kialakitasa pedig nem biztos,
hogy mindenhol el6nyds. Firenzében, a torténelmi olasz nagyvarosban
elsGsorban azért részesitenék el6nyben az akkumulatoros villamoso-
kat, mert hasznalatukkal a varosrészekben nem kell fels6vezetékekkel
elcsufitani a kornyezetet.

Sokan ugy gondoljak, hogy a vezetékek és az azokat tarté oszlopok
romboljak a varosképet az 6varosokban. Ez a vélemény nemcsak a ki-
emelkedGen gazdag torténelmi malttal rendelkez6 olasz varosokban
lehet nagyon relevans, hanem akar mas orszagokban is. Ezért nem
véletlen, hogy az utébbi években mar kezdtek elterjedni az eleve ak-
kumulatorral felszerelt villamosok, de azért még kozel sem szamitanak
gyakorinak.

A japan cég most egy mar futé jarmivet alakitott at, ami tovabb ergsit-
heti a technoldgia elterjedését. Az atalakitott villamos tizemeltetésé-
nek gazdasidgossagat még vizsgaljak, hiszen az akkumulatoroknak és
hasznalatuknak nyilvinvaléan jelent8s koltségei vannak, ugyanakkor
a felsGvezetékek megépitése és karbantartdsa is forrasokat igényel,
amit az akkumulatorokkal meg lehet spérolni.
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Folytatva a kordbbi lapszamokban megkez-
dett, a jogsegélyszolgdlat munkdjat bemutato
cikksorozatunkat, eziittal egy ujabb jogeseten
keresztiil mutatjuk be, miért lehet hasznos és
célravezetd, ha felkeresik a jogsegélyszolgdlatot.

Jogeset:

A konkrét esetben a megkeresé egy tartozas-
sal terhelt ingatlanrészt 6rokolt az 6rokhagyo-
tol. Az 6rokos a kozjegyz6 el6tti hagyatéki elja-
ras soran kijelentette, hogy nem tart igényt az
ingatlanrészre, azt testvérére (a masik o6rokos-
re) kivanja atruhazni (,elajandékozni”). Ezen
kijelentése mogott kifejezetten az a szandék
hazédott, hogy a tartozasért ne kelljen felel-
nie. Az ingatlanrészen tilmenden a megkere-
s6 mast nem 6rokolt. A testvér a megkeresd
ingatlanrészét elfogadta. A kozjegyz6 az el-
jarasban megallapitotta, hogy a megkeresé
az ingatlanrészt megorokolte (jogi nyelven
megallapitotta a kdzbensé jogszerzés tényét),
és jovahagyta az 6rokosok egyezségét, azaz
a megkeresd jogi értelemben véve 6rokolt,
azonban semmilyen vagyontargy nem keriilt
birtokaba, az 6 részét testvére kapta meg.

Ezt kovet6en megkeres6 megddbbenve ta-
pasztalta, hogy a tartozast mindezek ellenére
téle is kovetelik és vele szemben is végrehajta-
si eljaras indult annak ellenére, hogy az 6rok-
séget nem kapta meg. Hogyan lehetséges ez
és mi a megoldas?

Vdlasz:

A hagyatéki hitelez6 nem jart el rosszhiszem(i-
en, amikor a tartozast a megkeresén is érvé-
nyesitette, figyelembe véve, hogy erre a lehe-
t6sége adott volt, ez jogaban allt. Az 6rokos
ugyanis, 6roksége erejéig egyéb vagyonaval is
felel a tartozasokért akkor is, ha az 6rokséget
a fenti eljaras szerint nem vette at, kapta meg.
Amiatt ugyanis, hogy az 6rokds az 6rokségét
masra atruhazta (eladta, elajandékozta), a hi-
telez6t sérelem (vagyis az, hogy nem kapja
meg a tartozast) nem érheti. Az 6rokos eb-
ben az esetben sajat (egyéb) vagyonaval felel,
azonban nem korlatlanul, hanem csak 6rokré-
sze értékének erejéig, tehat jelen esetben az
ingatlanrész hagyatéki eljarasban megallapi-
tott értékének megfelel§ 6sszeggel.

A fent ismertetett jogesetben a hagyatékrol
egyik 6rokés sem mondott le, azaz a hagyaték
az 6rokosokre atszallt, azonban ezt kévetéen
az 6rokosok megegyeztek, hogy az ingatlan-
részt a megkeres6 atadja a testvére részé-
re. igy a kozjegyz6 megallapitotta, hogy az
orokséget a megkeresé megszerezte, majd el-
ajandékozta. Ez utébbi ajindékozas azonban
csupan az érintett hagyatéki vagyontargyra
vonatkozik, azonban a tartozasra nem (nemis
tud), tehat a hagyatéki tartozasok kielégitése
tovabbra is a megkeresé kotelezettsége. Errél

JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

A munkdltatéval szembeni jogvita kivételével barmilyen jogi kérdésben tovdbbra is vdrjuk a kollégdk meg-
keresését. Felhivjuk a figyelmet, hogy a jogsegélyszolgdlat igénybevételéhez elGzetes bejelentkezés sziikséges.

Ennek érdekében hivjdk a Jogi Iroda titkdrsdgdt a 061 461 6500 [11-233-as telefonszdmon. A jogsegélyszolgd-
lat ellatasdanak helyszine: a Székhdz épiilete, ideje: a jarvdny okozta specidlis helyzetre tekintettel jelenleg
eltéré napokon és id6pontokban, amelyekrél szintén a fent megjelolt telefonszamon tdjékozédhatnak.

egyébként a kozjegyz8 is kell, hogy tajékoz-
tassa az eljaras soran az 6rokost.

Annak, hogy az 6rokhagyé tartozasat ne kell-
jen akar sajat vagyonabdl is megfizetnie (rész-
ben vagy egészben) az 6rokosnek, megoldasa
lehet az, ha az 6rokos visszautasitja az 6rok-
séget. Ebben az esetben az adott 6rokos ki-
esik az 6roklésbél és az 6t megillets 6rokrészt
az o6rokostarsai szerzik meg (természetesen
a tartozasok terhével egyiitt). Megjegyzendd
azonban, hogy az 6rokséget csakis teljes egé-

szében lehet visszautasitani, részleges vissza-
utasitds nem megengedett, azaz az 6rokos
nem ,valogathat” az 6rokség targyai kozott.
Ez aldl kivételt képez, ha valaki végrendelet
alapjan is orokolne. Ekkor az 6rokos donthet
Ggy, hogy csak az egyik 6roklés szerinti va-
gyont szeretné 6rokosként megkapni és a ma-
sikat visszautasitja.

Jogi Iroda
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HISZEK A PARTNERSEGBEN

HOGYAN HASZNOSITHATO A NEMZETKOZI TANACSADOI TAPASZTALAT A BKK IRANYIiTASABAN? MIK
A JARVANY OKOZTA NEHEZ GAZDASAGI HELYZETBEN A BUDAPESTI KOZOSSEGI KOZLEKEDES IRANYi-
TASANAK LEGFONTOSABB FELADATAI? HOGYAN ALAKULHAT A BKV - BKK VISZONY A JOVOBEN? MILYEN
LENNE AZ IDEALIS BUDAPESTI KOZLEKEDES? — INTERJU DR. WALTER KATALINNAL, A BKK VEZERIGAZGA-

TOJAVAL.

Szakmai multjat tekintve elsésorban pénziigyi,
befektetési, szervezetstratégiai irdnyitdssal fog-

lalkozott.
15 évig dolgoztam a McKinsey and Company
nemzetkozi  stratégiai tanidcsadd cégnél:

nagy szervezeteknek, vallalatoknak dolgoz-
tunk ki és valésitottunk meg kiilonb6zé ipar-
agakban, nagyon eltérg teriileteken operativ
programokat: hatékonysagnovelés, értékesi-
tés novelése, (j piacok megszerzése, arazasi
stratégiak, szervezeti atalakitasok, és még
sorolhatndm. Tehat nem vallalati pénzigyek-
kel foglalkoztam, hanem kifejezetten operativ
eredményjavitasra fokuszalé tevékenységek-
kel. A McKinsey utan tobb helyen vezettem
operativan nagy projekteket. Az elmdlt tobb
mint 20 év munkatapasztalata megtanitott
arra, hogy gyorsan atlassak komplex szerveze-
teket, csapatot épitsek, meghatarozzam a pri-
oritdsokat, majd meg is val6sitsam a célokat.

Ugyanakkor minden vdllalat kiilonb6z6. Osz-
szehasonlithatatlan egy pénzintézet, egy tele-
kommunikdcioés cég vagy éppen a BKK szakmai
tevékenysége. Eddigi tapasztalatai hogyan
egyeztethetk ossze kozlekedésszakmai kérdé-
sekkel, amelyekkel 11j pozicidjaban taldlkozik?
Tudom, mit8l m(ikodik jol és hatékonyan egy
vallalat, ezt a tudast kell kamatoztatnom most,
amikor a BKK a jarvany és a valsag miatt torté-
nete legnagyobb kihivasaival szembesiil. Sze-
rencsére a BKK-nal nagyon er8s kozlekedés-
szakmai gardara timaszkodhatom. Csapatot
épitek és iranyitok, igyekszem megtalalni a leg-
jobb szakembereket, és hatékonyan felhasznal-
ni a tudasukat. Az elmdlt hetekben megismer-
hettem a BKK m{ikodésének sok apro részletét
is, mert abban hiszek, a j6 vezetének tudnia
kell, ki mivel foglalkozik a vallalatnal. A j6 ve-
zet§ azonban azt is tudja, hogy nem neki kell
mindig a legokosabbnak lennie, hallgatnia kell
a szakmai véleményekre — ezt teszem.

Mik a kitiizott célok, a meguvalésitdsra vdré fel-
adatok most?

Most véglegesitjiik a 2021-es iizleti tervet, ami-
hezaBKK minden egyesteriiletének koltségeit
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elemezziik, szinte minden tételt egyesével.
A jelenlegi jarvany-valsag-elvonasok harom-
szogben nyilvan elsédleges célunk a miikodés
fenntartasa, a koltségcsokkentés és a haté-
konysagnovelés. Erre kell koncentralnunk,
a tervezett beruhazasokat is ennek megfele-
I6en kell atnézniink, és fontossagi sorrendbe
allitanunk.

Mit gondol, meddig tarthaté fent a normalis
miikodés?

Ez elméleti kérdés. A kozosségi kozlekedés
fenntartasa kulcsfontossagd a budapestiek-
nek és a varosvezetésnek. Es nagyon remélem,
a Kormany is tudja, hogy egy kétmilliés varos
kozlekedésével, mindennapjaival nem lehet
jatszani. A miikodést fenn fogjuk tartani, mi-
kozben folyamatosan kell vizsgalnunk a meg-
takaritasi lehet&ségeket.

Ha tultekintiink a jarvdanyon, illetve a miikodés
fenntartdsdn, mit latunk?

Kihivasokat. A BKK tiz éves, mostanra szamta-
lan fontos rendszere elavult. Példaul a FUTAR,
amit szerintem nem kell a BKV-s kollégaknak
részletesen elmagyarazni. De a jegykiadd
automataink Uzemeltetési szerz6dése is le-
jar. Muszaj tehat alapvetd infrastrukturalis és
rendszer megujitasokkal foglalkozni. Parhu-
zamosan elkezdtiink dolgozni a jévén. Tavaly
év végére elkésziilt a BKK kozéptavu straté-
gidja. Most elemezziik, milyen feladatokat
tudunk ebbdl milyen idézitéssel elvégezni,
mik az er6forrasigények. Ehhez természete-
sen az lizleti tervezés adta feltételrendszert is
figyelembe kell venni, hiszen az er&forrasok
rendelkezésre allasa hatassal van a feladatok
elvégzésének sorrendjére. A tervezés soran az
egyik legfontosabb kitétel, hogy olyan beru-
hazasokat valdsitsunk meg, amelyek az tigy-
feleinknek jok. Nem halaszthatjuk el teljesen
azokat az intézkedéseket, melyek a budapesti
kozlekedSk ugyféléiményének novelését szol-
galjak, hiszen akkor elmegy mellettiink a vilag.
A vialsagmenedzsment, koltségcsokkentés,
és a jov6t megalapozé stratégia megterem-
tése mellett muszaj kiemelnem még — ahogy

korabban is mondtam - a csapatépités jelen-
téségét. Elengedhetetlen, hogy a BKK vissza-
nyerje azt a szakmai 6nbecsiilését és biiszke-
ségét, ami egyébként olyan sokaig jellemezte.

Szo6ba keriiltek a BKV-s kollégdk. Mik az elsé be-
nyomdsai a két cég kapcsolatdrol?

A menedzsment szintjén és a mindennapi
munka soran is azt latom, hogy jé a viszony,
szoros és kollegialis. Nagyon sokan régéta
ismerik egymast, szdmtalan témaban dolgoz-
tak egyitt. A két cég szerepe teljesen vilagos.
A BKK a megrendel6, a BKV a szolgaltaté. Ab-
ban hiszek, hogy minden ilyen megrendeld-
szolgaltat6 viszony akkor jo, ha partneri. Ez
persze nem jelenti azt, hogy nincsenek konf-
liktusok. Az ilyen rendszerekbe azonban pro-
duktiv konfliktusok vannak beépitve, aminek
az alényege, hogy kézosen oldjuk meg ezeket.
Csak akkor valnak hasznossa, akkor lesz a bu-
dapesti utazékézonségnek is jobb.

A jov6rdl vannak elképzelései?

Szeretném, hogy 10 év mulva ne a forrashiany
dominalja a hétkoznapokat, és a mindennapi
kiiszkodés helyett el6remutatd fejlesztések
megvaldsitdsin tudjunk majd dolgozni. Vi-
lagos, hogy nagyon mas technoldgiai hattér,
mas miikodés lesz jellemz6. Remélem, és na-
gyon bizom benne, hogy a garazsokbdl 10 év
mulva nem dizelbuszok allnak majd ki. Aho-
gyan arra is szamitok, hogy az iigyfeleink nem
papiralapl jeggyel valtanak majd jogosultsa-
got az utazasra. Szeretném, hogy megérkez-
ziink a jovébe!

Es ami a két cég viszonyat illeti?

Nagyon remélem, hogy sokkal erésebb lesz az
egylttmiikodés a két cég kozott. Legyen auto-
matikus azadatmegosztas, ne papiron iktatott
leveleket kildozgessiink egymasnak. Vagy ve-
gytik a HR témakat. Hiszek abban, hogy a ko-
z0s karrier-tervezés, a nagyobb atjarhatésag,
az 6sszeillesztett munkakori rendszerek mind
segiteni tudnak abban, hogy mindkét cég - és
altalaban a févarosi cégek — mint munkaadd
vonzébb legyen a jové munkaerGpiacan.



Eveket t6ltott nyugati nagyvdrosokban. A kozés-

ségi kozlekedés haszndlojaként van esetleg olyan
kiilfoldi tapasztalata, ami befolydsolja a buda-
pesti kozlekedéssel kapcsolatos jouéképét?

Abszolat! Frankfurtban jartam iskolaba, 14
éves koromtél gyakorlatilag mindenhova bi-
ciklivel mentem, iskolaba és kés6bb sokszor
munkaba is. Kulcsélmény volt, hogy mennyire
szerves része a biciklizés és a gyaloglas a koz-
lekedésnek a varos minden teriiletén. Dolgoz-
tam Frankfurton kiviil mas vilagvarosokban
is. Budapestr6l nézve megdobbentd, hogy
sok helyen a koz6sségi kozlekedés hasznalata
mennyire magatél értet6d6 mindenki szama-

P

ra. Mindenféle tarsadalmi réteg képviseljét,
a munka vilaganak minden résztvevéjét lat-
ni a metrékon, a buszokon. Ezeken a helye-

ken nem presztizskérdés autdval kozlekedni,

Dr. Walter Katalin Németorszagban és az USA-ban tanult kozgazdasagtant, 15 évig dolgozott
a McKinsey and Company tanacsadé cégnél Frankfurtban és Budapesten. Nemzetkozi és ma-
gyar nagyvallalatok stratégiai programjait menedzselte. A McKinsey budapesti irodajanak
vezetése utan eurépai regiondlis feladatkort kapott. Késébb az Erste Bank és a Citibank la-

ként 11 orszag értékesitési tevékenységét iranyitotta. 2019 masodik félévében a CEU operativ
vezérigazgatdjaként tobbek kozott az egyetem Bécsbe koltozését iranyitotta. 2020 januarjatdl
a Budapesti Varosiizemeltetési Holding vezérigazgatdja. 2021. januartdl a Budapesti Kozleke-

dési Kozpont vezérigazgatoja.

hiszen az ott lakék tudjak, hogy a kozosségi
kozlekedéssel gyorsabban érnek célba.

Readlis cél?

Mindenképpen. Es ez nem csak az én célom.

A varosvezetésnek nagyon vilagos jovéképe
van arrél, hogy milyen varost épitiink. Mire az
interji megjelenik, mar kint lesz tarsadalmi

egyeztetésre Budapest integralt telepiilés-
stratégiaja, de van nekiink egy Balazs Mor ter-
viink, ami vilagos célokat tiiz ki a kiil6nb6z6
kozlekedési médok aranyanak valtozasara.

Kdrpdthegyi Bdlint
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A SZINFALAK MOGOTT

- BETEKINTES A FELUGYELOBIZOTTSAG MUNKAJABA

MAGAZINUNK ELOZO SZAMABAN A BKV IGAZGATOSAGANAK TAGJAIT, ILLETVE A GREMIUM TEVEKENY-
SEGET MUTATTUK BE. MOSTANI OSSZEALLITASUNKBAN A FELUGYELOBIZOTTSAG TAGJAIT KERDEZTUK
TERVEIKROL ES CELJAIKROL, HOGY RALATAST BIZTOSITSUNK ARRA, MIERT FONTOS A MUNKAJUK.

Dr. Katona Tamds, a Feliigyel6bizottsdg elndke

— A BKV Feliigyel6bizottsagat a — mindenkori
hatalyos — jogi el6irasoknak megfelelSen a Tu-
lajdonos, Budapest Févaros Onkormanyzata
hozta létre. Tagjai a tulajdonos érdekét képvi-
selik, az ugyvezetéstdl fiiggetlenek, annak ré-
szér6l nem utasithatok, ugyanakkor kotelesek
a Feliigyel6bizottsag munkajaban személyesen
kozrem(ikodni — enged betekintést a jogi kere-
tekbe a Felligyel6bizottsag elndke. A szervezet
kotelezettsége tovabba minden olyan, a me-
nedzsment altal készitett dokumentum, el6-
terjesztés el6zetes vizsgalata és véleményezése,
amely az Onkormanyzat elé kertil.

— A bizottsag az adott kérdéskérben ismerteti
és indokolja allaspontjat. Véleménye, javasla-
tai megalapozasahoz a jogi szabalyozas széles
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korii jogositvanyokat biztosit, ezzel egyiitt
ezek nem csupan lehetGségek a szamukra,
a tagokat a feladatok elmulasztasabdl, vagy
nem megfelel§ teljesitésébdl eredd karokért
kartéritési kotelezettség is terheli. A Feli-
gyel6bizottsag feladata tehat a Tulajdonos és
a Tarsasag érdekeinek megévasa — hangzik Dr.
Katona Tamas valasza a bizottsag munkajara
vonatkozo kérdésiinkre. A Felligyel6bizottsag
hat tagbdl all, a tagokat az Alapité valasztot-
ta Ot éves id6tartamra. Ezen beliil két tagot

— a Polgari Torvénykonyv elGirdsait betartva —
a Kézponti Uzemi Tanécs jeldlt ki.

— Altalaban havonta iléseziink, ha sziikséges,
akkor természetesen gyakrabban, mig az
egyik nyari hénapban nincs ilés — folytatja
az elnok. — A gyakorlatban a Feligyel6bizott-
sag tagjai a vezérigazgatotdl rendszeresen
tajékoztatast kapnak az aktudlis problémak-
rél és a megoldand6 feladatokrdl, de vannak
allandé témak, a 3-as metro feldjitasarol pél-
daul minden alkalommal sz¢ esik. Altalaban
megyvitatjuk a problémas kérdéseket is, igy
a tarsasag mindenkori pénziigyi helyzetét.
Napirendre tlizziik a dolgozdk szamara fontos
kérdéseket, amelyekre a munkavallaléi képvi-
sel6tagok rendszeresen felhivjak a bizottsag
figyelmét. Ennek aktualis vetiilete, hogy a bi-
zottsag soron kovetkez§ ilésén a munkaruha-
ellatas problémait targyalja — zarja az interjut
Dr. Katona Tamas.

Gulyas Attila

- A munkdban a Kézpont Uzemi Tandcs altal
delegalt tagként veszek részt. A két munka-
véllaléi tag szerepe abban kiil6nb6zik a tobbi
tagétdl, hogy a dontések sordn egyiittesen

kilonvéleményt fogalmazhatnak meg, amirdl
tajékoztatni kell a Tulajdonost. A munkaval-
lal6i tagok helyzetiiknél fogva olyan hasznos
informacidkkal tudjak segiteni a Felligyel6bi-
zottsdg munkajat, amik kozvetlendil a kiilonbo-
28 szakteriletektdl, kollégaktdl szirmaznak,
ravilagitva olyan problémakra, nehézségekre,
amikrél nem feltétlendil értesiilne a testiilet és
a Tarsasag vezetése — avatott be minket Gu-
lyas Attila a munkajaba, valamint vilagitott ra
a specialis tagsagi forma el6nyére.

Erdekképviseleti vezetéként pedig kiilsnosen
hasznos szamara, hogy FeliigyelGbizottsagi
tagként atfogo képet kap a Tarsasag m(ikodé-
sérél. Sajnos az utébbi id6szakok egyre rosz-
szabb finanszirozasi feltételei miatt ez a kép
nem mondhat6 szépnek: nem jut elég pénz



beruhazasokra és épphogy elég a napi (ize-
meltetésre.

— llyen nehéz pénziigyi feltételek mellett mun-
kavallaléi delegaltként példaul folyamatosan
napirenden tartjuk a formaruhaviselésre ko-
telezett dolgozok formacipé ellatasanak visz-
szaallitasat, valamint sajnos - a mara egy éve
sziinetel§ - formaruha juttatis problémajat
is jelezniink kellett, de a tobbi, munkavallaléi
szempontbél fontos problémara is rairanyit-
juk a figyelmet — szamolt be munkajarél és
eredményeir6l a VTDSZSZ elndke. - Ugy latom,
hogy a Tarsasagnak és valamennyi dolgozoja-
nak pénziigyi vonatkozasban nehéz idGszak-
ban kellett helytallnia, aminek egyaltalan
nincs vége. A helyzet csak akkor véltozhat, ha
a dontéshozék a BKV-t végre stabil palyara
allitjak. Ez hozna kénnyebbséget a munkatar-
saknak, akik elkételezettséggel, magas szin-
vonalon végzik nap mint nap a feladataikat.

Schumacher Ferenc

- A FeliigyelGbizottsag munkavallal6i tagja-
ként — az ellenGrzési tevékenységen tal — je-
lents szerepet tulajdonitok annak, hogy
a munkavallal6i érdekek minél jobban meg-
jelenjenek a hatarozatok meghozatalanal.
Szamos esetben — a hatarozatokhoz f(izott
— kilénvélemény megfogalmazasaval hivtuk
fel a Tulajdonos figyelmét a bérek és munka-
koriilmények javitasanak sziikségességére —
emelte ki a munkavallaléi tagok fontossagat
Schumacher Ferenc.

A Feluigyel8bizottsag munkajanak talan legna-
gyobb eredménye, hogy a Tarsasag m(ikodé-
sével kapcsolatban az utdbbi tiz évben torvé-
nyességi kifogas nem merdilt fel, a Tulajdonos
a stabil miikodés feltételeit biztositja.

- Személyesen a legnagyobb eredmények ko-
z6tt emliteném az Obuda autébusz telephely
jovéjévelkapcsolatosdontéseket,javaslatokat,

amelyek jelentds mértékben hozzajarultak
ahhoz, hogy a Tulajdonos végiil a tovabbiize-
meltetés mellett hozott dontést — értékelte
munkajat. Munkavallal6i tagként egyébként is
a legfontosabb feladatanak tekinti, hogy a Fe-
liigyelSbizottsag segitse el6 olyan Tulajdonosi
dontések meghozatalat, amelyek biztositjak
a Tarsasag hosszatavd, biztos, kiszamithatéd
miikodését oly modon, hogy figyelembe veszi
a munkavallalék elvarasait is — hatarozta meg
célkitiizéseit a BKSZSZ vezetdje.

Boll6k Istvdanné

- 2019 novembere 6ta vagyok a BKV Feliigyel6bi-
zottsaganak tagja. Szocidlpedagogus végzettsé-
gem mellett szakoktatdi vizsgaval rendelkezem,
valamint elvégeztem a Forgalomtiszti iskolat is.
Hossz( ideig dolgoztam a BKV-nal, az akkori
Kelenféldi buszgarazsban fegyelmi és kartéri-
tési el6adoként. Tébb régi és mostani kollégat
ismerek, akik segitenek javaslataim, dontéseim
meghozataliban — engedett bepillantast eddigi
tapasztalataiba Bollok Istvanné.

A jelenlegi jarvanyhelyzet mindenki szamara
kilonésen nagy megterhelést jelent, ennek
ellenére a jarmiivek minden nap részt vesznek
a forgalomban, vezetSik udvariasan allnak az
utaz6kozonség rendelkezésére.

— Fontos szamomra, hogy minél tébben vegyék
igénybe a tomegkozlekedést. Ehhez azonban
eurépai szinvonall szolgaltatast kell nydjtani,
meg kell Gjitani a jarm(iparkot. Megbizatasom
alatt csak olyan intézkedéseket fogok tamogat-
ni, amelyek novelik a szolgaltatas szinvonalat,
védik a munkavallaldkat, és nem sértik a tulajdo-
nosi érdekeket. Tervezem, hogy a jarvanyhelyzet
megszlinése utan valamennyi telephelyre ella-
togatok, hogy megismerhessem a munkakérl-
ményeket, és személyes kapcsolatot alakithas-
sak ki a kollégakkal, vezet6kkel — tajékoztatta
lapunkat a jov6beli terveirdl.

lvdnyi Bdlint

- Az elmllt tiz évben elsGdleges feladatom,
hol szorosabban, maskor lazabban, de min-
dig kotédott a févarosi kozlekedéshez, ahogy
a kozlekedési rendszer fejlesztéséhez, Gigy an-
nak miikodtetéséhez is. Ettdl eltekintve mégis

youtsidernek”, egyfajta kiviilallénak tartom
magam, hiszen a kozlekedés iranti rajongas
sajat indittatasbdl fakad, nem a felmendktdl
kapott 6rokség. Meggy6z6désem, hogy ez az
adottsag kifejezetten tdmogatja a munkamat,
hiszen a FeliigyelGbizottsag elé kertl§ tgye-
ket nem a rutin altal kiérdemelt rugalmassag-
gal felvértezve, hanem egészséges bizalmat-
lansaggal és a velejaré alapossaggal kezelem,
vagy éppen magam kezdeményezem — mesélt
magarol a beszélgetés elején Ivanyi Balint.

Amikor a f6bb céljairdl, a BKV-val kapcsolatos
tapasztalatairdl kérdeztiik, az aldbbiakat fe-
lelte:

- A BKV, mint Budapest egyik legnagyobb
maltda és tekintély( vallalata, a varos miikodé-
sének, gazdasagi és tarsadalmi életének tar-
topillére. Rendeltetésszerli miikodése ezért
kiemelt felel6sség, amelyhez magam, a sajat
eszkézeimmel is hozza kivanok jarulni. A Tar-
sasagért dolgozni izgalmas és felelGsségteljes
miifaj. Elsédlegesen a ,fronton” dolgozé és
kiemelt kockazatnak kitett kollégaknak ko-
sz6n6m a rendiiletlen és példaértékii hozza-
allast, alazatot, kitartast és hésiességet. Az 6
munkajuk elengedhetetlen az élet normalita-
sanak fenntartasahoz — ismerte el kollégaink
elhivatott munkajat.

Fenyvesi Mdté
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EUROPAI PROFIZMUS
HAZAI KORNYEZETBEN

- BEMUTATKOZIK AZ INTER TAN-KER

AZ IDEN 23 EVES MAGYAR KOZLEKEDESI SZOVETSEG (MKSZ) AZOKAT A KOZLEKEDESI SZOLGALTATO-
KAT TOMORITI, AKIK TEVEKENYSEGE GYAKORLATILAG AZ EGESZ ORSZAGOT LEFEDI. CIKKSOROZA-
TUNKBAN ARRA VALLALKOZTUNK, HOGY BEMUTASSUK A SZOVETSEG TAGJAIT. FOLYTATVA A HAZAI
SZEMLET, EZUTTAL MARADTUNK A FOVAROSBAN, AHOL EGY KOZEL 20 EVES CEG, AZ INTER TAN-KER
ZRT. 1S KOZREMUKODIK A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN, UGYANAKKOR EUROPAI PIACRA IS KESZUL,
JELENTETTE KI KOSSA GYORGY, AZ ITK HOLDING ELNOK-VEZERIGAZGATOJA.

Hdny jarmiivel vesznek részt a févdrosi kozleke-
désben?

Osszesen 69 jarmiivel vagyunk jelen Buda-
pesten. Ehhez még hozza jonnek a miiszaki
tartalékaink. Legtobb csuklds jarmiviink az
M3 vonalan fut, de ettl fiiggetlenil a varos
kilonb6zé pontjain is megtalalhatoéak. A f6-
varosban 2014 6ta vesziink részt a kozlekedés-
ben, ekkor irtuk ala ugyanis az elsé szerz6dést.

Az utasok milyen jarmiivekkel taldalkozhatnak?
Korszer(i, EURO-6-0s Mercedes Conecto bu-
szokkal rendelkeziink, illetve vannak sz6l6
Volvo jarmiiveink is, amik Euro 5-6s kategéri-
ajaak.

Milyen egyéb szolgaltatdasokat kindlnak?

Cégcsoportunk mar 2002 6ta miikodik, azéta
szamos teriileten megtalalhatéak vagyunk.
A kozlekedésben mar té6bb mint 30 milliard
forintos fejlesztést hajtottunk végre. Jelen
vagyunk a kozosségi kozlekedésben, a jarm(-
fejlesztésben, de emlithetem akar az IT és tav-
kozlési teriiletet is. A stratégiank egyértelm-
en az, hogy Kozép-Kelet Eurépa legnagyobb
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integralt mobilitasi cége legyiink. Ebben segit
a tulajdonosi szerkezetiink is (MOL és az ITK
Invest). Szeretnénk olyan (j technolégiakat és
eszkozrendszereket meghonositani a kozos-
ségi kozlekedésben, amelyek segitik utasain-
kat a mindennapokban.

Orszdgosan is jelen vannak a kozlekedési dga-
zatban. Pontosan hol?

Kozszolgaltatoként megtalalhatéak vagyunk
Debrecenben, a DKV Zrt.-vel kdzos konzorcium-
ban, illetve Kecskeméten is. Mivel ebben a mi-
néségben is jelen vagyunk, igy szamos egyéb
szolgaltatast is nytjtunk megrendel8ink részé-
re, mint példaul operatori tevékenység ellatasa,
rendszerelemek karbantartasa, javitasa, jarm-
vek tizemanyaggal torténd kiszolgalasa, busz-,
és kamionmosd, biztositds, utastijékoztatas,
telephely, és még sorolhatnam.

Visszatérve Budapesthez. Hogyan értékelik az el-
miilt idészakban végbement févdrosi kozosségi
kozlekedési valtozasokat?

Azt tapasztaljuk, hogy az elmdlt 15 évben egy
folyamatos, dinamikus valtozason ment at

az INTER TAN-KER Zrt. 2002-ben alakult
ajarmivek mintegy 120 millié km-t tettek
meg eddig

cégcsoporton belil eddig 1,2 milliard

utast szallitottak

orszagosan 240.000 m*tertilet( telephely
14 jarm(tipus fejlesztésében vett részt
a cégcsoport

a févaros kozlekedése. Ezek jelent§s valtoza-
sok voltak, elég, ha a jarm(park életkorara
gondolunk, vagy a vonalhalézat struktdra-
jara, ami egyre jobban az utasok igényeihez
igazodik. Szamos pozitiv el6relépés tortént
az elmult id6szakban, példaként emlithetem
a Fonédé villamoshalézat kialakitasat és az G
autébuszvonalak megjelenését.

Mi vdrhaté a kozeljouében? Milyen tervei van-
nak az Inter Tan-Ker Zrt.-nek?

Mint emlitettem, stratégiank egyértelmiien
az, hogy Kozép-Kelet Eurépa legnagyobb in-
tegralt mobilitasi cége legyiink. Tehat nem-
csak a hazai jarmiipiacon vagyunk érdekeltek,
hanem az eurdpai szintéren is. Mindenkivel
korrekt, szoros partneri viszonyra toreksziink
annak érdekében, hogy tovabbra is sikeresek
legylink. Jelent8s beruhazasokat hajtunk vég-
re a jarmf(ifejlesztés tertiletén, ahol nemcsak
szolgaltatoként, hanem gyartoként is jelen va-
gyunk. Részt vesziink a hazai Z6ld Busz Prog-
ramban is. Emellett biszkék vagyunk arra is,
hogy cégcsoportunk elnyerte a Fenntarthaté
Debrecen cimet, amely alapjan toreksziink az
egyszer hasznalatos mianyagok kiszoritasara,
és az ingatlanok mikodtetésénél toreksziink
az energiahatékonysagra.

Sdndor Béla



FELERTEKELODTEK
A TEKINTETEK

AHOSSZURANYULT, TOBB, MINT EGY EVE TARTO JARVANYHELYZET ABKV-T-ALEGTOBB KOZSZOLGAL-
TATO CEGHEZ HASONLOAN - INTENZIVEBB KULSO ES BELSO KOMMUNIKACIORA KESZTETTE, AMELY-
NEK FO CELJA A BIZALOMEPITES VOLT NEMCSAK AZ UTASOK, DE A DOLGOZOK FELE IS - MONDTA EL
MAGAZINUNKNAK DR. SZEKELYNE PASZTOR ERZSEBET, A TARSASAGI KAPCSOLATOK IRODA VEZETOJE.
INTERJUNKBAN MESELT AZ ELMULT EGY EV KOMMUNIKACIOS EREDMENYEIROL ES A KENYSZER HOZTA,
DE ANNAL SIKERESEBB, ES EGYRE EROSEBB ONLINE JELENLETROL 1S. AZ U) HELYZET U} MEGOLDASO-
KAT SZULT, AMELYEKKEL ,,MEG AKARTUK MUTATNI A VILAGNAK, HOGY VANNAK SAJAT HOSEINK?”.

Kordbbi lapszamainkban Bolla Tibor vezérigaz-
gaté és Dr. Kérnyei Eva jogi és humanpolitikai
igazgato is méltatta a BKV jdarvanyhelyzet alat-
ti kommunikadciéjat. Milyen 1j kommunikdcios
és egyéeb feladatokat adott ez az uij helyzet? Er-
keztek egyéb visszajelzések is a kommunikdciot
illetéen?

Szamunkra rendkivil intenziv idészak volt,
mert abbél indultunk ki, hogy az otthon ma-
radt emberek tébbet olvasnak, hosszabb
id6t toltenek szamitogép el6tt, igy még tobb
informacié befogadasara éhesek és képesek.

Ezért a kiils6 kommunikacidban igyekeztiink
minél tobb tajékoztatast adni Tarsasagunkral,
hogy a rélunk alkotott képet lehetGség szerint
pozitiv iranyba formaljuk. Az intenziv belsg
kommunikaciéval pedig a munkatarsakban
prébaltuk meg csokkenteni a bizonytalansag
érzését azzal, hogy a napi szinten kapott ta-
jékoztatasok kapaszkodot, a vezérigazgatoi
elismerések megbecsiilést jelenthessenek
szamukra — mint ahogy errgl tobb helyrél igen
pozitiv visszajelzés is érkezett.

Milyen prioritdsokat vagy elsédleges iizeneteket
hatdroztak meg a veszélyhelyzet alatti kommu-
nikdcids stratégiaban?

Legfébb célunk a bizalomépités volt a kollé-
gak felé és az utasok iranyaba. Kommunika-
cionkban jelen volt az érzelmi és racionalis
megkozelités egyarant. A racionalitas lényege
atargyilagossag, amiarrdl szdl, hogy a BKV jél
kezeli a helyzetet, van elég maszk, fert6tleni-
t6, keszty( stb. Az érzelmi kommunikacidnak
pedig az volt a célja, hogy tartsuk egymasban
a lelket, tizenete pedig, hogy szamithatunk
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egymasra. Csatlakoztunk a j6 kezdeménye-
zésekhez, igy pl. a szakmaban egyediiliként
a Sziviink és tapsunk akciéhoz. Felemel$ dol-
gokat egytt csinalni mindenképp lelkesit és
lélekmelenget6 — ilyen volt a szivdobbanasra
asszocialé dudalas és fényvillogas a jarm(-
vekkel a telephelyeken, vagy a székhazban
Iévé irodak ablakainak kiviilrél szivet formalé
kivilagitasa. Igyekeztiink média kapcsolata-
inkon keresztlil megszervezni, hogy a vezér-
igazgaté minél tobb alkalommal kifejezhesse
elismerését és koszonetét a kollégaknak, de
arra is figyeltiink, hogy a munkatarsak maguk
is megjelenhessenek a médiaban, hiteles ké-
pet adva a jarm{ higiéniai felkészitésérél és a
helytallasrol. Es persze, meg akarjuk mutatni
a vilagnak, hogy vannak sajat hGseink: mert
akik a ,maradj otthon” alatt nap mint nap
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kockaztatjak sajat maguk és csaladjuk egész-
ségét a munkaba jardssal annak érdekében,
hogy a kozosségi kozlekedés ne szenvedjen
csorbat, azok bizony hésok. Es azok is, akik
ehhez a m(iszaki és adminisztrativ feltételeket
a hattérbdl biztositjak.

Milyen 1j kommunikdcioés eszkozoket, csatornd-
kat kellett bevetni, amiket eddig nem haszndl-
tak?

Jelenleg az online kommunikacié dominal, sok
tartalmat gyartottunk, megprébaltuk pétolni
a személyes jelenlét hidnyat és ebben nagy je-
lentGsége lett a Facebooknak és egyéb online
platformoknak. A BKV — Szeretem csinalni FB
csoportot is igyekeztiink felporgetni, amivel
egyben timogattuk a munkaltatéi markaépi-
tést és pozicionaltuk a Tarsasagot: mindenki

szamithat a cégre. A BKV-nal példaul nem volt
csoportos létszamleépités a koronavirus mi-
att, és mindenki id6ben megkapta a fizetését.
A korabban is alkalmazott, de most elStérbe
kertilt kozosségi média lehetdséget adott a ki-
csit lazabb, kozvetlenebb kapcsolattartasra is.
Es ennek kapcsan nem atallottunk atvenni j6
példakat: az UITP (Nemzetkozi Tomegkozle-
kedési Szovetség) féigazgatoja inditotta el, és
mi is megcsinaltuk: par perces videdban a kol-
légak kulonbozd tertletekrdl mutattak be az
otthoni munkavégzés fonaksagait, furcsasa-
gait, sokszor mar-mar burleszkbe hajlé pilla-
natait. Ugy gondoltuk, az is j6, ha van min és
tudunk egyiitt nevetni. A k6zos élményeknek,
kozos nevetéseknek is van Osszetarté ereje, és
ez volt a lényeg: életet vinni a monoton hét-
kéznapokba, megerdsiteni az Gsszetartozast,
ha fizikailag tavol is vagyunk egymastol. igy
legalabb lathattuk egymas maszk nélkili ar-
cat, j6 esetben mosolyat.

Ha mdr emlitette: volt nemzetkdozi egyeztetés az
- ebben az iij helyzetben — eredményes, jo, sikeres
kommunikdciorol? Osztottak meg egymadssal jo
gyakorlatokat?

Az UITP Marketingbizottsaga kéthetente tar-
tott online tilést. En nem tudtam mindegyikbe
bekapcsolédni, de kolléganém, aki a bizott-
sag alelnoke, biztositotta, hogy folyamatosan
tudomast szerezzenek a tagok a nalunk folyé
kommunikaciérdl és hogy mi is megismerjik
a tobbiek gyakorlatat is, ami nagyon hasznos.
Az egyittm(ikodés soran tapasztalt Gjszerii
Otleteket tovabbitottuk az illetékeseknek.
Szingapdrban pl. tilos a jarmiiveken beszélni
és telefonalni, mert a beszéddel is er§sebben
terjed a virus, és erre jopofa hirdetésekkel hiv-
jak fel a figyelmet.

Mennyire volt nehéz 6sszehangolni, illetve meny-
nyire jelentett sokrétii feladatot a tobb irdnyu
kommunikadcié?

A kommunikacié minden lehetséges forma-
jat alkalmaztuk. Vizualis kommunikacidéban
példaul piktogramokat gyartottunk a vigyaz-
zunk egymasra jegyében a maszkhasznalat-
rél, kézmosasrol, a fert6tlenité hasznalatarol
stb., amelyeket kihelyeztiink a telephelyeken,
,Maszkositottunk” mindent,
amit tudtunk: FB covert, villamost, autébuszt,
Mozgasban magazint, és minden lehetséges
moédon utaltunk a higiéniai szabalyok betar-

jarm(veken.

tasara. Egyuttmikodtink a maszkhasznala-
tot népszerisité filmek, videdk gyartasaban
a f6varossal, a BKK-val, szinhazakkal stb.,
hogy minél érdekesebb, izgalmasabb és f§-
leg meggy6z6bb tartalmakkal és Gzenetekkel
érjik el az embereket. A kommunikaciénak
nem a média az egyetlen eszkdze, hanem

a rendezvényekkel is kifejezziik a tarsasag



iranti elkotelezettségiinket. A virus itt is ne-
héz helyzetbe hozott benniinket, mert olyan
jelentés eseménysorozat elmaradasat kellett
poétolnunk, mint a metré 5o éves jubileuma.
A megtervezett tinnepségek helyett ki kellett
talalni azt a kommunikaciés format, amely-
lyel - legalabb megkozelit6leg - mélté mdédon
tiszteleghetiink e jeles évfordulé elstt. Un-
nepi kozleménnyel, FB-on kozvetitett met-
roallomasi minikoncert sorozattal emlékez-
tink meg réla, a Facebook-on kuriézumnak
szamito tartalmakat mutattunk be, valamint
tobb vetélked6t inditottunk: metrotorténeti

e BKV Zrt.

Névjegy

Helyben népszertsitheted a
vallalkozasodat, hogy az emberek
kbzvetlenil a cimre (Akécfa utca 15.
Budapest 1072) juthassanak el.

Budapesti Kozlekedési Zartkorden
Miikod6 Részvén,

18 119 embemek tets:
18 750 ember koveti.

1251 ember jelentkezett be itt.

(1) 461 6500
23

aktivitss
Arkategéria - $§§

Fényképek

atlathatésiga

k

kvizt, FB boritd tervezést, virtualis kiallitast
nyitottunk a napi virtualis mizeumlatogatas
mellett. Az Instagram oldalunkon kozzétett
képeinket is nagyon szeretik az emberek.
Népszeriiek a BKV-vlogok, amelyek az utasok
altal egyébként sem latogathaté helyekre en-
gednek betekintést az ott dolgozdk személyes
megszdlalasaval. A virus els§ hullama alatt
FB-oldalunkat minden reggel napindité dallal
kezdtik, hogy egy kis j6 kedvet csempéssziink
a nehéz id6kbe, a kisgyerekes csaladoknak
konnyitésil szinezéket, dalokat, jatékokat
ajanlottunk, hdsvétra kozlekedéssel kapcso-
latos versir6 versenyt hirdettiink. A koronavi-
rusra vonatkozé hirekrél létrehoztuk a https://
www.bkv.hu/hu/koronavirus aloldalt. A napi
szintli belsé kommunikacié egyrészt a kollé-
gak aktualis tajékoztatasara szolgal, masrészt
szeretnénk a tor6dést, gondoskodast kifejez-
ni, valamint a kapcsolatot ergsiteni a Tarsasag
és a munkatarsak kozott. Létrehoztunk egy
koronavirusinfo@bkv.hu
lat is a felmertl6 kérdések megvalaszolasara,

informaciés vona-

a heti hirleveleken kivil kiadtunk szimos bel-
s6 tajékoztatot, amelyek érintik a koronavirus
elleni védekezéssel kapcsolatos intézkedése-
ken kiviil a munkajogi, szocidlis és egyéb kér-
déseket is. A vigyazzunk egymasra hashtaget
pedig nagyon komolyan gondoltuk.

Az elmult iddszak tapasztalatai alapjan lat
olyan uj, eddig nem haszndlt kommunikdcios
eszkozt vagy csatorndt, amit érdemes lesz dt-
emelni a kovetkezd, virusmentes idészakra?

Elmondhatd, hogy atbillent a mérleg az online
kommunikacié javara. Ezutan is érdemes még
tobb tartalmat gyartani és bar remélem, a nyilt
napok visszatérnek, azok kedvéért, akik nem
tudnak minket meglatogatni, érdemes folytat-
ni a virtudlis nyilt napokat, mizeumlatogata-
sokat. A Deak téren és Szentendrén lzemels
muazeumaink a BKV és a kozlekedéstorténet
olyan targyi hagyatékaival varjak a latoga-
tokat, amik egyedi és részletes bepillantast
engednek a magyarorszagi kozlekedés torté-
nelmébe. Ezek ugyan most zarva tartanak, de

a latogatéknak lehetGségiik van virtualis sétat
tenni mindkét tarlatunkban - a Facebookon
pedig minden nap képes mlzeumi dsszealli-
tast kozlunk.

On személyesen hogyan éli meg ezt az idészakot?
Pozitiv beallitottsagi emberként végig op-
timista voltam és vagyok, de be kell vallani,
probara tette az ember tiirelmét, kitartasat
és kreativitasat. Vagyis fel kellett talalnunk
magunkat barmilyen helyzetben, hogyan ol-
dunk meg kommunikaciés problémakat. Ma
mar —sajnos — szinte természetes, hogy online
eseményeket szerveziink és a kameraba néz-
ve inditjuk el a fényvillamost, pedig mennyi-
re mas a hangulata egy gyerekekt6l nyiizsgé
helyszinnek. Rutinna valtak az online sajtota-
jékoztatok, az igynevezett Facebook ,,é16zés”,
a ritka munkahelyi taldlkozdsok maszkban
torténnek és egymas szemébdl kell kiolvasni
sok mindent, a mosolyt legfeljebb odaképzel-
juk a huncutul csillogd szempér ala a maszk
mogé. Felértékel6dtek a tekintetek. En, aki
a kozvetlenség, személyes talalkozasok hive
vagyok, alig varom, hogy lassam a kollégaim
arcat.

Az idei kommunikdcids stratégiat mdr elfogadta
a BKV menedzsmentje. Melyek a {6bb teriiletek,
irdnyelvek, amelyekre a 2021-es kommunikdciot
epitik?

Az idei kommunikaciés stratégianak ot pillé-
rét emelném ki: bizalomépités, amely tovabbra
is fontos nem csak a BKV, hanem egyaltalan,
a kozosségi kozlekedés irant és ez a nemzet-
kozi trend is, a munkdltatéi mdrkaépités, amit
tdmogat az altalanos imageépités és része
a toborzds, a szakmai multunk megbecsiilése, ne-
vezetesen az idén 125 éves kisfoldalattirél tor-
ténd méltd6 megemlékezés, a Vasat Eurdpai
Evéhez torténd csatlakozas és a szerethetd, em-
berkozeli BKV bemutatasa.

Kovdcs Edina

MOZGASBAN

15



EGY NYERO PAROS

-50 EVE JELENT MEG AZ IKARUS IKONIKUS 260-AS ES 280-AS AUTOBUSZA A BKV-NAL

Fél évszazada, 1971-ben kezdte meg palyafu-
tasat a BKV-nal az lkarus 200-as buszcsalad
varosi kivitel(i 260-as autdbuszanak és 280-as
csuklés valtozatanak prototipusa. A legen-
dassa valé buszparbél az elmult évtizedekben
tobb mint négyezer fordult meg a févarosi
utakon.

lkarus szdarnyaldsa

Az 1949-ben tébb vallalat allamositasaval
és Osszevondsaval létrejott lkarus Karosszé-
ria- és Jarm{igyar hamarosan a magyar ipar
egyik legsikeresebb vallalata lett, és a KGST
orszagainak autébusz-ellatasardl volt hivatott
gondoskodni. A BKV jarm{allomanyat is év-
tizedekig az lkarus altal gyartott autébuszok
hataroztik meg. Sorra jelentek meg Gjabb
és Ujabb busztipusai a févarosi forgalomban:
a ,Nejlonnak” nevezett Ikarus 30-asok, a 6o-
asok, a 66-os farmotorosok, a mintegy ezer
példanyban beszerzett 620-asok, az elsé gyari
sorozatban késziilt csuklosok, a 180-asok, il-
letve 556-0s sz616 valtozatuk.

A 200-as tipuscsalad torténete 1967-ben kez-
dédott, tervezésénél egy olyan sokoldalt jar-
miicsalad megalkotasa volt a cél, amelynek
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hasonlé megjelenés(i valtozatai nagyobb at-
alakitas nélkil képesek ellatni varosi, elévaro-
si és tavolsagi feladatkoroket is, gyartasuk és
karbantartasuk egyszer(ibb, gazdasagosabb,
mint a korabbiakban jellemzd, eléré tipusok
esetében. Formavilaganak kialakitasa — a mar
a korabbi tipusoknal is kozrem(ik6dé — Finta
Laszlé nevéhez f(iz6dott. A csalad elsé tagja-
ként megjelen 250-es modell prototipusat az
1967-es BNV-n mutattak be. A sorozat - sza-
mos hazai és nemzetkozi elismerést elnyerd
- rendkivdl id6tallo, szinte elny(ihetetlen mo-
delljei a vilag legnagyobb darabszamban gyar-
tottautdbuszai és a magyaripar legsikeresebb
exporttermékei lettek. A ma is vilagrekordnak
szamitd, tobb mint 200 ezer példanyban ké-
sziilt buszokbdl a vildg szamos orszagaba
- a KGST tagallamaitél az USA-ig, Kuvaittol
Venezuelan és Uj-Zélandon 4t Izlandig - jutott.

Legenda sziiletik

Az lkarus 1971-ben készitette el a 200-as csa-
lad varosi, el6varosi rendeltetés(i 260-as
sz610, illetve 280-as csuklds autébuszainak
prototipusat, amelyeket még ugyanebben az

évben atadtak a BKV-nak tesztelésre. A 260-as

a144-es, a 280-as a 107-es viszonylaton kezdte
meg probaiizemét. Atipuscsaladra jellemzd&en
a modellek legfontosabb djitasa a lekerekitett
karosszéria helyett alkalmazott szogletes, do-
bozszer(i kocsitest volt, amellyel jelent&sen
megnovekedett az utastér. A jobb kilatast
biztosit6 nagy ablakfeliiletek miatt a koznyelv
altal panoramabuszoknak is nevezett jarm{-
veknél a modern kilsé vilagos, tagas, kényel-
mes belsGvel tarsult. A nagy nyilasszélességii
ikerajtok gyorsabb utascserét biztositottak.
Az 4j modelleket nemcsak az utasok kedvelték
meg gyorsan, hidraulikus szervokormanyuk
és automata sebességvaltojuk a jarm(ivezeték
munkajat is jelentésen megkonnyitette. Nem
véletlenil a korszerii Ikarus 260-as autébuszo-
kon engedélyezték elészor a nGi vezetSk alkal-
mazasat 1979-t6l.

Modernbdl klasszikus

A prototipus jarmiveket révidesen Gjabb ko-
csik kovették, 1972-ben a sz6l6 valtozatbol
hasz, a kovetkezd évben a csuklésbol har-
mincnyolc érkezett a tarsasaghoz. Ett6l kezd-
ve évrél évre gyarapodott veliik a BKV auté-
buszflottaja. A folyamatos beszerzés lehetévé
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tette a korabbi tipusok levaltasat, 198o-ra
a paros a tarsasag buszparkjanak abszolGt
egyeduralkodéjava és a budapesti utak elva-
laszthatatlan részévé, jelképévé valt. Ossze-
sen tobb mint négyezret szerzett be bel6liik
a févaros. Budapest kozlekedéstorténetében
egyidejiileg és 6sszességében is a legnagyobb
darabszamban (izemeltetett tipusoknak sza-
mitanak mind a mai napig.

A Raba motorral ellatott 11 méteres sz6l6- és
16,5 méter hosszu csuklés kocsikra az 1970-es
évek els6 felében még tobbek kozott egyré-
szes, magasabb miiszerfal, negyedrészben el-
tolhaté ablakok és hosszii IKARUS felirat volt
jellemzd, késébb haromrészes mudiszerfallal,
félig eltolhaté ablakokkal és rovid, folydira-
sos Ikarus felirattal késziiltek. Az 1980-as évek
kozepéig Praga valtoval, Trilex keréktarcsaval
és harmonikaajtéval (rancajt6), majd ZF, illet-
ve Voith valtéval és bolygobajtdval gyartottak
Gket. Mindezek mellett tobbszor estek at ki-
sebb-nagyobb atalakitasokon, korszerdsité-
seken.

Bar 1992-ig folyamatos volt a 200-asok beszer-
zése, az évtized elején a 400-as széria forga-
lomba allitasaval fokozatosan kezdték kivonni
Gket a forgalombol. A 2000-es években a kiil-
foldi jarm(tipusok beszerzésével cseréjiik
felgyorsult, de a mai napig megtalalhatéak
ajarm(allomanyban.

,»Eziistnyil” és ,Mikuldsbusz”

Az évek folyaman a széria j6 néhany darab-
ja kulonleges megjelenést, illetve rendel-
tetést kapott. Ma mar igazi kuridzumnak
szamit, hogy 1980-ban mind a sz6l6, mind
a csuklés valtozatbdl alakitottak ki ,,BKV
EtkeztetSbuszt” a vallalati dolgozok ellatasra.
1998-ban a ,,BKV-Plusz” markavédjegyes szol-
galtatasi programjaban is részt vett tobb au-
tébusz a 200-asokbdl, ezek a magasabb szin-
tl szolgaltatast nyGjté kocsik tobbek kozott
Fok-Gyem kijelzGket, elektronikus jegykeze-
I6ket, szovetiilést és Ggynevezett ,ezistnyil”
fényezést kaptak. A ,Gyors 7-173” feliratd és
piros-sotétkék fényezésii, gyorsjaratként koz-
lekedd 280-asokat nemcsak egyedi arculattal,
hanem szimos kényelmi és technikai djitassal,
példaul korszer(i utastajékoztat6 rendszerrel
is felszerelték. Az elmult években a decembe-
ri, innepi idGszak 4j latvanyossagaként jelent
meg a 260-as ,Mikulasbusz”.

Gy6rfi Judit
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CSAK,TA\/LATOKKAL LEHET
AUTOBUSZT TERVEZNI

DIPLOMA NELKUL A NEMZETKOZI BUSZGYARTAS ELVONALABA — PORTRE FINTA LASZLOROL, A VILAG
LEGNAGYOBB SZAMU SOROZATBAN GYARTOTT AUTOBUSZMODELLJENEK FORMATERVEZOJEROL

2018. jalius 12-én szomorl “nosztalgiame-
net” indult el a Mexikoéi uttél: Ikarus 200-asok
hagytak el a varost, gyaszszalag lobogott raj-
tuk. A buszok és utasaik Pomazra igyekeztek,
hogy tiszteletiiket tegyék a jarm(vek tervezg-
jének, Finta Laszlonak a temetésén. A hazai
jarm(rajongdk - nyugodtan allithatjuk - kul-
tikus rajongasanak 6rvendd lkarusok megal-
modojanak méltod bicsuztatasa volt ez. Néz-
ziik, milyen személyes Ut vezetett az alomtol
atervez@asztalon keresztiil a gyartdsorokig és
az elismerésig.

Kezdetek - titon az Ikarusba’

Finta Laszl6 1934-ben Pomazon sziiletett. Mar
gyerekként vonzddott a gépkocsikhoz, az
Aut6 cim( lap és melléklete, a Kerék, ame-
lyeket édesapja a fatomegcikk gyaros, Fin-
ta Jozsef vasarolt, alland6é olvasmanya volt.
A gyerekkori érdekldéstsl egyenes Gt veze-
tett a Népszinhaz utcai gépipari technikumba,
amit 1954-ben kivalé eredménnyel végzett el.
Ennek ellenére — a sajnalatos torténelmi kordl-
mények miatt — jdémoda iparos gyermekeként
egyetemre mar nem keriilhetett. Edesapja
ugyan fellebbezett az elutasitas ellen, de a fel-
sGoktatasi minisztertdl a kovetkezd valaszt
kapta: ,Tekintettel az On multbéli anyagi
helyzetére, fia egyetemi felvételi kérelmének
nem adok helyt, bar a bizottsag felvételét ja-
vasolta.”

A formatervezést Fintinak tehat autodidakta
modon kellett megtanulnia, amire varatlan
modon katonai szolgalatanak letoltése alatt
jutott ideje. L&elem-kidolgoz6 beosztasban
kivaloan végezte feladatait, ezért felettesei el-
tlirték, hogy az osztalyirodan téltse teljes sza-
badidejét. Itt olvasta el Jurij Dolmatovszkij Au-
tokarosszériak tervezése és szerkesztése cim(
szakkonyvét, amelybdl megismerte és elsa-
jatitotta az autdkarosszériak grafoplasztikus
szerkesztési modjat (ennek lényege, hogy
a geometriai formakat képletekkel is leirjak,
nem csak megrajzoljak). A hazankban akkor
még kevéssé ismert és alkalmazott szerkesz-
tési mod nagy hatast gyakorolt teljes késGbbi
munkassagara.
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Az lkarusban

A katonasag alatt a tanulas mellett rajzolasra
is jutott ideje. Rajzaibdl (amelyek kozott nem
egy “futurisztikus” terv is szerepelt, példaul
a gazturbinas busz) leszerelés utan néhanyat
elkildott az Ikarushoz. A rajzok, és egy ro-
vid beszélgetés alapjan elfogadtak a felvételi
kérelmét. “Felvételét javaslom! Képessége
és kedve szerint reményt nydjt arra, hogy el-
s6rend(i karosszéria szerkeszt§ lesz.” — irta
Hirmann Antal az Ikarus fémérndke. Kezdet-
ben Schmiedt Kazmér miszaki tervez6 mel-
lett dolgozott, de itt nem tudta kibontani az
Gjdonsagnak szamito Gtleteit. Részt vett a 6oB
tervezésében, els§ 6nall6 munkaja a 303-as
volt, kozrem(ikodott a ,faros” buszok (55-0s,
66-0s) tervezésénél, és a 180-as modell meg-
alkotasanal is, ahol mar részben érvényesiilni
tudtak elképzelései.

A 200-as - az igazi siker

Ahogy egy TV interjuban elmondta, egy 55-0s
»faroson” utazva ébredt ra, hogy sokkal taga-
sabb, kényelmesebb utastér sziikséges a kom-
fortos utazashoz, és joval nagyobb utvegfeliile-
tek az utasok és a jarmivezet§ jo kilatasahoz.
Ezen elképzelések megvalésitasat a 200-as
Ikarusok karosszériajanak jol ismert, és sokat
emlegetett szogletes térhatarolasa tette lehe-
tové.

A buszcsalad sikerének masik fontos eleme
volt, hogy a hatvanas évek kozepére Finta fel-
ismerte, a buszokat az akkoriban elfogadott,

méret szerinti kategériak helyett funkcié
szerinti kategériakba kellene sorolni. Ez a fel-
ismerés, és a vallalat igénye, miszerint gaz-
dasagossagi okokbdl egyetlen alaptipusra
tamaszkodva kellene tavolsagi, varosi sz616
és csuklés buszokat gyartani, tette lehetévé
a 200-as csalad kialakulasat. Ezzel egyben
a modularis tervezés el6futaraiva is valtak
ezek a jarmiivek.

Felemads elismerés

Hiaba szerepelt Finta Laszl6 neve Toldi J6zsef,
az lkarus vezérigazgatdja altal felterjesztett
listan, a sors fintoraként, illetve politikai jatsz-
mak eredményeként 1973-ban nem Finta és
alkototarsai kaptak meg a 200-as fejlesztésé-
ért jar6 Allami Dijat. A listat ugyanis Dr. Betlej
Sandor miniszterhelyettes, aki el6z6leg az
AUTOKUT-ban (Autéipari Kutaté és Fejleszts
fuiggetlenitett parttitkar volt, felulbiralta, és
sajat korabbi kollégainak nevét irta Fintaék
helyére.

Némi elégtételt jelenthetett, hogy 1975-ben
az Iparmiivészeti Mazeumban az Iparmiivé-
szeti Tanacs és az lkarus rendezésében 6nall6
Finta LaszI6 kiallitast nyitott meg Toldi J6zsef.
A kiallitas sikerét az sem arnyékolta be, hogy
mivészi korokben tobben értetlentl alltak
a buszmodellek és tervrajzok muzeumbeli
megjelenése el6tt. Finta Laszl6 munkassagat
1978-ban Munkacsy dijjal ismerték el.

Kdrpdthegyi Bdlint
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BIZTONSAGOS BARANGOLAS
A KIBERTERBEN| D, s

INFORMACIOBIZTONSAGI CIKKSOROZATUNKBAN A MINDENNAPI INTERNETHASZNALAT SORAN FEL-
MERULO VESZELYEKET ES VEDEKEZESI MODOKAT MUTATJUK BE. AMAGAZIN ELOZO SZAMABAN OLVAS-
HATO BEVEZETO CIKKUNK UTAN MOST TEKINTSUK AT, MIRE FIGYELJUNK SZEMELYES ADATAINK KEZE-
LESEVEL KAPCSOLATBAN, ES MIT TEHETUNK A HOZZANK KOTHETO INFORMACIOK MEGOVASAERT.

Talan bele sem gondoltunk soha, amikor ki-
toltottiink egy adatlapot, kézhez kaptunk egy
zardjelentést, vagy unalmas perceinkben bon-
gésztiink a neten, mekkora kincset birtoklunk.
Pedig mindezek az informacidk a feketepia-
con aranyat érnek, hiszen felhasznalva ket
jelentSs hasznot hajthatnak sokak szamara,
mikézben mi magunk manipulacié aldozatai
lehetiink, és az orrunknal fogva vezetve hoz-
hatjuk meg dontéseinket, rosszabb esetben
pedig biincselekmény elszenvedGjévé valha-
tunk. Mi sem bizonyitja jobban, hogy viragzé
lizlet az adatkereskedelem, mint az az eset,
amikor biin6z8k egy 9 milliés egészségbizto-
sitasi adatbazist kinaltak kb. 1.7 milliard forint-
nak megfelel6 bitcoinért.

Mit tehetiink?

A sikeres védekezéshez ismerniink kell, mi
szamit személyes adatnak: minden olyan in-
formacio, amely alkalmas egy konkrét személy
azonositasara, azaz egyéni, adott esetben ér-
zékeny, hozzank kozvetlenil vagy kozvetett
moédon kéthetd informaciok. Ezen a néven
csak mi szilettiink adott helyen és id6ben,
adott sziil6k gyermekeként és toltiink be egy
bizonyos pozicioét, illetve csak rank vonat-
koznak egészségi allapotunk dokumentumai,
csak hozzank kothetSek a rélunk készilt ké-
pek, vagy éppen a bongész6kben és a mobil-
alkalmazasokban tarolt tevékenységiinkre vo-
natkozé informaciok is. S6t, van olyan helyzet,
amikor még a labméretiink is személyes adat-
nak szamit, ha ez alapjan kézvetett vagy koz-
vetlen médon, egyértelmiien azonosithatéva
valunk. Ezen adatok némelyike 6nmagaban
is alkalmat adhat jogszabalyellenes, etikatlan
vagy egyszer(ien csak kellemetlen visszaélé-
sekre, ha pedig tobb informacié egyiittesen
kerl illetéktelenek birtokaba, az kiilléndsen
kiszolgaltatotta tehet minket. Minél tobb
adattal, informacidval rendelkezik rélunk egy
személy vagy akar valamely szervezet, annal
inkabb nyitott kényv vagyunk szamara.

2018. majus 25. napjatél hazankban is alkalma-

Személyes adatok példdul a

név

sziiletési hely és idd

sziil6k neve

lakcim

személyazonosito igazolvdny szama
vezetéknév.utonév@vadllalkozds.com
tipusu e-mail-cimek
helymeghatdrozé adatok (pl. mobiltele-
fon helymeghatdrozdsi funkcidja)
IP-cim

bongészékben és mobilalkalmazasok-
ban tdrolt tevékenység

Kiilonleges személyes adatok példdul a

szdrmazdsra vonatkozé adatok
nemzetiségi hovatartozdsra, politikai
véleményre, pdrtdlldsra, szakszervezeti
tagsdgra vonatkozoé adatok

valldsos vagy mds vildgnézeti meggyd-
z0dés

szexudlis életre, kdros szenvedélyre
vonatkozd személyes adatok
egészségiigyi adatok

genetikai és biometrikus adatok

zandé az Eurépai Unié Altalanos Adatvédelmi
Rendelete, azaz a GDPR, amely a személyes
adatok kezelésére vonatkozéan jelentds valto-
zasokat hozott. Ez az (j nemzetkozi direktiva
merében eltér6 megkozelitésre épiil, igy min-
denkinek at kellett gondolnia, strukturalnia az
ezzel kapcsolatos folyamatait és a felmeril
kockazatok kezelésének megoldasait:
gyobb védelmet hozott a természetes szemé-
lyek, egyuttal sziikebb mozgasteret az adatke-
zel6k szamara.

na-

Mit jelent ez a gyakorlatban?

Az egyik markans valtozas példaul, hogy
a GDPR bevezetése utan kameras megfigyeld-
rendszert maganszemély vagy vagyondr csak
maganteriileten alkalmazhat.

Fontos, hogy mindenkinek joga van megtudni,

milyen nyilvantartast vezetnek réla, kérhets
adataink torlése, helyesbitése, kiegészitése,
amennyiben példaul azt a jogszabaly nem
zarja ki. A személyes adatokat az arra jogosult
szervek is csak meghatarozott célbol és csak
a cél eléréséhez feltétleniil sziikséges mérték-
ben és ideig kezelhetik. Az adatfelvétel el6tt
a kérdezett személlyel kozolni kell, hogy az
adat szolgaltatasa 6nkéntes vagy kotelezé-e.
Amennyiben az adatszolgaltatas kotelezd,
meg kell jel6Ini az azt elrendeld jogszabalyt is.
Személyes adatot harmadik fél szamara tovab-
bitani csak az érintett beleegyezésével lehet, e
szabaly al6l azonban kivételt jelenthet példaul
jogszabalyi felhatalmazason vagy az adatke-
zelG jogos érdekén alapul6 adattovabbitas.

Ha megtértént a baj

Ha agy érezziik, hogy személyes adataink
kezelésében nem jogszer(ien jarnak el, és
az adatkezel6 megkeresésiinkre nem adott
megnyugtatoé valaszt, akkor a NAIH-hoz, azaz
a Nemzeti Adatvédelmi és Informaciészabad-
sag Hatdésaghoz, illetve a teriletileg illetékes
birésaghoz fordulhatunk jogorvoslatért.
Legf6bb fegyvere ezen hatésagnak a birsago-
las, amely a GDPR alapjan 2018. majus 25-t6l
maximalisan 20 ooo ooo euro, vagy a vallal-
kozasok esetében az el6z6 pénziigyi év teljes
éves vilagpiaci forgalmanak legfeljebb 4%-a
lehet. Nemrég a DIGI-t stjtotta a NAIH 100
milli6 forintos pénzbirsaggal, mert olyan nem
megfelel6 adatvédelmi hattérintézkedéseket
talalt, amelyek miatt két olyan adatbazis is
konnyen hozzaférhet6vé valt, amelyekben az
tgyfelek személyes adatait adatkezelési cél
nélkil taroltak.

Erdemes tehat odafigyelniink mikor, kinek,
milyen adatot és milyen feltételekkel adunk
at, és ha sziikség van ra fontos, hogy ismerjiik
jogainkat és éljiink is veliik.

Kovdcs Edina
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EGY EVVEL EZELOTT MEG NEM GONDOLTUK - ES
TALAN JOBB IS iGY -, HOGY 2021 MARCIUSABAN
MEG MINDIG A COVID HATAROZZA MEG AZ ELE-
TUNKET, ES ENNEK KOVETKEZTEBEN MAGANELE-
TUNKBEN, TARSADALMI LETUNKBEN ES A GAZDA-
SAGBAN OLYAN VALTOZASOK KOVETKEZNEK BE,
AMELYEK FELFORGATJAK AZ ADDIG MEGSZOKOTT

A COVID EVE
A SZAKEMBER
SZEMEVEL

A BKV mint a févaros egyik legtobb embert
foglalkoztatd, és Budapest vérkeringését moz-
gasban tart6 vallalata kezdettdl fogva nagy
figyelmet szentel azoknak a lehetSségeknek,
amelyek a fert6z6dés megel6zését, a virus ter-
jedésének lassitasat, a munkatarsaink megvé-
dését és ezzel egyiitt az utasok biztonsagat is
szolgaljak. Err6l a munkardl, a BKV védekezési
stratégidjanak kidolgozasarél és annak sike-
rességérdl kérdeztiik Dr. Pataki Ibolya féorvos
asszonyt, a tarsasag lizemorvosi szolgalata,
a Proto Prevent Kft. ligyvezet§ igazgatoéjat.

Hogyan kezdddott egy évvel ezeldtt a jarvdny
elleni védekezés, mik voltak az els6 teendék mult
év mdrciusaban?

A Fépolgarmesteri Hivatal felkérésére mie-
I6bb aktualizalnunk kellett a BKV Pandémias
tervét a koronavirusra vonatkozéan, amely-
ben most azt igyekeztiink meghatarozni
a tarsasag Munkatigyi Osztalyaval szorosan
egylttmiikodve, hogy milyen munkavalla-
16i korben, milyen védekezésre van sziikség,
mely intézkedéseket kell elrendelni, amelyek
aztan a munkavégzéssel, a munkaba jarassal
kapcsolatosan utat mutatnak. Nagy elényt
jelentett, hogy a BKV-nak eleve egy nagyon
j6 pandémias terve volt - amit még a HiN1 jar-
vany idején dolgoztunk ki - erre akkor az Or-
szagos tisztif6orvostol dicséretet kaptunk.

Az dprilisban megalakult Tdrsasdgi Operativ
Torzs munkdjdaban szakmai segitGként vett és
vesz részt. Mi volt és mi az a feladatkor, amely-
nek érdekében létrehoztak?

Az Operativ Torzs feladata, hogy a tarsasag
miikodését, szolgaltatd tevékenységének biz-
tositasat segitse, és ha kell, ennek érdekében
gyors dontéseket hozzon. A legels6 idékben
azt kellett eldonteni, hogy olyan nagy mennyi-
ségben, amekkorara a BKV-nak sziiksége van,
honnan és milyen tipus virus6l6 hatasa kéz-
fert6tlenit6t, feltletfert6tlenit6t rendeljenek,
és ezek koziil melyek megfeleléek. Nem volt
egyszer(i a beszerzésiik. Mindezek mellett na-
ponta tobbféle maszkrél, fertStlenitészerrél
kellett szakmai allasfoglalast irni.
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VILAGUNKAT.

Ma mdr nem probléma a maszkok vagy a fertét-
lenitGszerek beszerzése. Milyen 1ij feladatok vdl-
tottdk fel ezeket a mdsodik hulldim beinduldsa
ota?

Jelenleg alkalmazunk mar antigén tesztvizs-
galatot is, és kialakitottunk egy elkiil6nité
helyiséget az akut betegek részére. Olyan BKV
dolgozdkat vizsgalunk, akiket a munkaltaté
azért kild hozzank, mert szoros kontakt sze-
mélynek szamitanak.

Ezek olyan tesztek, mint amilyeneket a gyogy-
szertdrakban is lehet kapni?

A gyobgyszertarban az antitest kimutatasara
szolgalé gyors vértesztek vasarolhatok meg,
de tudni kell, hogy az antigén teszttel a je-
lenleg zajlé virusfert6zést tudjuk kimutatni:
a tiinetek megjelenésétdl szamitva 2-3 napon
beliil kimutathatéva valik a fert6zottség. Az
antitest vizsgalattal kimutathaté, ha meg-
emelkedett az Ggynevezett IgG immunglobu-
lin szintje a vérben. Ez azoknal mutathaté ki,
akik tdl vannak a fert6zésen vagy megkaptak
a szlikséges véddoltast. Akinek van ilyen la-
borlelete, az kaphat majd a koronavirus elleni
védettséget igazold igazolvanyt.

Mar tébbféle vakcina érkezett az orszdgba és el-
kezd6dott a lakossdg oltdsa. Az On véleménye és
orvosként szerzett tapasztalatai szerint ezt a vé-
déoltdst ugyaniigy elég lesz évente beadni, mint
az influenza elleneit?

Jelenlegi tudasunk szerint a koronavirus ha-
sonléan viselkedik, mint az influenza virus,
amely gyorsan mutalédik, ezért is kell évente
oltani, hiszen az influenza elleni vakcinat min-
den évben az éppen aktudlis mutans virusra
készitik el az alapjan, hogy melyik virustorzs
varhaté a WHO szerint. Ezek aktiv oltasok,
ami azt jelenti, hogy a szervezetet késztetik
arra, hogy ellenanyagot termeljen. Lehetsé-
ges, hogy a COVID oltasokat is évente kell
majd ismételni, hacsak nem sikeriil kifejlesz-
teni azt a gyogyszert, ami meggyogyitja a vi-
rus altal okozott betegséget.

A

Milyennek értékeli a BKV elmuilt egy évben meg-
hozott jarvanykezeléssel kapcsolatos intézkedé-
seit, mennyjire tartja ezeket eredményesnek?

A nehézségek ellenére gyorsan sikeriilt j6 mi-
néségii maszkokat beszerezni, kaptak a dol-
gozok textilmaszkokat és egyszerhasznalatost
is, fert6tlenitészerekbdl is megfelel6 volt az
ellatas és az érintés nélkiiliek is kikerdiltek a te-
riiletekre. Kiemelném még a jarmlifertétleni-
tést, a ferttlenitd takaritas gyors és hatékony
megszervezését, és itt kell megemlitenem az
6zongeneratoros fert6tlenitést - ezt a BKV
alkalmazta a kozlekedési cégek kozil elészor
Budapesten — ami nagyon hatékonynak bi-
zonyult. De a tavmunka lehet8séget, a home
office-t is igen jol és gyorsan szervezte meg
a Tarsasag. Mi a Kerepesi ton a legszigoribb
korlatozasok idején is folyamatosan fogadtuk
a BKV munkavallaléit, tavaly marciusban mar
a rendel6 bejaratanal elinditottuk a hémér-
sékletmérést és megoldottuk a bejovék eseté-
ben a COVID-sz(iré lapok kitoltését is.

Ezek mind olyan intézkedések, amik nagy-
ban segitették a védekezést. Ugy vélem, hogy
a BKV példaértékiien kezelte a veszélyhelyzet-
ben a koronavirus fert6zés megel6zését.

Konyher Mdria Terézia



VAKCINA KISOKOS

—DR. REKASSY BALAZS, DR. BADACSONYI SZABOLCS, DR. CSERNI ISTVAN, DR. TAKACS ROBERT
SZAKMAI ANYAGAI ALAPJAN.

Akik mdr dtestek a fert6zésen

A fert6zés soran keletkezett antitestek leg-
alabb 3 hénapos, de akar 6 hénapos védett-
séget is adhatnak — ennek ellenére 3 hénap
elteltével megkaphatjuk az oltast, nem lesz
bajunk bel8le. Annal is inkabb, mert az oltas
magasabb szint(i védettséget ad, mint a ter-
mészetes fert6zés utani immunvalasz.

Ellenjavallat

Az oltasok alkalmazasanak ellenjavalata a vé-
déoltas alkotérészeire vonatkozo allergias re-
akcié. Amennyiben stlyos, anafilaxias reakciot
okozé korabbi, mas eredetii (pl. étel, gyogy-
szer) allergiank ismert, Ggy az oltas el6tt errdl
az orvost tajékoztatni kell. Akut lazas betegség,
gyulladassal jar6 fert6zés, koronavirus-gyana
esetén az oltds beadasa csak a tiinetek lezajla-
sa utan engedélyezett.

A www.vakcinainfo.gov.hu oldalon kell minden
magyar allampolgarnak regisztralnia magat.

A kivdlasztds folyamata

A haziorvosok az oltasra regisztraltakrél min-
den héten kapnak egy listat, amely az adott
vakcina tipusra vonatkozik, és a potencialisan
beolthatd 200 beteget tartalmazza. A hazior-
vos megkapja, hogy ebbdl, az életkor alapjan
csokkend sorba rendezett listabél, varhatéan
hany f6t olthat be sajait maga (mennyi olt6-
anyagot kap), és hany f6t kell, hogy elkiildjon
egy oltékozpontba. A haziorvos - ismerve
a sajat korzetébe tartozd regisztralt paciensei-
nek betegségét — igyekszik elérni a betegeket,
és megbeszélni veliik, hogy hol, hogyan, mi-
kor és melyik oltast kaphatjak meg.

Az amerikai Pfizer és a Belgiumbdl érkezé
Moderna oltéanyagnal jelenleg az idseket ré-
szesitik el6nyben, és oltépontokon vagy idGs-
otthonokban adjak beazoltast.18-60 évkozott
a februari helyzet szerint a kinai Sinopharm
vakcinat fogja felajanlani a haziorvos a sa-
jat rendel6jében vagy oltékozpontban vald
beadasra, ugyanakkor barminemd krdnikus

betegséggel a brit AstraZeneca oltbanya-
got kinalja fel. Az orosz vakcinat februarban
kérhazakban kezdték alkalmazni. Magyaror-
szagon egyel6re nincs részletesen definialva,
mely krénikus betegségek élveznek el6nyt az
oltas szempontjabdl. A haziorvosok nem kap-
tak egyértelml Gtmutatast ez tigyben, mely
az 6 kompetenciajukba tartozé orvosszakmai

kérdés.

Eldtte-utdna

El6tte nyugodtan ehetink, ihatunk, bizto-
sitsuk a személyes higiénét, és vegyiink fel
olyan ruhat, amelyben fel tudjuk szabaditani
karunkat. Az oltast megel6z6 helyszini admi-
nisztracié utan aproé tliszarast fogunk kapni
afelkarba.
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BKV-ZASZLO
A CRUZ DE
FERRO-N

HORVATH TAMAS, A ZUGLOI VILLAMOS JARMU-
FENNTARTO UZEM VEZETOJE MAR 45 EVE DOLGO-
ZIK CEGUNKNEL. EBBOL KONNYU RAJONNI, HOGY
A VILLAMOSOK SZERELMESE, DE NEMCSAK A Si-
NEKHOZZAK LAZBA. SZERETIA KOTETLEN PALYAT
IS, AMIT SEMMI NEM BIZONYIT JOBBAN, MINT AZ,
HOGY TOBB MINT 10 EZER GYALOG MEGTETT KI-
LOMETER, AZAZ NAGYJABOL 15 MILLIO LEPES VAN
A LABABAN. ENNYI GYALOGLASSAL MAR 5-SZOR
JARHATTA VOLNA MEG AZ ODA-VISSZA UTAT BU-
DAPEST ES PRAGA KOZOTT, VAGY 5-SZOR KERUL-
HETTE VOLNA MEG HAZANKAT AZ ORSZAGHATAR
MENTEN, DE LEGVONALBAN AKAR LOS ANGELES-

Mi inditott el az els6 utadra, hany év alatt jott

0ssze ez az impozdns teljesitmény?

Vidéki fitként gyerekkoromban a Dunantul
dombjai-hegyei kozott szerettem meg, de
igazabdl 12-13 éve kaptam ra a gyaloglasra.
A rendszervaltozas utan kinyilt a vilag, kony-
nyebben el lehetett jutni kilfldre is, am kel-
lett még par év ahhoz, hogy elhagyjam a ma-
gyar tdradtvonalakat. Hallottam a Caminordl,
magéaval ragadott a teljesitésével jaré kihivas,
Ggy éreztem, teljesitenem kell. Nem vagyok
vallasos, tehat nem a zarandoklat keltette fel
az érdekldésemet, még csak nem is Santia-
go de Compostela ragadott meg, hanem az,
hogy gyalog eljuthatok az Atlanti 6cedn part-
jara, Finisterra sziklas szirtfokaig, ahol feltarul
az 6cean, ahonnan nincs tovabb at, a vilagvé-
gén érezhetem magamat... A romai idékben
ugyanis ez a szirtfok jelentette az ismert vilag
legnyugatibb pontjat, azaz a vilag végét.
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Hogyan késziiltél fel akkor és hogyan késziilsz
ma egy-egy utra, példdul milyen felszerelést vi-
szel magaddal?

Akkoriban csak abban voltam biztos, hogy
mivel gyakorlott tirazé vagyok, nem jelent-
het gondot ez az Gt sem. Ma mar 6o éves ko-
romra — mondhatni — megszallott gyaloglova,
teljesitménytarazdva valtam. Semmi kiilonos
szabélyt nem kovetek azdéta sem, a szabad-
idémben, a szabadsigom alatt egy par ba-
kanccsal és a hatizsakban 1évs, a napi sziik-
ségleteimnek elegendd néhany cuccal indulok
neki egyedil. Amire feltétlen sziikségem van:
a tirabot, két harom valtas fehérnemdi és zok-
ni, egy valtas tdranadrag és plusz meleg felsé-
ruha. Majd minden hétvégén, de havi szinten
legalabb 2-3 hosszabb, 30-40 kilométeres tu-
rat tervezek, igy nem esem ki a gyakorlatbol.
A labam emlékezik az elmult évek gyalogtu-
raira, igy nem kell attdl tartanom, hogy cser-
benhagy. A harmincegynéhany napos trakon

IGIS ELJUTHATOTT VOLNA.

eleinte volt holtpont a 10-11. nap kérnyékén,
de amikor atestem rajta, mar csak gy repiil-
tek a kilométerek.

Az idGjdrds vagy a napszak visszatart, ha neki-
indulsz?

Nem. Nem zavarnak az extrém koriilmények.
Gyalogoltam mar nappal és volt, hogy éjjel,
taraztam a 35 fokos héségben és nem tartott
vissza a minusz 20 fok sem. S6t, ez utébbit ki-
fejezetten imadom: gyonyorl a mozdulatlan,
fagyott taj. Van, hogy ronggya dzom vagy épp
szinte megsiilok a napon, de eléfordul, hogy
bokaig jarok a sarban, télen pedig a hdban.
Legtobbszor egész nap megyek, még csak
enni sem allok meg, ilyenkor nem érzem az
éhséget. Egyszer megtapasztaltam ennek is
a hatranyat, a lezuhan¢ vércukorszint negativ
hatasat, de szerencsére egy szelet csokoladé
gyorsan helyrebillentett. Gépiesen megyek,
belefeledkezve a gondolataimba, csak rakom



a labaimat egymas elé, egyik 1épést teszem
a masik utan, és kozben a fantaziam szar-
nyal. Nekem ez az igazi szabadsag, a felh6tlen
gondtalansag, a kikapcsolddas.

Hol mindeniitt jartdl mar ez iddig?

Szamtalan torténelmi varosban, faluban,
haciendan fordultam meg az elmdlt években.
Bejartam Franciaorszagot, Spanyolorszagot,
Portugaliat. Atkeltem a Pireneusok hagéin, ta-
raztam a marokkdi Atlas hegységben. Négy-
szer gyalogoltam el az Atlanti 6cean partjara,
a kedvenc célomhoz, Fisterraba a vilag végére.
Minden alkalommal, ahanyszor csak kitiltem
a vilagitotorony melletti sziklakra, a hatizsak-
b6l a magammal hozott maréknyi hazai féldet
a szell§ szarnyaira biztam, hogy a végén az
6cean habjai nyeljék el. Bejartam mar a klasz-
szikus Francia Caminot, a Portugal Caminot
a Camino Finisterrat és a Camino Nortén is
jartam. Elvittem a BKV haromszoglet(i zasz-
I6jat Spanyolorszag kell6s kozepébe, és a Cruz
De Ferro-n (ez egy vasbol késziilt kereszt)
kitliztem. Bevallom, a Camino szelleme meg-
érinti az embert akkor is, ha nem vallasos.

az emberben, és ha majd nyugdijas leszek, ha
mindet nem is, de néhany vagyott Gtvonalat
még szeretnék bejarni.

Azért Magyarorszdgon is turdzol idénként? Hol,
milyen helyeken fordultdl meg eddig?
Természetesen nagyon szeretem a magyar
taradtvonalakat, mert itthon is nagyon sok
a latnivalé és van bdven kihivas is. Bar a lak-
helyemhez legkozelebb a B6rzsony, a Cserhat,
a Visegradi-hegység és a Pilis talalhatd, ezért
a legtobbszor ezeket a helyeket jarom be, de
szinte nincs az orszagnak olyan szeglete, ahol
meg ne fordultam volna. Kétszer megtettem
a Rockenbauer Pal ajanlotta masfélmillio 1é-
pést Magyarorszagon, bejartam a Kéktdra 1171
km-es tavjat irott-kétsl Hollohazaig és ellen-
kez8 iranyban is. Jelenleg a harmadik teljesi-
tésnél tartok. Szintén haromszor gyalogoltam
keresztbe — Esztergomtdl Mariagy(idig (Sik-
16s) — észak-dél iranyban az orszagot. Jartam
ezen id6 alatt kolostorokban, zardakban, pa-
rékidkon, aludtam 180 f8s kozosségi szallason,
egyhazi és 6nkormanyzati szallasokon, vagy
ha Ggy hozta a sors, az Gt mellett egy fa alatt
a halézsakban.

Mads, sajat magad dltal teremtett hagyomdnyt
is dpolsz, amikor titon vagy?

A zarandokatlevél kivaltasakor adnak egy
szép kagylot, amelyet a hatizsakukra kotve
hordhatnak a zarandokok. En ehelyett a kis-
fiam elsé labbelijét, a kis piros cipgjét vittem
magammal a hatizsakomon egészen az dcedn
partjan all6 vilagitotoronyig. A zarandokok az
itt allé adétorony racsara kotozik fel az emlé-
keiket. A fiam kiscip&je —amelynek két oldalan
és az elején a feleségem Cicka, a fiam Edi, és
a kisunokam Pannika neve olvashaté — még
most is ott lengedezik, ha le nem ftjta mar
a szél. Ok igy voltak velem az Gton, ezért nem
voltam egyediil.

A Kklasszikus Camino itvonalon kiviil vannak
mads kedvelt kiilfoldi tiraiutvonalak, amelyeket
megtettél?

Taraztam a szlovak és a lengyel Tatraban, és
jartam a lengyel Beszkidek enyhébb lankain is.
Bar rengeteg nagyon vonzé cél, latvanyossag,
embert prébalé aGtvonal van a vilagon — és az
indittatas is meglenne —, de sajnos mindenre
kevés egy hozzam hasonlé, aktiv dolgozé sza-
badideje. Deavagyak ésacélok megmaradnak

Azt mesélted kordbban, hogy egymagadban ja-
rod a turaiitvonalakat. A csalddod, a feleséged
hogy viselték, viselik ezeket a tdvolléteket?

Az els6, kozel 40 napos tavollétem utan édes-
apam meghatdan foglalta szavakba az érzé-
seit: Tudtam, hogy még nem jossz, de mégis
minden nap kimentem a vonathoz, leiltem
a padra és vartalak. Az ismerGsok érdeklédé-
sére, hogy mit csinalok, miért tildogélek itt azt
vilaszoltam, hogy csak elfaradtam és pihe-
nek egy kicsit. A feleségem és én is nehezen
viseltiik az elvalast az els6 id6kben, bar nekem
konnyebb volt tdltenni magam rajta, hiszen
a napi kalandok, kihivasok elterelték a figyel-
memet. Neki nagyobb kihivas volt a varakozas,
de most mar tudja, hogy mindig visszatérek.
Igaz, mostanaban mar nem megyek 40 napos
utakra, legfeljebb 10-12 napot vagyok tavol.

Voltak meglepé élményeid vagy volt veszélyes
kalandod, mikézben egyediil jartad a vilagot?

Erdekes modon a veszélyes helyzetekkel — ed-
dig legalabbis — nem kellett megkiizdenem.
Nem mondom, hogy nem volt részem némi
izgalomban, amikor példaul szabadon ko-
borlé kutyakkal, egy-egy megriadt vaddal,

kozelben felbukkané és kicsinyét félté vad-
disznéval talakoztam, de igazi, veszélyt jelen-
t6 nagyvadakhoz eddig nem volt szerencsém.
A kornyezeti és domborzati veszélyekre kiil6-
nosen figyelek és megtervezem szinte minden
[épésemet, de egy elcsiiszas, botladozas, egy
rejtett k6 mindig benne van a pakliban. Eddig
ezeket is elkeriiltem.

Ha elhatdrozol valamit, hiiségesen, kitartéan
mindig véghez is viszed?

Igen, én egy kitartd, hliséges, s6t szerelmes
tipus vagyok! Ezt mi sem bizonyitja jobban,
mint az, hogy 15 éves korom 6ta szerelmes
vagyok a feleségembe, akivel 42 éve vagyunk
hazasok. Szerelmes vagyok a munkamba: 1976
6ta a BKV-nal dolgozom, kezdettdl a villamos
tertiletén, itt lettem szakmunkas, itt végez-
tem el az 6sszes t6bbi iskolamat. A harmadik
szerelmem pedig a gyaloglas. Szerencsés em-
bervagyok, hogy mindez megadatott, és azért
is, mert olyan fizikai és lelkiallapotban vagyok,
hogy nem kell lemondanom egyik szerelmem-
rél sem.

Van olyan hely Magyarorszdgon vagy kiilfoldon,
ahovd mindenképpen szeretnél eljutni?

Nagyon sok ilyen hely van, s minél jobban ta-
gul a vilag, minél tobb minden lat és él at az
ember, annal tdbb mindenre kivancsi. Nem tit-
kolom, hogy a szivem csiicske Spanyolorszag,
az ott él6k kedvessége, temperamentuma,
a nyelviik szépsége, a tobbezeréves torténel-
miik, az épitészetiik, a taj valtozatossaga elra-
gadd. Nagyon sok helyet bejartam, de persze
nem eleget. Vagyaim kozt szerepel még ma
is, hogy egyszer a hazunk ajtajatél az dcean
partjaig elgyalogolok! Gyermekkori almom
volt példaul eljutni a Himalajaba. Ez a vagyam
2016 marciusaban kishijan teljesiilt, de aztan
ez a lehetGség akkor elszallt, és mara — mivel
elmiltam 55 éves — talkoros vagyok ehhez
a turahoz, de gondolatban azért most is sok-
szor ott vagyok. Le kellett vonnom a tanulsa-
got: amig fiatal voltam, volt er6m, batorsagom
és idém, viszont anyagilag nem engedhettem
meg magamnak egy ilyen utat. Mostanra mar
ez az akadaly elharult, de a tobbi feltétel kicsit
megfogyott. Mivel a vagyakozasom a mai na-
pig megmaradt, hiszek abban, hogy ha mar
a cslicsra nem is, de Tibetbe eljutok, és leg-
alabb az alsébb régiébsél megcsodalhatom
még a hé otthonat, a Himalaja* nev( ériast.

Konyher Mdria Terézia

*A Himaldja elnevezés a szanszkrit hima (hé) és alaja

(otthon, haza) szavakbdl dll, ami annyit jelent: a hé
otthona, a hé hazdja. Helyes kiejtése — az elterjedt,
dm helytelen himaldja helyett — Himdlaja.
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AMIT A KIRALY
S MEGCSODALT

-125 EVE ADTAK AT A MILLENNIUMI FOLDALATTIT

125 EVE, 1896. MAJUS 2-AN, A MILLENNIUMI UNNEPSEGSOROZAT EVEBEN ADTAK AT A VILAG MASODIK
FOLDALATTI VASUTJAT BUDAPESTEN. AZ 1863-BAN ELKESZULT, GOZENERGIAVAL MUKODO LONDO-
NIVAL ELLENTETBEN A BUDAPESTIT ELEVE VILLAMOS UZEMURE TERVEZTEK, iGY ILYEN TEKINTETBEN

EGYEDULALLONAK SZAMITOTT.

Egy merész vdllalkozds

Az 1867-es kiegyezést és az 1873-as varosegye-
sitést kovet6en robbanasszer(i fejl6désnek
induld, vilagvarossa n6vé févarosban elke-
rilhetetlenné valt a kozlekedés fejlesztése,
a korszer(i kozlekedési halézat megteremté-
se. A foldalatti vasit megépitésnek terveivel
szerencsés idGszakban jelentkeztek, ugyanis
1896-ban a magyar honfoglalas 1000. évfordu-
16jat tinnepelte az orszag, egész éven at tartd
tinnepségsorozat indult, 6riasi épitkezések,
fejlesztések kezdSdtek. A kdzponti esemény-
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nek szamit6 ezredévi kiallitasnak a Varosliget
adott otthont. A varos fejl6dése, a novekvs
igények és a millenniumi eseménysorozat mi-
att a Sugardt felszini kozlekedése nem volt ele-
gendd, a hatésagok viszont a kérnyék nyugal-
ma és az utcakép megodvasa érdekében nem
engedélyezték felszini vasit épitését. Ekkor
Baldzs Moér, a Budapesti Villamos Varosi Vas(t
(BVVV) elnoke merész tervvel allt el6: a korab-
ban Londonban tanulmanyozott féldalattihoz
hasonlé megoldast terjesztett fel. Balazs Mor
a konkurens kozlekedési céggel, a Budapesti




Kozati Vaspalya Tarsasaggal (BKVT) Osz-
szefogva kért engedélyt a felszin alatti vasat
megépitésére. Az engedély megadasat ahhoz
a feltételhez kototték, hogy a vasutnak a mil-
lenniumi tinnepségekre hasznalhaténak kell
lenni. A terveket a Siemens és Halske céggel
egyittmiikodve készitették el6, és a kivitele-
zési munkakat is rajuk biztak, de az épitkezé-
sekbe igyekeztek minél tobb hazai vallalkozét
is bevonni. Az épitkezés 1894 augusztusaban
kezd6dott, és mindossze tizenkilenc hénap
alatt, 1890 aprilisara késziilt el, egy honappal
késébb pedig mar az utazokézonség is birtok-
ba vehette az (j kozlekedési eszkozt.

Uttoré megolddsok, tetszetés kiilsé

A foldalatti épitésénél a legkorszer(ibb tech-
nikat alkalmaztiak. Ahogyan egy korabeli (j-
sagcikk fogalmazott, ,,az el6rehaladott szazad

minden m{szaki vivmanyat ennél a miinél any-
nyi leleménnyel értékesitették, hogy az egész

vasut s annak teljes berendezése minden eddi-
gi tapasztalathoz mérten fejlettebb allapotot”
mutatott.

A mintegy 3,7 kilométer hossz(i igynevezett

kéregvasut kilenc megalléjat kozvetlendl a fel-
szin alatt, két allomasat a felszinen alakitottak

ki. Végallomasait a Gizella (ma: Vorésmarty)

térhez és az Artézi (ma: Széchenyi) fird6 mellé

helyezték. A foldalatti vasut felszini szakasza

felett atvezet6 gyalogatjaréval Magyarorszag

egyik elsg vasbeton hidja épult meg. A bizton-
sagos lizemeltetésre is nagy gondot forditot-
tak, a foldalatti biztositoberendezése koranak

legmodernebb jelz&rendszere volt. Az alloma-
sokon szintén Gtt6rének szamitd jegyarusitd

automatak elhelyezését is tervbe vették: ,a

menetjegyeket a lépcs6hazakban az alloma-
sokon elhelyezett gépszekrények (automatak)

fogjak az utasoknak kiszolgaltatni”.

Az Gjszer(i miiszaki megoldasok mellettakiilsé

megjelenésre is nagy hangsulyt fektettek. Az
allomasok lejaréi folé neves épitészek altal
tervezett, diszes lejardcsarnokokat emeltek.
A legnagyobb és leglatvanyosabb a Deak téri
volt, amely mindkét irany [épcséjét magaban
foglalta, kozépsé részét pedig tizleteknek ad-
tak bérbe. A megalltereket Zsolnay csempé-
vel burkoltak.

A forgalom lebonyolitasara hisz motorkocsit
szereztek be, amelyeket a Schlick gyar épitett,
villamos berendezésiiket pedig a Siemens cég
szallitotta. A vas(t megépitésére Gsszefogd
két kozlekedési tarsasag megallapodasa sze-
rint a megnyitaskor tizembe helyezett elsé tiz
fémburkolatd kocsi a BVVV sarga villamosai-
nak fényezését kapta, a masik tiz faburkolatt
motorkocsi a BKVT barna villamosai utan bar-
na lett. A foldalatti alagitjanak alacsony bel-
magassagahoz alkalmazkodd, u(gynevezett
hattyGnyak formaja alvazzal ellatott jarm(vek
igényesen kialakitott belsé terét faboritassal
lattak el.

Az aranyérem

A budapesti foldalatti nemcsak a hazai érdek-
I6d6ket vonzotta, kiilféldrél is sokan voltak
ra kivancsiak. Az utazékozonség és a szak-
ma koreiben egyarant nagy felttinést keltett,
megéplilését kovetGen rangos nemzetkozi

elismerésben is részesiilt. M(iszaki, technikai
djitasait 1900-ban bemutattak a parizsi vilag-
kiallitason, ahol a vonal miiszaki megoldasai
elnyerték a vilagkiallitas aranyérmét. A buda-
pesti foldalattit német szakemberek is tanul-
manyoztak, az 19o2-ben atadasra kertil6 berli-

ni féldalattihoz is mintaként szolgalt.

Kirdlyi fogadtatds

A foldalatti vasut Ginnepélyes megnyitasara
1896. majus 2-an kerilt sor. A millenniumi
tnnepségekre Budapestre latogatd Ferenc
Jozsef és kisérete 1896. majus 8-an probalta ki
avilagszenzacionak szamité foldalatti vasutat,
illetve a kilén az uralkodé szamara késziilt,
a tobbinél is elegansabb, diszesebb kivitel(i
kiralyi kocsit. A szemtantk beszamoléja sze-
rint az uralkodé a kovetkez6 szavakkal adott
hangot elismerésének: ,K6szoném az urak-
nak, nagyon meg voltam elégedve, az egész
rendkiviil érdekes”. A latogatas utan a ,leg-
kegyelmesebben megengedte” azt is, hogy
a vasut felvegye a nevét, igy az j kozlekedési
eszkoz hivatalos neve Ferencz J6zsef Foldalatti
Vasut lett. Ferenc J6zsef egy évvel késGbb meg
is ismételte utazasat a kisféldalatti kiralyi ko-
csijaban, ezattal 1. Vilmos német csaszar tar-
sasagaban.

Gydrfi Judit
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CSUCSON VAGYUNK!

IDESTOVA OTODIK EVE FOLYTATUNK AKTiV TOBORZO MUNKAT, DE MEG MINDIG VANNAK UJ OTLE-
TEINK. MIVEL A COVID-19 VIRUS TOVABBRA IS MEGVALTOZOTT ELETMODRA KENYSZERIT MINKET,
ALKALMAZKODNUNK KELLETT: NEHANY HETE ELINDITOTTUK A FACEBOOKON SAJAT KARRIEROL-
DALUNKAT. EZEN A FELULETEN VISZONYLAG KOTETLEN TARTALMI ES FORMAI KERETEK KOZOTT
RESZLETESEN IS BE TUDJUK MUTATNI A NYITOTT POZiCIOKAT, KARRIER-TANACSOKKAL LATJUK EL
A JELENTKEZOKET, ES OLYAN ERDEKESSEGEKET ARULUNK EL MAGUNKROL, AMIK FELKELTIK AZ OL-

DALRA LATOGATOK FIGYELMET.

A kozosségi oldalon sok - lehetséges - jovGbe-
ni munkatarsunkat elérjik, a felmerils kérdé-
seikre pedig rovid id6n belil valaszt is tudunk
adni tgy, hogy kotetlen parbeszédet alakitunk
ki veliik. Ezek a kommunikaciés csatornak ma
mar elfogadottak a munka vilagaban is, ugyan-
akkor laza formaja miatt széles korben tudjuk
hasznalni. Azzal, hogy még egy platformon
megjelentiink, tovabb erdsitjik azt az lzene-
tet magunkrél, hogy a trendeket kovetve ké-
szek vagyunk megujulni, és fiatalos lendiilettel,
szellemiséggel talalkozik az a munkavallalo, aki
a BKV kotelékében helyezkedik el.

A Karrier Facebook-oldalt indulasa 6ta folya-
matosan névekvd érdeklédés dvezi, és bizunk
abban, hogy ez egy olyan hianypétlé feliilet,
ami sok jelentkez6t hoz majd az eddig nehe-
zen feltolthet6 munkateriiletekre is.
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Az év utolsé napjaiban elkezdtik forgatni
a BKV Vlog masodik évadat is, ahol Gjabb 15
témat dolgozunk fel. A forgatasok ismét jo
hangulatban és hihetetleniil gyorsan zajlot-
tak, mivel minden megszélalé nagyon profi
a maga teriiletén. Es bar a lampalaz okozott
néha egy kis nehézséget, olykor vicces mon-
datokat, az elsé megillet6dés elmdltaval
mindenki magabiztosan beszélt a kamera
el6tt. Ismét heti rendszerességgel mutatjuk
be az elkésziilt filmeket, amelyek elérhetSek
a YouTube-csatornankon és a BKV hivatalos
Facebook-oldalan keresztiil is. Az els6 viogban
a villamos szimulatort mutatta be Szegedi Pé-
ter vasutszakmai oktaté kollégank, ami eddig
soha nem latott nézettséget ért el mar a koz-
[ést kovetd els6 héten. Reméljiik, hogy a tobbi
film is hasonlé fogadtatast kap majd.

Kedvcsinaléul néhany téma, amit megprobal-

tunk korbejarni:

e 7040 palyaszam( jarmd, azaz a Muki be-
mutatasa

e milyen az (j Mercedes Conecto

e miértcsikorognak a villamos kerekei

A mostani témavalasztasainkat leginkabb
a sok érdekl6d6 rajongdi kérdés, és egy-két
utaspanasz inspiralta, de valasztottunk olya-
nokat is, amiket mi magunk szerettiink volna
bemutatni a nézGinknek, hogy még inkabb
megismerjék mindennapos tevékenységiin-
ket. Es mar most késziiliink a kovetkez évad-
ra, mert még rengeteg olyan teriilet van, amit
szeretnénk korbejarni.

Demjén Aniké és Fenyvesi Mdté



BESZEDES SZAMOK

— BALESETI STATISZTIKAK AZ ELMULT 5 EVBOL

TARSASAGUNK EGYIK LEGFONTOSABB FELADATA, HOGY UTASAINKAT BIZTONSAGOSAN ELJUTTASSUK
A TERVEZETT UTI CELJUKHOZ. INDULASKOR MEG SENKI NEM GONDOL ARRA, HOGY UTAZASA SORAN
ESETLEG BAJ ERHETI, AZONBAN A VALOSAG NEHA MINDENT FELULIR, EGY NYUZSGO NAGYVAROSI
FORGALOMBAN ELKERULHETETLEN EGY-EGY BALESET. SAJNOS EZEK ELORE NEM KISZAMITHATOK,
NEM LEHET FELKESZULNI RAJUK - NEKUNK MEGIS EZ A DOLGUNK.

JarmiivezetSk, gyalogosok és a jarmiiveken
utazék egyarant megsérilhetnek egy-egy
baleset soran. Az elkdvetkez6 néhany be-
kezdésben az utasbalesetekkel kapcsolatos
tapasztalatokat szeretném megosztani az ol-
vasékkal az elmult 6t év (2016-2020.) baleseti
adatai alapjan.

A felszini tomegkozlekedés (autdbusz, troli-
busz, villamos) soran a vizsgalt id6szakban
2379-en sériiltek meg 6sszesen. 1658-an, azaz
a 70%-uk utazott BKV jarm(von, mig 12-12%-
uk masik jarmiivezet6 (297 f6) vagy gyalogos
(286 f6) volt. Abszolut értékben a szamok nem
mutatnak sokat, a fajlagos adatok inkabb be-
szédesek. Ha megtett kilométerekben nézziik
az adatokat, akkor az 6sszes balesetek szamat
tekintve 172 ezer km-t tesziink meg személyi
sériiléses baleset nélkiil. Ha kifejezetten az
utasbaleseteket vizsgaljuk, akkor a baleset-
mentesen megtett kilométerek szama joval
tobb, atlagosan 246 ezer km.

Az 1658 sériilés 78%-a (1286 eset) ,klasszikus
utasbaleset” (nem jarmdivel, targgyal, gyalo-
gossal (itkozés) kovetkezménye. Itt a leggya-
koribb ok a kapaszkodas elmulasztisa, az
intenziv fékezés, lassulas, a figyelmetlen ka-
nyarodas.

Most nézzik meg, hogy melyik korosz-
talybdl keril ki a legtobb sérilt! Az 1286
utasbalesetbdl 329 esetben nem all rendel-
kezésiinkre erre vonatkozé adat, ennek az
az oka, hogy miel6tt a BKV intézkedni tudna,
a sériiltet a mentd elszallitja, vagy a helyszini
vizsgélat soran nem derdl ki az életkor. A fenn-
maradé 957 eset kozel kétharmadanal (s553)
a sériiltek 6o év feletti utasok, ahogy az a ko-
vetkez§ diagramon is jol latszik.

Utashalesetek sériiltjeinek életkori megoszlasa (2016-2020.)
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Utasbalesetek sériiltjeinek életkori megoszlasa (2016-2020.)

Eletkor sav Utas hibaja (f6) BKV hibaja (f6)
kor <15 év 50 10

15 év < kor < 25 év 31 4

25 év < kor < 40 év 85 14

40 év < kor < 6o év 179 31
6o év < kor 478 75

A beszédes szamok mindannyiunk szamara
iranymutatast adnak. Az 6tévnyi adatok elem-
zése azt mutatja, hogy az utasbalesetek tobb-
ségénél (86%) tarsasagunk felelGssége nem
meril fel. A forgalom nagysaga, a tomegkoz-
lekedési jarm{ sebessége, az utasok életkora,
egészségi allapota, a kézben tartott csoma-
gok szama, illetve még sorolhatnank tovabb
azokat a tényezdéket, amelyek egyittesen
befolyasoljak a szolgaltatis mindségét, igy
annak biztonsagat. Utasainkra, kozlekedési
partnereinkre (gyalogos, jarmivezet§ stb.)
kozvetlen kihatasunk nincs, de sajat kozleke-
dési magatartasunkkal tudunk javitani a va-
rosi kozlekedés rendszerén.

Napi munkank, mandvereink (elindulas, irany-
valtoztatas, megallas) soran jusson esziinkbe,
s vegytk figyelembe, hogy az utasok kozott
id6sek, mozgasukban korlatozottak is lehet-
nek, akik a mozgo jarmiveken labilisabbak,
nehezebben tartjadk meg magukat, sok eset-
ben a leszallashoz val6 felkésziilés is kihivast
jelenthet szamukra.

Sajnos van, amikor minden igyekezetiink el-
lenére sem tudunk egy balesetet elkerilni,
de koriltekinté vezetésiink eredményeként
meglehet benniink az a joles§ érzés, hogy
mindent megtettiink annak érdekében, hogy
valamennyien biztonsagban hazaérjiink!

Berhidi Zsolt
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NAGY BECSBEN TARTJUK

Torténelmi 6rokségeink megévasa és megdrzése fontos, nemes és oly-
kor kihivasokkal teli hivatas is egyben. A BKV mizeumok termei végig-
vezetnek minketa kiilonboz6 térténelmi szakaszokon, hogy megértsiik
és még jobban értékeljiik, amit ma a BKV jelent és jelképez. Ugyanez
igaz a kozosségi kozlekedés ,evolicidjara” is, hiszen a targyi hagyaté-
kok betekintést engednek a technikai és a kényelmi megoldasok fejl6-
désébe.

Lassuk, mas kozlekedési vallalatok milyen kuriézumokkal, relikviakkal
és érdekességekkel varjak a latogatékat sajat mizeumaikba.

Demjén Anikd, Gydrfi Judit, Fenyvesi Mdté

Drezda
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AZ UIPESTI VILLAMOS 125 EVE

TARSASAGUNK IRATTARABAN BONGESZVE ISMET ERDEKES CIKKRE AKADTAM EGY 1996-OS BKV
HIRLAPBAN, AMELY A 12-ES VILLAMOS MULTJANAK KAPCSAN - AZ ELOZO LAPSZAMBAN KOZOLT
SZINKAVALKAD A VILLAMOSKOZLEKEDES HOSKORABAN CiMU IRASOM UTAN - ISMET A VILLAMOS-

KOZLEKEDES KEZDETEIHEZ VEZETETT VISSZA.

:
8' 3
E

A 12-es villamosok miltjabl

Ujpest és Rakospalota fejlddése gyors és sfir(i tomegkozlekedést igé-
nyelt. A BURV Megyerre vezets torzsvonalanak hatésagi bejarasa 1895.
december 31-én hovihar miatt elmaradt. A forgalmat januar 12-én tud-
tak felvenni. Ujpest kozpontjabol az Arpad tton Rakospalotdra vezeto
egyvdgdnyu szdrnyvonaldn mdrcius 16-an volt az indulds. Az erre tarto
villamosokat 1910 utdn A-val jelolték. Rdakospalotdn 1910. augusztus
19-én elkésziilt a hurokvagany. Az utasszam novekedése igy lehetéveé tet-
te p6tkocsis vonatok inditasat.

A novekvé kozuti forgalom Ujpest kozpontjaban mar a masodik vi-
laghaboru el6tt a BURV jobbra kanyarodé vaganyéanak elbontasat tette
sziikségessé. Az A jarat 1938. november 4-t6l az Istvan, a Vasut és a Po-
zsonyi utcédn 4t jutott Rakospalotara.

A BSzKRT 1939. junius 12-én az A jelzését 90-esre valtoztatta. A
BURV kezelését az 1927. november 30-an kotott tizemeltet6i szerzodeés-
sel a BSzZKRT végezte. A negyvenes évek elején a 9100-asok mellett a 90-
esen, az osztott utastere miatt szoba-konyhas villamosként emlegetett
1500-as motor- és mogottilk két 5300-as potkocesi kozlekedett. 1955, ok-
tober 16-dn viszonylatjelzése 12-esre valtozott. Ekkor az FVV egyik leg-
jobban kihasznalt viszonylata volt.

A cikkb8l megtudhatjuk, hogy a mai, 12-esként  nevezett sajat gyartasu Beszkart-villamosok is

kozlekedd Tatra villamosok helyén kordbban  kozlekedtek.

Ganz UV-k, azel6tt pedig a Budapest Székes-

févarosi Kozlekedési Rt. (BSzKRt) Schlick vil-
lamosai jartak, amelyeket még a Budapesti
Vérosi Villamos Vastttdl (BVVV) ,,6rokolt”, és
hosszl életiik soran tobbszor is feldjitottak,
acélvazasitottak, ikresitették &ket. Idékoz-
ben a viszonylat jelzése is valtozott, hiszen ez
a vonal 1955 el6tt még a go-es szamot visel-
te. A go-esen még — az osztott utastér miatt
— a koznyelvben szoba-konyhas villamosnak
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»Mélységes mély a mdltnak katja” — hiszen
még ennél is messzebb vezet az Gt az Gjpes-
ti villamoskozlekedés 125 éves mdltjaban!
A szdzadel8n ugyanis még az emlitett Schlick-
Nicholsonokat is megel6zte a fotén lathatd
Ganz villamos. Ez volt az els teljes egészében
magyar villamos, amit a Ganz és Tarsa Vason-
tode gyartott (a Magyar Ipari és Kereskedelmi
Bankkal alapitott) sajat kozlekedési tarsasa-

ganak. A Budapest-Ujpest-Rakospalota Villa-
mos Kozati Vasut Rt. (BURV) — akkori kozis-
mertebb nevén a ,bdrvasit” — 24 ilyen zold,
rudaramszedés villamossal inditotta el koz-
forgalmi szolgaltatasat 1896-ban, ennek idén
van éppen 125 éve.

A BURV elsd, 8 km hosszt vonalan, a Ferdi-
nand (ma Lehel) tér és a megyeri kapolna
kozott jart a B jelzés( villamos, de az A is elin-
dult még ugyanabban az évben. Amint a BKV
Hirlap cikkében is olvashaté: ez lett késébb
ago-es majd a mai12-es — persze az id6k soran

némileg mddosult vonalon jart. A BURV vona-
lainak szdma rohamtempdban szaporodott,
1900-ban 22 km hossz( villamoshal6zatan mar
1,2 milli¢ utast szallitott. Am idékézben (mar
2 évvel az indulds utdn,1898-ban) egy masik
kozlekedési tarsasag a — koradbban ldvasutat
is izemeltetd, igy mar jelentés vonalhalézat-
tal rendelkezé — Budapesti Kozdati Vaspalya
Tarsasag (BKVT) szerzett részvénytdbbséget
a BURV-ban. Részben azzal sikeriilt megsze-
reznie maganak a céget, hogy megakadalyoz-
ta a mellékelt cikkben is targyalt villamosok
bejutasat a Nyugati palyaudvarig.

Az utasok azonban jél jartak a t6keerés BKVT
terjeszkedésével: a BURV és BKVT vonalak

atjarhatéva valtak, és tovabbi fejlesztések tor-
téntek, sorra indultak el a barvasat C, F, J, H

stb. bet(ijelzéses villamosai, kiépilt az Gjpesti

villamoshalézat. A févarosi villamoskozleke-
dés héskorszaka volt ez rohamos tempéju pa-
lyaépitésekkel, tobb szolgaltato céggel, szines

viszonylatjelzésekkel (lasd a 2020/4-es lapsza-
mot). A szamokat csak 1910-tl vezették be:

a BVVV jaratai paros, mig a BKVT viszonylatai

paratlan szamjelzést kaptak. A BURV maradt

a bettijelzésnél, a BLVV és BVKV pedig ekkorra

beleolvadt a fennmaradt tarsasagokba. A f6-
varosi villamoskozlekedés sikeres integracio-
jara végiil 1923-t6l kertilt sor a BSzKRt égisze

alatt, a BURV emlékét azonban ekkor még

Grizték a betiik az djpesti villamosokon. Végiil

1927-ben lett go-es az A-bdl, g1-es a C-bdl, 92-
esa)-bél, 93-as a B-bél.

Hradszki Robert



KEDVES KOLLEGAK!

A virushelyzetre és a novekvo esetszamra valo
tekintettel, kériink Titeket, hogy amennyiben az alabbi
tiinetek jelentkeznek nalatok,

rosszullét

keressétek fel a haziorvosotokat és jelezzétek
feletteseiteknél a torténteket.

#vigyazzunkegymasra
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