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LAPUL A FIOKBAN  :
EGY-KET REGI MOBIL?”

MOST VEGRE A HELYUKRE KERULHETNEK!

Mobiltelefonjainkhoz olyan /\@ Ilyen a koltan banyaszat is, mely

asvanyok sziikségesek, Afrika szivében gorilla-populaciok

melyek kitermelése sllyos ‘ @ élohelyét dalja fel.
kornyezetvédelmi veszélyekkel Az eséerdok irtasa kézenfogva
jar, raadasul a munkat gyakran ‘ jar az orvvadaszattal, melyek
rabszolgasorba kényszeritett egyutt fokozottan veédett fajokat
gyerekek vegzik. sodornak a kihalas széelére.

Gondold vegig, hogy sziikséged van-e uj telefonra, hozd el régi telefonodat a
gyljtopontokra! A korforgasos gazdasag elvei szerint a visszagyujtott telefonokbol
a feldolgozas soran kinyert femek djrahasznositasra kertlnek.

»~Minden egyes cselekedet szamit. Minden nap, minden ember tehet a valtozasert!”
Dr. Jane Goodall
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Tisztelt Munkatarsak, kedves Kollégak!

K6szoném nyari helytallasotokat! Nem konny( kanikulak, hé-
ségriaddk idején teljesiteni, mindannyian tudjuk, hogy egy tes-
tet-lelket prébara tevs nyari munkanap utan faradtabban tértek
haza, hosszabb pihenést igényeltek. A hGség sok kitartast és
elhivatottsagot kovetel a munkatok irant, amelyrél a jarvany-
id6szak alatt nyilvanvaléva valt a budapestiek szamara, hogy
nélkiilozhetetlen a mindennapi életiikhdz. Utasaink visszajelzé-
sei, a kdzmegbecsiilés jogosan ad erét nektek a nap nap utani

munkakezdésnél.

Gyakran elfelejtjiilk azonban, hogy a hGségriadok nem csak busz-
és villamosvezetdink munkajat befolyasoljak. A nagy melegben
novekszik a jarmlvek miszaki meghibasodasa is, az infrastruk-
tarara: villamospalyakra, felsévezetékekre is hatdssal van, ami

szerel6inknek jelent pluszmunkat.

Az is nehézséget okoz, hogy az egyre extrémebbé valé nyarak
nem mulnak el viharok, zivatarok nélkil, amelyek szintén nem
szokvanyosak jarm(ivezetés és a forgalom soran. A kiddlt fak,
megddlt oszlopok kezelése, a vizelvezetés, jarm(imentés, kollé-
gaink és utasaink biztonsaganak biztositasa rendkiviili helytal-
last igényelt téletek idén nyaron is. Diszpécsereinknek a tobbi
kozszolgaltatéval — a csatornazasi miivek és az elektromos szol-
galtato szakembereivel, a tlizoltokkal, a BKK-val és masokkal
— 0sszehangolt munkaja soran az elmult hénapokban is gyors
dontéseket kellett meghozniuk a minél zavartalanabb forgalom

biztositasaért.

TARTALOM

INTER)U: SZEDLMAJER LASZLO
FOLYTATODNAK A FELUJiTASOK.
JOGI ESETEK

ESOBEN ES SZELBEN

INTER)U: KOVACS PATRICIA..
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GORDULO JATSZOHAZ: SIKERES TESZT

Akarcsak nekik, munkatok
kézben  mindnyajatoknak
el6re kell latnotok a lehetsé-
ges veszélyforrasokat, hogy
elharitasuk soran — szakér-
telmetek mozgoésitasa mel-
lett — gyors, minél optimali-
sabb megoldasokra legyetek
képesek. Ezt bizonyitottatok
a jarvanyhelyzetben is, ahol
fele-

példas helytallasrol,

|6sségteljes hivatastudatrol

Bolla Tibor
vezérigazgato

tettetek  tanUbizonysagot.

Reméljik, az atoltottsag ko-
vetkeztében mar nem kell olyan rendkiviili napokat megélniink,
mint kordbban, de lélekben érdemes felkésziilni, és harcedzet-

ten varni az esetleges Gjabb hullamot.

Itt van tehat az sz Gjra, teljes kapacitassal latjuk el a munkan-
kat, szallitjuk a budapestieket vagy a févarosban tartézkododkat.
Remélem, ki tudtatok pihenni magatokat, fel tudtatok toltdni
lelkileg és szellemileg is, hogy tovabbra is olyan magas szint(i

szakmaisaggal, odaadassal lassatok el a feladatokat, mint eddig!

e

AMIKOR EGY ALOM TELJESUL
ADAS VEZETESSEGITES
BKVLOG ..

ZOLD HiD, SARGA VILLAMOSOK
HANGOD A FOLD ALOL

ELORE SC ...



U) MULTIFUNKCIOS MERCEDES-BENZ UNIMOG ERKEZETT A BKV-HOZ

Egy eredményes kozbeszerzést kovetSen jilius kozepén érkezett meg

az elsé 0j, darus kosaras, Unimog tipus multifunkcids tehergépjarmdi

a BKV kotelékébe, amely az dllomanyban 1évé, jelentGsen tulfuttatott,
daruzasra korlatozottan képes belszolgalati jarmiivek kivaltasat hiva-
tott elsegiteni. Reményeink szerint az izembehelyezést kévetGen, il-
letve a megfelel§ bels6 engedélyek birtokaban révid idén belil az tize-
meltetés aktiv ,tagja” lehet.

Az Unimog a daru maximum 12 méteres gémkinyUjtasaval, maximum

7 méteres kitalpalasi szélesség mellett 360 fokban képes munkat végez-
ni. Megfelel6 pozicionalas és kitalpalds esetén alkalmas lehet legfel-
jebb 5-6 tonna kozotti terhek megemelésére, mozgatasara és atrakasa-
ra, igy az tizemeltetés soran felmeriil6 szamos és szerteagaz6 emelési

munkafolyamatban vesz majd részt.

Megkiilonboztetd jelzéssel ugyan nem rendelkezik, de egy esetleges

havaria-helyzet esetén akar a m(iszaki mentésben is bevethetd. A bil-
lentésre is képes 1,8 x 2,2 méteres platon akar egy mentéshez sziikséges

egyéb kiegészits eszkozt, adaptert, emelS(ke)t is képes a helyszinre

szallitani.

A szigetelt szerelGkosarral szimos, magasban torténé villanyszere-
Iési és egyéb karbantartasi munka is elvégezhetd. A daruvég két kor
hidraulika-kivezetési ponttal is rendelkezik, igy a meglévé adapterek
(csipeget6 kanal, rotator) is felszerelhet6k ra, illetve a kés6bbiekben

akar paletta emeld, valamint szimos egyéb passziv és/vagy hidraulikus
meghajtast igényl6 eszkoz is beszerezhetd hozza.

A jarm(i homlokfellletére egy szabvanyositott univerzalis csatold, esz-
kozrogzits lap is felkerilt, amelyre hoétold, seprégép, valamint mas,
akar hidraulikus meghajtasu eszkoz is csatlakoztathaté.

Jovére érkezhet még egy kétéltli multifunkcids jarmii adapterekkel és
cserefelépitménnyel, igy a jelenleg beszerzett Unimogra hdeke, illetve
hésepré adapter is felszerelhetd lesz.

Hirek

NAGYJAVITAS| MUNKALATOK A SIKLON 12
év utan Gjra nagyjavitasi munkalatok kezdéd-
tek a Budavari Siklon, miutan 2021. szeptem-
ber 1-jén megtortént mindkét jarmd kiemelé-
se, majd elszallitasa.

Legutdbb 2009. marcius 16-an toérténtek ha-
sonlé volumen(i munkalatok, amikor a Fehér
ati jarm(telepen szedték darabokra a jarm(-
vet, hogy néhany hét alatt feldjitsak.

A nagyjavitasi munkalatok mellett ezattal
palyafeldjitasra és sincserére is sor keril an-
nak érdekében, hogy decemberben megujult
kontosben taldlkozhassanak Gjra a Budavari
Sikl6val utasaink.

A siklét hosszas varakozas utan 1986. janius
4-én nyitottdk meg ismét. Napjainkban az
utaslétszam évi 5oo ezer és 1 millié kozottire
tehetd.



VIRAGBA BORULT A 47-49-ES VILLAMOS MIND A 25 MEGALLOJA

A Holland Kiralysag Magyarorszagi Nagykovetsége atvanyos mivésze-
ti kiallitast szervezett a 47-49-es villamosvonal belvarosi szakaszanak
25 megalléjaba, A gyonyorok kertje cimmel. A Citylight plakatokon
megjelend, holland képz&m(ivészek, fotomiivészek és designerek altal
készitett alkotasok mindegyike Hollandia jelképét, a viragot abrazolta
valamilyen m(ivészi formaban és felfogasban.

Id6rél-id6re talalkozhatunk a BKV teriiletein kiillonb6zé kulturalis és
mivészeti projektekkel, koncertekkel, kiallitasokkal. A viragos kiallitas
jaliusban volt megtekinthetd.

TRAVOLTA A METROBAN Ella Bleu Travolta, John Travolta l4nya idén
nyaron Budapesten forgatja élete els6 f6szerepét. A Get Lost cim(i film-
ben — amely az Aliz Csodaorszagban adaptaci6ja — egy hatizsakkal in-
dul el Eur6paba, hogy beteljesitse édesanyja utolsé kivansagat. Végiil
fantasztikus kalandok utan — mikozben a budapesti metréban is meg-
fordul — Magyarorszagon jut el Csodaorszagba...

RENDBEN LEZAJLOTT A LIBEGOK EJSZAKAJA Az elmaradt jaliusi
eseményt kovetéen végiil sikeriilt karpotolnunk a libeg6zni vagyokat,
hiszen ezuttal az id6jaras is lehetévé tette a Libeg6k Ejszakija meg-
rendezését, immar 6todik alkalommal. A 2021. jdlius 17-re el6vételben
megvasarolt jegyek 2021. augusztus 28-an érvényesek voltak.

A nagy sikerii augusztus 28-i rendezvényen a résztvevik egy csodala-
tos estét tolthettek a Zugligeti Libeg6n, Budapest éjszakai panorama-
jaban gyonyorkodve. A libegé nemcsak napjainkban, hanem egészen
a kezdetektd| hatalmas népszeriiségnek 6rvend. Epitése 1969. marcius
24-én kezd6dott, a specialis drotkotelet és a fliggészékeket Ausztriabol
szerezték be. A zugligeti libeg6t 1970. augusztus 20-an adtak at.

MEGUJULT A SZENTENDREI VAROSI TOMEGKOZLEKEDESI MUZE-
UM ALLANDO KIALLITASA A Varosi Tomegkozlekedési Mizeum névre
keresztelt ipartorténeti gy(ijteményt 1992-ben, az 1914-ben épiilt HEV-
kocsiszinben nyitottuk meg, vagyis éppen jové évi 30 éves évforduldja
el6tt all. Ennek apropdjan a mGzeum allandé tarlatanak torténeti ter-
mei tematikdjukban és teljes anyagukban is megujultak.

A BKV mazeumanak 0j kiallitasa a févarosi kozosségi kozlekedés torté-
netén kalauzolja végig a latogatdkat a kezdetekt6l egészen napjainkig,
céges gylijteményként nagy hangsulyt fektetve a tarsasag maltjanak
bemutatasara. A tobb szaz fotét felvonultaté tablékon keresztiil a fon-
tosabb kozlekedéstorténeti események, a févaros fejl6dése, az egyes
kozlekedési agazatok, koztiik a kiillonleges kozlekedési eszkozok, a jar-
miitelephelyek és az ikonikus jarmiitipusok ismertetése mellett olyan

hétkoznapi érdekességekbe is bepillantast nyerhetiink, mint a forgal-
mi dolgozok tevékenysége, a jegy- és bérletfajtak valtozasai vagy az
utastajékoztatas eszkozeinek fejlédése.

A szezonalisan, oktéber végéig nyitva tart6 mGzeumban idén - el6-
re meghirdetett id6pontokban, amelyekrél a BKV Zrt. honlapjan és
Facebook-oldalan folyamatosan tajékoztatunk — 0j kezdeményezések-
kel varjuk a kozlekedésrajongd latogatédkat:

e  szimulatoron prébalhatjak ki a villamosvezetés élményét

o szakértd vezetéssel nyitjuk ki féltve Grzott jarmiiveink belsé terét is

EGYUTTMUKODESI MEGALLAPODAST KOTOTT A BKV ES A KODO-
LANYIJANOS EGYETEM A BKV Zrt. és a Kodolanyi Janos Egyetem 2021.
augusztus 24-én alairta azt a dokumentumot, amely @j, az eddiginél
is magasabb szintre emeli a k6zos munkat. A felek kézotti partnerség
egyszerre nydjt tamogatast és segitséget a fejl6d6 felsGoktatasi kép-
zéshez, a didkok versenyképes szaktudasinak megszerzéséhez, vala-
mint a munkaerGépiaci sajatsagokhoz valé alkalmazkodashoz.

Az egyiittm(ikodés kiterjed tobbek kozott a képzésekre, a kompetencia
fejlesztésre, valamint arra, hogy az egyes szakteriletekhez kapcsol6dé
szakmai kérdések kapcsan a partnerek segitsék egymas munkajat. En-
nek az dsszefogasnak elmélyitését és megerdsitését célozta az az ese-
mény, amelynek keretében 2021. augusztus 24-én alairtak az egytittmd-
kodési megallapodast.

»A szakmai egyittm(ikodés lehet&séget biztosit tobbek kozott a felss-
fokd dualis képzés kozos megvaldsitasara, a hallgatok kotelezé szak-
mai gyakorlatianak elvégzésére, BKV-specifikus képzések kialakitasara
és inditasara, valamint hallgatdi telephelylatogatasok megszervezésé-
re” — hangsulyozta Dr. Takacs Péter, a BKV vezérigazgato-helyettese.

»Ez a kapcsolat a 21. szizadi felsGoktatas legkorszer(ibb médszertana,
mert messzemendkig figyelembe veszi az egyetem, a vele partnerség-
ben Iévs cégek aktualis igényeit. Ezzel egyetemiink és a BKV jelentls
|épést tett a kolcsonos el6nydk alapjan egy, a mainal korszer(ibb felsé-
oktatasi program megvalésitasa érdekében”- emelte ki az egytittm(i-
kodés kapcsan Dr. Szabo Péter rektor.

Az oktatasért és a fenntarthatd jovGért tett erdfeszités a legjobb be-
fektetések egyike. Ezt a torvényszeriiséget mindkét fél felismerte, és
a jov6ben mindent elkovet annak érdekében, hogy még sikeresebb,
eredményesebb legyen a koz6s munka.



MEGOLDJUK — E7 |ELLEMZI
A BKV-S HOZZAALLAST

NEM BIZTOS, HOGY MOST AZ ELEKTROMOS BUSZOK JELENTENEK MEGOLDAST A BKV AUTOBUSZFLOT-
TAJANAK MEGUJIiTASARA, A TROLIBUSZHALOZAT FEJLESZTESEVEL AZONBAN CSOKKENTHETO LENNE
A BELVAROS LEGSZENNYEZESE. MINDEN IDOK LEGNAGYOBB BUDAPESTI BUSZOS POTLASAROL, A GU-
MIKEREKU AGAZAT JELENEROL ES A JOVO KIHIVASAIROL BESZELGETTUNK SZEDLMAJER LASZLO AUTO-

BUSZ ES TROLIBUSZ UZEMELTETESI VEZERIGAZGATO-HELYETTESSEL.

Julius-augusztusban zajlott az utobbi idészak,
vagy taldn a BKV torténetének legnagyobb
buszos pdtldasa, amikor is az M3 szinte teljes
vonaldn kellett potldst biztositani négy héten
keresztiil. Mit ldt, hogyan teljesitette az ATUI
a feladatot?

Valészintileg nem volt még ekkora nagysag-
rendl poétlas, a BKV torténetében legalabb-
is biztos nem. Elég nehéz roviden értékelni.
Tobb mint szaz busz kozlekedett hétkoznap
reggelente egy id6ben a pétlason.

Tudna mondani egy szamot a nagysdgrend jobb
érzékeltetésére: hany buszt ad forgalomba a BKV?
Ha csak a BKV-t nézziik, nagyjabél 8oo buszt
adunk forgalomba hétkéznaponként. Ebbél,
a kiegészit6 potlé jaratokat nem szamolva,
direkt médon 109 kozlekedett a metropot-
lason. A szamokbdl jol latszik mekkora plusz
munkat, szervez6munkat igényl6 feladat volt
ez. Nem akarok szentimentalis lenni vagy tul-
becsiilni a dolgot, de a munkatarsaim, akar
a buszvezetGk, akar a forgalom tervezésében
és lebonyolitasaban részt vevé kollégaim, akar
avégallomasi ellatmanyért felel8s szakterlet
munkatarsai komoly teljesitményt nydjtottak.
A nyari kanikula idejére es6, extrém tobblet-
feladattal terhelt idészak alatt semmilyen fi-
gyelemfelkelt6 baleset, tlizeset, gazolas vagy
arossz tervezésbél eredd tobb oras varakozas
nem tortént. Az interjd nyujtotta lehetSséget
kihasznalva ezaton is készondm mindenki
munkajat, egyben arra is megragadom az al-
kalmat, hogy megkdszénjem az ésszes ATUl-s
kolléga pandémia alatti helytallasat. Kiemel-
ten azokét a kollégakét — mint példaul a jar-
mivezet8k, karbantartok, operativ iranyitdk
— akiknek elvi lehet8sége sem volt otthon ma-
radni. Tudom, hogy a home office a covidtdl
fuggetlenil is érzékeny téma, nem szeretném,

ha félreértenének, és az otthonrdl dolgozdk-
tél sem szeretném elvitatni, hogy becsiilete-
sen végezték a dolgukat ebben az id&szakban,
mindossze a folyamatosan ,,terepen” dolgozé
kollégakra szeretném iranyitani a figyelmet.

Ha nem csak az emberi oldalat nézziik a pétlds-
nak, a Tarsasdg miiszaki lehet6ségeinek hatdrat
mennyire kozelitette meg a feladat?

Azt mondjak, az Gizemeltetésben mindig van
tartalék. En is ezt vallom, és latom is regge-
lente a tartalék buszokat, de most kozel ju-
tottunk a terhelhetéség hatarahoz. Osszel
még kozelebb lesziink, amikor majd az 5o-es
villamos pétlasat is biztositani kell. De azt is
biztosan megoldjuk, mint mindig mindent, hi-
szen ez jellemzi a BKV-s hozzaallast! Megold-
juk annak ellenére, hogy a rendelkezésre all6
jarmiipark finoman szélva is tulkoros, és még
sorolhatnam... Egyébként kettds érzéseim
vannak ezzel kapcsolatban: hibazunk-e vajon
azzal, hogy mindig megoldjuk? Ha egyszer ne-
met mondana a rendszer, talan a mindenkori
dontéshozo, tulajdonos, kormanyzat, tehat,
akinek rahatasa van a dolgokra, végre a ko-
molyabb jarm(imegujitas iranyaba terelhetné
a BKV-t is. De, ha nemet mondana a rendszer,
az egyben egy Gjabb kiszervezés kockazatait
is magaban hordozna, amelynek soran ki le-
hetne ,,szedni” a BKV-bél két-haromszaz au-
tébuszt, tgyhogy végiil mindig odajut a rend-
szer, hogy ,megoldjuk”. Persze az is fontos
kérdés, hogy mindezt milyen aron tessziik.
Nem biztos ugyanis, hogy gazdasagos a ha-
rom-négyezer eurdt éré hlszéves autébuszok
vazszerelésére, klimajara, vagy motorjavita-
sara tobb millié forintot elkolteni. Az, hogy
valaki eltélt mondjuk tiz munkaérat és meg-
csinalja, rendben van, hiszen ez a munkéja,
aminek természetesen szintén van egy jelen-

tés bérkoltsége. Arra utalok, hogy borzasztd
belsé fesziiltséget okoz a mostani rendszer, de
meg kell talalni azt a sz(ik mezsgyét, amin vé-
gig lehet menni.

Lehet a ,,mindent megoldunk” helyzetnek olyan

pozitiv megkozelitése, hogy a koriilmények 6sz-
tonzik a kreativitdst, nagyobb igényt tamaszta-
nak a szakmai tuddssal szemben?

Ne feledjiik, hogy egy autébuszon szaz ember
utazik. Ha egy olyan dolgot oldasz meg kreati-
van, amit poén kreativan megoldani, akkor le-
gyen. Maximum sziiletik bel6le egy cikk a ne-
ten, ha valakinek nem tetszik, mert vizualisan

kifogasolhaté vagy valakinek az izlése ellen

valo, de egy tizenhét tonnas busz kormanyat
vagy fékét nem szabad kreativan megjavitani.

Természetesen nem is ebben az értelemben hasz-
ndltam a kreativ szét! Inkdbb arra gondolok, ha
10 évente megiijulna a buszflotta, akkor nem
szembesiilnének a telephelyeken olyan javitdsi
feladatokkal, amiket most meg kell oldaniuk.
Ertem persze, és nagyon is fontos része a tor-
ténetnek, hogy ndlunk a mai napig olyan tudas
van —ilyen példaul a vazjavitas — amirél nyuga-
tabbra mar nem is értik, mit jelent. Ott annyit
tudnak, hogyha sériilés van, akkor lecserélik
a sériilt miianyag elemet. Az ATUI-nél egy
vazat szinte kompletten Gjra tudnak épiteni
a kompetens kollégak. Bar nem ez az els6d-
leges feladatunk, de ez a tudas a nosztalgia
épitéseknél is nagyon jol hasznalhaté. Ugyan-
akkor szamitunk arra, hogy ez a képesség par
éven bell el fog tiinni.

Miért?

A sziikségszerii fejlédés el6bb utobb feles-
legessé fogja tenni ezeket a képességeket.
Aztan pedig olyan draga lesz az ilyen jellegti



szaktudas, amit egy kozpénzbdl miikods val-
lalat mar nem fog tudni megengedni maganak.

Toliink nyugatabbra mennyire foglalkoznak
a nosztalgia jarmiivekkel a kézlekedési vallalatok?
Ahogy latom, arra figyelnek, hogy amit most
vonnak ki, abbdl eltegyenek egy-egy darabot,
Gjjaépitéssel kevéssé foglalkoznak. Erdekes
torténet, hogy a belgak visszavasaroltak egyet
azokbol a Van Hool csuklésokbdl, amiket még
2009-ben vettiink Briisszelbdl, majd a visszafé-
nyezést kovetben kiallitottak a kozlekedési ma-
zeumukban. Az ott korabban kozleked§ 6tféle

csukldsbol ez volt az egyetlen hianyzoé tipus.

A budapesti utakon o6t tipusndl joval tobb kozle-
kedik. Normalis ez?

Nem normalis, csak sziikséges rossz. Annak
idején kénytelenek voltunk tobb alkalommal
hasznalt buszokat beszerezni, egyszerre hisz-
harminc darabot, hogy a tovabbi kiszervezé-
seket el tudjuk kerlni, ami sikertilt is. De ez
magaval hozta azt, hogy ennyiféle tipusunk
és altipusunk van. Nem szabad ezt tdlmiszti-
fikalni. A legnagyobb probléma iizemeltet&i
szempontb6l ugyanis nem a sokféleség, ha-
nem a mar emlitett korossag, vagyis, hogy
az atlagéletkor 15 év felett van. A 20 éves Van
Hool pont ugyanigy rossz, mint a 20 éves Vol-
vo, mindkettd legnagyobb problémaja pedig
az, hogy 20 évesek.

Johet helyettiik az egységes elektromos flotta?

Nem ennyire egyszer(i! Egyrészt adott a kér-
dés: megtudjuk-e itélni, hogy vannak-e mar az
elektromos buszok mf(iszakilag olyan fejlett-
ségi szinten, hogy ilyen nagy mennyiségben
vasaroljunk belble, masrészt az is kérdéses,
nekiink elsédlegesen mire van most sziiksé-
giink. A valaszt is tudjuk: nagy mennyiség(i

dizelbuszra van most sziikségiink, fajlagosan
ugyanis ez a legolcsébb, és mivel erGsen le-
romlott az allomanyunk, 3-4 év alatt koriilbe-
lil haromszaz darab Euro 6-os dizel beszerzé-
sével nagyon komoly javulast tudnank elérni
a karosanyag kibocsatas szempontjabél is. Ha
majd Euro 3, illetve 4 folott lesz az allomany,
tehat a legrosszabbakat mar ki tudtuk vonni
a forgalombdl, akkor lesz az elektromos a to-
vabb [épés. Addigjo eséllyel fejlédhet is annyit
a technolégia, hogy komolyabb megoldasok-
kal tudjon szolgaltatni. Egyébként alternativa-
ként ott lenne a siiritett foldgaz tizemdi, vagy-
is a CNG hajtas, amivel jok is az izemeltetdi
tapasztalataink, de sajnos ez nem terjedt el.
Illetve ott van még a hidrogén lzem, de ar-
rol még kevesebbet tudunk, mint az elektro-
mos hajtasrol. Evtizedes tavolsagba tenném
arendszer kiforrasat.

A lokadlis kdarosanyagkibocsdatds minimalizaldsa
nagyon fontos elvdrds, emiatt rendszerint a met-
r6-, villamoskozlekedést jel6lik meg fejlesztendé-
ként. Hogyan hathat ez a gumikerekii dgazatra
az elektromos buszok nagyobb térnyeréséig?

Itt jon képbe a trolibuszkérdés. Van egy elég
komoly trolibuszhalézatunk, ami sajnos java-
részt a belvarost érinti, és azon beliil is féleg
aztarész,aminek az utébbiid6ben jelentGsen
atalakult a mobilitasa, és a lakossagszama
lecsokkent. Régen huszonharom kocsi por-
gott a 7o-es vonalon, ma mar a felénél is joval
kevesebb, mert mar nincsen ra utasigény. De
a belvarosi és a zugl6i halézat a modern troli-
buszok onjaré képességét is figyelembe véve
bazist adhatna egy olyan fejlesztéshez, amivel
a lokalis kibocsatast a legkritikusabb belsé
részeken akar nullara lehetne csokkenteni.
Persze ehhez jarmiire van sziikség, és sajnos
atrolibusz nem olcsé mulatsag.

A nosztalgia épitésben is kamatoztatott tuddst
nem lehetne a hazai jarmiigyadrtds szolgdlataba
dllitani? Nem juthatndnk igy olcsébban jarmii-
vekhez?

Amennyire Kelenfoldon lattuk, elvileg egyér-
telm@ien miikodhetne a dolog. Ugyanakkor
Ggy gondolom, a hazai buszgyartas jelenlegi
allapota lehetetlenné teszi azt, hogy ebbdl
barmilyen komolyabb gyartas létrejojjon. Je-
lenleg azt latom és sokaknak szintén ez a vé-
leménye, hogy részegységeket lehet gyarta-
ni, résztevékenységeket lehet végezni, akar
a végszerelésben részt tudnank venni, azon-
ban 6nall6 magyar buszgyartas mar csak az
er6forrasok nemzetgazdasagi szintl hianya
miatt is elképzelhetetlen. Talan a kilencvenes
években, a kétezres évek elején djra lehe-
tett volna kezdeni, de véleményem szerint ez
a hajé mar elment.

A végére engedjen meg egy személyes kérdeést! Az
olvasék nem latjdk, de az iroddja tele van maket-
tekkel. On késziti?

Csak kis részét készitettem én. Jobbara ren-
delem &ket, vagy kis szérias ,,gyari” model-
leket vasarolok. 2002-ben keriiltem a BKV-
hoz, és 2003-ban kezdtem érmegyfjtéssel,
numizmatikaval foglalkozni, aztan 6rakat
gyljtottem. Bar a makettezés sincs ingyen,
de az érme és oragy(ijtés kulonosen kolt-
séges, igy azokat abba kellett hagynom.
A makettgy(ijteményem tobb sziz darabos,
arendben tartasa komoly id8, de ennél sokkal
jelent&sebb fenntartoi feladat a csaladi 36 da-
rabos kerékpargyijteményiink Gizemeltetése.

Karpdthegyi Badlint



MEGUJULT A NAGY
UTCAI VILLAMOSVONAL

AZ59-ES VILLAMOSVONAL NAGYENYED UTCAI SZAKASZANAK FELUJiTASAT JUNIUS 16-TOL AUGUSZTUS
9-1G VEGEZTEK, A BEAVATKOZAST PEDIG A PALYA LEROMLOTT ALLAPOTA INDOKOLTA. BAR AHELYSZIN
ADOTTSAGA KOMOLY KIHIVAST JELENTETT, A BERUHAZASI ES MUSZAKI FEJLESZTESI FOOSZTALY PRO-
JEKTJE HOSSZU TAVU, GYORS ES KOMFORTOS VILLAMOSKOZLEKEDEST TESZ LEHETOVE.

Idén nyaron, junius 16. és augusztus 9. kézott
valésult meg a Nagyenyed utcai villamosvaga-
nyok atépitése az Alkotas Ut és a B6szorményi
Gt kozotti szakaszon. A munkat a Beruhazasi
és Mliszaki Fejlesztési FGosztaly koordinalasa
mellett megbizott kivitelez§ végezte. A palya-
szakaszt érg jelent8s terhelés, valamint a fo-
lyamatos kozuti forgalom okozta allagromlas
tette elodazhatatlannd a rekonstrukcidt, az
alkalmazott technolégia kivalasztasa soran
pedig a forgalmi, kozlekedési, foldrajzi és épit-
het6ségi sajatossagokat is figyelembe vették
azilletékesek.

Az egyik legkomolyabb prébatétel a meredek
palyaszakasz, valamint az ebbél eredd speci-
alis igényeknek valé megfelelés volt. Tébb ho-
napos egyeztetés folyt arrél, hogy a villamos-
vaganyok melletti igen sz(ik kozuti savokban
hogyan tarthaté fenn a kozlekedés ugy, hogy
ezzel parhuzamosan az épitési munkatertilet,
valamint a tényleges beavatkozas is biztosi-
tott legyen.

A megoldas az egyiranyUsitas volt, ami sziik-
ségszer(ien érintette az autébuszok kozlekedé-
si Gtvonalat is, ezért a BKK-val is hosszas parbe-

széd alakult ki, valamint helyszini buszos préba
el6zte meg a forgalomtechnikai tervek elkészi-
tését, illetve a majdani alkalmazasat.

A masik komoly és megoldasra varé kihivast
a palya geometriaja jelentette, mivel az 59-es
villamosvonal atépitéssel érintett szakaszan
kozel tiz métert emelkedik a terepszint. Nem
tlinhet soknak ez a szintemelkedés, viszont
vas(ti viszonylatban igen meredeknek szamit.
Az épités korszerii technoldgiaval tortént,
a korabbi vagany helyére — a 4-es és 6-os
villamosvonalon is hasznalt és jol bevalt —
korszerli, el6regyartott, sinkorilontéses
vasbetonlemezes felépitmény létesiilt. Ez
a gyakorlatban azt jelentette, hogy a régi és
elhasznal6dott épitmény elbontasa utan meg-
tisztitottak a feliiletet, egy pontosan kiszinte-
zett alapbetonréteget épitettek, majd erre
egy rugalmas, zaj- és rezgéscsillapito hatasa
gumipaplant fektettek. Erre emelték ra a be-
tongyarban elére legyartott, tobb tonna salyd,
harmincot centiméter vastagsagu vasbeton
palyalemezeket. Ezekben a betonelemekben
valyakhoz hasonlité mélyedéseket alakitot-
tak ki és ezekbe ragasztottak be a sinszalakat.

forras: Czitrovszky Balazs és Csoknyay Pal Gyorgy

A palya meredeksége éppen ekkor jelentett
nagy nehézséget, hiszen a ragaszt6 6ntéskor
folyékony allapotu, igy a sikeres kivitelezés ha-
talmas koncentraciot és szakértelmet kovetelt
meg a kivitelez6t4l.

Azért, hogy a meredek palyan a ragasztd csak
és kizardlag az el6re meghatarozott helyre
folyjon be, az épités lentrél felfelé, kisebb
szakaszokra osztva valésult meg. A kiilsés
partner sikeresen és eredményesen vette az
akadalyokat, a rekonstrukcié végig iitemterv
szerint haladt, igy a projekt is befejez6dott az
el6zetesen meghatarozott hataridgig.

Az elkésziilt és atadott palyaszakasz — amihez
hozz4 tartozik a kozvetlendl a palyahoz csat-
lakoz6 és megujult aszfaltburkolat is — kétszer
302 méter hosszl, nagy teherbirasd, ellenall
a kozuti és buszkozlekedésnek, az alkalmazott
technolégianak készonhetéen pedig a szezo-
nalis javitasok, beavatkozasok id&igénye is
jelentésen csokkent.

Fenyvesi Mdté



Folytatva a kordbbi lapszamokban megkezdett,
a jogsegélyszolgdlat munkdjat bemutato cikkso-
rozatunkat ezittal egy tijabb jogeseten keresztiil
mutatjuk be, miért lehet hasznos és célravezetd,
ha felkeresik a jogsegélyszolgdlatot.

Jogeset:

Hazastarsammal 11 éve éliink egyiitt, 10 évvel
ezel6tt kotottink hazassagot, 2 hoénapja el-
koltoztem otthonrél, a valéper meginditasa
folyamatban van. A hazastirsam a minap ar-
rol tajékoztatott, hogy arra tekintettel, hogy
vagyonkozosségben éltiink, igényt tart a ko-
zosen lakott, de az én tulajdonomban all6
haz értékének felére. Mas vagyonunk, aminek
a sorsat rendezni kellene, nincs. A hazat 6r6-
koltem 13 évvel ezel6tt. A hazassagi életkzos-
ségiink ideje alatt értéknovelS beruhazasokat
nem végeztiink. Kérdésem, hogy hazastarsam
jogosan koveteli-e a haz felét.

Vdlasz:

Atapasztalatok azt mutatjak, hogy még napjaink-
ban is sok a tévhit és a bizonytalansag a hazassagi
vagyonjog kapcsan, ezért az alabbiakban, illetve
a kovetkezd lapszimban részletesebben ismer-
tetjilk a kapcsolddo jogi szabalyozast.

Ha hazassagi vagyonjogi szerzdés — amely-
r6l a késébbiekben lesz sz6 — eltér6en nem
rendelkezik, a hazastarsak kézott a hazassagi
életkozosség ideje alatt hazassagi vagyonko-
z0sség all fenn. Hazassagi szerz6dés hianya-
ban a hazastarsak osztatlan egyenl§ aranyd
kozos tulajdonaba keriil mindaz, amit a hazas-
sagi életkozosség ideje alatt akar egyittesen,
akar kalon-kilon szereztek (kozds vagyon),
azon vagyontargyak kivételével, amelyek va-
lamelyik hazastars alabb részletesebben is
ismertetett kiilonvagyonahoz tartoznak. A va-
gyonkozosséghez tartozd targyakat mind-
egyik hazastars hasznalhatja. A hazastarsak
ugyanakkor f@szabaly szerint kozosen kell
viseljék a barmelyik hazastars altal a vagyon-
kozosség alatt vallalt kotelezettségbdl eredd
tartozasokat is (igy pl. a kdzosen vagy csak az
egyik fél altal felvett hitelt).

A hazastarsi vagyonkozosség létrejottének
két feltétele van, egyrészt a hazassig meg-
kotése, masrészt a hazassagi életkozosség
keletkezése (amely az esetek tobbségében
kozos haztartasban, gazdasagi kozosségben
és bensGséges érzelmi kapcsolatban torté-
né egyuttélés esetén valdsul meg). A torvény
rendelkezése értelmében, ha a hazassag
megkottetett, Ggy kell tekinteni, hogy a ha-
zassagi életkozosség is létrejott. Amennyiben
a hazastarsak a hazassag el6tt élettarsakként
éltek egyitt, a vagyonkozosség az egyiittélés
kezdetétél jon létre, tehat a hazassagkotést
megel6z6 egyiittélés egybeolvad a hazassagi
életkozosséggel.

JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

A munkadltatéval szembeni joguita kivételével barmilyen jogi kérdésben tovabbra is vdrjuk a kollégak
megkeresését. Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a jogsegélyszolgdlat igénybevételéhez eldzetes bejelent-
kezés sziikséges. Ennek érdekében hivjdk a Jogi Iroda titkdrsdgdt a 061 461 6500 [11-233-as telefonszdmon.

A jogsegélyszolgalat elldtdsanak helyszine: a Székhdz épiilete, ideje: a jarvdny okozta specidlis helyzetre
tekintettel jelenleg eltérG napokon és id6pontokban, amelyekrdl szintén a fent megjeldlt telefonszdmon

tdjékozédhatnak.

A hazassagi életkozosség megsziinésével —
amely jellemz8en azzal valésul meg, hogy az
egyik fél az életkozosség megsziintetésének
szandékaval elkoltozik otthonrdl — a vagyon-
kozosség megsziinik. A vagyonkozosség tehat
nem a hazassag, hanem az életkozosség meg-
sziinésével ér véget.

A hazastars killonvagyonahoz tartozd legfonto-
sabb vagyonelemek (tehat ami nem lesz kozos):

e a hazastarsi vagyonkozosség létrejotte-
kor meglévd vagyontargy; a hazastarsi
vagyonkozosség fennallasa alatt altala
orokolt vagy részére ajandékozott va-
gyontargy, és részére nyujtott ingyenes
juttatas (pl. szuil6t6l 6rokolt hazrész, szi-
16t61 kapott autd);

e a hazastarsat, mint a szellemi tulajdon
létrehozojat megillet§ vagyoni jog (pl.
egy altala levédetett szabadalom felhasz-
nalasi joga), kivéve a vagyonkozdsség
fennallasa alatt esedékes dijat;

e a személyét ért sérelemért kapott jutta-
tas (pl. munkaltatéval szemben inditott
kartéritési perben megitélt sszeg);

e a személyes hasznilatara szolgilé szo-
kasos mértékii vagyontargy (pl. atlagos
értékd bicikli, ruhazat stb.); tovabba

e akulonvagyona értékén szerzett vagyon-
targy és a kilonvagyona helyébe [ép6
érték (igy nem csak az altala a sziilgjétdl
orokolt hazrész, hanem pl. annak érté-
kesitése esetén az ellenértéke, vagy az
ellenértékbdl vasarolt lakas);

e az a tartozds (a torvényen alapuld tar-
tas (pl. gyerektartas) kivételével), amely
a hazassagi életkozosség megkezdése
el6tt keletkezett, tovabba a kilénva-
gyonba tartozé vagyontarggyal kapcso-
latos fizetési kotelezettségek (pl. sziil6t6l
6rokolt haz rezsije);

o azéletkozosségfennallasa alatt keletkezett
olyan tartozas, amely a kiillonvagyon meg-
szerzésével vagy fenntartasaval jar egyutt
(pl. 6roklés esetén az 6roklési illeték).

Lényeges, hogy a kiilonvagyonnak az a haszna,
amely a hdzassagi életkozosség fennallasa alatt

a kezelési, fenntartasi koltségek és a terhek
levonasa utan fennmarad (gondoljunk pl. egy
lakas bérleti dijara), kozos vagyon. Sokakban
él az a tévhit, hogy valamelyik fél kiilonvagyo-
nabatartoz6 vagyonelem 5/10 év hazassagutan
kozos vagyonna valik. llyen altalanos szabalyt
a torvény nem tartalmaz! Kimondja ugyan-
akkor — és lehetséges, hogy ebbdl ered a fél-
reértés —, hogy az a kiilbnvagyonhoz tartozd
vagyontargy, amely a mindennapi kozos életvi-
telt szolgald, szokasos mérték(i berendezési és
felszerelési targy helyébe Iép, 6tévi hazassagi
életkozosség utan kozos vagyonna valik. A ren-
delkezés célja, hogy a huzamosabb ideig tarté
hazas egyuttélés esetén a hazastarsak altal
a mindennapokban haszndlt batorok, nem ki-
emelked6 értékl miszaki cikkek stb. eladasa-
bol, pétlasabol szarmazo6 vagyontargy eredetét
ne kelljen vizsgalni, az a torvény értelmében
legyen kozos vagyon — legalabbis egy id6 utan.
El6fordulhat, hogy a kiilonvagyon keveredik
a kozos vagyonnal. Példaul, amikor a kilon-
vagyon targyanak értékén vasarolnak a felek
Gj vagyontargyat gy, hogy értékéhez a kozos
vagyonbél hozzatesznek. Ez esetben fontos
a keveredés, az értékek utélagos bizonyithaté-
saga, ez alapjan lehet adott esetben tulajdoni,
illetve megtéritési igényt érvényesiteni a ma-
sik féllel szemben.

A feltett konkrét kérdésre valaszolva: a meg-
keresé hazastarsanak kovetelése nem meg-
alapozott, ugyanis az érintett ingatlan a meg-
keresG kiilonvagyonaba tartozik, mivel azt
a megkeres§ a hazassagi vagyonkozosség lét-
rejottét megel6z6en szerezte. Megjegyezzik,
tekintettel arra, hogy megkeres6 a hazhoz
oroklés atjan jutott, ezen az sem valtoztatna,
ha az oroklés a hazassagi vagyonkdzosség
fennallta alatt kovetkezett volna be, az ingat-
lan ekkor is a kiilonvagyona lenne.

A kovetkez§ lapszamban a hazassagi vagyon-
jogi szerz6déssel és a vagyonmegosztassal

folytatjuk...

Jogi Iroda
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NYARI NEHEZSEGEK

BUSZON, VIL

_AMOSON,

A FORGALOM FENNTARTASABAN

LASSAN HOZZASZOKHATUNK,
HOGY A KLIMAVALTOZAS NYO-
MAN JARMUVEZETOI, KOZLEKE-
DESBIZTONSAGI FELADATAINK
NAGYOBB EROPROBA ELE ALLi-
TANAK MINKET A SZELSOSEGES-
SE VALO NYARAKON, MINT AZ
ENYHE TELEKEN. KANIKULA-, ES
ZIVATAR-ELMENYEIKROL  KER-
DEZTUK KOLLEGAINKAT.

Falusi Ldszlo Addm 4 éve az ATUI Dél-Pesti
Divizidjanak autdébuszvezetdje. A gardzs dltal
delegalt vonalak szinte mindegyikén dolgozott
mdr, legtobbet a 99-es 123-as, 54-es, M3-potlo
és a 9-es vonalakon. Idén harmadik éve indul

a Tarsasdg autobuszvezet6 iigyességi versenyén
is. Munka utdn felesége és hdrom gyermekiik,
két macska, kutya vdrja haza. Hobbi szinten szi-
vesen repiil6-szimuldtorozik.

- Mikor a garazsban megkapom a munkalapot
és hozza a forgalmit, mar nagyjabél tudom
is hogy milyen lesz a napom. Az (j Mercede-
seken kifogastalanul m(ikédik a klimaberen-
dezés, a régebbi tipusok esetében mar val-
tozatosabb a tapasztalat. Sajnos még mindig
el6fordul, hogy olyan buszon kell szolgalatot
teljesiteni, amelyikben egyaltalan nincs lég-
kondicionalé. Ehhez kénytelenek vagyunk al-
kalmazkodni, a ruhazatot szellGsebbre venni:
révidnadrag, az ing nem bettirve, nyakkendg
nélkiil. Héségriadd idején kis méret(i t6rolko-
z6t bevizezve teszek a tarkémra, meglepen
tudja javitani a komfortérzetet. A vezetdfulké-
ben a nagy szélvéd6 mogott béven 4o fok fe-
lett van a h6mérséklet. Hossz( 6rakon at ezen
a hémérsékleten dolgozva dekoncentraltta,
enervalttd valik a jarm(ivezetd. Megné a re-
akcioid8, és hibazni is konnyebb. Egy ilyen
nap utan sokkal fairadtabban ériink haza. Ami

az utasokat illeti, a tobbség tudomasul veszi,
hogy nincs klima. Persze évente egyszer min-

dig van valaki, aki megkérdezi, hogy miért
nem kapcsolom be a klimat, és hogy biztos
rajtuk spérolok.

Néhany éve egy hatalmas zivatart éltem meg.
A g99-esen tartottam a Blaha felé, amikor a K&-
ris utcai megalléhoz érve olyan szinten sza-

kadt le az ég, hogy a leszallni igyekvé utasok
meggondoltik magukat. Mindez délel6tt 11
o6ra koril tortént, kellemes nyari idében, de
olyan s(ir( volt a zivatar, hogy a latdtavolsag
drasztikusan lecs6kkent. A forgalom szinte
teljesen megallt. A személyautdk félre alltak
és vartak, hogy vége legyen az égi aldasnak.
J6forman csak a buszok kézlekedtek.



diszpécser dolgozik. Sokirdnyii tapasztalatai
alapjan szamolt be nekiink az iizemeltetés nydri
nehézségeirdl.

- A hirtelen es6zések soran a palyatest viz ala
kertilhet, ha a nagy vizmennyiséget a csator-
nak nem tudjak elnyelni. llyenkor nem lehet
latni a valtékat, ezért a villamossal nem sza-
bad tovabb haladni. Ha a villamosvezetS nem
latja a valtét, azt sem fogja latni, hogy m(iko-
déképes-e, az es6viz ugyanis hordalékkal, ho-
mokkal tomithette el. A biztonsagos athala-
dashoz helyszini feliigyeletre van sziikség.
Nagyobb viharok esetén a viharos szél a fakat
id6nként radonti a felsévezetékre, akar az ép-
pen ott kozlekedd villamosra. llyenkor elGre
kell latni a lehetséges veszélyforrasokat, hogy
idében fel lehessen ra készilni. Ebben segit
a vonalismeret és a megvaltozott kornyezet

Szepesi Pdllal a 12-es, 14-es, 41-es és 37A villamo-
sok vezetdfiilkéjében taldlkozhatunk. Pali — aki-
nek hobbija a mozgds — a novembert egészen
biztosan iinnepléssel télti majd, hiszen 41. szii-
letésnapjat, majd pdr napra ra éndlldsitasanak
2. éuforduldjat iinnepelheti. Felesége és gyermeke
vdrja haza nap mint nap az Angyalféld kocsiszin-
bél. Bdr nem régota dolgozik a cégnél, egy nem  felismerése. A kotott palyanal ugyanis jelentd-
akdrmilyen nyadri vihar-térténete mdr neki is van.
- Mikor leszakadt az ég és eléggé megbénult
a budapesti kozlekedés, mi villamosvezet6k
is rendesen megkinlédtunk az idGjaras viszon-
tagsagaival. Ezen a napon tortént, hogy a Mar-
git hid Budai hidfé megall6 el6tt a viharos szél
a palyara sodort egy nagy méretl, kerekes,
szemetes konténert. A brutalis es6émennyiség
ellenére Ggy dontdttem, eltavolitom az utbdl,
de - hogy ne fazzak meg —, levettem a pdlét
és a cip6t, majd egy szal gatydban kimentem
eltavolitani a villamospalyardl a kukat. Néztek
is rendesen az utasok, ahogy a villamosvezetd
félmeztelendl akciézik a zuhogd es6ben. Ez-
utan visszalltem a fiilkébe, és bekapcsoltam
a fiitést, hogy megszaradjak, majd visszavet-
tem a szaraz ruhdimat.

A kamaraerdei kisboltba menet, Gjra neki kel-
lett vetk6zném rovidnadragra, hogy ne legye-
nek csurom vizesek a ruhdim. Mire a boltos

sebb szerepe van a preventiv vezetésnek.

A megvaltozott idGjarasi viszonyok kihatas-
sal vannak a forgalomfeliigyelet munkajara is.
Osszehangolt munkéra van sziikség a jarm-
vezetbk, a tarsszolgalatok, és a hatésag mun-
katarsai kozott, hogy zavartalanul fenn lehes-
sen tartani a kozlekedést. Az utaz6kézonség
legfeljebb a pdtlébusszal talalkozik, de nem
latja azt a sok munkat, ami a szinfalak mogott
zajlik, még a potlas utan is.

A végallomasi feligyeleten dolgozé diszpé-
cserek rendelkeznek a sziikséges végzetség-
gel és jogosultsaggal, atlatjak a vasatiizemi
sajatossagokat, és a megfelel$ utasitasokkal
tartjak fenn a forgalmat, segitik a jarmiiveze-
t6k munkajat, az utasok kozlekedését. A BKV
Fédiszpécseri szolgalata ennél mar komple-
xebb feladat, mivel Budapest kozlekedését
kell koordinalni oly médon, hogy a lehet§ leg-
kisebb fennakadas se gy(ir(izzon tovabb. Itt
hangsulyozottan Gsszehangolt munka folyik,
a kollégak szakmailag rendkivil felkésziiltek,
és gyorsan képesek donteni.

csaj meg is kérdezte: akkor mar miért nem vet-
ted le azt is? En meg persze csak mosolyogtam.
Csapzottan értem vissza a kollégakhoz, kicsit
még élcel6dtek rajtam. De a lényeg, hogy nem
faztam meg!

Weisz Gdbor fédiszpécserként lat el szolgdlatot,

a nydri nagy melegben vagy zivatarok, viharok
idején is segiti a kozlekedés zavartalansdgat,
illetve biztonsdgat. A kiilsé és belsd tdrsszolgd-
latok feladatainak &sszehangoldsa rendre ko-
moly kihivds elé dllitja, a forgalom fenntartdsa
mellett az élet- és vagyonbiztonsdg megovdsa is
fontos feladata.

- A BM Orszagos Katasztrofavédelmi FGigazga-
tésag altal elrendelt hGségriadd esetén érte-
sitjiik az érintett Szakszolgalatokat, Divizidkat,
akik intézkednek az Ggynevezett hélevaltd
személyek biztositasardl. Feladatukat az
tzemviteli diszpécser koordinalja. A hmér-
séklet emelkedése az infrastruktaraelemekre

Boczdn Adrienn 2003-tél dolgozik Tarsasagunk-
ndl, 15 évet villamos-jarmiivezetéként teljesi-
tett, majd a forgalomfeliigyelthez keriilt, mint  és a jarm(ivek miiszaki allapotara is hatassal
van, ami meghibasodasokhoz vezethet — ez

sokszor forgalmi beavatkozast igényel.

végdllomadsi diszpécser, jelenleg a Fodiszpécseri
és zavarelhdrité szolgdlatndl, mint kozponti

A h8ség mellet id6nként jelentGs mértéki es6-
zések esetén kell biztositani a kiilonboz6 jar-
mitipusok kozlekedését. A Forgalmi Utasitas-
ban minden jarm{ szimara meghatarozzak,
hogyan kozlekedhet vizzel elontott palyates-
ten, Gttesten. llyenkor a valtok takaritasara, az
aluljarok jarhatésagara tobb figyelmet kell for-
ditani, a vizelvezetést — akar az Févarosi Csa-
torndzasi Miivek vagy a katasztréfavédelem
bevonasaval — meg kell oldani. A névényzet
againak megrogyasa, felsévezetékre, palyara
délése is komoly fennakadast okozhat, ebben
az esetben is tobb szolgalat kozrem(ikodésére
van sziikség.

A forgalom fenntartisa mellett az élet- és
vagyonbiztonsig megévisa a legfontosabb
feladatunk, ilyen példaul az, amikor az es6zés
villamlassal jar. Ebben az esetben a példaul
a felsGvezeték-hibak javitasa, karbantartisa
sziinetel.

A BKV Fédiszpécseri Csoport munkatarsai
— munkakorikbdl adédéan — az érintett hely-
szinektdl tavol, a szolgalati helyiikrgl koordi-
naljak a zavarelharitasi feladatokat. A helyszi-
nekre iranyitott egységek a diszpécserek fiilei,
szemei, 6k tartjak a kapcsolatot is a helyszi-
nen tevékenyked$ tarsszolgdlatok munka-
tarsaival. Nincs egyforma idéjarasi eset, bar
hasonldésagok el6fordulnak. A BKV fédiszpé-
csereként a forgalom fenntartasahoz sziiksé-
ges humanerdkapacitas, technikai eszk6zok
és infrastruktaraelemek biztositasara, illetve
ezek észszer(i felhasznalasara kell figyelmet
forditani. Munkank lényege, hogy a tarsszol-
galatokkal Osszefogva, a korabban tortént
esetek elharitasanak tanulsagait levonva min-
dig megtalaljuk a legjobb megoldast.

Hradszki Rébert, Fenyvesi Mdté
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... AFEJEMBEN VAN
'KABE AZ OSSZES JARAT
MENETRENDJE” — INTER|U
KOVACS PATRICIAVAL

KERESVE SEM TALALNANK OLYAT, AKI NE LATTA VAGY HALLOTTA VOLNA MAR OT: SZAMOS SZiNHAZI
SZEREP, JATEKFILM, SOROZAT, TEVEMUSOR, SZINKRONSZEREP, DE MEG REKLAM 1S FUZODIK A NEVE-
HEZ. MEGNYILATKOZIK TARSADALMILAG FONTOS KERDESEKBEN, SZIVEN VISELI A KULTURA TERJESZ-
TESET, VALAMINT AKTIVAN KOZREMUKODIK A LATAS-, ERTELMI- VAGY MOZGASSERULT GYERMEKEK
ES CSALADJUK TOMEGSPORTBA VALO BEVONASABAN. ES MINDEMELLETT MEG ELOSZERETETTEL
BEKAVEZIK IS. KOVACS PATRICIAT KERDEZTUK BUDAPESTHEZ FUZODO VISZONYAROL, KEDVENC
JARATAROL ES BKV-HOZ KOTHETO ELMENYEIROL.



Tobbszor nyilatkoztad mdr, hogy szereted Bu-
dapestet. Mitdl mds szamodra ez a vdros, mint
azok, amelyeket ismersz vagy ahol jartal mar?
Egyszer(ien azért, mert ez az otthonom. Van-
nak részei, ahol felnéttem vagy ahol huzamo-
sabb ideig laktam, amiknek minden szegletét
ismerem. Tudom a jé és a rossz oldalait. De
alényeg, hogy az otthonomnak tekintem. Sok
helyen jartam mar és vannak varosok, amikért
rajongok, de ezt az érzést csak Budapesten
tudom érezni.

Vannak kedvenc helyeid, zugaid a vdrosban,
ahova szivesen jdrsz, ahova szivesen elbijsz?
Ahova szivesen elbujok, azt nem mondom el,
mert akkor mar megsz(inne a varazsa. Nagyon
kedvelem Budat, a gyermekkorom ide kot6dik
és most is itt élek. De a kedvenc részem a 2-es
villamos Gtvonala.

Mi az a 3 tandcs, amit a ,Vdrosi kozlekedék tul-
¢l6 kézikonyve” -be irndl, ha téged kérnének fel
a szerkesztésére?

Egyetlen tanacsom van: amikor mar nagyon
elegiink van, akkor egy pillanatra alljunk meg
és képzeljiik azt, hogy turistak vagyunk. Es
prébaljuk meg az 6 szemiikkel nézni ezt a va-
rost. igérem, sokkal jobb lesz utana!

A BKYV tipikusan az a hely, ahol nagyon kiilonb6z6
emberek verédnek 6ssze hosszabb-rovidebb iddre.
Szoktdl karaktereket lesni a jarmiivon? Volt mar
olyan, hogy egy karakter felépitésében segitett
a kozlekedés kozben szerzett tapasztalatod?

Igen, abszolat! Egyébként is én azt tanultam
a mestereimt8l a Szinm(ivészetin, hogy egy
szinésznek mindig nyitott szemmel kell jarnia
és folyamatosan magaba kell szivnia a karak-
tereket, amiket majd egyszer el6 tud rangatni
az emlékeibél, ha egy szerep agy kivanja. Es
erre a kozosségi kozlekedés egy paradicsom.

Vannak dllandé jaratok, amelyekkel utazol,
utaztdl vagy olyanok, amelyeket valamiért kii-
lonésen kedvelsz?

Mostanidban mar tébbet autézom, de renge-
teget utaztam keresztiil-kasul Budapesten to-
megkozlekedéssel, és kis talzassal allithatom,
hogy szerintem konnyedén eljutnék nagyobb
utanajaras nélkil barhova. A legkiilsé kerii-
leteken kiviil, a fejemben van kabé az 6sszes
jarat menetrendje.

Utazds kozben inkdabb inkognitoban szeretsz
maradni, vagy szivesen beszélgetésbe elegyedsz
azokkal, akik felismernek és koszonnek, esetleg
megszolitanak?

Nem szeretek beszélgetni, inkdbb Matyas
kiralyososat jatszom, amikor utazom. Ennek
ellenére, amikor leleplez6dém, siman meg-
sz6lithat6 vagyok és igyekszem rendelkezésre

allni egy rovidebb beszélgetésre, de alapvets-
en inkognitéban szeretek maradni.

Jegyes vagy bérletes tipus vagy?

Mar egy ideje inkabb gy(ijt6jegyes. Mindig van
a pénztarcamban. Azért is autézom mar tob-
bet, mert amidta elektromos autot vezetek,
azoéta kornyezetvédelmi és gazdasagi szem-
pontbdl is azt érzem, hogy megengedhetem
magamnak. A lakhelyem, a gyerekem iskolaja
és a belvarosban évé szinhazak, ahol dolgo-
zom olyan nagy tavolsagra vannak egymastol,
hogy egyszer(ibb az életem autéval. Viszont
ez nem volt mindig igy. Amig benzines autés
voltam, addig mindig letettem az autét vala-
hol és utana bérlettel utaztam tovabb. Nincs
egyszer(ibb és kifizet6d6bb forma.

A virushelyzet miatt el6szor csak megritkitott
nézétéren, fél arcot takaré maszkban iil6 nézé-
ket lathattal a szinpadrol, késébb mar Gket sem,
hiszen az online térbe terel6dott a szinhazi vildg.
Szinészként milyen érzés volt megtapasztalni
a fokozatos elszigetelédést a néz6kt6l?
Nem volt kénnyd, de szépen fokozatosan hoz-
zaszoktunk. Raadasul sziiletésétsl fogva aktiv
tagja vagyok a Szinhazlv-nek, amivel meg-
prébaltuk elGszor csak talélni ezt a helyzetet,
aztin pedig rajottiink, hogy ennek a fajta
»szinhazbajarasnak” igenis van létjogosultsa-
ga, mert vannak hataron tuli vagy éppen ki-
vandorolt magyarok, kisgyerekesek, vidékiek,
akiknek szliksége van a magyar kultarara, igy
én azt gondolom, hogy ha biztonsaggal Gjra is
indulnak a zart téri szinhazak, az online szin-
haz akkor is megmarad.

Az online szinhdz egészen mds miifaj lehet,
mint amit eddig ismertiink: szinészek és nézék
egyardnt. Sikeriilt ebben a kozegben is megte-
remteni a szinhdzi élményt? Milyen nehézségek,
megoldando problémdk vagy helyzetek, esetleg
elényok bukkantak fel a SzinhdzTV életre keltése
sordn, amelyekre nem is szamitottatok?

Vannak el6adasok, amik nem alkalmasak arra,
hogy a lehet6 legjobban kozvetitsiik, mert
szcenikailag (a szinhaz kialakitasa, technikai
berendezése —aszerk.) lehetetlen kihivasokat
okoz. De vannak olyanok, amiknek meg kife-
jezetten jot tesz a kamera. Egész egyszer(ien
azért, mert olyan kozelikben tudunk rogziteni,
hogy a nézg egészen kozel érezheti a szinészt.
Az a tapasztalatunk, hogy a kozonség nagyon
halas ilyenkor.

Az, hogy a hosszii szabadiiszdst kévetGen mégis
,kikotottél” a Vigben, koszonheté annak, hogy
az elmilt idészak bizonytalansdga utdn dllan-
dosdgra vagytal?

Nem emiatt dontottem igy. Azért szerz6do6m
vissza boldogan, mert nekem mégvan dolgom
ott. Amikor eljéttem, akkor nem a Vigszin-
haznak forditottam hatat, hanem az akkori
vezetésnek. Es nehezen, de mégis tgy kellett
dontsek, hogy a szabaduszast valasztom. De
tudtam, hogy egyszer még visszatérek. Ne-
kem csodalatos volt ehhez a szinhazhoz tar-
tozni és amikor Rudolf Péter megkeresett,
hogy szamitana ram, azonnal igent mondtam.

Kovdcs Edina
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CSI: A BK

»A bizonyiték sosem hazudik, de az emberek
igen!” Ez a visszatérg gondolat volt a népszerii
amerikai CSl sorozat jelmondata. A BKV hely-
szinelGinek azonban sokkal baratsigosabb
a mottdja: ,Mi mindig azért megyiink helyszi-
nelni, hogy — a torvényi kereteken beliil — az
Osszes résztvevének segitsiink.” Bar a kolléga-
inknak nem blinesetek rogzitésével, felderité-
sével kell foglalkozniuk, de razés helyszinelési
szituacidk az 6 praxisukban is el6fordulnak.

Helyszinel6ink a Forgalombiztonsagi és -fel-
tgyeleti Szakszolgalathoz tartoznak és a nap
24 6rajaban készenlétben allnak azért, hogy
barmikor indulhassanak és azonnal a hely-
szinre siethessenek, ha valamilyen baleset
vagy karesemény, esetleg rongalas torténne.

A HelyszinelGi csoport tagjai azokat a balese-
teket, kareseteket vizsgaljak, amelyek kar-
rendezési eljarast vonnak maguk utan. Ezek

\/ HELYSZINELOK

leginkabb azok a személyi sériiléssel és/vagy
anyagi karral jar6 kozlekedési balesetek, illet-
ve azok a tlizesetek, elemi karok, amelyekben
valamilyen médon érintett a BKV. De 6k fog-
lalkoznak a gondatlansagbdl, rongalasbél ko-
vetkez6 eseményekkel is.

Vegytik sorra, milyen feladatok, intézkedések
varnak rajuk a helyszinre érkezve! Elsé és leg-
fontosabb minden esetben az objektiv tény-
megallapitas, amelynek soran fel kell mérniiik
a rendelkezésre all6 adatok és informaciok
alapjan mi tortént, ki okozta a kareseményt.
Ennek érdekében kikérdezik az érintetteket,
a szemtanukat, lemérik a nyomokat, régzitik
a helyszint, az azon beliil elhelyezkedd tar-
gyakban, a jsrm{vekben esett sériiléseket.
Ehhez a feladathoz olyan speciilis eszk6zoket
hasznalnak, mint a jel6léspray, ami a nyo-
mok rogzitésére szolgald eszkoz, a kerekes
tavolsagmérd, amivel példaul egy utszakaszt

tudnak lemérni, méréléc, amit a jarmivekhez
tamasztanak, hogy kénnyebb legyen érzékel-
tetni az aranyokat. De legfontosabb munka-
eszkozik a fényképez&gép, amivel objektiven
dokumentalni tudjak a torténteket.

Felmerdil a kérdés, mi kell ahhoz, hogy valaki
ezt az izgalmas, olykor ugyancsak megterhe-
16, de mindenképpen felelGsségteljes munkat
végezhesse?

Korabban kizarélag az ORFK 4ltal inditott
tanfolyamon lehetett a szikséges tudast
megszerezni, de 2017 6ta a BKV sajat baleseti
helyszinel6képzésén is kitanulhat6 a szakma.
Az ide jelentkezd kolléga tanulmanyai soran
elsajatitja az agazati szabalyokat, a szakma
gyakorlati részét.

Demjén Aniké
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A SOROZAT KORABBI iIRASAIBAN A KIBERTERBEN RANK LESELKEDO VESZELYEK KOZUL A SZEMELYES
ADATOK VEDELMET ES A NETES VASARLASOK SORAN FELMERULO KOCKAZATOKAT TEKINTETTUK AT.
MOST GORCSO ALA VESSZUK AZ ADATHALASZATRA SZAKOSODOTT BUNOZOK MODSZEREIT, MEGNEZ-
ZUK, HOGYAN ISMERHETO FEL ES KERULHETO EL EGY ILYEN TAMADAS, NEHOGY HOROGRA AKADJUNK.

Az adatok kicsalasa, az érzékeny informaciok-
kal valé visszaélés és a zsarolas nem Ujkeleti
bin6z6i médszerek. Mara azonban életlink
kikertlhetetlen része, hogy fontos informaci-
6kat, adatokat, személyes, szamunkra értékes
és sokat jelent6 dokumentumokat, fotokat ta-
roljunk a kibertérben, szamit6gépeinken vagy
egyéb, online hozzaférést biztositd eszkoze-
inken. Ahogyan lakasunk ajtajat sem hagyjuk
tarva nyitva, ugy ezen eszkozeinket is megfe-
lel6en kell védeniink a behatolas ellen.

A nigériai herceg levele

Az adathaldszat, mint tamadasi mdd, igen
régi technika. Online térbe Ultetett verzi6ja-
nak torténete az 199o-es évekre nyulik vissza.
Hazinkban egyszerli e-mailekkel kezddott,
amelyekben egy ,nigériai herceg” rossz ma-
gyarsaggal probalt pénzt és adatot kicsalni az
aldozatoktol. Ez a csalas kés6bb 6nall6 bling-
zési dgazatta fejl6dott. Mara a technolégia fej-
|16désével ezen tdmadasi forma szinte tokélyre
lett fejlesztve, igy, ha nem vagyunk elég korl-
tekint6k, konnyen aldozatta valhatunk.

Az adathalaszat formai lehetnek a:

Vishing - telefonos hivassal prébalnak meg
adathoz jutni a timadok.

Spear phishing — célzott tamadas, itt a célsze-
mély egyes adatait mar ismerik.

Smishing — SMS Ulzenetben kérik egy adatha-
lasz oldal meglatogatasat.

CEO phishing — olyan tamadas, amely cégve-
zetGket céloz meg.

Noha szdmos formaja létezik, a mai napig
a legelterjedtebb az adathaldsz e-mailek

kikildése. A levélben mar azonnal adatszolgal-
tatasra szélitanak fel, példaul egy pénzintézet
vagy hatdsag nevében, és egy linken keresztiil
az adott szervezet vagy hatésag weboldalanak
pontos masara iranyitanak, ahol meg kell adni
személyes-, bankkartya-, vagy azonosité ada-
tainkat. Fontos latni, hogy ha egy felhasznalé
informacidbiztonsagi tudatossiga nem meg-
felel6, és kiadja példaul az online szolgaltata-
sokhoz hasznalt azonositéjat és jelszavat, az
adatokkal vald visszaélést6l semmilyen biz-
tonsagi eszkoz nem védi meg.

Hogyan ismerhetjiik fel az adathaldsz e-maileket?
Nyelvezet:

Az elsé szembet(ing jel a levél nyelvezete, mi-
vel a magyar nyelvii leveleket altalaban fordi-
téprogrammal készitik: ha nem megfelel6 ma-
gyarsaggal van megirva a széveg, ha keveredik
ategez6dés és magazddas a levélen beliil vagy
nem megfelel§ ragozast hasznal az irdja, illet-
ve hianyoznak az ékezetek, akkor lehet gya-
nakodni, hogy éppen egy tamadas célpontja
vagyunk.

Feladé:

A fura e-mail cimrél érkez6 levél vagy az isme-
retlen, szokatlan megnevezésii kildg lattan
okunk van gyanakodni. Ha a cimzett e-mail
cime van feladoként behamisitva, mar bizto-
sak lehetiink abban, hogy nem jészandéku az
e-mail.

Cimzettek:

Arulkodo lehet a cimzettek listaja is, féleg, ha
afeladé a cimzett is egyben, vagy ha tgyneve-
zett titkos masolatként kapjuk meg a levelet,
elfedve a tobbi cimzettet, de ennek ellenére
a levél mégis személyes hangvételi.

Link a levélben:

Mindig vizsgaljuk meg, hogy a szévegben
megjelend link mire mutat. Ha az URL nem
megszokott, az is gyanakvasra adhat okot. Vi-
gyiik az egertinket a link f6lé, de NE kattint-
sunk ra! Par masodperc mulva megjelenik egy
kereten beliil a valés hivatkozas. Ha ez koszo-
néviszonyban sincs az eredeti linkkel, példaul
egy teljesen mas weboldalra mutat, akkor biz-
tos, hogy atveréssel van dolgunk.

Varatlan nyeremény:

Mindig legyen gyanus, ha nyertiink valamit
gy, hogy nem is jatszottunk! Nincsenek cso-
dak és ,jingyen vacsorak”, nem fognak pont
minket vagy az e-mail cimiinket kisorsolni
milliés nyereményekért!

Domain név:

Az adathaldsz oldalaknal mindig arulkodé
a domain név, vagyis a weboldal cime. Ha
mar akar egy karakterrel is eltér az eredetitél
- amit minden esetben ellendrizziink le — ak-
kor biztosan csalassal van dolgunk. Itt pedig
igazan szemfilesnek kell lenntnk, hiszen pél-
daul az alabbi két weboldal cim csak latszélag
ugyanaz: ,apple.com”; ,apple.com”! Nem is
olyan kénnydi felfedezni a kiilonbséget, igaz?

Fontos tudni, hogy az adathalasz weboldalak
veszélye abban rejlik, hogy a tamadék tel-
jesen le tudjak masolni egy szervezet web-
oldalat, megprébalva egy hatdsagnak vagy
szolgaltatocégnek kiadni magukat.

Mindig legyiink tehat résen, hiszen a legjobb
védekezés a megelGzés!

Kovdcs Edina
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Bar a jarvany miatt egy id6re a garazsba kény-
szerlilt a gyermekek 6romére Jatszdbussza
alakitott duplacsuklés Van Hool AGG 300 ti-
pusu autébusz, elsé alkalommal egy kivételes
csapat vette birtokba a BKV gordilé jatszo-
hazza atépitett jarmdiivét.

A BKV altal megalmodott és kivitelezett Jatsz6-
busz tébb szempontbdl is kuriézum Budapes-
ten. A gordiil6 jatszohaz alapja egy Van Hool
AGG 300 tipust autébusz, amely az egyetlen
duplacsuklds jarmi a févarosban. A belseje
a gyermekek szamara igazi kilonlegesség, hi-
szen (lések és kapaszkoddk helyett dnfeledt
jatékra tervezett szines elemekkel van meg-
toltve. A kilseje pedig valéban a gyermekek
izlése szerint lett dekoralva, hiszen rajzpa-
lyazat keretében kértiik fel a rajzolni, festeni
vagy6 kicsiket, almodjak meg, milyennek

képzelik 6k a kozosségi kozlekedést. Ezen raj-
zok segitségével késziilt el az autébusz kiilsé
burkolatanak diszitése.

A Jatszébusznak otthont ad6 Dél-pesti Auté-
busz Divizié latta vendégul a rajzpalyazaton
nyertes gyermekek kis csapatat, akik nagy
orommel vetették bele magukat az dnfeledt
jatékba.

A Jatszdbusz mostantdl nyilt napjaink, prog-
ramjaink — gyermekek sziméra kinalt — szin-
foltja lesz. A BKV Jatszébuszanak elsd, nagy-
kozonség szamara is nyitott rendezvénye
a szeptemberi Automentes Nap lesz, amelyre
varunk minden érdekl6dét, és jatszani vagyé
gyermeket.
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Benedek a metrd telephelyen

AMIKOR EGY ALOM TELJESUL

OROMMEL TAPASZTALJUK, HOGY A BKV-RAJONGOK TABORA NEM CSAPPANT MEG AZ UTOBBI MASFEL
EVBEN SEM, ES AZT IS MEGALLAPITHATJUK, HOGY A JARMUVEINK ES TELEPHELYEINK IRANT ERDEK-
LODOK KORE TOVABBRA IS IGEN VALTOZATOS KEPET MUTAT: A KIS OVODASOKTOL KEZDVE SZINTE
MINDEN KOROSZTALYTOL ERKEZNEK LATOGATO! KERELMEK, A SZAKMAI SZEMPONTBOL ERDEKLO-
DOKON KivUL A HOBBI- ES HIVATASOS FOTOSOKIG SOKAN SZERETNENEK BEJUTNI EGYENILEG IS TAR-
SASAGUNK TERULETEIRE, HOGY MEGCSODALHASSAK, TESTKOZELBOL SZEMLELHESSEK MEG AZ UTA-
KON NAP MINT NAP LATHATO, VAGY EPPEN RITKAN FELBUKKANO JARMUVEINKET.

Kollégaink a napi munka mellett nem mindig

tudnak id6t szakitani arra, hogy a kiilsé lato-

gatokat kisérjék, igy az igények teljesitésére

leginkabb a nyilt napokon tudunk lehet&sé-

get biztositani. Mindig igyekeznek azonban
id6t szakitani a kérés teljesitésére akkor, ha

valamilyen fogyatékkal éI5, betegséggel kiiz-

dé, vagy éppen nehéz csaladi helyzetben 1évé
érdekl6dérél van szé. Hiszen segiteni, 6romet

okozni egy-egy raszoruldnak a segitnek is
jolesé még akkor is, ha a szabadidejét aldozza
fel annak érdekében, hogy a masik embernek
par 6romteli 6rat szerezzen.

A metrérajongd Benedek julius 11-én, a 18.
sziilletésnapjan latogathatott el az M2 Fe-
hér ati jarmitelepére, ahol Billing Andras
szakszolgalatvezetd kollégank szeretettel,

kedvességgel vezette be a metrd titokzatos vi-
lagaba. A fotdn is latszik, hogy az autizmussal
él6 fiatalember milyen 6rommel fogadta ezt
a kedves meglepetést. Edesanyja az alabbi so-
rokkal kdszonte meg a lehet8séget:

»Szeretném még egyszer megkdszonni a nyi-
tottsagukat és felénk valé josagukat! Fantasz-
tikus élmény volt Benedeknek a jarm(itelepen
tett latogatas :)”



A 9,5 éves Marcit mar 3 éves koraban elb(ivol-
ték a metrészerelvények. Edesanyja igy nyilat-
kozik errél: ,,Mi a bolcsi utdn nem jatszétérre
mentiink, hanem metrdézni. Kikapcsoldédas-
képpen a mai napig kiilonb6z6 orszagok met-
réit nézi a YouTube kiilonféle csatornain, ki-

viilrél tudja, hol és milyen metr6 van, milyen
megallok vannak.” Ezattal a kisoccse, Matyi is
belekdstolhatott a metrék kiilonleges vilaga-
ba az M2 Fehér ti jarmiitelepén. Lehet, hogy
G is elkotelezbdik és feln6ve BKV-s lesz belGle?
»Nagyon szépen kdszonom még egyszer! A kol-
léga nagyon kedves volt és tiirelmes!” - irta
a latogatas utan a gyerekek anyukaja.

A kissé csendes és visszah(iz6d6 6 éves Ba-
lint a nagyszileit is elcsabitotta egy ki-
lonleges  metroskalandra. Az izgalmas
latnivaldk azonban megoldottak nyelvét, bol-
dogan nézel6dott és kérdezgette Billing And-
ras bacsit a szilinapi meglepetésként kapott
jarmiiteleplatogatas soran. Onfeledt 6rém-
mel probalta ki a vezetGiiléseket is. Otthon
lelkes beszamolét tartott: ,Legjobb dolog az
volt, amikor az ajtét nyitogattam és dudaltam.
A régi orosz kocsiban nagyon jé volt a veze-
t6fiilke és a metré alatt a motor is szuper volt,
meg nagyon jé volt beinditan.”

A 8 éves Emil, aki édesanyja szavaival élve 2
éves kora 6ta ,,él-hal” a villamosokért, jalius-
ban latogathatott el a Szava villamos kocsi-
szinbe, ahol azon kiviil, hogy a kedvenc jar-
miveit koriljarhatta, megcsodalhatta, még
avillamosvezetést is kiprobalta, hiszen Bagosi

Marci, Matyi és a régi metrdszerelvény

Attila és Szegedi Péter kolléganknak koszon-
het6en odalilhetett a remizben taldlhaté szi-
mulatorhoz. Reméljiik, hogy ez a latogatas par
o6rara elfeledtette a kisfiival a csalddot megvi-
sel§ problémakat!
»Nagyon koszonjik a lehetséget! Emil csak
az aut6ban tudta meg hova megyiink, nagyon

izgatott lett és zavarban is volt. :) A remizben
nagyon kedvesek voltak” — irta az anyukaja,
aki egyuttal azt is jelezte, hogy a palyaorien-
taciés napon szivesen ellatogatna ide a tanit-
vanyaival is.

Benett egyenesen Spanyolorszagbél latoga-
tott el hozzank. Igaz, elsGsorban a nagysziilei
vonzottdk Budapestre, de itt tartézkodasa
alatt a legfontosabb programja mint mindig,
most is a villamosozas volt. Ismeri a tipuso-
kat, kivilrél fujja a megallokat szinte az egész
varosban. Idén — Hraské Tamas kolléganknak
koszonhet6en — korbejarhatta kedvenc jar-
miiveit a Hungaria Villamos Kocsiszinben, be-
kukkanthatott alajuk, és még egy CAF vezetG-
fulkéjébe is beilhetett.

A Troligarazs rendszeres latogatdja Juhasz
Laszld, akit Bokor Tamdas szolgalatvezetd
munkatarsunk minden esetben nagy empa-
tidval fogad. A szentgotthardi intézetbdl évi
néhany alkalommal - a trolik kedvéért — kila-
togatdé fiatalember sajat, gondosan Grzott fo-
téalbumat gyarapitja a jarm(telepen késziilt
felvételekkel.

Konyher Mdria Terézia

Emil a villamos vezetGSiilésben
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INRE KERULT
AZ ADAS-RENDSZER

A BUDAPESTI KOZOSSEGI KOZLEKEDES MEGHATAROZO SZEREPLOI AZ UTASOK KOREBEN IS NEPSZERU
VILLAMOSOK. A ,,HIRNEV” VISZONT KOMOLY FELELOSSEGGEL JAR, AMIT LEGJOBBAN A BIZTONSAGOS
KOZLEKEDES ERDEKEBEN HOZOTT FEJLESZTESEKKEL LEHET TAPLALNI. A HUNGARIA KOCSISZINBEN
TESZTELT ADAS-RENDSZER EGYSZERRE TAMOGATJA A JARMUVEZETOT, NOVELI AZ UTASBIZTONSAGOT,
VALAMINT OVJA A FORGALOM TOVABBI RESZTVEVOIT IS.

Mi is az az ADAS-rendszer?

Az ADAS (Advanced Driver-Assistance System)
azt a fejlett vezetéstimogato rendszert jelenti,
ami megkonnyiti és timogatja a jarmiivezetd
munkajat. A jarm(be telepitett elektronikus
rendszerek legnagyobb el6nye, hogy hama-
rabb érzékelik a veszélyes vagy veszélyesnek
vélt forgalmi szituacidkat és vészjelzés leada-
saval felhivjak a jarm(i vezetGjének figyelmét,
ezzel elésegitve annak elkeriilését.

Ezt a feladatat jellemz8en a villamos kocsi-
szekrényére helyezett kamerakkal, szenzorok-
kal latja el a rendszer, a beérkezett képanya-
gok és informaciok feldolgozasa, valamint
a jarmiivezet§ értesitése pedig mar a szoftver
dolga. Ugyanakkor a jelenlegi rendszer nem
avatkozik be a jarm{ menetdinamikajaba, igy
a kozlekedés biztonsagaért tovabbra is a jar-
miivezetd felel.

Barki, aki vezetett mar személyautot az bizo-
nyara tapasztalta, hogy mennyi impulzus éri
a vezet6t az Gt soran. Figyelniink kell a forga-
lomra, a tobbi jarmfire, legyen az aut6 vagy
kerékpar, esetleg elektromos roller, a jelzé-
lampak jelzésképére, a gyalogosforgalomra.
Ezek a hatasok fokozottabban jelentkeznek
az utasforgalmat lebonyolit6 felszini kozos-
ségi kozlekedési jarmiivek esetében. Ebben
a babeli ziirzavarban segit eligazodni az
ADAS-rendszer — a Siemens Mobility jelenle-
gi vezetéstimogatd rendszere villamosokra
az STA (Siemens Tram Assistant) szintén egy
ADAS rendszer — ami felismeri a kockazatos
helyzeteket, figyelmezteti a jarmiivezetGket,
a palyacseng6 hasznalataval a gyalogosokat,
kozlekedS partnereket, ezaltal segitséget
ny(jt a balesetek megel6zésében.

A tesztrél

A Hungaria kocsiszinben julius 27-én megtar-
tott, (gynevezett rafutasos teszten a BKV és
a Siemens Mobility munkatarsai is részt vettek,

a f@szerepet pedig a 2001-es palyaszamd
Combino villamosra, illetve az arra felsze-
relt vezetéstamogaté rendszerre osztottak.
A teszt célja az STA-rendszer és a telepitett
eszkozok beallitasa, valamint kalibralasa volt,
amit szisztematikus teszt-esetek futtatasaval,
mozgé jarmf(ivel és all6 akadalyok (tesztbabu,
személygépjarm(i) hasznalataval sikeresen el
is végeztek a szakemberek.

A minél részletesebb teszteredmény elérése
komoly precizitast és odafigyelést igényelt
a résztveviktdl, akik valamennyi rafutas utan
egyeztettek a villamos vezetGjével a megszer-
zett benyomasokrol, az aktualis teszt-eset fut-
tatasanal tapasztalt STA-rendszerreakcidokrol,
valamint a kovetkez§ prébarol.

A teszt sordn a rendszer megbizhatésagat
olyan forgalmi helyzetek szimulalasaval vizs-
galtak, mint a sinen vagy az elsodrasi zénaban
tartézkodd gyalogos, vagy személygépjarmdi.
Ez a gyakorlatban azt jelentette, hogy a vil-
lamost a teszt végrehajtasahoz az akadalyok
iranyaba a sziikséges sebességre gyorsitottak.
Az akadaly, illetve a kritikus tavolsag elérése-
kor az STA-rendszer a jarm(ivezet§ szamara
lathato és hallhatd helyi vészjelzést adott, igy
kollégank a villamost az akadalyok el6tt biz-
tonsagosan le tudta fékezni.

A folytatds

A begylijtott adatok komoly értékkel birnak,
amelynek eredményeit az illetékesek a teszt-
sorozat koévetkezd szakasziban mar kama-
toztatni is tudjak. Ez a szakasz pedig a rend-
szer Ggynevezett ,néma lGzemmddban” vald
tesztelését jelenti, ami az 1-es, valamint a 4-es
és 6-os vonalakon fog megvaldsulni. A vizs-
galat soran a villamos mar utasforgalomban,
normal izemmodban kozlekedik, de anélkiil,
hogy a rendszer a jarm(ivezet6nek barmilyen
jelzést adna, viszont folyamatosan adatokat
gy(jt, amit a Siemens Mobility munkatarsai

kielemeznek, illetve ha a begydijtott adatok
alapjan sziikséges, elvégzik a beallitasok moé-
dositasat.

Osszegzés

A technika fejl6désével parhuzamosan a veze-
téstamogatd rendszerek térnyerése is novek-
szik, az alkalmazott teriiletek k6zé pedig mar
a kozosségi kozlekedés is beletartozik. A tech-
nolégia képes mérsékelni az emberi tényez6k-
re (a forgalom résztvevdire) visszavezethet§
negativ események szamat és mértékét, ezzel
egyltt pedig jelentsen hozzajarul a kozleke-
dés biztonsagosabba valasahoz.

A villamosokon tesztelt rendszer egy igen
komplex és szenzitiv struktira, jelentésége
és hasznossaga pedig megkérddjelezhetetlen.
Az alapos és idGigényes tesztelés eredménye-
ként olyan technolégia alkalmazasara nyilik
majd lehet§ségiink, ami nem csak a jarmf(ive-
zet6 munkatarsaink tevékenységét konnyiti
meg, hanem az utasok és a févaros kozleke-
désbiztonsagi szintjét is érezhetSen emeli.

Fenyvesi Maté



FILMRE VISSZUK

A VIDEOS TARTALMAK NEPSZERUSEGE TOVABBRA IS TORETLEN A KOZOSSEGI- ES VIDEOMEGOSZTO
PLATFORMOKON, TARSASAGUNK PEDIG SZAMOS OLYAN REJTETT KINCCSEL, KULISSZATITOKKAL ES
MEG ENNEL IS TOBB ERDEKES ES KIVETELES KOLLEGAVAL BiR, iGY SZINTE KIFOGYHATATLAN A MERi-
TESI LEHETOSEGUNK. A NAGYSIKERU BKV VLOG 3. EVADA JELENLEG IS KESZUL, MiG LEGUJABB VIDEOS
SOROZATUNK, A BKV ARCAI EMBERKOZELBE HOZZAK A FOVAROS KOZOSSEGI KOZLEKEDESENEK LAT-

HATATLAN FOSZEREPLOIT.

A BKV arcai

Kozel tizezren dolgozunk a BKV-nal, mindany-
nyian egy-egy fogaskerekei, szinfoltjai vagyunk
a kozlekedési agazatnak. Ahany kolléga, annyi

érdekes életut, torténet és szines elmesélés.
A rovid videdkban munkatarsaink biiszkén

mesélnek tapasztalataikrél, gondolataikrdl,
BKV-s életiikrél. A felvételeket tarsasagunk
kozosségi platformjain tessziik kozzé, igy mi,
BKV-s kollégak megtudhatjuk, kik rejt6zkod-
nek egy-egy ismerGs név vagy arc mogott, mig
utasaink megismerhetik, kik azok, akik a BKV
folyton miikod6 fogaskerekeit hajtjak, kik
azok a munkavallalék, aki kemény munkaval
és odaadassal biztositjak a kozosségi kozle-
kedés zavartalan és folytonos lebonyolitasat.
Ezek a videodk kivalé lehet&séget biztositanak
arra, hogy emberkozelbe hozzuk Tarsasagunk
arcait, igy a kozosségi kozlekedést hasznaldk is
megismerkedhetnek azokkal a munkatarsaink-
kal, akik munkéaba, bevasarolni viszik 6ket, akik
karban tartjak a jarmiiveket, vagy az infrastruk-
tra megévasan tevékenykednek.

Minél té6bb bemutatkozé videé jut el az uta-
sokhoz, az érdekléd6khoéz, annal inkabb veti le
Tarsasagunk egy arctalan, sokszor egy nagyon
zartnak tinG és ezaltal érdeklédésre méltatlan
nagyvallalatnak a leplét, és valik egy sajat iden-
titassal biro, élettel, értékkel teli munkahellyé.

BKV Vlog - 3. évad!

Fogalmazhatunk agy is, hogy a BKV Vlog
»régi motoros” Tarsasagunk videds aktivita-
saban, hiszen 2019 szeptemberében debii-
talt YouTube-csatorninkon. A tapasztalatok
szerint meg is talalta azt a réteget, amelynek
olyan tartalommal tud szolgalni, ami mashol
nem hozzaférhet6. A kattintasi és megtekin-
tési adatokbdl jol lathatd, hogy mely részek,
tematikak azok, amik elnyerték a nézék tet-
szését. Ezeket a visszajelzéseket pedig ka-
matoztatni is lehet, sét, fogjuk is a jovében,
hiszen lapzartankkor mar javaban zajlanak
a BKV Vlog harmadik évadanak forgatasi mun-
kalatai.

Tovabbra is arra fékuszalunk, hogy olyan

kulisszatitkokkal, érdekességekkel ismer-
tessiik meg a kozonséget, amikkel mas for-
maban nem volna lehet8ségik talalkozni.
A vlogrészekben szakért6 munkatarsaink ka-
lauzoljak el a nézéket a BKV kiilonleges, sokak
szamara ismeretlen, talan kicsit misztikusnak
is tlin6 vilagaba, és mutatjak meg, milyen 6sz-
szetett a mi vilagunk.

A sorozat harmadik évadaban is folytatjuk
a kiilénleges helyszinek, jarmivek, beren-
dezések megismertetését, igy ellatogatunk

tobbek kozott az Mg Szent Gellért téri allo-
masanak liftaknajaba, illetve a Kertész aram-
atalakitéba, de rovid sétat tesziink a Székhaz
tetején is, hogy az ott létesitett napelemes
rendszert megismerhessiik, valamint megte-
kinthetjik a Mérévillamost, és azokat a nem
mindennapi targyakat is, amiket a Talalt targy
Kezel&ségen Griznek.

Fenyvesi Mdté
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ZOLD HiD
SARGA VILLAMOSOKKAL

-125 EVE ADTAK AT AZ AKKOR FERENC JOZSEF NEVET VISELO SZABADSAG HIDAT

1896. OKTOBER 4-EN ADTAK AT AZ AKKOR FERENCZ JOZSEF NEVRE KERESZTELT, KESOBB SZABADSAG
HiD NEVEN UJJAELEDT BUDAPESTI DUNA-HIDAT. A FOVAROS LEGROVIDEBB DUNAI ATKELOJE MUEMLE-
KI JELLEGE, RENDKiVULI SZEPSEGE MIATT NEMCSAK A TURISTAK KOREBEN NEPSZER(U, A BUDAPESTI

KOZLEKEDES FONTOS ELEME IS.

Uj hid épiil

A Millennium el6tt az 1849-ben atadott Lanc-
hid, az 1876-ban elkészilt Margit hid és az
egy évvel késébb megnyitott Déli 6sszekotd
vasuti hid kapcsolta 6ssze a févaros budai és
pesti oldalat. 1885-ben toérvény (XXI. tc.) szi-
letett tovabbi févarosi Duna-hidak épitésérdl,
amelyben meghataroztak, hogy ha a hidva-
mokbdl befoly6 éves bevétel meghaladja a 650
ooo forintot, az ezen feliili 6sszeget Uj hid épi-
tésére kell forditani. Ennek teljestlése utan

1893-ban szintén térvényben rogzitették (XIV.
tc.) a Févam teret a Gellért (akkor Saros) fiir-
dével, valamint az Eski teret a Rudas fiird6-
vel 6sszekotd hid megépitését. Felallitasukat
a rohamosan fejl6d6 févaros novekvé igényei
mellett a millenniumi tinnepségek el6késziile-
tei is stirgették.

Akéthid épitésére a KereskedelmiMinisztérium
nemzetkozi tervpalyazatot irt ki. A Févam téri
hidra huszonegy palyamii érkezett, amelyek
koziil — a szolnoki vasuti Tisza-hiddal és a ko-

maromi Duna-hiddal ismertté valt— Feketehazy
Janos munkaja lett a kivalasztott. Feketehazy
elképzelése, valamint Gallik Istvan, Beke J6zsef
és Jurkinyi Jen§ részlettervei szerint 1894 szept-
emberében kezdédtek meg a munkalatok. Az
elsé kizarolag hazai er6kkel megalkotott buda-
pesti Duna-hid racsos fémszerkezetet kapott,
mintegy Otezer tonnas acélszerkezének gyar-
tasat és szerelését a Magyar Kiralyi Allamvas-
utak Gépgyara végezte. A pilléreken nyugvéd
kapuzatokat Nagy Virgil tervei alapjan két-két



turulszoborral és a magyar cimerrel diszitették.
A hidféknél mindkét oldalon egy-egy vamsze-
dé haz épiilt. Kivilagitasat elektromos- és gaz-
lampakkal, az atburkolatot biikkfakockakbol
oldottak meg, az Gtpalya két oldalara villamos-
sinek kerltek. A zold szin(ire festett hid 1896
augusztusara készilt el.

Millenniumi hidavatds

A hid Gnnepélyes atadasra a millenniumi tin-
nepségsorozat keretében, 1896. oktéber 4-én
keriilt sor. A hidavatason az uralkodo, Ferenc
Jozsef is részt vett. A korabeli beszamoldk
szerint egy elektromos szerkezet segitségével
sajat kez(ileg illesztette be a helyére az utolso,
eziistbdl késziilt szegecset, jelképesen lezarva
ezzel az épitkezést. Miutdn az uralkodé a ,,leg-
kegyelmesebben hozzajarulni méltéztatott”,
hogy a hidat réla nevezzék el, Ferencz Jézsef
hidnak keresztelték az 4j atkel6t. (A még épi-
16, szomszédos hid Erzsébet kiralyné utdn
kapta nevét, igy a két hid is — az uralkod6hoz
és feleségéhez hasonldan - egy part alkotott.)

A févdrosi kozlekedés vérkeringésében

A hid rovid idén belul a févaros egyik fontos
kozlekedési csomépontja lett. 1898. majus
31-én indult meg a hidpalya két szélén elhe-
lyezett vaganyokon az akkor még alsévezeté-
kes villamoskozlekedés. A jaratot a Budapesti
Kozuti Vaspalya Tarsasag (BKVT) izemeltette.
Avonal a Févam térrél kiindulva a Gellért téren
és rakparton, az Attila, a Krisztina és a Margit
koraton keresztiil a Széna térig vezetett, és ott
csatlakozott a mar korabban kiépitett zuglige-
ti vonalhoz. Ugyanezen év végén adtak at a hi-
don athaladé, Kelenfoldi palyaudvarhoz veze-
t6 vonalat is. 1923-ban e vonalaknal is attértek
a felsé vezetékes rendszerre, ennek megfe-
lelGen épitették ki dramellatasukat a hidon
is. 1938-ban Gjabb atalakitast végeztek a vil-
lamoskozlekedéssel Gsszefiiggésben, a vaga-
nyokat ekkor helyezték at a hid kozepére.

1928 szeptemberében a menetrendszerin-
ti autoébusz-kozlekedés is elindult a hidon.

Az 1-es szamjelzés(i, Andrassy ut feldl kozleke-
d6 autdbuszok a hidon keresztiil haladtak at
a Gellért térre.

Pusztulds és iijjaépités

A tobbi févarosi Duna-hidhoz hasonléan a Fe-
rencz J6zsef hid sem keriilte el a masodik vilag-
habord pusztitasat. Budapest ostroma alatt,
1045. januar 16-an robbantottak fel a Voros
Hadsereg el&l visszavonul6 németek. Néhany
héttel késébb szovjet katonai alakulatok a hid
romjain ideiglenes megoldasként pontonhi-
dat épitettek, amelyet kilenc hénnappal ké-
s6bb egy jégzajlas sodortel.

1946 tavaszan Savoly Pal iranyitasa alatt kez-
dédott meg a hid Gjjaépitése, 1946. augusztus
20-4n pedig mar at is adtak a forgalomnak. Ele-
meit a MAVAG gyartotta és szerelte a felrob-
bantott hidroncsok anyaganak felhasznalasa-
val. Erdekesség, hogy az eredeti szerkezet egy
darabja alacsony vizallas esetén ma is latszik
a budai pillér kozelében. A kozépsé hidrészt az
1894-es tervek alapjan gyartottak le, és a par-
ton szerelték 6ssze 5o tonnas elemekké, majd
Gszddaruk segitségével emelték a helyikre,
és csatlakoztattak a meglevs szerkezetekhez.
A kozéps6 tartd 120 tonnas egysége 1946 jali-
usaban kerdilt a helyére. A felrobbantott buda-
pesti hidak kozil els6ként helyreallitott atkel&
nemcsak 0j, szlirke szint, hanem 0j nevet is ka-
pott. Az Gj politikai rendszerben az uralkodéi
név mar nem csengett olyan jol, ekkor valto-
zott elnevezése a maig hasznalatos Szabadsag
hidra. Az 1946. augusztus 20-i atadas napjan
els6ként egy olyan villamos haladt at a hidon,
amelyet a felrobbantott Margit hiddal Dunaba
zuhant jarmivekbdl allitottak dssze. Vezetdje
szintén a Margit hidi robbantas talélgje volt.

A késdbbi évtizedek

A kovetkez6 évtizedekben tobbszor kertilt sor
a Szabadsag hid feltjitasara, kisebb-nagyobb
javitasaira. 1950-ben a pesti hidfében nyilt
meg az elsé pesti aluljaré a 2-es villamos és
a gyalogosok szamara. Az 1980-as évek feldji-

tasai soran elbontottik a teljes palyaszerkeze-
tet, és helyébe vasbeton palyaelemeket épi-
tettek, ekkor kapta vissza eredeti z6ld szinét
is a hid.

Az elhasznalédas és a forgalomnovekedés
miatt a 2000-es években ismét torténtek re-
konstrukciés munkalatok rajta. A 2007 és
2009 kozott zajl6 feljitas magaban foglalta az
acélszerkezet és a vasbeton palyak megerési-
tését, a pillérek és a hidfék javitasat, az (t- és
a villamospalya, valamint a jardak atépitését,
a miemléki rekonstrukciot, a régi diszitések
restauralasat és a diszkivilagitas kiépitését. E
felajitas el6tt, 2007 augusztusaban haladt at
a hidon az utolsé, még a 47-es vonalon kozle-
ked6 Ganz UV villamos. Ezt kdvetSen, mintegy
Otven éves palyafutas utan vontak ki a tipust
a f6varosi forgalombol.

Mig korabban t6bb villamosvonal is (42, 47, 49,
63) atvezetett a hidon, a metréhaldzat kiépi-
lését kovetSen alakult ki a hidat ma is érint6
villamosvonalak kozlekedési rendje: napjaink-
ban a 47-es és 49-es jelzés( villamosok halad-
nak at rajta. 1996-ban pedig az autébusz-koz-
lekedés is megsz(int a hidon.

2016-ban a Barték Béla ti vaganyatépitések
miatt sziinetelt a forgalom a Szabadsag hidon,
ezalatt szabadidGs programok helyszinéiil
szolgalt az épitmény, a hidat nyari hétégéken
azétais tobbszor birtokba vették a piknikezGk.

Budapest egyik jelképe

A hid népszer(iségérél, févarosi jelképpé va-
lasarél az egykori slager is megemlékezett:
»Ahol az ember félmaszik a fara, s a Turul-
madarra, ott van Budapest”. Szépségét, épi-
tészeti jelent8ségét igazolja, hogy 1987 ota
a Duna-parti panorama részeként az UNESCO
Vilagorokség részét is képezi. Tobb hazai és
kulfoldi hid épitéséhez szolgalt mintaként.
Kinidban — a Huawei dél-kinai campusaban —
a masolatat is felépitették.

Gydrfi Judit
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HANGOK
A FOLD ALOL

BARMERRE JARUNK, HANGOK VESZNEK KORUL
MINKET: SEGITIK AMINDENNAPJAINKAT, SOKSZOR
A BIZTONSAGUNKRA IS VIGYAZNAK, SOT AZ ELE-
TUNKET IS MEGMENTHETIK. LEGTOBBSZOR MEG-
SEM TUDUNK SEMMIT EZEKROL, NEM ISMERJUK AZ
EREDETUKET. SOPHIE HAIGNEY UTANAJART, HON-
NAN SZARMAZNAK A VILAG METROINAK AJTOZA-
RODASRA FIGYELMEZTETO HANGJELZESEI. CIKKE
AUGUSZTUS 13. OTA OLVASHATO A THE NEW YORK

TIMES ONLINE KIADASABAN.

Mennyjire szoros a kapcsolatod a kozdsségi koz-
lekedéssel? Haszndlod a mindennapokban?
Jelenleg New Yorkban élek, miel6tt idekol-
toztem, két évig Londonban laktam. Mindkét
varosban a kozosségi kozlekedést hasznaltam,
hasznalom.

Van kedvenc kozlekedési eszkozod vagy esetleg
olyan jdrat, amit kiilonosen szeretsz?

Igen, a 19-es busszal sokat utazgattam Eszak-
Londonban. Szerettem, hogy utazas kozben
lathatom a varost, ahol lakom.

Mi forditotta a figyelmed a metrék ,csengd-
hangjai” felé?

Ujsagiréként kulturaval, mivészettel, els-
sorban vizualis miivészetekkel foglalkozom.
Szeretem felhivni a figyelmet olyan dolgokra,
amelyek mindennapi életiink fontos részei,
mégis tébbnyire elkerilik az emberek figyel-
mét: hattérzajok, kilonleges pillanatok a met-
réon, amik tovat(innek miel6tt észrevennénk
Gket. Korabban irtam a hattérzajok iparardl,
arrél, hogyan valasztjak ki, milyen zenéket
jatszanak a reptereken, vagy mit szeretnek
hallgatni az orvosok a miit6kben, azonban ez
a mostani volt az els6 komolyabb projektem,
ami a kozlekedéssel foglalkozott.

Csak metrok figyelmeztetd jelzéseivel foglal-
koztatok?

Tobbségében igen, de szerepel néhany hang
el6varosi vasutakrol is. Tizenhét kiilonb6z6

hangot gy(jtottink a vilag metrdibol. Egy sor
orszagban kutakodtunk, elsGsorban érdekes
hangokat kerestiink, de a metrék szép épi-
tészeti arculata is szempont volt. Szerettem
volna, ha szerepel néhany, az olvasék szama-
ra jol ismert hang, mint példaul a New York-i
metré ,ding-dong” hangja, és néhany, amit
a The New York Times olvaséi talan még nem
hallottak, mert messzirl szarmaznak, példa-
ul Moszkvabol.

Milyen nehézségekbe iitkoztetek munka kozben?
Elég nehéz volt némelyik hangjelzéshez hoz-
zajutni, kilénésen figyelembe véve a nyelvi
hatarokat. Néha a hangok torténetét is nehéz
volt kinyomozni, mert az alkoték nyugdijba
mentek, vagy munkahelyet valtottak, és nem
maradt utanuk semmilyen feljegyzett infor-
macio.

Melyik hang, melyik torténet volt a legérde-
kesebb?

A montreali, ami egy harom hangbél all¢6 szig-
nal. A torténetét Benoit Clairoux montreali
kozlekedéstorténésztsl tudtam meg. A 2018-
ig kozleked6 MR-63-as szerelvényeken volt
egy egyenaram( szaggatd nevii berendezés,
ami a vontatémotorok vezérlését szolgilja
a motorra juté fesziltség folyamatos valtozta-
tasaval. Ez a berendezés a metré indulasakor
hiarom hangl emelked dallamot ,jatszik”,
amit a metrokocsik felersitenek (angolul
dou-dou-dou hangutanzé szavakkal irjak le

a cselléra vagy harsonara emlékeztet6 han-
got —a szerk.). Amikor 2005-ben a kozlekedési
hatdsag lehetséges figyelmeztet6 hangjelzé-
seket tesztelt, a legnépszer(ibb a motor altal
kiadott harom hangos dallamot imital6 jel-
z8hang lett. Ezért, amikor valaki beszallt egy
ilyen vonatba, és az ajtok zarddtak, elGszor
a szintetikus jelz6hang dd-da-da-jat lehetett
hallani, aztan a metr6 induldsakor a motorbdl
az igazi dd-dd-da-t. Harom egyszer(i hang,
ami egy jelentés(ivé valt a varossal, akarcsak
a fistolt has. Enélkil a harom hang nélkdl
Montreal és a montreali metr6 nem lenne
ugyanaz. Sokan azt hiszik, hogy az ajtézaro-
dast jelz6 szignal tisztelgés a zeneszerz§ Aa-
ron Copland Fanfare fora Common Man cimii
mivének nyitédallama elétt, de ez csak vélet-
len egybeesés.

Hogyan keriilt a listdra a budapesti metro? Jar-
tdl mar Magyarorszdagon?

Még soha nem jartam Magyarorszagon. Ké-
peket lattam a budapesti metréhalézatrol,
a kisfoldalatti csodalatos csempéirél, fém-
munkairdl, és arra gondoltam, érdemes lenne
vele foglalkozni. Egy baratom viszont korab-
ban jart mar Budapesten, és mesélte, hogy
a Gellért téri allomas kilon6sen szép. Nagyon
megérintettek a fotok, amiket lattam, valami-
kor szeretnék Budapestre latogatni.

Kdrpdthegyi Bdlint



S-NEM KELL [TT RAGADNI,
SAK HA TETSZIK!”

FEDEZZUK FEL A BKV VIiZITELEPET, A KAJAK-KENU SZAKOSZTALYT!

Nyari délutan sietek a BKV vizitelepére a gye-
rekekért, amely nem messze a PiinkdsdfiirdGi
strandtél kitart kapuval varja az érkezdket.
A kerités mogott nyiizsgs élet fogad: egy csa-
pat fiatal né éppen a sarkanyhajot navigalja
a nagykapun keresztil, nyurga fidk - a lapa-
tolastdl megerésodott hattal - pedig a ,,fehér
balnat” toljak befelé. Kedvem lenne nekem
is lapatot és ment6mellényt ragadni... Itt
a Rdmai-part északi végén ismerkedtem meg
néhany héonappal ezel6tt a mosolygd szemd,
Gszes haja edzdvel, Istvan bacsival, amikor
kisfiammal elbandukoltam a telepre, hogy
a jarvanyhelyzet miatt padléra kerlt iskolai
testnevelésorakat ellenstlyozva valamilyen
mozgasformat talaljak az 6rokmozgd kolyok-
nek. Csak késébb tudtam meg, hogy Vaskuti
Istvan személyében azt az olimpiai bajnokot
tisztelhetem, aki az 1980-as moszkvai olimpi-
an kenu-parosban Foltan Laszl6val 500 méte-
ren aranyérmet nyert.

T6ébb mint 10 éve keriilt a BKV Elére SC-hez,
kezdetben a Sarkanyanyakkal, egy nGi sar-
kanyhajé csapattal foglalkozott, majd a nyug-
dijba vonulasat kévetSen Gjra a fiatalok felé
fordult és edzé lett.

- A fiatalok szamra fontos lenne, hogy sportol-
janak, hiszen nagyon le vannak maradva moz-
gaskulturaban, keveset mozognak, sokkal
tobbet kell az iskolaban ticsorogniik, sokkal
hosszabbak a tanitasi idészakok, tobb érajuk
van. Jol lathaté, hogy egy dvodas gyerek — aki

szinte szabadon mozoghat egész nap — még
milyen jol néz ki, egészséges. Amikor aztan az
iskolaba kertiil, és eltelik 3-4-5 év, mar tobbsé-
giik hizasnak indul és a kezd6d6 hat és gerinc
deformaciok is megjelennek az egész napos
tiléstSl - mondja a bajnok.

Arra a kérdésre, hogy mi a kajak és a kenu ko-
z6tti kilonbség, igy valaszolt: - Aki az egysze-
r(i dolgokat szereti, a kajakozast valasztja, mi-
vel majdnem a fotelbél is lehet evezni. A kenu
Osszetettebb, joval labilisabb, szokatlan test-
helyzetbdl kell evezni, térdelni kell benne, és
hat kormanyozni kell, nincsen benne kormany.
A BKV dolgozéinak, illetve a kisgyerekes szii-
I6knek a kovetkez6t tizeni — Hozzak le a gyere-
keket és probaljak ki, nem kell itt ragadni, csak
ha tetszik!

A vizitelep masik kulcsembere, Belcsik Ferenc
vezet6edzd néhany éve lett a BKV Kajak-kenu
szakosztalyanak a vezetsje. © a Honvédban
szivta magaba a sport szeretetét, olimpiai baj-
nokok mellett edzett, edzGi a legnagyobbak
kozil kertltek ki. A komoly szakmai multtal
rendelkez§ kajakos mesternek hatarozott el-
képzelései vannak a szakosztaly jovéjét ille-
téen, bizakodva mesélt az itt zajlé munkakrol,
amelyben harom allomanyban lév6- és két
f6 tarsadalmi munkaban segiti. Elmondta:
a BKV-hoz val6 tartozas azért is j6, mert ez
egy nyitott tarsasag, sokféle ember és csapat
van a telepen, amelyek egyitt élnek, agy-
mond szimbiézisban. Példaként emlitette

—
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a Turaszakosztalyt, amit Fejérvari Gabor vezet.
A telepen szdmos sportot lehet (izni: kajak,
kenu, sarkanyhajo, van két konditerem, van
egy nagy tanmedence, igy a téli id6szakban is
tudnak evezds edzéseket tartani, raadasnak
pedig ott van a m(iftives focipalya. Csapatépi-
téstis vallalnak sarkanyoztatassal, meg bogra-
csozassal.
Belcsik Ferenc tgy véli, ha nehezen is, de meg
lehet a fiatalokat is szélitani — Olyan dolgokkal
kell kezdeni a mozgasra nevelést, amit szeret-
nek, ami érdekli 6ket. Mindenképpen érdekes-
nek kell lattatni ezt a dolgot, és ha a gyerek el-
kezd érdekldni és megfogod a kornyezettel,
akkor meg is ragad.
8 évesektdl a 12 éves korig varjak a gyerekeket,
hiszen mint mondja, a 8 éves gyerek mar alka-
tilag alkalmas a sportolasra.
A szakosztaly jovGjét az élutanpoétlas egyesi-
letként valé6 m(ikodésben latja a vezetedzd,
amelyre minden esély megvan. A BKV dolgo-
zoknak, illetve a sziil6knek a kdvetkezdt tizeni
- Fedezzék fel a telepiinket, jojjenek le batran,
hozzak le a gyerekeket, a feln6ttek is jojjenek
le akar sarkanyhajozni, probaljak ki, hogy
milyen itt lenni. Azt javaslom, hogy amikor
edziink, akkor keressék fel a telepet — altala-
ban hétkoéznap délutan négytél nyolcig — meg-
nézhetik, kiprobalhatjak!

Talosné dr. Vass Katalin,
egy édesanya szemével
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A CSICSERGO RETIKUL

THTKA

BERTA KATALIN 2016 OTA A METRO POLGARI VEDELMI CSOPORT MUNKATARSA, ELOADOKENT ES
SZAKOKTATOKENT A METRO OVOHELYEK FENNTARTASAVAL ES KARBANTARTASAVAL FOGLALKOZIK,
RESZT VESZ A SZEKTORPROBAK MEGSZERVEZESEBEN ES LEBONYOLITASABAN, VALAMIT A KOLLEGAK
POLGARVEDELMI OKTATASABAN IS. AMIKOR AZONBAN NEM A METRO OVOHELYFUNKCIOJANAK NAP-
RAKESZ MEGSZERVEZESEVEL FOGLALKOZIK, HOBBIJANAK, VAGY INKABB MASIK HIVATASANAK ELVE
AMADARAK MENTESENEK SZENTELI AZ IDEJE NAGY RESZET.

Elmondhatjuk, hogy Kata a fold alatt és az égen
is otthon érzi magat. Hogyan keriil egy madar-
ment6 a metréba? Mivel foglalkoztdl kordbban,
és mi hozott hozzdnk?

Allatorvosi asszisztens voltam kozel 20 évig. 1d6-
kozben az allatmentés kapcsan érdeklGdni kezd-
tem a katasztréfavédelem irant is, ezért elvégez-
tem ezt a szakot a Kozszolgalati Egyetemen, majd
ennek hatasara valtottam, igy a korabbi munka-
korom lett a hobbim: a védelemre szorul6 allatok,
kiilondsen a madarak igy is megtalalnak.

Vidéken, kertes hdzban néttél fel, onnan ered az
dllatok irdnti elkotelezettség?

Nem, budapesti vagyok, soha nem tartottunk
allatokat, de valahogy mindig az életem részei
voltak a kutyak, macskak, lovak.... A gimnazi-
umi évek alatt a sziinetekben allatorvos mel-
lett dolgoztam, és eljartam az allatkertbe, itt
tanultam etoldgiat, viselkedéstudomanyt, itt
kertiltem kozvetlen kapcsolatba az allatokkal.

Emlékszel, hogy mikor délt el, hogy neked dlla-
tokkal, dllatvédelemmel kell foglalkoznod?

Az elsg ilyen intenziv élményem — az ,aha-él-
mény” — az allatkertben ért. Valasztani kellett
egy allatot, amelyikrél etolégiai megfigyelést
kellett késziteni. Egy elég ritka allatot valasz-
tottam, a tasman o6rdogot. Olyan kozvetlen
kapcsolatba keriiltem vele, amit senki nem
értett, hiszen ez az allat nem baratsagos, koz-
vetlen jészag. Hogy bennem mégis megbizott
a fajtara nem jellemzé médon, nagyon meg-
hatarozta a tovabbiakat. Célul téiztem ki, hogy
ezt a feltétel nélkili szeretetet viszonozzam és
erre torekedjek az allatmentési munka kozben.

De hogyan keriiltek képbe épp a madaral?
Az allatorvosi asszisztensi munka folyaman
foglalkoztunk talalt allatokkal is, azokon is
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prébaltunk segiteni, és kozben feltiint, hogy
a madarakra sokkal kevesebben figyelnek,
mint a négylabulakra, pedig 6k is tudnak bajba
kertilni, nekik is sziikségiik van a védelemre,
emberi beavatkozasra. Ezzel a felismeréssel
egyid6ben, nagyjabdl 7-8 éve taldltam egy
szervezetet, a Fi6ka- és madarmentést, ahol
orommel fogadtak a jelentkezésemet.

Az az dltalanos vélemény, hogy a madarak nem
elég okosak, nem biztos, hogy értik, hogy segite-
ni akarsz. Mi a tapasztalatod?

A galambok, a vajafélék vagy kisebb énekes-
madarak hozzaszoktak az ember kozelségé-
hez, igy kevésbé megterhel§ szamukra, ha
a mentés soran az ember a szarnyai ald veszi
Gket, ez nekik kevésbé stresszes, mint egy
vad ragadozémadarnak. A ragadozémadarak
tobbsége — amikkel én dolgozom - tiltakozik
a bevatkozas ellen akkor is, ha az életiik malik
rajta. llyenek a karvalyok vagy mas hasonlé
méret(i ragadozok. Kivételek persze vannak,
példaul a vorosvércsék par nap alatt kezesek
tudnak lenni. A varjak pedig kivételesen in-
telligensek. Az egyik megl6tt varju, Kaliber 2
hétig labadozott nalunk, ezen id§ alatt meg-
tanult a legkisebb gyerekemmel, miianyag
kupakokkal itt a piros, hol a pirost jatszani.
Dili dr, a szarka pedig — még csupasz fidka-
ként kerilt hozzank — olyan életh(ien utanozta
a macskanyavogast, hogy egyszer vagy fél 6ra-
ig kerestiik indulas el6tt a sir6 cicat, mire ra-
jottiink, hogy Dili Gr az, bizonyara nem akarta,
hogy elmenjiink otthonrdl.

Mi a teendénk, ha sériilt madarat taldlunk?

ElGszor is stresszmentes kornyezetet kell neki
biztositani: le kell takarni, az a legjobb, ha be-
rakjuk egy cip6sdobozba, és utana miel6bb
elkezdiink keresni egy madarmentd szerve-
zetet. Ha felhiv benniinket valaki, el&szor is
megtudakoljuk, van-e a madaron sériilés, mit
tapasztal a megtalalé. Az alapjan - kiilondsen,
ha még egy fotét is kiild az allatrél — meg tud-
juk mondani, mi a tennival6. Ha egy feln6tt
madar fekszik a f6ldon, kaba, akkor megkér-
dezziik, nincs-e ott tivegfal vagy ablak, aminek
nekirepilhetett, mert altalaban ez okoz ilyen
tlineteket. Ebben az esetben a legtobb, amit



tehetiink, hogy bedobozoljuk, hagyjuk pihen-
ni, ltalaban 1-2 6ra malva erére kap és elrepiil.
Gyakran el6fordul az is hogy latja a telefonald,
hogy a fidkak — kiillénoésen a rigok — a féldon
szaladgalnak, mert nem tudnak repdlni. llyen-
kor ugyan kétségbeesve hivnak fel, de nem
kell beavatkozni, elég figyelni, hogy érkezik-e
a felnétt madar, aki majd felettiik repkedve
vigyaz rajuk. Annal jobb nem is térténhet egy
fiokaval, minthogy a sziilémadar gondoskodik
réla és neveli fel. Ha ez mégsem torténik meg,
felajanlom, hogy hozza el hozzam, majd én
nevelem par hétig miel6tt kireptilhet.

Hogyan vagy te erre berendezkedve? Kertes hdz-
ban élsz?

Lakasban, tehat korlatozottak a lehetGségeim.
Arra torekszem, hogy a mennyiség ne menjen
a min@ség rovasara, vagyis a nalam feln6vé
vagy gydgyul6 madarak a lehetd legjobb alla-
potban keriiljenek vissza a természetbe. A ki-
sebb madarak egy kalitkaban elvannak, aztan
ahogy nének atkeriilnek egy nagyobba, amely
agakkal és bavdhelyekkel van berendezve, itt
tudjak hasznalni a szarnyaikat, megtanulnak
replilni, és ha mar készen allnak, stabilan tap-
lalkoznak, repiilnek, akar nagyobb térben is (a
szobaban), akkor elengedjiik 6ket, mehetnek
a dolgukra.

Mennyi idét igényel naponta ez a munka?

Attél fiigg, milyen madarak vannak nalunk,
altalaban a takaritassal, gondozassal egyutt
napi két ora elfoglaltsag. A csupasz fiokak
gondozasa azonban specialisabb technikai
hatteret igényel, példaul a kitollasodasig in-
kubatorban kell ket tartani és két 6ranként
kell etetni. Ilyenkor keril képbe a ,csicsergd
retikiil”, mivel a tobbi madaras kollégahoz
hasonléan, én is gyakran magammal viszem
a munkahelyemre a fiokakat, mashogy nem
tudndm megoldani az etetést.

Azt gondolom, sok dldozatot hozol, hiszen nem
lehet kénnyii madarakkal egyjiitt élni. Van, aki
segit?

Egyedil nevelem a harom gyermekemet,
a nagylanyom mar 16 éves, & sokat tud segite-
ni, a kozépsd 10, alegkisebb g éves. Mindegyik
a sajat korosztilyanak megfelel6en kiveszi
arészéta munkabdl, ebben néttek fel, igy nem
is kérdés nekik, hogy ezzel foglalkozzanak, hi-
szen a mi életiink része a madarak segitése.

Van sajat dllatod is?

Van egy macskabaglyunk, mi neveltiik fel,
a Dunabdl halasztak ki pelyhes, csukott sze-
mi fidka koraban. Valészin(i, hogy amikor
kiesett a fészekbdl, olyan vallovi sériilést szer-
zett, ami nem torés ugyan, de amiatt soha
nem fog biztonsaggal repiilni. Megprébaltuk

elengedni, de csak rovideket ropkodott és
nem is prébalt meg eltavolodni t8link. Neki
van egy szép, nagy kovacsolt szobaropdéje.
Este, mikor hazamegytink, ki szokott tilni hoz-
zank, persze nem kedveskedik, épp csak meg-
tliri a kozelségiinket. Ezek kiviil van kutyank
és vannak cicaink is, sokak szerint kicsit defek-
tesek, mert nagy békességben, baratsagban
élnek a madarakkal is.

Miutdn elengeded a madarakat, nem szoktak
visszatérni?

Megismerem &ket, a neviikre is hallgatnak, de
nem jonnek kozel, legfeljebb megallnak és
tisztes tavolbdl figyelnek egy darabig.

Van kedvenc térténeted, amit szivesen megosz-
tandl veliink?

Egyszer hozzank keriilt egy egerészolyv: a tes-
te egy autdbalesetben annyira 6sszeztzodott,
hogy az orvosok egydntet(ien altatast javasol-
tak. En azonban szeretem az ilyen kihivasokat,
ezért elhataroztam, hogy adok neki egy esélyt.
Allatorvosi vezetéssel gyoégyitgattam, szépen
javulgatott is, de az egyik labat az idesériilés
miatt nem tudta kinydjtani. Van is réla egy
aranyos kép, ahogy a lanyom mellé felugral
az agyra és ott gubbaszt. Végiil egy alternativ
szert is kiprobaltunk, artani nem art alapon,
és 10 nap malva mar kapaszkodott, tépett ez-
zel a labaval is, viszont attél fogva mar nem ke-
reste a tarsasagunkat, sét, egyre gorombabb
lett. Megértettik, hogy ezzel jelzi azt, most
mar menne a dolgara. Kivittiik a varosbdl egy
szép helyre és elengedtiik, ahol korozve egy-
re magasabbra és magasabbra emelkedett,
mintha igy blcstzna téliink.

Van valami, 6sszefoglalé, summdzé iizeneted
a szamunkra?

A raszorultsag kiiltakarétél fuggetlen. Mind-
egy, hogy tollavan vagy sz6re, csupasz, kétlabd
vagy négylabl, mindegyikéjiknek sziiksége
lehet a segitségre, hiszen mindenkinek egy éle-
te van. Ha valaki szeretne ebben a munkaban
részt venni, keressen benniinket a Facebookon,
a Fibka- és Madarmentés oldalon, emblémank
egy kék kereszt, benne fehér madarral. Minden
segitséget szivesen fogadunk!

Konyher Mdria Terézia
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Evrél évre rengeteg targy valik gazdatlanna,
és csak néhanyukat keresik utélag a tulajdo-
nosuk. 2011-ben kiallitast is rendeztiink, ami
kilon6sen népszerdi volt.

Most is mintha a Roxfortban elrejtett sziikség-
szobajaba csoppentiink volna, amikor a Talalt
targyak raktaraban kerestiik a 10 legkilon-
legesebb elhagyott targyat. Hosszas valoga-
tas és sok-sok csodalkozas kozepette ezeket
a dolgokat valogattuk ossze.

Néha nehéz elképzelni, mi torténhetett, hogy
leszallaskor elfelejti a tulajdonos magaval vin-
ni a mankoéjat vagy a fehér botjat, esetleg a ba-
bakocsijat. Vagy miért marad a jarm(ivon egy
s6vényvago vagy krikettiit6?

KEREKPAR
(villamos)

ROLLER
(villamos)
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KARDOK
(autdbusz)



JATEK ASZTAL
(fogaskerekii)

(metrd)

MANKO
(autébusz)

SOVENYVAGO
(villamos)

® ALLATHORDOZO
(autébusz)
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80 EVE VEZETTEK BE
OBB OLDALI KOZLEKEDEST

SOKAN NEM TUDJAK, HOGY A MULT SZAZAD ELSO FELEBEN - AKARCSAK NAGY-BRITANNIAN ES iROR-
SZAGBAN A MAI NAPIG - BAL OLDALI KOZLEKEDES VOLT MAGYARORSZAGON ES EUROPA MAS ORSZA-
GAIBAN IS. A HAZAI KOZLEKEDES TORTENETENEK EGYIK LEGJELENTOSEBB SZABALYMODOSITASAROL
JOMAGAM EGY REMEK EVFORDULOS KIADVANYUNKBOL SZEREZTEM TUDOMAST, AMELYET JELENLEG
INGYEN BESZEREZHET, AKI ELLATOGAT A DEAK TERI VAGY SZENTENDREI MUZEUMUNKBA. EZ A SOK
ERDEKES KOZLEKEDESTORTENETI CIKKET TARTALMAZO, 2015-OS KIADVANY A BUDAPESTI BUSZKOZ-
LEKEDES 100 EVES EVFORDULOJAROL EMLEKEZIK MEG.

Mikor hazankban atalltak a jobb oldali koz-
lekedési rendre, a svédeken kiviil Eurépaban
mar szinte mindeniitt bevezették azt. A habo-
ra kitorésével a ,jobbraat-ot” azonban nalunk
elnapoltak.

A végiil 1941-ben végrehajtott atallast a sajto-
ban, radiéban, iskoldkban és a kozteriileten,
s6t a tomegkozlekedési jarmiveken, taxikon
is jelentds informaciés kampany el6zte meg.
Azonban igy is nagy feladat volt — féleg Buda-
pesten —, hiszen az 6sszes kozlekedési tablat,
iranyito- és jelz6berendezést, a Beszkart villa-
mossin-halézatat, az autébuszok ajtéit (fel- le-
szallas) és a megalldhelyeket at kellett épiteni
az j rendszernek megfelelGen.

Nem véletlen, hogy csak két Iépcsében, a f6-
varosban csak 4 hénapos csliszassal vezették
be az 0j rendszert. JelentGsek voltak a kolt-
ségek is, az el6zetes kalkulaciok felettire, 12
millié pengére ragtak. A Széll Kalman teret is
ekkor épitették ki forgalmi cscomépontta, mar
eleve a jobb oldali kozlekedés szabalyai sze-
rint folytak a munkalatok.

1941 julius 6-an hajnali harom 6rakor Buda-
pest és kornyékének kivételével az egész or-
szagban attértek a jobb oldali kozlekedésre.
A févaros kozelében a kijelolt hataron atbur-
kolati jelekkel, tablakkal terelték a jarmive-
ket a megfelel savokba. Az el6késziiletek és
a szervezés sikeres volt, a baleseti statisztika
alig romlott.

A kedvez§ tapasztalatok utin 1941 november
9-én hajnali haromkor a févarosban is atall-
tak a jobb oldali kozlekedésre. Ezen a vasar-
napi napon gyér forgalomban debiitalt az dj
kozlekedési rend a f6évarosban, autdbuszok
és tehergépkocsik ugyanis egyaltalan nem,
személyautok is csak kis szamban koézleked-

JOBBRA HAJTS!

L
Sokak szamara Gj informécié lehet, hogy Magyarorszagon
és a févarosban egészen 1941-ig bal oldali kozlekedés volt
érvényben. Amikor az 1930-as években mar a kdrnyezé or-
szagok is attértek a jobboldali hajtasi iranyra, idehaza az
id orgalom vis: ésétdl féltek, igy mar a masodik
vilaghaboru elétt dontés is sziiletett az 4tallasrol.

hettek. Ugy tlinhetett, hogy ezen a napon
joforman csak villamosok jarnak. Masnap
mar megélénkiilt a forgalom, és a villamosok
mellett a buszok elején is feltiintek a ,,Jobbra
hajts” feliratok.

Sokaig még jellemzd volt a kézlekedési rend-
6rok fokozott jelenléte és segitsége, az autds
tarsadalom nehezen alkalmazkodott egy-egy
kritikusabb helyszinen az @j kézlekedési sza-
balyokhoz, de az atallas 6sszességében a nagy
forgalmu, Osszetett kozlekedési rendszernek
tekinthet6 Budapesten is sikeres volt.
Magyarorszagon a vasuti kozlekedésben mar
az egészen korai id6ktdl, 1855-t6l alkalmaztak
a jobb oldali kozlekedést, természetesen csak
ott, ahol két sinpalya volt kiépitve. A kotottpa-
lyas kozlekedésben itt-ott mégis a mai napig
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Talan senki sem gondolta, hogy az

Az dtallas 1
ment egyik nap
csak a megall
épiteni, hanem szamos jarmivet
is, ahol most mar ,ross2” oldalon
volt a leszalGajto. A munkalatokat

mér 1941 kora tavaszan megkezd-

1k, és a sajtoban, az iskolakban,

szokat ennek megfelelden kellett
stalakitani, igaz, még a hatarids

- utan is jartak olyan kocsik, ame-

Iyek étépitését nem sikerult be-
fejezni idére. lgy fordulhatott eld,
hogy olyan buszok is forgalomba
allhattak, amelyeknél a régi, bal ol-
daliajto nyilisat még csak egy linc

zarta le. A kocsikon dolgozo kalau-
20knakigy kiilonosen fontos szerep
jutott ekkoriban; nemcsak az uta-
sok téjékoztatasira, de a balesetek
megelozésére is figyelniik kellett.
A telies atallas végil sikeresen

plakitokon igyekeztek felvilagosi
bord hosszu évekre elhizédik majd.  tani az orszag lakossagat a fontos
A Kozlekedési amar at
meglév dontés végrehajtasatmég  kellett dolgozni az addig balolda-
ebben az évben elnapolta.A jobbol-  li rend szerint irodott Kozlekedés-
69l 1941, rendészeti Ko is, ami
jinius 26-a ki egy BM ren: 6 Ahabords  lezajlott, akorabeli statisztikék még
dolet. Ennek értelmében az atallast  anyaghiény miatt egyre nagyobb a balesetek szamanak drasztikus
gondokkal kiizdo 6l sem
ben kiilonssen nehéz volt a felké-  Ugy tanik, a budapesti kozlekedés
szilés. térténetének egyik legnagyobb
ber 9-én hajnali haromtdl Budapes-  Végal november 9-én a févaros- ~ szabélymédositasat eredményesen
kellett a jobbolda- ban is atalltak a jobboldali kozle-  vették a jarmavezetok, a forgalom-
end szerint kozlekedni. kedésre. A vérosban kizlekedd bu-  szervezok és az utasok egyarant. B

1939-ben kitort masodik vilagha-

két Iépessben kellett végrehaj
jdlius 6-4n hajnali harom 6ratol az
orszagban mindeniitt, mig novem

fennmaradt a bal oldali forgalmi rend, példaul
a Godollsi HEV vonalan.

A bal oldali kozlekedésr6l elsére mindenkinek
Anglia jut eszébe. Nem csoda, hiszen Eurépa-
ban a svédek ’'67-es valtasa utan szinte egye-
diliként maradtak a bal oldalon. A vilag egyes
tajain, példaul Indidban, vagy Afrika szamos
allamaban (a korabbi brit gyarmatokon), Ja-
panban, Ausztralidban, Uj-ZéIandon, és Dél-
kelet-Azsia jelent8s részén azonban hozzajuk
hasonléan tovabbra is a bal oldali kozlekedési
rend van érvényben.

Hradszki Robert
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A NAGY KISFOLDALATTI

MEGJELENT

LEGAT TIBOR KONYVE
A 125 EVES KISFOLDALATTIROL

...Tizenkét ora utdn s perccel
a kirdly beleiilt az egyik
foldiszitett kocsiba, melyben
kiviile a fogaddsdra megjelent
urak is helyet foglaltak. Egy
masik iires kocsi ment a kirdlyi
kocsi eldtt, melyet Stromszky
és Lukdcs mérnokok vezettek.
O felsége szakszerii kérdéseket
intézett utja kozben az
igazgatdkhoz s megjegyezte:
»Ilyen gyorsan még nem
épiilt vasut, mint ez a vasut”,
majd azt mondta: ,,A vasiit
igen szép s oriilok, hogy
megtekinthettem.”...



