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Tisztelt Munkatarsak, kedves Kollégak!

Egy ideje nem gondolom, hogy abban ringathatjuk magunkat,
lehet végre egy konny(i éviink. A COVID-jarvany végeredmény-
ben az életiink része lett, és bar csillapodott, rogton kovetkezett
az energiaarrobbanas — ami, valljuk be, egy habora arnyékaban
valahol természetes sajnos. Az, hogy egyre extrémebb nyarakat
éliink meg és kell végigdolgoznunk, mar csak hab a tortan. Ezért
ismét csak koszonetet kell mondjak elhivatottsagotokért, amit
a télem telheté minden eszkdzzel igyekszem honoralni. Es to-
vabbra is biztos vagyok azonban abban, hogy ami téliink telik,
az utolsé pillanatig meg fogjuk tenni a szolgaltatas elvart szint(i

fenntartasahoz.

Remélem, mindannyi6toknak sikerilt egy hosszabb szabadsag-
gal kikapcsolédnia, kiszakadnia ezekbdl a nehézségekbdl, aki
pedig esetleg még el6tte ll a nyaraldsnak, annak kellemes fel-
toltédést kivanok! Osszel reméljiik, legalabb az idéjarassal nem
kell majd megkiizdeni — noha mind a BKV miikdési, mind sajat

nehézségeinket vissziik tovabb.
Ahogy mondani szoktak: megyiink tovabb.
Olyan értékek mentén, mint a lojalitas, a felel6sségérzet, a ki-

tartas. Jomagam szivesen meritek er6t varosunk kozosségi koz-

lekedésének szép mdaltjabdl, elédeink aldozatos munkajabol
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is. Biztos vagyok benne,
hogy nekik is folyamato-
san Ujabb és Gjabb problé-
makkal kellet megkuizdeni,
amelyek esetenként nem
is hasonlithatok jelenko-
ri nehézségeinkhez. Ami
Budapest kozlekedési

infrastuktarajaban az el-

mult 150 évben megépiilt,

majd Gjjaépilt, moderni-
zalédott, nem csak be- Bolla Tibor
cstiletére valik az el6ttiink vezérigazgaté

jaréknak, de — éstalan innen

ered elhivatottsagotok —téliink is megkéveteli, hogy odategyiik
magunkat. igy valunk mi is ennek az évszazados, tiszteletre mél-

t6 torténetnek a részévé.

Kivanom, hogy munkatokat egészségben, balesetmentesen,
tovabbra is olyan magas szint(i szakmaisaggal, odaadassal las-

satok el, mint eddig!
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Vannak idészakok, amikor ritkabban, de van, hogy stiriibben vagyunk
kénytelenek egy-egy szeretett munkatdrsunktol, vagy sokak dltal ismert
és tisztelt vezetotdl 6rokre elbiicsiizni. Megtessziik ezt sziikebb kérben be-
szélgetve, de tisztelgiink elGttiik a jarmiitelep és a BKV székhdz homlokza-
tdra kitiiz6tt fekete zdszloval is.

Szivbél kivdanjuk a hozzdtartozéknak, hogy képesek legyenek elfogadni
a veszteséget, az elhunytaknak pedig a hosszan elviselt szenvedés utdni
békés nyugodalmat. Emlékiiket megéorizziik!

e o o
HOLL SANDOR, a BKV volt vezérigazgatéja 2022. jalius 26-4n, 83
éves koraban, hosszd betegség utan elhunyt. A tapasztalt kozgazdasz

— a kozlekedési vallalat korabbi gazdasagi vezérigazgatd-helyettese —
a rendszervaltozas utani idészakban 1991. aprilis 9-ét6l f6polgarmesteri
biztosként, majd 1992. aprilis 1-je és 1993. janius 30-a kozott vezérigaz-
gatdként teljesitett szolgalatot a Tarsasagnal. Akik ismerték, nagy tisz-
telettel emlékeznek munkajara és emberségére.

e o o

JESZENSZKY ZOLTAN, a Munkaiigyi Kapcsolatok Csoport Balazs Mor

dijas, nyugdijas vezetdje, a BKV Zrt. Kézponti Uzemi Tanacsanak elsé
elndke 2022. augusztus 24-én, 67 éves koraban, hosszas betegség utan
hunyt el. Alig tobb mint 3 éve, fél évszazad BKV-s szolgalat utan vonult
nyugdijba, hogy az 6t évtizednyi munka utdn megérdemelt pihenését
megkezdje.

Utolsé munkanapjan igy nyilatkozott: ,,Elérkezett nyugdijba vonulasom
pillanata. Szeretettel bacstizom Téletek. Koszonom azt a sok segitséget,

amit a munkdmhoz adtatok. Szdmtalan sikerélményem volt 5o év alatt.

Itt érettségiztem, itt diplomaztam, és kdzben igyekeztem visszaadni azt

asok jot, amit én a BKV-t6l kaptam. Az vezérelt a legutolsé munkanapo-
mon is, hogy ha egy emberen tudok segiteni, akkor egy csaladon segi-

tettem - és ez mar megérte.”

BOLLOK ISTVANNE, KESZLER MARTA TUNDE, a BKV Feliigyel8bizott-
saganak tagja hosszantartd, méltésaggal viselt betegség utan, 2022.au-
gusztus 28-an, csaladja korében végleg megpihent. Kordbban dolgozott
6vondként, késébb szocialpedagégusként, 2002-2006 kozott Budafok-
Tétény polgarmestere lett, szolgalva a 22. keriiletet, ahol sziiletett és
ahol egész életét toltotte. Bolldk Istvanné 2019. novemberétél lett tagja
a BKV Feluigyelébizottsaganak, és bar silyos beteg volt, szinte mindvé-

gig lelkiismeretesen részt vett a munkaban.
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30 EVES JUBILEUM SZENTENDREN - NYiLT NAPPAL UNNEPELTUK

1992. jalius 14-én nyitotta meg a BKV a Varosi Tomegkozlekedési Mize-
umot, amely a varosi kozosségi kozlekedés emlékét apolja, és 6rzi an-
nak targyi emlékeit. Ennek 6romére jalius 23-an nyilt napot szerveztiink,
amelyen az elGzetesen regisztralt latogatoéink ingyenes program kereté-
ben tekinthették meg allandé kiallitasunkat és kiilonleges jarm{veinket.
A mGzeum — ma mar méemléki épilete — 1914-ben épiilt, mint egykori
BHEV kocsiszin. Az ipartérténeti szakgyiijtemény o6t kiallitoteremben,
bemutatdocsarnokban és szabadtéri kiallitd teriileten tekinthet6 meg.

NAGY SIKER VOLT NYIiLT NAPUNK A HUNGARIA VILLAMOS KOCSI-
SZINBEN Majus 28-4n kézel 5 ezer latogaté volt kivancsi a Hungaria
villamos kocsiszinben megtartott gyermeknapi rendezvényiinkre. Mar
kapunyitaskor legalabb ezer ember varta a sorompé felemelkedését, és
az érdekl6d6k dramlasa szinte az utolso pillanatig folyamatos volt.
Kilonleges nap volt, hiszen itt debiitalt a kisebb gyerekek 6romére
a Gorduld jatszohaz, amit egy kétcsuklds Van Hool jarm(ibél alakitot-
tunk ki, és itt vehették at a Gurulds torténetek palyazat gybztesei és
résztvevdi az ajindékcsomagokat. A nagyobbak és a felnéttek is béven
talaltak latnivalédt, elfoglaltsagot: a vezetett csarnok-tarak mellett m-
kodés kozben is megtekinthetd volt tobbek kozott a kocsiszin kiilonle-
gessége, az a beépitett emel&berendezés, amely teljes, 54 méteres hosz-
szaban tudja megemelni a nagykoruati ,cirkalokat”, de fel lehetett szallni
egy rovid oda-vissza Utra a hogépre is.

Sokan és sokat dolgoztak azért, hogy a nyilt nap megvalésulhasson. K6-
szonjiik kollégainknak, hogy a valtozékony idGjaras ellenére 6k valtozat-
lanul, a legmagasabb szinvonalon végezték a munkajukat!



BKV HAJOKKAL A SZIGETRE! 2022. augusztus 10- 15. kozott, a Sziget
Fesztival id6tartama alatt a rendezvényre a kényelmes, sorban allas nél-
kili bejutas lehet8ségétidén is a BKV Zrt. hajoi biztositottak. A szervezd
megrendelésére naponta 14 és hajnali 2 6ra kozott, a cstcsiddszakban
15 percenként kozleked§ viszonylat a Jaszai Mari téri hajoallomas és az
Obudai sziget kikots kozott szallitotta az utasokat. A jaratot 4 hajo (+1
tartalékhajoé) eredményesen és menetkimaradas nélkiil teljesitette, a 6
nap alatt tobb mint 13 ooo utast szallitva. A hajokon a BKV sajat személy-
zete teljesitett szolgalatot.

KULONLEGES, VETERAN VILLAMOSOKKAL GAZDAGODOTT A BKV
JARMUPARK]JA Hosszas, tobb éves el6készité munka utan ismét Buda-
pestre keriilt a BKV egyik jogel6djének 1895-ben gyartott villamosa, és
egy 1910-es potkocsi. A kalandos sorsu, eredetileg A- majd késébb N-ti-
pusjelzésbe sorolt motorkocsit, valamint az M tipusu pdtkocsit egy-egy
miskolci, illetve Miskolc kornyéki telekrél kellett kiemelni.

A Budapesti KozGti Vaspalya Tarsasig 1896-ban inditotta el
villamosiizemét a Nyugati palyaudvar és Ujpest kozott, erre a célra sze-
rezték be az A tipust villamosokat a budapesti Schlick gyartol. A kezdeti
lizemeltetési tapasztalatok alapjan mar viszonylag rovid idén beldl m(-
szaki valtoztatasokat eszkozoltek a villamosokon, valamint tobb, akkor
futé altipust egységesitettek, igy 1900-t6l mar N tipusként hivatkoztak
a most el6kerdlt villamosra is.

Sokaig ugy tlint, hogy a villamosbdl napjainkra nem maradt fent egyet-
len darab sem, ezért is egyediilalld, hogy mégis el6keriilt a mar elve-
szettnek hitt sorozat — tudomasunk szerint — egyetlen talél6je. A kocsi
kozel 6o éven keresztil hétvégi hazként funkcionalt, mig hosszas szer-
vezés és elGkésziiletek utan, 2022. majusaban a BKV lelkes munkatarsai
Gtnak inditottak Budapest irdnyaba egy aj élet reményében.

Egy masik, nem kevésbé érdekes sorst jarm(i is érkezett az N tipusu vil-
lamossal. Ez egy szintén budapesti, Budapesti Varosi Villamos Vas(t ere-
det(, M tipust pétkocsi, amelyet 1910-ben gyartottak, szintén a Schlick
gyarban.

zett veteran villamoskocsi feltjitasat az elkovetkezendd években, ite-
mezetten megkezdjiik, addig is gondoskodunk az allapotuk megdrzé-
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sérdl.

HATNAPOS FOVAROSI TURNEVAL KOSZONT EL AZ UTOLSO IKA-
RUS 415 Tobb mint harom évtized szolgalat utan koszont el Budapest

Gtjaitdl az lkarus 415 autébusztipus. A nyari sziinet el6tti napokban egy-
egy korabban jellemz& vonalon talalkozhattak az utasok a forgalombol

utolsdként tavozd BPI-415 rendszam busszal. Janiusban a BKV nosztal-
gia 415-0se is csatlakozott a bcstiprogramhoz az érdekl6d6 kozlekedés-
baratoknak alkalmat nydjtva a jarmiivek kozos fot6zashoz.

1987-t6l harmincot éven keresztil volt a BKV autébusz forgalmi alloma-
nyanak egyik meghatarozé jarmiitipusa az lkarus 415. Az elmdlt évtize-
dek autébuszbeszerzéseinek koszonhetGen egyre kevesebbszer lehe-
tett taldlkozni a belvarosbdl teljesen kiszorulé tipussal Budapest Gtjain.

2022 tavaszara minddssze egyetlen miikodéképes busz maradt forgal-
mi allomanyban, és elérkezett az id6 a tipus végleges ,,nyugdijazasara”.
A tavoz6 autébuszt utolsé forgalmi allapotaban Grizziik meg retro- és

késébbi nosztalgiakozlekedés céljabal.

FELTAMADHAT A LEGENDAS ITC 600 CSUKLOS AUTOBUSZ Egy Baja
melletti horgdsztanyarol érkezik a BKV nosztalgiaflottajaba az ITC Goo
Reményeink szerint és lehetségeink fliggvényében a két djonnan érke- ,,6s-csuklés” potkocsi része. Mivel a tipusbél a 317 darabot szamlalé so-

rozat selejtezése utan egyetlen példanyt sem &riztek meg, most nyilik
el6szor lehet8ség, hogy Ujra életre kelljen a hazai buszgyartas és kozle-
kedéstorténet egyik kikertilhetetlendil fontos jarmve.

1951-t6l a BKV kozvetlen el6dvallalatanak tekinthetd Févarosi Autd-
busziizem (FAU) biztositotta Budapest autébuszkézlekedését. A valla-
lat szakemberei hamar felismerték, hogy az 1952-t6l az utakon megje-
lené Ikarus Go-asok kapacitdsa nem elegend6, hogy az egyre novekvd
utasszam mellett kielégitse a habords sokkbél addigra felocstdott f6-
varos kozosségi kozlekedési igényeit. A kihivasra adott elsé valaszként
1954-tSl pdtkocsit csatoltak az Ikarus 60-asok utan, megalkotva ezzel
a csuklds busz kozvetlen Gsét. Jollehet, a potkocsi hasznalata szamos
kérdésre valaszt jelentett, a mérnokok szamara tisztan latszott, hogy
jobb megoldasnak is léteznie kell.

Mivel az lkarus gyarban nem talalt érdekl6dé fogadtatasra a csuklds
busz dtlete, 1960 novemberében a FAU szakemberei Gydmrdi Gti f6-
miihelyiikben egy MAVAG Tr 5 alapt pétkocsibél és egy Ikarus Go alap
gépes részbdl ,ITC 6oo” tipusjellel megépitették a vallalat egyedi terve-
zés(i csuklds prototipusat. A 15,7 méter hosszu Uj busz az eltérd alapok
ellenére szép, egységes megjelenésii jarm( lett a két felhasznalt tipus
hasonlésagainak koszonhetben.

1961-ben megindult a hazi, bels6 izemi sorozatgyartas, amelynek soran
148 leselejtezett MAVAG buszt hasznaltak fel, majd 1963-tol mar a pot-
kocsi részt is Ikarus 60-as tipusbdl készitették. Az ITC 6oo-bdl Gsszesen
317 darab késziilt, utolsé példanyai pedig trolibuszként még 1976-ban is
utasforgalomban kozlekedtek.



HOGYAN LEHETNE cGY

OBB KOZ
MEGTERE

MTENI?

EKEDESU VAROST

BALOGH SAMU VAROSTERVEZOVEL, A FOPOLGARMESTER KABINETFONOKEVEL BESZELGETTUNK
MUNKAHELY! SZEREPEIROL, A VAROSTERVEZOKENT KULFOLDON SZERZETT TAPASZTALATAIROL,
VALAMINT BUDAPEST KOZLEKEDESEROL ES ABBAN A BKV ALTAL BETOLTOTT SZEREPROL.

Végzettségét tekintve épitomérndk és vdroster-
vez6. Hogyan vdlt a fépolgdrmesteri iroda veze-
téjévé, kabinetfonokke?

Sok véletlennek kdszonhetd, hogy Karacsony
Gergely kabinetfénoke lettem. Az ismeret-
ségiink a 2019-es kampany idején kezd4dott,
amikor szakmai koordinatorként a f6polgar-
mesteri program kidolgozasanak felelGse vol-
tam. Ekkor alakult ki az a viszony, amelynek
koszonhet6en késébb mar nemcsak a szak-
mai, hanem a személyes ugyeit is koordinal-
tam, ezutan pedig nem volt meglepetés a ka-
binetfénoki felkérés.

Hogyan képzeljiik el a munkadjat?

A Fépolgarmesteri Irodat vezetem, amely ala
olyan klasszikus feladatokat ellaté csoportok
tartoznak, mint a fépolgarmesteri titkarsag,
a sajtékapcsolati csoport, a varosdiplomaciai
csoport, illetve Budapest briisszeli képvisele-
te. El6deimhez képest talan Gjdonsag, hogy
kabinetfénokként feladatom a varostervezési
stratégia kidolgozasa, valamint az azzal 6sz-
szefliggd végrehajtas koordinacidja. Ez hang-
sulyostéma, mivel a f6polgarmester tr mélyen
elkotelezett amellett, hogy a programjaban is
meghirdetett zoldebb és szolidarisabb Buda-
pest vizidja megvalésuljon.

Mennyire politikai jellegli a munkdja? Sokszor
szokott a févdros nevében nyilatkozni.

Van a nyilvanossag el6tt szerepem, hiszen
gyakran szélalok meg a févaros részérgl varos-
fejlesztést érinté kérdésekben. Ugyanakkor
ezek elsésorban szakmai és nem pedig part-
politikai megszdlalasok, hiszen nem vagyok
egyik part delegaltja sem, a f6polgarmester
személyesen nevezett ki. Ebben az értelem-
ben tehat nem politikai jellegli a munkam.
Természetesen szdmos kérdésben sziikséges
politikus partnerekkel is egyeztetnem, kertile-

ti vagy kormanyzati szin-
tenis. llyen szempontbdl
ez egy szines, Osszetett
feladatkor, erételjes ket-
tésséggel.

Es ebben a kettdsségben
mennyire tudja megvalo-
sitani vdrostervezdi
bici6it?

Azt hiszem, nem a sze-
mélyes ambicié a lényeg,
afeladat és a cél vilagos és
egyértelml: a fépolgar-
mesteri programot kell
megvaldsitanunk. Ez ve-
zet a hétkoznapi munkam
soran is, legyen sz6 kiilsé

am-

partnerekkel valé egyez-
tetésekrdl, illetve a fépol-
garmesteri hivatalt vagy
a f6varosi cégeket érints
megbeszélésekrdl.

A vdrostervez6i tanulmdnyait Stockholmban
folytatta, élt Amszterdamban, Firenzében, Ko-
lozsvdrott és Pdrizsban is. Van kedvenc vdrosa?

Mindenképpen szerencsésnek tartom maga-
mat azért, mert varostervezéként nemcsak
cikkekbdl, konyvekbdl szivhattam magamba
a tudast, hanem lehetéségem volt tobb va-
rosban is élni, hiszen mas megélni egy varost
ott lakoként, és mas turistaként. Kedvencet
valasztani azonban nem tudok, mindegyik va-
rosbdl 6rzok valamit, ami kiilonlegessé teszi.
Amszterdamban szuper élni, de éppen emiatt
budapesti szemmel mar kevesebb szakmai
kihivast jelent. Nem gy Parizs, aminek az
épitett 6roksége, kulturalis minsége kiemel-
kedd, de még rengeteg feladat all el6ttik a va-
ros élhet6vé tételében. Szerencsére van egy

elhivatott polgarmesteriik — Anne Hidalgo

— akinek vezetésével belevagott ebbe a varos.
De van egy sor mas dolog, amiben Stockholm,
Kolozsvar vagy Firenze allnak kozelebb a szi-
vemhez.

Van mit tanulnia Budapestnek ezektdl a vdros-
oktol?

Mindenhol, mindenkitél lehet tanulni. Firen-
ze és altalaban a dél-eurépai mediterran va-
rosok aktiv kozteriilethasznalata, a kozterek
pezsg6 élete mindenki szdmara kozismert,
amibdl mi is merithetiink. Amszterdam a ke-
rékparos kozlekedés példaképe. Erre persze
lehet legyinteni, hogy j6, de Budapest még-
sem Amszterdam, de valdjaban Amszter-
dam sem volt mindig ,,Amszterdam”, hiszen



néhany évtizeddel koribban a budapesti-
ekhez nagyon hasonld kihivasokkal néztek
szembe a kozlekedés terén. Parizs esetében
csak egy példat emlitve figyelemre mélté le-
het, ahogy a varosi foly6partokat visszaadtak
a varoslakéknak — ez a kérdés Budapesten is
aktudlis. Stockholmban pedig tobbek kozott
a sajatos kozigazgatasi struktGrara adott
szervezeti valaszok is példaértékiiek. Itt mar
jo ideje regionalis szinten folyik a kozlekedés-
szervezés. Eztel6bb-utobb Budapesten is meg
kell teremteni.

Ugy gondolja, hogy az amszterdami ,,médszer”
Budapesten is bevezethetd lenne? Alkalmas ra
a vdros, alkalmasak ra a kézlekedék, van elegen-
d6 bedgyazottsdga a kerékpdrozdsnak?
Megleps lehet, de a statisztikak szerint Ma-
gyarorszag az unidban az el6kelé harmadik
helyet foglalja el a kerékparozé nemzetek
kozott. Ez persze leginkabb az alfoldi régiok
és a kistelepiilések aktiv kerékparhasznila-
tanak koszonhet8, de szamos vidéki nagyva-
ros is jol teljesit, Szeged példaul iranymutaté
a kerékparos fejlesztések tekintetében. De
Budapesten is joval nagyobb multja volt a ke-
rékparozasnak a XX. szazad elején, amit aztan
szisztematikusan megsziintettek a régi kerék-
paros infrastruktdra felszamolasaval. Ma mar
irigykediink a Petéfi hid egykori 6nallo, irany-
helyes, szintben kiemelt kerékparsavjaira: ma
Ggy mondanank, koppenhagai tipust kerék-
parsav, akkor budapesti normalitas. Nincs te-
hat kédolva a budapestiekben a kerékparozas
elutasitasa, s6t, a tapasztalat az, hogy ha fej-
lesztjlik a kerékparos infrastruktdrat, akkor az
emberek hasznalni fogjak azt. A valtozashoz
pusztan elkotelezett szakmai munkara van
sziikség. Van is egy ciklusokon ativel8, a buda-
pesti mobilitas céljait meghatarozé program,
a Budapesti Mobilitasi Terv, amelynek része
a kozlekedés fenntarthatébba tétele, ennek
a megvaldsitasara van sziikség.

Ennek a programnak a célkitiizése, hogy 2030-
ra a budapesti utazdsok fele kozosségi kozleke-
déssel valésuljon meg, egyharmada kerékpdrral
vagy gyalogosan. Hogy dllunk, tortént pozitiv
elmozdulds az utobbi években?

Ha a »2021-es tényadatokat egybevetjiik
a 2014-esekkel, akkor nagy elmozdulds nem
latszik. Elsé ranézésre ez rossz, és az el6z6
varosvezetésnek nem is sikerilt haladnia eb-
ben a munkaban. Azonban, ha hozzavessziik,
hogy a Covid-jarvany alatt borzasztéan bezu-
hanta kézosségi kozlekedés részaranya, akkor
az, hogy sikertl kozeliteniink a jarvany el6tti
kiindulé allapothoz, mar nem is olyan rossz
eredmény. Ez bizakodasra ad okot még akkor
is, ha a jarvany utan eddig még nem tértvissza
a kozosségi kozlekedéshez teljesen a korabbi

utaz6kozonség. Ezt egyrészt okozhatta vala-
miféle bizalomvesztés, amelyhez a mobilita-
si igény tartds csokkenése is tarsul: a home
office miatt egyszer(ien kisebb lett bizonyos
munkatipusokban a kozlekedési igény.

Kérdés, hogy milyen iranyba mozdulunk innen?

Igen, és sajnos nagyon nehéz helyzetben van
a févaros a mobilitasi célok elérésével. Egy-
részt nem allnak rendelkezésre a kozossé-
gi kozlekedés kells6 mértéki fejlesztéséhez
sziikséges forrdsok. Masrészt a kormanyzati
lakaspolitika nagyon komoly pénzdsszegek-
kel timogatja az agglomeracids szétfolyast,
azaz a kikoltozést. Ez tobb szempontbdl ka-
ros folyamat. A févaros belsé részei kitiriilnek,
a bels6 keriiletek az elmdlt évtizedek alatt
akar a lakossaguk felét is elveszitették. Ez
kozbiztonsagi problémakat is eredményezhet.
Ami a kozlekedést illeti, az elkoltozés noveli
a Budapestet érint6 ingazé nyomast. Az agg-
lomeraciéban meglévé rosszabb vagy nehe-
zebben elérhetd kozosségi kozlekedés helyett
a varosba munkaba, iskolaba, szérakozni visz-
szajardk inkabb autdba llnek. Az elkoltozés
helyett azt kellene timogatni, hogy Budapest,
ami egyébként a mainal mar 300 ezerrel tobb
embert is ellatott, legyen elég vonzé ahhoz,
hogy djra tobben éljenek itt. Tobbek kozott
ezekrél is | sz6l az Otthon Budapesten ko-
zéptavl fejlesztési stratégia: hogyan adjunk
otthont azoknak, akik a févarosban szeretné-
nek boldogulni, illetve, hogy hogyan lehetne
egy fenntarthat6bb, jobb kozlekedés( varost
megteremteni.

Tegyjiik fel, hogy visszatér az agglomerdciébol
300 ezer ember, hogyan lehetne visszacsalogatni
6ket a kozosségi kozlekedésbe?

A bizalom szempontjabdl nyilvan fontos a jar-
m(ivek pandémia soran bevezetett fokozott
takaritasi, fert6tlenitési protokollja. Fontos
a jarmiipark folyamatos megdjulasa, ami las-
san és er6nkon feltl ugyan, de zajlik. Hama-
rosan érkezik példaul tjabb 48 Gj trolibusz, és
Osszességében tobb szaz aj busz fog érkezni
a BKV-hoz és a kiils6 operatorhoz is. Fontosak
az olyan fejlesztések, mint a pesterzsébeti fo-
n6do villamos elinditasa. A javulé szolgalta-
tasok tehat az egyik oldal. A masik, Iényeges
elem, hogy a fébb dijtételek, a jegyek, bérle-
tek ara nem emelkedik. A benzinarsapka folya-
matos kivezetésével a kozosségi kozlekedés
egyre vonzobb lesz ar tekintetében is.

A févdros dltal meghirdetett kozosségi koltség-
vetés programjaban érkeztek Budapest lakaitol
a kozosségi kozlekedés javitdsat érintd otletek,
ezek segithetnek a bizalom visszaallitdasaban?

JellemzG8en kozteriileti, gyalogos, kerékparos
kozlekedést érints otletek érkeztek, aminek

az az oka, hogy a programnak kicsit méas a fi-
nanszirozasi léptéke, mint amilyen mondjuk
ajarm(ibeszerzések forrasigénye. Hiaba lenne
mondjuk jé otlet, hogy jarjanak CAF villamo-
sok az 5o-es vonalon, ez egyszerien megha-
ladja a kozosségi koltségvetés kereteit.

Ez utdbbi egyébként éppen most fog meguald-
sulni...

igy van, a févaros mas keretbdl biztosit erre
forrast. A CAF villamosok szeptemberi foga-
dasahoz sziikséges feltjitasi munkak miatt
jelenleg is vaganyzar van az s5o-es vonalan
(szerk.: az interj augusztus 17-én késziilt).

Ha madr CAF. Tud valami biztatét mondani a ma-
radék CAF opcio lehivdsardl? A sajtoban rendsze-
resen jelennek meg hiraddsok, hogy a févdros és
a kormdny nem tud megegyezni a kérdésben.
Utolsé leheletiinkig kiizdiink azért, hogy vala-
mi megoldast talaljunk az 51 villamos lehivasa-
ra. Ennyit tudok mondani.

A jarmiipark meguijitasan kiviil milyen jévékép
él Onben a BKV-rél?

Ugy altalaban a budapesti kézosségi kozle-
kedés és azon beliil a BKV magas szinvonald,
megfizethet8, kornyezetbarat alternativat je-
lent a budapesti kozlekedésben. Ahogy mar
sz6 volt réla, a cél az, hogy minden masodik
utazas a BKV-val, pontosabban valamilyen ko-
z0sségi kozlekedési eszkozzel torténjen. A cé-
lunk egy fenntarthatd, klimabarat és hatékony
kozosségi kozlekedés, ami egyszerre nyujt
magas szolgaltatasi mindséget az utasoknak
és biztos, komfortos munkahelyet a BKV-nal
dolgozé kollégaknak.

Végiil engedjen meg egy személyesebb kérdést!
On hogyan jdrul hozza a 2030-ra kitiizétt célok
teljesiiléséhez? Milyen gyakran haszndlja a ké-
z0sségi kozlekedést?

Ha az a célszam, hogy az utazasok fele ko-
z0sségi kozlekedéssel, harmada gyalogosan,
vagy biciklivel torténjen, egyotode pedig au-
téval, akkor azt hiszem rendben vagyok, talan
még tul is teljesitem a célokat. Hétkoznap
nemigen hasznalok autét. Nem vagyok a ma-
gam ellensége, hogy dugdban iljek, ideges-
kedjek és kozben még a varosnak is rosszat
tegyek. Munkaba els6sorban kozosségi kozle-
kedéssel jarok. Oriilok is, hogy végre Gjra jar
a 3-as metro a déli szakaszon. A varoson beliil
sokszor Bubit hasznalok, és ha megépiilnek
majd az elsé kilvarosbdl a belvarosba vezets
bringasztradak, akkor remélem kiilvarosiként
még tobbet fogok biciklivel kozlekedni.

Karpdthegyi Badlint



Folytatva a kordbbi lapszamokban megkezdett,
a jogsegélyszolgdlat munkdjat bemutato cikk-
sorozatunkat, eziittal tijabb jogeseten keresztiil
mutatjuk be, miért lehet hasznos és célravezetd,
ha felkeresik a jogsegélyszolgdlatot.

Jogeset:

Ajogsegélyszolgalathoz gyakran érkezik olyan
megkeresés, mely szerint a megkeresGnek
a hazastarsaval megszakadt az életkozossége,
végérvényesen megromlott a kapcsolatuk és
abban a tekintetben kéri segitségiinket, hogy
a valdperrel 6sszefiiggésben milyen teenddi,
lehetGségei vannak. A terjedelmi korlatokra
tekintettel egy rovid attekintést, Osszefog-
lalast adunk a kérdéssel kapcsolatosan (a
hazassagi vagyonjogra ezuttal nem kitérve),
ezzel is informalva azokat, akik hasonld, saj-
nalatos helyzetbe keriiltek.

Valasz:

A hazassag megsziinésével kapcsolatos ren-
delkezéseket a Polgari Torvénykonyvrél szo-
16 2013. évi V. torvény (a tovabbiakban: Ptk.)
szabélyozza. A Ptk. rendelkezései értelmében
a hazassag két médon sziinhet meg, egyrészt
az egyik hazastars halalaval, masrészt pedig
perben, birésagi felbontassal. Utdbbi esetben
a birésag a hazassagot barmelyik hazastars
kérelmére felbontja, ha az teljesen és helyre-
hozhatatlanul megromlott. Ebben a kérben
a Ptk. rogziti, hogy mi tekinthetd kiléndsen
a hazassag teljes és helyrehozhatatlan meg-
romlasanak, igy akkor allapithaté ez meg k-
|6nésen, ha a hazastarsak kozott az életkézos-
ség megsziint, és annak helyreallitisara — az
életkozosség megszlinéséhez vezets folyamat,
illetve a kiilonélés id6tartama alapjan — nincs
kilatas. Van egy eset, amikor a birésag ezen
korilmények vizsgalata nélkal is felbontja
a hazassagot (szintén bontoperben), mégpe-
dig akkor, ha azt a hazastarsak végleges elha-
tarozason alapuld, befolydsmentes megegye-
zésiik alapjan kozosen kérik.

Amennyiben tehat esély mutatkozik ra, Ggy
a hazastarsaknak célszerli kozésen meg-
egyeznilik a hdzassag felbontasarol ezzel is
elkeriilve a gyakran hosszadalmas és olykor
kellemetlen, akar személyes koriilményeket is
vizsgalat al4 helyez6 jogi proceddrat. A kozos
megegyezés altal a hazassagi bontoper lénye-
gesen gyorsabba és egyszer(ibbé valik.

Koz06s kérelem esetén a hazastarsak egyezsé-
génelk ki kell terjednie a hazastarsi kozos lakas
hasznalatara, amennyiben a hazastarsaknak
van kozos gyermekiik, Ggy a sziil6i feliigyelet
gyakorlasara, a kiilonélg szul és a gyermek
kozotti kapcsolattartisra, a gyermek tarta-
sara, valamint — ez iranti igény esetén — a ha-

JOGI ESETEK

A JOGSEGELYSZOLGALATROL

A munkadltatéval szembeni joguita kivételével barmilyen jogi kérdésben tovdbbra is varjuk a kol-
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as telefonszamon.

zastarsi tartas kérdésére is. Ezen kérdésekben
val6 megegyezés hianydban a birésagnak
nincs lehet6sége a hazassag felbontasara
a hazassag teljes és helyrehozhatatlan meg-
romlasanak vizsgalata nélkil, ebbdl is ko-
vetkezik, hogy a felek egyezségének tovabbi
érvényességi feltétele, hogy a birésag perbeli
egyezségként azt jovahagyja. Fontos szabaly
a szil6i feltgyelet kapcsan, hogy ha a hazas-
tarsak kozos szil6i feliigyeletben allapodnak
meg, a kapcsolattartas kérdésében nem kell
megegyezniiik, a gyermek lakéhelyét azon-
ban meg kell hatirozniuk. A gyakorlatban
eléfordulhat, hogy a gyermek ténylegesen két
helyen lakik (példaul, ha valtott gondosko-
das kéthetenkénti vagy tobb havonkénti val-
tasban valésul meg), azonban a gyermeknek
ilyen esetben is csak egy nyilvantartott lako-
helye lehet, ez gyermekvédelmi szempontbdl
is lényeges kérdés, ezért a sziil6k kotelesek
agyermek lakéhelyében val6 megéallapodasra.

A hazastarsaknak a megegyezés érdekében
kozvetit6i eljaras - sajat elhatarozasbdl vagy
a birésag kezdeményezésére - igénybevéte-
lére is lehetGségilik van mar a hazassagi bon-
téper meginditasa el6tt vagy a bontdper alatt.
Az ennek eredményeként létrejott megallapo-
das dgynevezett perbeli egyezségbe foglalha-
t6 (tehat olyan, mintha itélet sziiletne, amely-
ben foglaltak akar ki is kényszerithet6k). Ez az
eljaras is azt a célt szolgalja, hogy a val6félben
lév6 hazastarsak lehet8ség szerint békés tton,
kompromisszumokat vallalva tudjak felbonta-
ni hazassagukat.

Koz6s megegyezés hianyaban a fentiekben
felsorolt kérdésekben a dontést a birdsag fog-
ja meghozni a rendelkezésére all6 informéci-
6k, bizonyitékok és a lefolytatott bizonyitasi
eljaras eredménye alapjan, szem el6tt tartva
elssorban a kozos gyermek(ek) érdekét.
Ahogy fentebb mar emlitésre kertilt a birésag
els6ként azt vizsgalja meg, hogy a hazassag

ténylegesen teljesen és helyrehozhatatlanul
megromlott-e. Amennyiben a birdsag arra
a kovetkeztetésre jut, hogy a hazassag még
helyreallithato, Ggy a birésagnak a hazassag
felbontasara nincs lehet6sége. Amennyiben
a bir6sag megallapitja a hazassag teljes és
helyrehozhatatlan megromlasat, gy ebben
az esetben minden koriilmény vizsgélat ala ke-
ril és a birdsag sajat belatasa szerinti értékeli
ezeket. Ennek okan a bizonyitasi eljaras rend-
kivili mértékben elhtizédhat, amely egyebek-
ben a perkoltség mértékét is tovabb noveli.
Erre tekintettel, ismételve 6nmagunkat azt
tudjuk javasolni, hogy amennyiben esély mu-
tatkozik ra, agy lehet8ség szerint a hazastars-
sal valé kozos megallapodasra célszer( tore-
kedni a hazassag felbontdsa soran, tovabba
elsédlegesen a kozos gyermek érdekeit szem
el6tt tartva sziikséges kialakitani a hazastar-
saknak a jovébeli egytittmiikodésiik kereteit.

A hazassagi bontéper technikai szabalyai ko-
ziil kiemelend6k, hogy a hazassag felbontasa
irAnt a pert a hazastarsnak a masik hazastars
ellen kell meginditania. Lényeges kiemelni,
hogy kozos megegyezés esetén sem tudjak
a hazastarsak egyittesen meginditani a ha-
zassagi bontdpert, hanem ebben az esetben is
az egyik hazastarsnak kell meginditania a ma-
sik ellen. A pert személyesen kell meginditani,
és a fél a per meginditdsa sordn személyesen
koteles eljarni (tehat pl. meghatalmazott at-
jan nem). A hazassagot felbontd itélet (egyez-
séget jovahagyo végzés) rendelkezései nem
kizarélag a perben részt vevg felekre, hanem
mindenkire nézve iranyadék. A hazassagot
felbontd itélet jogereje tehat mindenkire ki-
terjed, ami a gyakorlatban azt jelenti, hogy
kizart, hogy az itéletet utobb barki vitassa
tehesse, ezaltal a birdi dontés véglegesnek te-
kinthet§ és a hazassag a felbontast kimondé
biréi dontés joger6re emelkedésének napjan
megsz(inik.

Jogi Iroda



BKV-VAL VAGYOK!

FOLYTATJUK A TOBORZOKAMPANYT A MUNKAEROHIANY FELSZAMOLASARA, EZUTTAL IS SAJAT
KOLLEGAINK KEPEIT FELHASZNALVA, HISZEN A SZAKERTELEM ES A TAPASZTALAT ERTEK — A BKV ARCAI
PEDIG PONT EZT SUGALLJAK. A FOTOZASOK NEM CSAK A KAMPANY ELKESZULESET SEGITETTEK, DE
ALTALUK JOBBAN MEGISMERHETTUK DOLGOZOINKAT IS.

Mindennapi kiizdelem

Tarsasagunkra a Covid-19 jarvany ugyanigy
hatast gyakorolt, mint szinte minden masra
az életiinkben. Azon tdl, hogy tevékenysé-
glink minden terén dupla annyi kitartasra és
Osszeszedettségre volt sziikség, mint eddig,
a munkaerdnket is befolyasolta. Sokan elvesz-
tették allasukatvagy éppen bizonytalannavalt
szdmukra. A BKV — mint Budapest legnagyobb
kozosségi kozlekedési szolgaltatdja — viszont
nem allhatott meg a pandémia idejére sem,
emiatt tekintettek sokan mentsvarként a val-
lalatra, ami segit a munkahelyhidny sziilte ne-
héz id6szakot atvészelni.

Ahogy azonban a helyzet rendezédni latszott,
tgy fogytak a dolgozdink is. Ennek mérsék-
lésére év elején kezdtiik el — eddig talan soha
nem latott er6kkel — toborzé kampanyunk
lebonyolitasat. Inspiracidkeresés, otletelések
és megbeszélések valtottak egymast. Végil
az elmdlt évek tapasztalata segitett meghozni
a dontést: ismét a BKV arcait ,,hasznéljuk” Gj-
donsiilt munkaeré toborzasara. A szakértelem
és a tapasztalat, amit sajat dolgozoink képvi-
selnek, 6sszehasonlithatatlan barmely mas
vizuélis eszkozzel. Az embereket — féként a j6-
vébeli kollégakat — a hitelesség és a megbiz-
hatésag tudja a legjobban meggydzni afelél,

iupa . pest

hogy a BKV-val nem nydlhatnak mellé, hiszen
ezek mind értéket képviselnek. Az ¢j ,,BKV-val
vagyok!” szlogen pedig azt er6siti, hogy vala-
hol egy kicsit mindenki a BKV-val van.

igy zajlott a fotozds

A legfontosabb kreativ munka a fotok elkészi-
tése volt. Ez az esemény harom telephelyen
zajlott, kiilonb6z6 idépontokban. Elséként
a Zach utcai autd- és trolibuszgarazsba veze-
tett utunk, majd a Hungaria kocsiszin kovetke-
zett, ahol avillamos szakteriilettel dolgoztunk
egyitt, végiil Kelenfoldon, a Gyergyoétolgyes
utcai jarm(telepen fogadtak minket a metré-
sok. Atoborzashoz a lehetd legtobb teriiletrél
hivtunk kollégakat, jarmiivezet6tsl a gépjar-
m(iszerel6n at, egészen a felvondszerelGig na-
gyon sokféle munkakér eléfordult — igy a vég-
eredmény is valtozatos lett.

A fotézas hangulata visszakoszon az elkésziilt
képeken: a kollégak vidaman, lelkesen viszo-
nyultak a k6z6s munkahoz, készségesen ele-
get téve a fotosunk kéréseinek is.

Az elkésziilt felvételeket szakteriilet szerint
fliztiik egybe, az egyszerii, de nagyszer(i elvét
kovetve. A lényeg tokéletesen latszik az elké-
sziilt munkakon, amik a szakértelemet, az 6sz-
szetartozast és a generaciok kozotti atfedést

)

jelképezik. Az 6sszedllitisokkal mar barmely
busz, villamos vagy metr6 belsejében és kiil-
sején talalkozhat az utazék6zonség.

Mi keérdeztiik

Mikozben zajlott a fotézis, megragadtuk az
alkalmat, hogy kicsit jobban megismerjiik
a munkatarsakat. Arra voltunk kivancsiak,
hogy vajon 6k miért valasztottak a BKV-t, mi-
ért szeretnek itt dolgozni és mi az, ami miatt
masoknak is ajanljak a vallalatot. A valaszok
alapjan egyértelm(, hogy a dolgozdék a BKV
csaladias kozegét, a tarsasdg megbizhatdsa-
gat, valamint a tervezhetd, kiszamithato jove-
delmet tartjak htizéerének. Mi is ezt prébaljuk
nap mint nap sugallni a killonb6z6 feliiletein-
ken, koztiitk a BKV karrier Facebook-oldalon,
ahol egyre tobb embert érnek el a bejegyzé-
seink, ezéltal pedig koévetStaborunk is szépen
gyarapszik.

Te is segithetsz!
Tudtad, hogy ha ismeretségi korodbdl a BKV
kotelékébe ajanlsz valakit, pénzjutalomban
részesiilhetsz? Erdemes tehat nyitott szemmel
jarni!

Farkas Déra

BKV-VAL VAGYOK!

karrier.bkv.hu
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AZ M3 METROVONAL

Budapest leghosszabb, kék metrévonaldanak
belvdrosi szakaszdat o6tven éve kezdték épiteni,
és a felijitdsig minden az eredeti dllapotokat
tiikrozte. Az elddok ,takarékos” megolddsait
felhaszndlva a ma tervezéinek modern, XXI. szd-
zadi tereket kellett kialakitani, amiben épitésze-
tileg és miiszakilag is a mélyvezetésii adllomdsok
akaddlymentesitése jelentette a legnagyobb
kihivdst. A hat dllomdsra tervezett ferdepdlyds
felvond elhelyezése okozott némi fejtorést, de
a meglévé adottsdgokat el6nyre dtforditva iij-
fajta esztétikum megteremtésére vdllalkoztak az
épitészek. A problémat els6sorban az jelentette,
hogy az 1j eszkozok beépitése miatt nem min-
den esetben maradt hely a burkolatok szamadra,
ezért most feltdrulnak a valddi szerkezetek, az
eredeti banydszott és egyéb technolégidval keé-
sziilt feliiletek lenyomatai, amelyek eddig rejtve
maradtak az utasok el6tt. Az iij koncepcioban
sarokpontnak tekintették a tdjékozoddst segitd
design elemek alkalmazdsat, azaz az dllomdsok-
nak olyan karaktert kerestek, ami minden eset-
ben felismerhetd. A rendelkezésre dll6 szerény
készletet a szinek és a burkolati anyagok jelen-
tették, amit grafikai és alkalmazott képzémiivé-
szeti mintak egészitenek ki tigy, hogy az egyedi
vondsok mégis egységbe rendezédnek egy gon-
dolat mentén a kozépsé szakasz j utasterei-
ben. A kozosségi épitészetben szokatlan az ipari,
nyers, 6szinte helyzetek bemutatdsa, amit szines,
rajzos feliiletekkel oldva prébdltak szerethetGué,
viddmma tenni a tervezék, hogy tijra mindenki
megtaldlhassa a neki kedvezét. A kozépsé sza-
kasz dllomdsainak épitészeti generdltervezését
Csapo6 Baldzs és Germdn Tibor (PARAGRAM Stii-
dio Kft.) végezte.

Idén majusban harom allomast — Kalvin tér,
Corvin-negyed, Semmelweis Klinikak — mar at-
adtunk az utasoknak, és a visszajelzések szerint
elnyerték a kozonség tetszését. Nézziik, mibdl
indultak ki a 3K allomas esetén és hogyan kép-
zelték el az 0j latvanyvilagot maguk a tervezék.
Azt pedig mindenki maga dontse el, hogy az

épitészek szdndéka Osszeér-e azzal a hatéssal,
amit a megujult terekben érez.

Szarvassd vdltozott fiuk — Kdlvin tér

A Kalvin tér eredeti kialakitasa, anyag- és szin-
hasznalata volt a legvisszafogottabb az M3-as
metrévonal allomasai kozil, mészkslapokkal
burkolt oldalfal, acéllamellas oszlopok és fe-
hér savos fém almennyezet jellemezte a mo-
nokrém utascsarnokot.

A metréallomas @) épitészeti koncepcidja
amellett, hogy az eredeti kialakitas egyes jel-
legzetes elemeit Gjraértelmezi, a csatlakozé
Mgy allomas formavilagara és stiluskészletére
is reflektal. A bejarati csarnok az aluljaré koz-
ponti részén szigetként bukkan fel. Az egykor
ellipszis alaku, tvegfald utaselosztécsarnok,
szabalyos kor alaprajzban fogalmazédott Gjra,
amit fehér alapon szines, csikos kismozaik
burkolat 6vez. A vizszintes mintazat hangsu-
lyozza a kor alaprajzot, lendiiletességet sugall,
tovabbhaladasra késztet.
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BELVAROSI ALLOMASAINAK
ATVANYVILAGA — ES AMI
MOGOTTE REJTOZIK

Az allomas leglatvanyosabb eleme a lejtak-
naban és a peronszinten lathaté almennyezet
trapéz és haromszog alakd kiemelése, ami
a rendelkezésre allé alacsony belmagassagot
csekély mértékben, szimbolikus gesztussal
megnoveli. A felnyitott tér kozepére nagymé-
retli vilagitotesteket helyeztek, mintha egy
felszakitott sikon keresztiil a nap bedramlé
sugarai teremtenének vilagossagot.

A peronon végigfuté fémlemez falburkolat
atmenti az allomason korabban nagyrészt
rejtett kék szint, azonban az oszlopokrdl el-
maradtak a savos rozsdamentes acél burko-
latok, most a maguk puszta szerkezeti valéja-
ban mutatkoznak meg feszes és fegyelmezett
rendben. A fold alatti bezartsagérzetet az
élénk szinek ellenstlyozzak, amit az tveg felii-
letek csillogasa tovabb tiizesit.

A kabeltakarok és tivegfeliiletek grafikai min-
tai az Mg metré Kalvin téri allomasan meg-
jelend kismozaikbdl kirakott grafikai minta
ellenpontjai. Mig az M4 metré esetén Kodaly



Zoltan Psalmus Hungaricusabol indultak ki az
alkoték, addig az M3 metrd teriiletén megje-
lend grafika Bartok Béla Cantata Profana mi-
vébél nyert ihletet, igy elevenedik meg a cso-

daszarvasok meséje, azaz a kilenc szarvassa
valtozott fili torténete.

Epitész tervezs: Kosztolanyi Zsolt (A Plusz Sta-
did Kft.)

Hiperiirugrds a fold alatt — Corvin-negyed

A Corvin-negyed rekonstrukcié el6tti tere-
it a metrokék és a fehér szin hatarozta meg,
amelyet rozsdamentes acél oszlopburkolatok,
illetve egyfajta komplementerként narancs-
sarga miianyag padok egészitettek ki.

A tervezdk az allomas eredeti, idealizalt meg-
jelenése alapjan rajzoltak meg az (j épitészeti
koncepciét, amit a bontas soran feltarult szer-
kezetek tovabb inspiraltak. A burkolatok egy-
mashoz képest kitéré elemekként viselkednek,
segitik az utasaramlast, és t6bb ponton be-
pillantast engednek a metr6 izgalmas alagut-
szerkezeteibe.

A falburkolatok szalagszer(ien keretezik az
utasteret, a metrokék és narancssarga szin
dinamikus mégis harmonikus egységet alkot
a tobbi belsGépitészeti elemmel. Az anyaga-
ban szinezett finombeton padok az egykori,
karakteres m(ianyag ul6kék valtakozd szin-
képére utalnak vissza. Az oszlopcsarnokra
emlékeztet§ oszlopsor immar a maga natur
valdjaban lathatd, a ’7o-es években rajegyzett
feliratok — gyartasbél szairmazé sorozatszam,
szerz6désszam — olvashaté az 6ntéttvas ko-
penycsovek feliiletein.

A tervezGparos szandéka szerint az allomas-
ra érkezék egy dinamikus, fénysebességre
hasonlité effektust érzékelhetnek, ami a ’8o-
as évek egyik ikonikus filmalkotasat, a Star
Wars-t megidézd analdgia. A mozgdlépcsén
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elindulva lefelé egy fokozatosan bestir(iso-
dé fehér lamellakbdl all6 dlmennyezet képe
bontakozik ki, ami mogott egy sotétségbe
burkol6dzé szinpadi homaly rejti a gépésze-
ti berendezéseket valamelyest felfedve, de
mégis takarasban, az ,(ir sotétjében”. Az al-
mennyezetek a fehér szinekkel, narancssarga
betételemekkel és a vilagitotestek megmoz-
gatasaval az eredeti allomas elmosédott ké-
peként értelmezheték.

A vaganytérben talalhaté kabeltakar6 alu-
miniumhab szerkezetii burkolata a fenntart-
hatésagot csempészi a feltjitasba, mivel ez
egy innovativ, Gjrahasznositott alapanyagbdl,
megujulé energia felhasznalasaval gyartott
termék. A tobb alloméason alkalmazott burko-

lat a Corvin-negyeden nyers, festetlen forma-
ban jelenik meg.

Epitész tervezdk: Hatvani Adam, Dékany Tibor,
Czigléczki Attila (Sporaarchitects Kft.)

Novényi szimbélumokkal megszeliditett
brutalizmus — Semmelweis Klinikak

A Semmelweis Klinikak korabbi utasforgalmi
tereir6l a rézkeretezésli élénksarga falbur-
kolatok, piros szin(i kanneltrazott fémlemez
oszlopok és a fekete miianyag padok képe
sejlik fel emlékeinkben és persze az allomas
robosztus épiilete.

Az 0 koncepcié kialakitasat a helyszin és
a felszini fogadocsarnok hataroztak meg leg-
inkabb. A kozelben talalhaté Flivészkert és
az egészségligyi intézmények hatottak a ter-
vezGre, de egyes megoldasokat a kényszer
hivott életre, amit egy érzékeny néi kéz gyurt
egységessé. Az eredeti kialakitasra is vissza-
utal6 sarga tovabbra is dominal, hiszen derdit
és nyugalmat sugaroz a gyogyulni vagyok sza-
mara. A miivészi felileteken n6vényi szimbo-
lumok oldjak a helyenként komor, &szintén
felvallalt nyers szerkezetek sotét szinvilagat.

Az allomas felszini kapcsolata egy polgari
védelmi célokat is szolgal6 karakteres beton-
épilet, ami a brutalista épitészet stilusjegyeit
hordozza. Az egykori elegans és jatékos moti-
vumokat az 0j koncepci6 tovabb gazdagitotta.
Az utascsarnokba lépve melegsziirke-pezs-
g6 arnyalatG falburkolattal talalkozhatunk,
majd tekintetiinket a szemkozti félkorives
tivegfalon lathatd, a Flivészkert vilagat idé-
z8 novénymintds grafika ragadja magaval.
A mozgblépcsén lefelé haladva a korabban
burkolatokkal takart, eredeti szerkezetek val-
nak lathatéva, felfedezhet6k az egykori épi-
téstechnolégiak — feliil réselt vasbeton falas,
alul banyaszott médszer — jellegzetes nyomai.
A hazankban szokatlan, mindent megmutaté
megoldast a kényszer(iség hivta életre, mivel
a hely sz(ikossége miatt az akadalymentesitést
szolgald ferdepalyas felvondé szinte minden
centimétert kihasznalva fért el a lejtaknaban,

igy elfogyott a hely a burkolatok szamara.
A hatranybdl el6nyt kovacsolva az eredeti
szerkezet a peronszinten is megmutatkozik,
bar ott sz6ttesszer(, attort feliiletet kapott az
almennyezet.

A metréra varakoz6 utasok a mélyben is
pezsgé arnyalatd falburkolattal talalkozhat-
nak, amit a natdr finombeton padok mogott
elhelyezett élénksarga szalcement feliletek
névénymintai térnek meg. A vilagossziirke
granitpadlébol semleges, fehér kismozaik bo-
ritast oszlopok nének ki, a kabeltakaré alu-
miniumhab burkolat szivacsszerii textdraja itt
sarga szint kapott.

Epitész tervezok: Strak-Takacs Orsolya, Csap6
Baldzs, German Tibor (PARAGRAM Stidio Kft.)

Vincze Julia

fotok: www.magyarepito.hu
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FEJLOD
INFRASTRUKTURA,
NOVEKV® UTASKOMFORT

- VILLAMOSPALYA-FELUJiTASOK 2022 NYARAN

AZ IDEINYAR SEMMULT EL A BUDAPESTET ATSZOVO VILLAMOSHALOZATOT ERINTO REKONSTRUKCIOS
MUNKAK NELKUL. EZUTTAL EUROPA LEGSZEBB VILLAMOSVONALAINAK LISTAJAN ELOKELO HELYET
ELFOGLALO 2-ES VONALON, ES PESTSZENTLORINC VALAMINT KISPEST VAROSRESZEK ELETEBEN
KULCSSZEREPET BETOLTO 50-ES VILLAMOS VONALAN DOLGOZTAK A SZAKEMBEREK.
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Jaszaitdl a Kozraktdrig — a 2-es villamos vonala
A Jaszai Mari téren talalkoztunk Nagy Gergely
palyafenntartasi Gzemvezetével még jalius
elején, hogy a vonalon végigkalauzolva bemu-
tassa a fontosabb feldjitasi munkakat, ame-
lyek a 28 napos vaganyzar alatt zajlottak.

Els6 megallonk rogton a Balassi Balint utca,
ahol a palya leromlott allapota miatt lasstjel
volt érvényben egy hosszabb szakaszon. Itt egy
520 méteres nagypaneles vaganyszakasz nagy-
javitasat végezték el: 134 j panelt épitettek be,
1040 méter sint cseréltek ki, és természetesen
a kapcsolédé burkolatjavitasi munkak is a fel-
Gjitas részét képezték. Ottjartunkkor a panelek
mar a helytikre keriltek a sinek nagy részével
egylitt, az utcaképet megvaltoztaté bontasi
munkakrél mar csak a Nagy Gergely archivu-
méban 6rzo6tt fényképek tandskodtak.

A Kossuth téren atsétalva érkeztiink a Szé-
chenyi rakpart Orszaghaztél délre es§ részé-
re. Talan kevesen tudjak, hogy itt a rakpart
és a rakparti épiletek korabbi funkcidjahoz
kapcsolédoban kiszolgal6 alagutak hazodtak
a villamospdlya alatt. A 2013-as arviz idején
az egyik ilyen alaglit beomlott, és csak ideig-
lenes provizdriummal indulhatott Gjra a villa-
moskozlekedés. A késébbi vizsgalatok sordn
kidertilt, hogy tovabbi harom alagat allékony-
saga is kétséges. A probléma megoldasat az
alagutak eltomedékelése, azaz megsziinteté-
se jelentette.

A terepszemle utolsd, harmadik allomasa
a Kozraktar utca, ahol jalius elején még zajlott
a zUzottkd agyazat latvanyos tomoritése. Itt
328 vaganyméter vizzsakos — a csapadékviz
megrekedt a palya alépitményében, jelentGsen




rontva annak stabilitasat — szakaszt kellett javi-
tani 12 helyszinen. A felGjitas soran kicseréltek
552 métert sint, 460 darab kapcsolddé aljat, és
230 kobméter ztzottkovet hasznaltak fel.

A bemutatott nagyobb munkalatok mellett
sajat kapacitasban végzett karbantartas so-
ran megvalo6sult a kitérg alkatrészek cseréje
a Jaszai Mari téren és a Kozvagohidnal, vala-
mint a dilatacio-csere az E6tvds téren. Mind-
ezeknek koszonheten jelent8sen javult az
utaskomfort és a forgalombiztonsdg Buda-
pest kiemelt szépség(i villamosvonalan, és

ajaratok sebessége is névekedett.

CAF-fal a Hatdr iitra — az 50-es villamos vonala
Augusztus elején Kispesten folytatédott a ,,te-
repszemle”. Az 5o-es villamos 8 kilométeres
vonala PestszentlGrinc Béke teret koti 6ssze
a Hatar Gttal, biztositva az M3-as metré eléré-
sét a18. és a19. kerdilet lakdinak. Szeptember-
t6l varhatéan mar Gj CAF villamosok is fognak
itt kozlekedni. Az 4 jarm(vek fogadasahoz
azonban fejleszteni kellett a vonal infrastruk-
tarajat.

Kallay Katalin projektmérnokkel latogattunk
a helyszinre. Elmondéasa szerint a vonalon zaj-
16 vaganyfeltjitasi munkak ugyan a latvanyo-
sabb, de csak kisebb részét képzik a rekonst-
rukciénak.

A Béke téri és a Hatar Gti végallomason talal-
haté kett8s vaganykapcsolat, valamint a Szar-
vas Csarda téri egyszer(ivaganykapcsolat még
1982-87-ben éplilt. Mara az Gsszes elem vas-
anyaga extrém mértékben elkopott, elhasz-
nalédott, igy a cseréje a felépitményével (zu-
zottkd, keresztaljak) egyltt sziikségessé valt.
A munkalatok soran az érintett szakaszokon
szintetikus aljak épltek be.

Ha a szamokat tekintjiik, a harom helyszinen
24 vaginyméter nyitott, zazottkoves villa-
mosvagany cseréje, 168 vaganyméter nyitott,
ztzottkoves villamossin cseréje, 10 csoport
kitér6 beépitése tortént meg, valamint a 10
csoport kitérénél valtofiités cseréje vagy ki-
épitése valdsul meg 2022-ben.

A rekonstrukcié masik, elengedhetetlendl
fontos részét képezi a vontatasi foldkabel- és
felsGvezeték-halozat részleges feldjitasa és

a részleges aramellatasi korszerdisités, azaz
agéphazak egyes elemeinek feltjitasa.

Karacsonyi Géza projektmérnoktsl tudom
meg, hogy a mai korszer( villamosok jobb
menetdinamikat, komfortosabb szolgal-
tatdsokat nydjtanak, ugyanakkor joval
nagyobb a fogyasztasuk és a kapcsolddo

infrastruktdranak is szigorabb miszaki

paramétereknek kell megfelelnie. A CAF
villamosok GooV-os igénye helyett a felsg-
vezetéken helyenként 370-400V-os fesziilt-

ség volt mérhetd, amellyel az Gj villamosok
nem tudnak megbizhatéan tizemelni. Az
alacsonyabb fesziiltség hatasara a jarm(
lassabban, illetve az Gjra indul6 elektroni-
kak, szamitéogépek miatt rangatva gyorsul,
és ami ennél jelent6sebb probléma: szag-
gatott, rangaté a fékezés. Osszefoglalva, az
utas- és Uzembiztonsag ilyen kozlekedés
mellett nem lenne megfeleld szintd.

A feltjitas soran megtortént tobbek kozott 14
kabel kapcsol6szekrény, 25 kilométer hosszu-
sagl kabel (pozitiv és negativ légtapkabelek),
és 95 darab fels6vezeték-tartd oszlop és tarté-
szerkezetek cseréje.

Az elvégzett munkdknak koszonhetéen
szeptemberben ugyan részlegesen megje-
lenhetnek a vonalon az alacsonypadlés CAF
villamosok, a korlatozasmentes alacsony-
padlés kozlekedés biztositasdhoz tovabbi
bévitési és fejlesztési munkalatok sziiksége-
sek a vonal energiaellatasat biztosité harom
aramatalakitoban. Szava aramatalakitéban
nagyobb teljesitményii transzformatort és
egyeniranyitot kell beépiteni, Kispesten 4o-
50 éves eszkozok komplett cseréje, mig Pest-
szentl8rincen részleges eszkozeserék valtak
sziikségessé. Ezek a beruhdzasok a tervek
szerint majd 2023-ban valdsulnak meg az
egyedi alkatrészek és a specialis aramellatasi

berendezések hosszi gyartasi ideje miatt.

Karpdthegyi Badlint
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MERHETETLEN FARADTSAG?

ATELJESITOKEPESSEG OPTIMALIZALASA A BALESETMENTES KOZLEKEDESERT

CSAK PAR PERC NEHANY SZENZORRAL A TESTUNKON, ES MARIS MEGMUTATJA A GEP, ALKALMASAK
VAGYUNK-EAKOZUTIKOZLEKEDESBEN VALO RESZVETELRE. EZNEM EGY TUDOMANYOS FANTASZTIKUS
REGENY VAGY FILM EGYIK JELENETE: A PHARMAFLIGHT PROGRAM OLYAN MODSZER KIDOLGOZASAT
TUZTE KI CELUL, AMELLYEL VIZSGALHATO AZ EGYEN FARADTSAGI SZINTJE, iGY TELJESITOKEPESSEGE
IS. NEM IS KERDES, MEKKORA JELENTOSEGE VAN ENNEK A KUTATASNAK AKAR A LEGI, AKAR A KOZUTI
KOZLEKEDESBEN. SZAMOS TERULETEN MAR MOST IS ALKALMAZHATOAK A VIZSGALAT EREDMENYEI,
DE AMODSZER MEG SZAMOS LEHETOSEGET REJT, MONDHATNI A HATAR A CSILLAGOS EG.

A6 kutatasi célokrol és az eddig elért eredmé-
nyekrél Gy6ri Gyulat, a PHARMAFLIGHT prog-
ram kidolgozojat, a kozpont alapitéjat és egy-

ben a Debreceni Egyetem, PHARMAFLIGHT

kutat6 kozpontjaba kihelyezett reptlémérno-

ki kar tanszékvezet6jét kérdeztiik.

Mi hivta életre a kutatdst?

A faradtsag és a stressz meghatarozé médon
befolyasoljak a reakciéid6t, az érzékelést,
valamint a koncentraciot, igy donts szerepet

e e T U
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jatszanak a légikozlekedési események, bal-
esetek és katasztrofak bekovetkeztében. Ez az
oka annak, hogy az emberi teljesitmény opti-
malizalasa a repiilés és (rkutatas kozéppont-
jaban all. Jelenleg a faradtsag okozta problé-
mak kezelésére azt a megoldast valasztottak
a nemzetkozi szervezetek, hogy kotelezték
a légikozlekedési szaktertiileten miikodé cége-
ket, légitarsasagot, hogy Gigynevezett Fatigue
Risk Management-et, azaz faradtsag kockazat
elemzést vezessenek be, amelynek egyetlen

f6 célja, hogy csokkentse a faradt személyzet
alkalmazasat. Mivel a faradtsagot mindezida-
ig nem lehetett olyan rovid ideig tarto, a leg-
kisebb beavatkozassal jard, gyakran ismétel-
het6 objektiv méréssel kimutatni, amellyel
a napi tevékenységet lehetne monitorozni,
ezért munkatarsaimmal egyitt kerestiik azt
a modszertant és eszkdzrendszert, amellyel
mindezt megvaldsithatjuk. A PHARMAFLIGHT
ezt mar a 8o-as évek éta fejleszti. Ezt a torek-
vésiinket erdsitette az ICAO (International



Civil Aviation Organization- Nemzetkozi Pol-
gari Replilési Szervezet) f6titkaraval irasban
rogzitett megallapodas, amelyben
sen osztjuk meg a kutatasi eredményeinket

kozo-
a nemzetkozi szakmai szervezetekkel.

Miért fontos és hidnypotld ez a kutatds?

A SPED (Special Physiological Evaluation of
Drivers) élettani vizsgalati rendszer és érté-
kel program a tehergépjarmii-vezet6k, a t6-
megkozlekedés és a gépjarmiivezetb-iskolak
vezetinek mérésére szolgal. Elsédleges célja
a faradtsag és stressz okozta kozuti esemé-
nyek és balesetek megelGzése, a jarmiiveze-
t6k teljesit6képességének a feladataikhoz
valé optimalizalasa.

Mire és hogyan alkalmazhaté dltalanossdagban
a modszer?

Altalanossagban az eredmények megmutat-

jak, hogyan csokkenthet6 a faradtsag koc-
kazata, és hogyan tarthat6 fenn az optimalis
fizikai és mentalis jolét, amelyet orvosokbdl,
biolégusbdl, fejleszté mérnokokbdl allé stab
hattérmunkaja biztosit. Azonban harom mar-
kansan kiemelkedd teriilet kilonithetd el
a felhasznalhat6sag szempontjabél: a tobor-
zasi, a megtartasi, valamint a rehabilitacids
program (lasd keretes irasunkat).

Van, ahol mdr alkalmazzdk ennek a médszernek
az eldnyeit?

Sikertilt a készenléti renddrség pilotainak
felkészitését a korabbiaktél eltéréen felé-
re csOkkenteni, mivel a képzési terhelést
folyamatosan a mért eredményeknek meg-
felel6en szabalyoztuk, ami nagyobb ter-
helhet8séget tett lehetévé az optimalizalt
pihenéseknek (szenzoros alvds monitoring)
készonhetSen. Komoly eredményeket értiink
el a HungaroControl Zrt.-nél (Magyar Légifor-
galmi Szolgalatnal), a légiiranyitas képzésre
jelentkezék kivalasztasaban is, ahol az ok-
tatas soran torténd lemorzsolddast sikerlt
40%-kal csokkenteni, igy a legmegfelel6bb
személyek keriiltek be a képzésre, ami jelen-
t6s anyagi megtakaritast is eredményezett.
Debrecen tomegkozlekedési rendszerében
(DKV Debreceni Kozlekedési Zrt.) jelenleg is
alkalmazzuk a moédszert, ahol a villamos- és
buszvezet6k teljesitményének javitadsa és az
egyéni kockazatok minimalizalasa érdekében
mérjik a jarm(ivezet6ket. A TRANS-SPED te-
hergépjarmii-vezetSinek folyamatos mérésé-
vel a vezetési és pihend id6 finomhangolasa-
val javithatd a teljesit6képesség és gazdasagi
hatékonysag a kozuti fuvarozas teriiletén.

Kovdcs Edina Barbara
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Toborzasi program: tartalmazza az egyéni —
szellemi és fizikai — képességek értékelését a je-
lentkezési folyamat soran. Meghatarozhatjuk,
hogy a palyazo alkalmas-e a munkakér betolté-
sére, vagy milyen mas munkaterlet lenne meg-
felel6. Gépjarmiiveket nagyon sokan vezetiink
szerte a vilagon a legfiatalabbtél a legidGsebbig,
a személygépkocsitdl, a tehergépjarmiiveken
és tomegkozlekedési eszkozokon at, egészen
a Formula1 versenyek vilagaig. Belathatjuk,
hogy minden egyes teriilethez mas felkésziilt-
ség sziikséges, amelynek a konnyii elsajatitasat
nagyban befolyasoljak az alapképességek. Ezt
csak a sziikséges paraméterek mérésével lehet
megallapitani. Ez egy egyszeri mérést biztosit
a jelentkez6k szamara, majd kérésre, teljesit-
ményrangsor allithatd fel a kiugrd értékek ki-
sz(irésére. A mérések anonim madon is elvégez-
het6k, az adatvédelmi iranyelvek betartasaval.
Megtartasi program: tartalmazza a rendszeres
méréseket (tobb alkalommal/év), életmdéd-me-
nedzsment tanacsadassal, mikozben figyelem-
mel kisérjiik a teljesitmény valtozasat és a leg-
inkabb megfeleld fiziologiai és mentalis allapot
fenntartasat, kilondsen magas szakmai kove-
telmények mellett, ami bizonyos korilmények
kozott konnyedén optimalizalhatd, finoman
hangolhat6 a feladathoz. Ennek egyetlen és
legfontosabb feltétele, hogy tudjuk, mely para-
métereken lehet és kell javitani. A nagy stresz-
szel és felelGsséggel jard operativ szinteken
dolgoz6 alkalmazottaknak és vezetSknek ajan-
lott rendszeresen a PHAPA vagy a SPED rend-
szer nyugalmi vizsgalatat alkalmazni.
Rehabilitaciés program: tobb terileten is
hasznosan alkalmazhaté. Ilyen példaul a be-

tegségeken vagy nagy terheléssel jaré6 esemé-
nyeken talesett jarm(ivezet6k vagy mas felelGs
beosztasi személyek allapotanak méréssel
torténd értékelése. A szervezet sokkal hama-
rabb jelzi a faradtsigot, kimeriiltséget, mint
ahogyan azt mi magunk szubjektiven tapasz-
taljuk. llyen esetekben az idében észlelt ne-
gativ tendenciakra oly mddon lehet reagalni,
hogy az megfelel§ valtoztatasokkal jarjon, és
ne okozzon indokolatlan teljesitmény-, stlyo-
sabb esetben képességcsokkenést, ami akar
nem kivant kozlekedési eseményekhez, végsé
esetben balesetekhez vezethet. Nyugalmi mé-
réstink alkalmazhaté az idésebb munkavalla-
I6k hatékony teljesitmény-optimalizalasara,
a nagy munkatapasztalattal, rutinnal jard
feladatok, aktivitasuk meghosszabbitasara,
amire nagy sziikség van azokban az iparagak-
ban, ahol a munkavégzés korhatarhoz kotott,
de nagy a szakemberhiany. llyen napjainkban
példaul a légikozlekedés is, ahol a pilotak 65
éves korukig vehetnek részt a kozforgalma re-
pulésben. Igaz, a légialkamassagukat korha-
tar nélkal fenntarthatjak és tgynevezett nem
kereskedelmi, tehat miszaki, technikai jelleg(i
repliléseket végezhetnek a képesitéseiknek
megfelel6en. Ez azt jelenti, hogy megfelelé
élettani feligyelet mellet és a személyzet ide-
alis 0sszeoszthatésaganak figyelembevételé-
vel (szintén tapasztalt fiatalabb kolléga tar-
sasagaban), a meglév6 képességeket tovabb
lehet hasznositani. Ezért a 65 év feletti pilotak
rendszeres mérése biztosithatja a képességek
fenntartasat.
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JUBILAL A7 ATUI

JELENTOS VALTOZASOKAT HOZOTT A 2012-ES EV A BKV SZERVEZETI ELETEBEN. MIUTAN TARSASAGUNK
MAJUS 1-JETOL TISZTAN UZEMELTETO VALLALATTA VALT, BEVEZETESRE KERULT Az U] AUTOBUSZ
UZEMELTETESI MODELL, AMELYNEK KOSZONHETOEN MAS TARSASAGOK IS RESZT VESZNEK
AFOVAROSIAUTOBUSZ-KOZLEKEDESBEN. EZ KENYSZERITETTE KIAZTA2012. OKTOBER 1-JETOL ELETBE
LEPETT SZERVEZETI VALTOZAST, MELYNEK KOSZONHETOEN LETREJOTT AZ AUTOBUSZ ES TROLIBUSZ
UZEMELTETESI IGAZGATOSAG (ATU)).

A Kozlekedési Igazgatdsdg megsziinésével
elGszor valt szét a kotottpalyas és gumikereki
agazat, el6szor keriilt kozos iranyitas ala az au-
tébusz- és trolibuszagazat (korabban vagy a vil-
lamos Uzletag része volt, vagy 6nall6 igazgato-
sagként miikodott), és elsé alkalommal kerdilt
valédi versenyhelyzetbe a BKV egyik tzletaga.
Az 6nallé gumikerekii agazat létrehozasaval
a BKV életében szintén elsgként kertilt kozos ira-
nyitas ala a m(szaki és forgalmi teriilet, amely
intézkedés eredménye leginkabb a m(iszaki ok
menetkimaradasok latvanyos csokkenésében
volt mérhetd. Kozvetleniil az ATUI megalakula-
sa el6tti honapban az autébusz-agazat 3,4, mig
a trolibusz izem 3,02%-0s értéket produkalt
m(iszaki ok menetkimaradasok tekintetében,
de olykor 5% folotti értékek is el6fordultak.
Ugyanezeket a mutatékat egy év mdlva rendre
0,85, illetve 1,13%-ra sikeriilt csokkenteni, ami
jelent8s eredménynek mondhaté.

A negativ trend pozitiv irAnyba torténd fordi-
tasa az ATUI megalakulasat kévetéen inditott
hatékonysagjavité projekteknek volt koszon-
hets, Ggy, mint a tartésan zemképtelen
jarmiivek Gzemkészségének helyredllitasa,
a sajat hataskorben végrehajtott gépészeti at-
alakitasok, a tartalék-jarmdallomany képzése
vagy a legkorszer(itlenebb autébuszok selej-
tezése. Ez utobbinak feltétele volt a hasznalt
jarmivek Gjrainditott beszerzése, a szervezeti
valtozast ugyanis sajnalatosan nem kovette
kell6 mennyiség(i korszerii (j autébusz bevo-
nasa, ami az eredeti célokban meghatarozott
versenyképesség novelésének elengedhetet-
len feltétele lett volna.

A szolgaltatasi szinvonal fokozasanak érdekében
végrehajtott masodpiaci beszerzések a hasznal-
tan vasarolt jarmiivek szamanak azel6tt nem Ila-
tott mértékii novekedését idézték eld.

Az elsé komolyabb teljesitmény-kiszervezés
2013-ban sdjtotta az autdbusz-dgazatot. Az
ehhez kapcsolddé szamos feladatot az ope-
rator altal forgalomba allitott buszok szama

utdn ,150 busz”-ként emlegettik, amely el-
nevezéshez olyan negativ effektek kapcsoldd-
tak mint a teljesitményvesztés, a csoportos
létszamleépités vagy 2016-ban a telephely
bezaras kérdése. Az ébudai telephely forgal-
mi tevékenységének sziineteltetésére végiil
tulajdonosi dontés értelmében nem kerdilt sor.

Az elmaradt nagyszabasu flottafiatalitas elle-
nére, ha kisebb csomagokban is ugyan, mégis
érkeztek ,kulcsrakész” gyartast autébuszok
a tarsasaghoz, igy a 20152017 kozott forga-
lomba allitott 76 db szdl6 Mercedes-Benz
Conecto, 2015-ben a BKK Zrt. tulajdonaként
beszerzett 16 db Karsan Atak midibusz, 2016-
bana2odbtisztan elektromos hajtasi Modulo
C68e midibusz vagy a legutébbi beszerzése-
ink eredményeképpen érkezett 53 sz616 és 37
csuklés Mercedes Benz Conecto.

Az ATUI 0j konstrukciok alkalmazasaval pro-
balt valaszolni a kialakult versenyhelyzet
kihivasaira. Szintén az Gjonnan beszerzett
jarmiivek szamat gyarapitotta, egydttal az el-
mult tiz év egyik legsikeresebb projektjeként
konyvelhetd el a PKD technolégia keretei ké-
z0tt beszerzett 46 db sz6l6 autébusz, amelyek
végszerelési munkalatait a Kelenféld Divizid
A PKD mellett egy
masik, a BKV jarmiibeszerzések torténetében

szakemberei végezték.

szintén Gjszer(inek mondhaté konstrukcio,
nevezetesen a rendelkezésre tartasi szerz6dés
segitségével tovabbi 4j jarmiivek forgalomba
allitasa realizalédhatott 2014 és 2017 kozott.
Noha a ,rendtartos” buszokat nem a BKV tu-
lajdonolja, a rendelkezésre tartasi konstrukci-
o6val is tovabbi teljesitménycsdkkenéseket si-
kerilt elkeriilni, amellyel BKV-s munkahelyek
megtartasat tudtuk biztositani. Mig korabban
kisebb mennyiségben alkalmaztuk a jarmii-
bérlés intézményét, jelenleg egy nagyobb kon-
tingens (50 sz616 és 5o csuklds) bérlésére van
hatélyos szerz6désiink, amelynek dllomanyba
vételével tervezetten idén év végétsl szamol-
hatunk. Szintén év végére varhaté a hatalyos
szerz6désbdl lehivott sajat beszerzésii 22 db
52616 és 13 db Mercedes Conecto érkezése.

Ma mar szinte elképzelhetetlen, hogy volt id6,
amikor gyakorlatilag két tipusbdl allt a BKV
autébuszallomanya. A jarmipark napjainkra
oly mértékben heterogénné valt, hogy a kar-
bantartas és az alkatrészutanpotlas miatt je-
lentSs versenyhatranyt r6 az agazatra. Nem-
csak gyarto, illetve tipus, hanem hajtaslanc
tekintetében is eklektikus a flotta, mivel az
els6ként 2014-ben izembe allitott CNG, majd
a 2016-t6l forgalomban 1évé elektromos hajta-
st autébuszok mellett 2018-tél hibrid hajtasd
autobuszok is megjelentek a dizelek mellett.
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Az ATUI miikédésének elsé évtizede alatt sza-
mos épliletgépészeti, energiahatékonysagi
fejlesztés is megvaldsult sajat hataskorben
vagy tarsasagi beruhazasi forrasbol. A teljes-
ségigénye nélkiil jelezve, részben vagy egészé-
ben megvalésult mind az 6t garazs és szamos
végallomas flitési halézatanak rekonstrukci-
6ja, a csarnokvilagitias korszer(sitése ener-
giatakarékos LED-es fényforrasokra torténé
cseréjével, tobb telephelyen és végallomason

a fiitési energiamegtakaritast és komfortérze-
tet segit6 nyilaszaro cseréje, Cinkotan, Kelen-
foldon és Kébanyan napkollektoros rendsze-
rek telepitése, a cinkotai fényez6komplexum

vagy a kelenfoldi napelemes tarol6 létesitése.

Az infrastrukturalis beruhdzasok kozott min-
denképp emlitésre mélt6 a CNG toltéallo-
masok létesitése Dél-pesten, az elektromos
tolt6oszlopok telepitése Kelenfoldon vagy

a Cinkotan kiépitett elektromos toltghalozat.

Az ATUI megalakulasakor a trolibuszallomany
is korszer(isitésre szorult, amely szintén hasz-
nalt jarm( beszerzéssel kezd6dott. A 2015 vé-
gén forgalomba allitott 36 db Solaris-Skoda
trolibusz viszont alacsonypadlds kialakitassal,
légkondicionalt utastérrel és Onjaroképes-
séggel mar magas szolgaltatasi szinvonalat
képvisel. A jarm(iveket a Trolibusz Divizié BKK

2012-2022 kozott (db)
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B Megvalodsult beszerzés

tulajdonlas mellett Gizemelteti. Az SST trolik
Gjabb (4.) generacidjanak jarmiivei 2019-tdl,
mig a tavaly év végén lehivott opcids meny-
nyiség varhatéan év végétél all forgalomba,
lehet6vé téve a legidGsebb korszeriitlen trolik
kivonasat.

Az ATUI az elmdlt tiz év folyamatosan forrashi-
anyos m(ikodési kornyezete ellenére a szama-
ra predesztinalt kotelezettségeit szamos ext-
rém tébbletfeladat mellett maradéktalanul és
eredményesen teljesitette. 2015-t6l a hazank-
ba tomegesen érkezé menekdiltek szallitasa,
2017-t6l napjainkig az M3 rekonstrukci6 mi-
atti potlasa, 2020-ban a vilagjarvany, idén év
elejétsl pedig a kedvez6tlen makrogazdasagi
kornyezet rétt tobbletfeladatokat és terhet
a megalakuldsa 6ta folyamatosan kihivasok
elé allitott gumikerek(i agazatra. A rendszeres
helytallasaért az Autébusz és Trolibusz Uze-
meltetési Igazgatdsag valamennyi munkaval-
laléjanak Gszinte elismerés jar.

Az alaptevékenységiink mellett végzett ér-
tékmentd munka eredménye az ATUI szamos
feldjitott vagy ajjaépitett egyedeibdl allé kii-
I6nleges/nosztalgia allomanyban érhetd tet-
ten, amelyek kozil a teljesség igénye nélkiil
kilon is megemlitend6 az oktaté trolibusz
(Ts000), legutdbbi projektjeink eredményei

W Hidnyzé mennyiség

2020 2021 2022*

a toretd troli épitése, valamint a 22,5 m hosz-
sz(sagu lkarus 293 replikdjanak elkészitése,
vagy egy masik duplacsuklésbél, a hasznaltan
beszerzett Van Hool AGG300-asbdl kialakitott
jatszébusz.

Megtiszteltetés volt, hogy a tarsasigi ese-
ménysorozat keretében immaron 6nallé gu-
mikerek{i dgazatként Ginnepelhettiik 2015-ben

22

a févarosi autébusz-kozlekedés centenariu-
mat, ugyanakkor megnyugvassal toltott el,
hogy a BKV szervezetének részeként vehet-
tink részt a vallalat fennallasanak so. évfor-

duldja alkalmabdl szervezett rendezvényeken.

Rengeteg feladattal, kihivasokkal és izgalmak-
kal telt el az igazgat6sag els6 évtizede. S hogy
mit hoz a jov6? Remélhetéleg békét, egészsé-
get és fejlédést, a jelenlegi teljesitményszin-
tink megtartasat, megujuld jarm(parkot és
egy sikeres kovetkez§ évtizedet. Munkatarsa-
immal ezen fogunk dolgozni!

Szedlmajer Ldszlo
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Az idei évben a munkavdllaléi étletek, azaz
pdlyamiivek beaddsdanak és elbirdlasanak
rendszerét megujitjuk, amelynek alapjan egy
verseny keriil megrendezésre jelentés nyeremé-
nyekkel. A verseny célja, hogy munkatdrsaink
tuddsukat, kreativitdsukat felhaszndlva djitdsi
Jjavaslataikkal, elképzeléseikkel hozzdjaruljanak
Tdarsasdgunk bevételeinek néveléséhez, koltség-
hatékonyabb miikédéséhez, a szolgaltatds ming-
ségének javitasdahoz, a Tdarsasdgon beliili emberi
értékek felmutatdsa mellett.

Az Otletmenedzsment verseny 2022. szeptember
5-én indult.

Verseny dijazdsa

. helyezett dija: 1 000 000 Ft*

II. helyezett dija: 500 0oo Ft*

I1l. helyezett dija: 300 ooo Ft*

(*A fenti dijak brutté osszegek és bérként keriilnek
kifizetésre, annak minden kéltséguonzatdval.)
Palyazni lehet egyénileg és csapatban is, ekkor
— helyezés elérése esetén — az adott dij Gsszege
egyenl§ aranyban megosztasra keriil a csapat-
tagok kozott. Csapatban torténd, kozos neve-
zés esetén minden egyes résztvevd részérdl
kilon jelentkezés leadasa sziikséges, ami az
Otletbeadé (rlap és mellékletének kitoltését
és alairasat, tovabba benydjtasat jelenti.

A versenyben a Tarsasag minden munkavalla-
I6ja részt vehet kivétel nélkil, akinek a 2022.
évi Dijatad6 galaig fennmarad a munkaviszo-
nya. A nyugdijazas nem kizaré ok. (A munka-
viszony barmely mas okbél valé megsziinése
automatikusan a palyazatbél valé kizarast
eredményezi.) Az otletek, azaz a palyamiivek
barmilyen teriilet vonatkozasaban érkezhet-
nek, legyen szé miiszaki, gazdasagi, human,
IT stb. témarol.

Az 6tletmenedzsment verseny iitemterve:

1. Otletmenedzsment verseny meghirdetése:
2022. szeptember s.

2. I. fordulé — Otletbenyujtas hatarideje: 2022.
oktéber 12.

3. II. forduléba jutas kiértesitése: 2022. okt6-
ber 26.

4. I. fordulé - Otlet részletes kidolgozasanak
hatarideje: 2022. november 16.

5. 1. fordulé — Otlet bemutatasa a Biralé Bi-
zottsag el6tt: 2022. november 30.

6. Otletmenedzsment verseny dijatadé géla:
2022. december 7.

Averseny két fordulébél all. Az elsé forduléban
2022. oktéber 12-ig varjuk az dtletgazdak jelent-
kezését az Otletbeado (irlap és mellékletének —
mely az Otlet, azaz palyam(i rovid leirasara ad
lehetSséget — kitoltésével és megkiildésével az
otletlada@bkv.hu e-mail cimre. A jelentkezési
lapként is szolgalé Otletbeadé (irlap a sziiksé-
ges mellékletével egyiitt letdlthet6 a Salamon-

rél: salamon/egyeb/otletlada/lapok

Az Otletbeadd (irlap benyujtasaval egyideji-
leg a palyazé elfogadja, hogy djitasi javaslatat
- amelynek részleteit az Otletbeadé (rlap mel-
léklete tartalmazza — a kés6bbiek soran Tarsa-
sagunk dijmentesen, szabadon felhasznalhatja.
A Budapesti Kozlekedési Zartkortien Miikodé
Részvénytarsasag (a tovabbiakban: BKV Zrt.)
és a palyazoé kozott a fentiek alapjan a szerzGi
jogrol szd16 1999. évi LXXVI. térvény alapjan
a bekildott palyamiire vonatkozéan felhasz-
nalasi szerz8dés jon létre. Az Otletbeadé (ir-
lap, valamint annak kitoltott, alairt melléklete
egymastdl elvalaszthatatlanok, a jelentkezés
bekiildésével irasba foglaltnak tekintenddk.
A felhasznalasi szerzédés hatalyba lép a pa-
lyamii és a jognyilatkozat megkiildésével
egyidGben. Az igy létrejott felhasznalasi szer-

z6dés hatarozatlan id6re szél.
Afelhasznalasi jog biztositasa magaba foglalja
a palyam( (vagy azonosithato része) cimének
sajatos felhasznalasi jogat is (tobbszorozés,
kép- vagy hangfelvételen torténd rogzités, il-
letve szamitégéppel vagy elektronikus adat-
hordozéra val6 masolas). A palyazé tehat
a felhasznalasi szerzédéssel hozzajarul ahhoz,
hogy neve és a rdla késziilt képfelvétel feltiin-
tetésével - szakmai kiadvanyokban, oktatasi
anyagokban, a Salamonon, a Mozgisban ma-
gazinban, illetve a Bels6 kommunikacioés hir-
levélben, valamint a BKV Zrt. egyéb nyilvanos
feltletein — kilonésen, de nem kizarélagosan
Tarsasagunk kézésségi oldalain (pl. Facebook,
TikTok, Instagram), valamint a BKV Zrt. hon-
lapjan, vagy a BKV Zrt. dicséségfalan — szere-
peljen vagy mas médon megjelenhessen.

Az esetlegesen felmeril§ vitakat els6dlegesen
egyeztetés Gtjan kisérlik meg rendezni a felek,
egyebekben a polgari perrendtartasrél sz616
2016. évi CXXX. torvény altalanos hataskori
és illetékességi szabalyai az iranyadok. Egyéb
esetben a felek a felhasznalasi szerzédés 30
napos rendes felmondas jogat kétik ki.

A palyamlivek vissza nem kérhetGk.

A felhasznalasi szerz6déssel kapcsolatos in-
formacio az alabbi elérhetéségen kérhet6:
Pataki Margit (patakim@bkv.hu, +3670 953 2179).

Felhivjuk a figyelmet, hogy a hataridén tal ér-
kezett, valamint a hidnyosan kitoltott jelent-
kezési lapokat az Otletbiralé Bizottsag nem
tudja figyelembe venni. Az Otletbeadé (irlap
és melléklete hianyos megkiildése esetén
a nevezés érvénytelen, a palyazati anyagok
nem kerilnek felhasznalasra, azokat megsem-
misitjiik, az adatokat pedig toroljik.

Fontos datumok:

2022. oktéber 26-ig az Otletbiralé Bizottsag
a palyamiivek befogadhatésagardl és masodik
forduldba jutasarél irdsban értesiti a palyazokat.
2022. november 16-ig készithetik el és kiildhetik
be az otletlada@bkv.hu cimre a masodik korbe
bejutott oOtletgazdak részletesen kidolgozott
palyamunkaikat, kotetlen formaban (pl.: leiras,
abra, fénykép, esetleg szamitdgépes prezenta-
cid). A kisérélevél targyaban meg kell adni az
Gjitasi javaslat rovid elnevezését és az dtletben
érintett szakteriletet (pl. Vezérl6panel kivalta-
sa, VUl Metr).

2022. november 30-4n az otletgazdak szemé-
lyesen mutatjak be otletiik megvalésitasat,
vagy ennek részletes tervét az Otletbiralé Bi-
zottsig tagjai és az érintett szakteriilet meg-
hivott vezetdi el6tt. A bemutat6 pontos idejé-
r6l és helyszinérél az érintetteknek értesitést
kaldiink majd.

2022. december 7-én, a Dijatad6 galan hirde-
tik ki az OBB déntésének eredményét. A di-
jakat Bolla Tibor, a BKV Zrt. vezérigazgatéja
adja at tinnepélyes keretek kozott.

Agalaraminden Il. forduldba bejutott kollégat
szeretettel varunk.

A nevezéssel kapcsolatosan tovabbi felvilago-
sitast az Otletbiralé Bizottsag elndke, Pataki
Margit ad a 12075-es vagy a +36 70 953 2179-es
telefonszamon.

Bizva munkatarsaink jit6 szellemében, var-
juk az innovativ megoldasokat, javaslatokat,
és sikeres otletelést kivainunk mindenkinek!

Otletbirdlé Bizottsdg



SCHORLINGEK
£S SOK MINDEN MAS

PAR HETTEL EZELOTT A FEK
UTCAI TELEHELYEN JARVA, LA-
IKUSKENT IS LENYUGOZOTT
A FANTASZTIKUSNAK TUNO
FELEPITMENNYEL  RENDELKE-
Z6 GEPJARMUVEK LATVANYA
ES MELLETTUK A ’70-ES EVEK-
BOL ITT MARADT KULONLEGES-
SEGEK, VALAMINT AZ A TENY,
HOGY EZEK NEMELYIKE MEG MA
IS MUKODOKEPES ES HADRA
FOGHATO - AHOGY LACKOVICS
JANOS, A JARMUUZEMELTETE-
SI ES ELLATASI SZAKSZOLGA-
LAT VEZETOJE FOGALMAZOTT.
AZ OTT LATHATO GEPCSODAK
MEGERDEMLIK, HOGY TOBBET
TUDJUNK ROLUK, ES EBBEN
A SZAKSZOLGALATVEZETO UR
VOLT A SEGITSEGEMRE.

Kérlek, mutasd be a kollégdaknak a BKV kiilon-
leges jarmiiveit, amelyeknek kdszénhetd, hogy
viszonylag z6kkenémentesen jdarhatjdk a vdros
viszonylatait a villamosok és a trolibuszok.

Ha a BKV jarmveir6l beszélnek az emberek,
akkor - megkockaztatom - tizb8l hét em-
bernek kizarélag a villamos, a busz, a troli és
ametro jut az eszébe és nem gondolnak azokra
a hattérmunkat végzé gépkocsikra, amelyek
elGsegitik, hogy ezeken a kozlekedési eszkozo-
kon utazhasson az ember. Pedig nalunk, a mi
szaktertiiletiinkén minden errél szél. Kozel
kétszaz belszolgalati jarmiivet tizemeltetiink,
amelyek azért vannak, hogy a fétevékenységet
kiszolgaljak. Az utca embere amikor egy troli-
buszravagy egy villamosra felszall, el sem tudja
képzelni, hogy milyen hattértevékenységet kell

végezni ahhoz, amely alkalmassa teszi arra,
hogy egy jol képezett jArmiivezets vezesse.

Ennek a hattérmunkdnak nélkiilozhetetlen
résztvevdi a Schorlingek. Mit kell tudnunk ezek-
r6l a monstrumokrol?
Annak idején a Hannoverben miikods
Schorling Rail Tech SRT nevii cég egyszer(ien
kinézett maganak egy Skoda vagy egy Mer-
cedes alvazat, és ezt szerelte fel az egyedi
felépitménnyel, azaz a Schorlinggel, a ,fels-
vezetéket szerelGvel”, de mara az alvaz akar
MAN vagy Volvo, Renault vagy barmi lehet.
Ezek a BKV-sok szétardban csak egyszer(ien
Schorlingnek nevezett kétéltii jarmiivek a vas-
ati és kozuti kozlekedésre egyarant alkalmas

zavarelharitok. Mi ezek kozil az dgynevezett

buszfelépitményest hasznaljuk, ez egy teljes

fuilkés kocsi, ami mozgd raktarnak van beren-
dezve, igy a kollégak mindenféle helyzetre
fel tudnak késziilni, hiszen visznek magukkal
mindent, rendelkezésre allnak a szerszamok,
alkatrészek, s6t, még egy ollds emel§ is van
a tetején. Olyan is létezik, amelynek a fiilké-
jébe belefér akar 6-7 ember is a gépkocsiveze-
tével egyitt, ez duplakabinos, az alkatrészek
pedig kozel a platéhoz vannak elhelyezve, |4-
dakban. Mi a buszfelépitményest hasznaljuk,
ezt szeretik a kollégak, ezt szoktik meg, és
a megszokas nagy Gr. Ezekbdl az eredetileg
kozuati gépkocsinak levizsgaztatott, hatdsagi
engedéllyel és rendszammal rendelkez6 kozati
jarmivekbdl hat darab van a BKV-nal. Négy-
nek van sinvezetd egysége is, ami alkalmassa
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teszi arra, hogy sinen kozlekedjen az Ggyne-
vezett dorzshajtassal. Ezt Ggy kell elképzelni,
hogy négy sinvezetd kerékkel — ami megemeli
gy a kocsit, hogy csak a hatsé kerekei érnek le
asinkoronara - tolja magat el6re, ezért nevezik
kétéltd jarm(inek. Ezek a gépkocsik vastthato-
sagi engedéllyel rendelkeznek, mint vasati jar-
mivek, a k6zati mivoltuk mellett.

Milyen munkdkat lehet elvégezni a segitségiikkel?
Az infrastruktira, leginkibb ez esetben felsé-
vezeték, jelz6k, stb. rendszeres karbantartasan
kiviil a rendkivili, azaz elére nem tervezhetd
meghibasodasok elharitasat is ezekkel vég-
zik, a kosarukat 6 méter folotti magassagba
is fel lehet emelni. igy az altalunk Gizemeltetett
felsévezeték-rendszer minden pontjat elérjik
vellk. A kosarakba altalaban csak a felsGveze-
ték-szerel§ kollégak, vagy a jelz6s6k allhatnak
be, de 6k dolgoznak a talajrol elérhet§ szinte-
ken is, ezekben az esetekben nem kell raallni
a kocsival a villamospalyara. Ezek legf6képpen
aramellatasi tevékenységgel kapcsolatos mun-
kalatok, de itt azt is el kell mondanom, hogy
a békavésok nagyon profik, mondhatni tébbcé-
ltak, hiszen rengeteg olyan feladatot is ellatnak,
ami nem tartozik kozvetlen a hataskoriikbe.

Kik tudjdk vezetni, miikodtetni ezeket a gépeket?

Azt elég nehéz elképzelni, hogy a megfelel6
végzettséggel, képesitéssel egyszer csak az
utcarél beesik valaki, mivel leginkabb csak
a vasuti jarm(iveket Gzemeltet6knél vannak
ilyen képzettségli szakik, ezért a legcélsze-
riibb a villamosvezet6k korében koriilnézni,
Gket tudjuk a feladatra a lehetd leggyorsab-
ban kiképezni, mivel rendelkeznek a vasati jar-
mivek vezetéséhez sziikséges egészségiigyi
alkalmassaggal, ami az egyik legfontosabb
kritérium a kozuti gépkocsivezetdi engedély
és a gépkezelGi vizsga mellett. Az sem art, ha
valaki rendelkezik PAV I. vizsgaval, a megkii-
[6nboztetd jelzés miatt.

Annyit mdr a kordbbi beszélgetésiink alkalmdval
elmondtal, hogy a Schérlingek a vdarosban négy
telephelyen dllomdsoznak. J6l emlékszem?

Igen, a 6 gépkocsit osztjuk el négy helyre:
a Fogaskerekiinél, a Bdrtelepen* Angyalfol-
don vannak a kétélti jarmivek, Hungaria ko-
csiszinben és a Budafok kocsiszinben pedig
egy-egy gumikerekes a troli illetve a jelz8s
munkakra, a Fék utcaban pedig a tartalékok,
illetve a javitasra szoruldk allnak. Ez folyama-
tos készenléti szolgalatnak mondhatd, hiszen

a jarm(itelepeken talalhatékat folyamatosan
foglalkoztatjuk, azaz o-24-ben dolgoznak,
a személyzet pedig vagy 8 6ras, vagy 12 oras
szolgalatot teljesit.

A Fék utcdban sok minden egyéb érdekesség is
taldlhato, kicsit beszélnél errdl?

A Fék utca a villamos infraellaté telephe-
lye, ahogy azt népiesen mondani szokas. Ez
a szakterilet, ahogy kordbban mondottam
volt, a fGtevékenység kiszolgalasat végzi,
a gépjarmiipark ennek megfelelGen van 6sz-
szedllitva, és mindezek kozott itt vannak még
a szocialista id6kbdl itt maradt gépjarmiivek
is, példaul az IFA teherautdk, billencs és kon-
téneresis, bar ezek mara erkolcsileg elavultak,
mert helyettik ugyanazt a feladatot sokkal
korszeriibben, tizembiztosabban tudja ellatni
egy masik fejlettebb gép, vagy gépkocsi. Lat-
hat6 a Fék utcaban kosaras AVIA, de azt egy
éve mar levaltottuk egy olyannal, amivel akar
22 méter magasra is fel lehet jutni, automati-
kus kitalpalassal. Aztan van itt még nekiink
a Mercedes alvazra épitett sinvalyd tisztitonk.
Ez tulajdonképpen egy oriasi porszivo, ami
a sinvalyaban egy kés segitségével fellazitja
az ott Osszegylilt koszt, majd kiszivja onnan.



Van mellette egy UNIMOG, amely még egy éves
sincs. Ez egy Ggynevezett cserefelépitményes
gépkocsi, ami azt jelenti, hogy ha a porszi-
voegységet rakjuk rd a tartalyaval, akkor
takarithatunk vele, ha pedig a vegyszerez§,
permetezd egységet tessziik ra, gyomot is
irt. Van olyan UNIMOG-unk is, ami seprésen
és ho eltakaritason kiviil tud daruként lze-
melni és tud gallyazni, s6t flvet is nyir. Ez
a tipus arrél hires, hogy olyan csatlakozé egy-
ségekkel rendelkezik, amelyre barmit ra lehet
illeszteni, akar kosarat is, pedig ranézésre
Ggy tlinik, mintha egy darus auté lenne csu-
pan. Csodas egy szerkezet! A régi id6kbdl itt
maradottak kozott meg kell emlitenem a két
fantasztikus locsoldkocsit, ezekkel locsoljuk
avillamospalyat a sinkivet6dések megel6zése
érdekében. De lathaté itt a sinkené kis teher-
gépkocsi is, ezt vetjik be annak érdekében,
hogy a kellemetlen csikorgasokat elkerdljik,
no meg azért is, hogy a mozgd alkatrészek
a valtéknal jol tudjanak mikodni. Jelenleg
elég izgalmas ennek a gépjarmiiparknak az
Osszetétele, probaljuk azonban homogeni-
zalni, kicsit elmozdultunk UNIMOG és kicsit
MAN iranyba, persze minden szimunkra elér-
het§ és alkalmas tipus belefér az elképzelése-
inkbe. A legfiatalabb ,,régi tipust” jarmdvink
18, a legidGsebb pedig 40 éves. Van még mit
fejleszteniink, ha ,toppon” akarunk maradni.

Van személyes kedvenced, akdr az ujak, akdr
a régiek kozott?

Azitteni palyafutasom egyik sikerének tartom,
hogy a villamos zavarelharité szaktertletnek
tudtunk beszerezni két MAN tipusu gépkocsit.
Ezek azért a kedvenceim, mert a szakteriilet
igényei szerint — a gyartéval rendszeresen

konzultalva - kozésen alakitottuk ki a fel-
épitményét. Ennek koszonhetben esztétikus
a kiils6, és praktikus a belsé teriik, a tiizoltok
felkésziltségénél jobb felszereltséggel ren-
delkezd jarmivekké valtak. KettS van ebbdl
a fajtabol, mert az elsé elkésziilte utan a Beru-
hazasi FGosztaly vezetGje azonnal felkért ben-
niinket, hogy rendeljiink egy masikat is. Ennek
koészonhetd, hogy 12 hénapon beliil két ilyen
nagyszer( jarmi kerilt a birtokunkba. Ezek
a gépkocsik ,levaltottak” két Csepel tipust
gépkocsit, amelyek addig tisztességgel helyt
alltak. Egyik kozulik a szentendrei mizeum-
ban megtekinthetd.

Ezek tehat a kedvenceim, mert benne van
a szakteruletiink munkaja, és nagyon jé volt

latni, milyen lelkesen foglalkoznak a tervezés-
sel és a megvaldsitassal a kollégak.

Akkor bdtran elmondhatjuk, hogy ndlatok na-
gyon kreativ, és ondlléan gondolkodé emberek
dolgoznak.

Ez igy igaz, hiszen nekiink Ggy kell a meglé-
v6 er6forrasokkal rendelkezni, hogy minden
feladatot legalabb j6 szinten el tudjunk latni,
mert nem engedhetjiik meg maguknak, hogy
egyszer(ien vesziink masikat. Mindehhez per-
sze sziikséglink van a tarsszolgéalatok segit-
ségére is, mert amilyen az adjon isten, olyan
a fogadj isten.

Ha korlatlanul lenne pénzed tj jarmiivekre, vagy
taldalkozndl a Schérlingek jotiindérével, mit ven-
nél, illetve mi lenne a harom kivansdgod?
Harom Mikulds csomagot szeretnék kérni.
El6szor is vennék két felsGvezeték-szerels
gépkocsit, ami sinenjaro, tehat kétéltli. Ma-
sodik csomagként egy cserefelépitményes
tehergépkocsit vasarolnék, ami nyaron lo-
csolni tud, télen pedig billend platds, és még
mas felépitményt is lehet ratenni, tudna még
mondjuk konténert is szallitani, és egy ,,belva-
rosi” vontatét a miiszaki mentéshez az egyik
helyett. Harmadik csomagban
pedig egy sinvalyu tisztitot vennék a régi Sko-
da helyett, egy homlokrakodét a Volvo helyett.
Ez a hat jarm@ 1 milliard forintbdl ki is jonne
és ezek birtokaban nem lenne nagy gondunk.
*(Budapest-Ujpest-Rakospalotai Villamos Koz-
Gti Vasut Rt.)
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A KOZLEKEDES HATASA
A VAROSOK OKOLOGIA
| ABNYOMARA

NAPJAINKBAN EGYRE NAGYOBB MERTEKET OLT A KAROS KORNYEZETI HATASOK SULYOSBODASA:
FOLDUNK JAVAIT TELJES MERTEKBEN FEL-, ILLETVE TULHASZNALJUK. ENNEK KAPCSAN LETT MEGHA-
TAROZVA AZ UGYNEVEZETT ,,TULFOGYASZTAS NAPJA”, AMELY DATUM MEGMUTATJA, HOGY ADOTT EV-
BEN AZ EMBERISEG MIKORRA HASZNALJA FEL A FOLD EGY EVRE ELEGENDO TERMESZETI EROFORRA-
SAIT. MiG EZ A DATUM 1970-BEN DECEMBER 30-A VOLT, UGY 2022-BEN A TULFOGYASZTAS NAPJA JULIUS
28-RA ESETT. EZ IS JOL MUTATJA ANOVEKVO GLOBALIS PROBLEMAT.

Ahhoz, hogy egy adott tarsadalom életszinvo- A személyautdk szama egyre nagyobb mértéket ~ Habar az abran lathato, hogy nagyon optimis-
nalanak fenntartisihoz mennyi eréforrasra  6lt az utdbbi években, aminek a CO2 kibocsa-  tan, egy tele autéval szdmoltunk az dsszeha-
van sziikség, kifejlesztettek egy szimitasi mod-  tasa a kozosségi kozlekedési formakhoz képest  sonlitas soran, a mindennapi kozlekedésben
szert, amit Okoldgiai lAbnyomnak neveznek. jelentGsen nagyobb, arrél nem is beszélve, hogy  sokkal inkabb jellemz8, hogy egy személyau-
Megmutatja, milyen mértékben éljiik fel termé-  mennyi id6t elvesztegethetiink a csticsforga- toban csupan egy ember il. igy az egy fére
szetes kornyezetiink meg(jul6 javait, tartaléka- lomban torténd varakozassal és a parkolassal. jutd szén-dioxid terhelés g5 g is lehet kilomé-
it, és azt, hogy mennyivel tobb a felhasznalas terenként, ami kiugréan magas a tobbi kozle-
ahhoz képest, ami az adott évben regenera- A kovetkezs diagram jol szemlélteti, meny- kedési médhoz képest.

16dni tud. Az 6kolégiai labnyomot globdlis hek-  nyivel el6nyosebb kornyezetvédelmi szem-

tarban mérik (gha), amely egy szabvanyositott ~ pontbdl a kozosségi kozlekedés igénybevétele  Egy atlagos ingazé megkozelit6leg 35 kilomé-
egység, igy globalisan 6sszehasonlithaté a vi- a személyaut6 hasznalataval szemben (a BKV  tert tesz meg naponta. Ezzel 4,17 kilogramm
lag atlagos termelékenységével. Avilagatlaggal ~ Zrt. 2021. évi energiagazdalkodasi atvizsgala- CO2-kibocsatast idéz elS, ami o,53 globalis

szamolva 1,5 Foldre lenne sziikségiink ahhoz, sanak adatai alapjan): hektart jelent egy évre vonatkoztatva. A 185
hogy hosszitavon fenntarthaté legyen a jelen-
legi életszinvonalunk. Ez az érték szamszer(isit- KOZLEKEDESI MODOK OGSSZEHASONLITASA EVES SZEN-DIOXID
514 . . A o . TERHELES TEKINTETEBEN (2021)
het6 akar egy varos kozlekedésébdl szarmazé
€8y varos | (G CO,/FHKM)
kornyezeti hatasaira is.
20
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teleptilésbél allé budapesti varostérség inga-
zasabol szarmazé okoldgiai labnyom ezaltal
tébb mint 100.000 globalis hektart tesz ki —
Osszehasonlitasképpen Budapest teljes teri-
lete 52.520 hektar. Ez alapjan egy ember tel-
jes okolégiai labnyomanak 19%-a szarmazik
amunkahelyre torténé utazasbol, amely érték
megegyezik a teljes élelmiszerfogyasztasbol
szarmaz6 6kologiai [abnyom nagysagaval. Ez
azért érdekes, mert nagy vitakat valt ki, hogy
a husevés milyen 6kologiai terhelést jelent,
ugyanakkor joval kevesebbszer jut esziinkbe,
hogy a munkahelyiink és lakhelyiink kozti uta-
zas (kulonosen akkor, ha valamelyik tomeg-
kozlekedéssel nehezen megkozelithet6 he-
lyen van) 6nmagaban akkora 6kolabnyommal
jarhat, amit az életvitel tobbi elemével nagyon
nehéz kompenzalni.

A fentiekbdl is jol latszik, milyen fontos a BKV
tevékenysége és a kozosségi kozlekedés nép-

szer(isitése, hogy ezaltal is egy élhetbb va-
rosi kérnyezetben élhessiik mindennapjainkat.

Forrdsok: Lépések magazin 23. évfolyam 4. szdm (74);
www.xforest.hu; Budapest Kérnyezeti Allapotértéke-
lése 2021.; www.europa.eu

A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI MODOK MEGOSZLASA
BUDAPESTEN (2021)

= kOzOsségi

Z6ldiil6 BKV tuddsproba

Az alabbi rejtvényben most mindenki jatékos
formaban tesztelheti tudasat a cikkben érin-
tett témakkal és a BKV-val kapcsolatban.

A megfejtést aszines oszlop rejti: korunk egyik
legnagyobb kihivasa, hogy ezt a novekvé ur-
banizaciéval fenntarthatéan és élhetéen tud-

= személygépjarmd

47% %

= gyalogos = kerékpar

A megfejtéseket varjuk e-mailben szeptem-
ber 30-ig a minosegbiztositas@bkv.hu cimre,
a helyes megfejték koziil pedig 6t szerencsés
személyt sorsolunk ki, akik egy-egy kis ajan-
dékcsomagban részesilnek!

Irdnyitdsi Rendszer Menedzsment Iroda

jak megszervezni.
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Az atevékenység, amelynek célja a kérnyezet és elemeinek megé&rzése.
Ahd benntartasa a légkorben. Ezt a jelenséget a szén-dioxid és egyéb
gazok jelenléte okozza.

Fejlédési folyamat, melynek soran a természeti forrasokat a lehets
leghatékonyabban hasznaljuk fel.

- tiizel6anyagok: szén, olaj és egyéb energiaforrasok, amelyek
évmilliok alatt keletkeztek.

Ilyen szarmazas( a Tatra villamosunk.
igy is akartak hivni a kezdetekben: Hegyi-dongo, Janikopter, Egi taliga.

Afelsévezetékbdl szerzi az energiat a villamosok részére.
Kialakulasat a leveg6ben talalhato, kozlekedés altal kibocsatott
szennyezanyagok okozzak.

Van beléle viz-, karbon-, 6ko-, és a homokban is ezt hagyjuk magunk
utan minden egyes lépéssel.

Az elsé elektromos busz Budapesten, amely 1915-ben allt forgalomba:

Austro-"...” (a Mercedes atyja).

A bliccelékkel szembeni ,, harcos”.

Két ,csapjaval” szeli a févaros utcait.

Fajlagosan ennek a jarm(itipusnak a legkisebb a szén-dioxid terhelése
a BKV-nal.

Magaban foglalja a globalis felmelegedést és annak hatésait.

Aleginkabb kérnyezetbarat kozlekedési mod, még jarmii sem kell
hozza.
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AMIKOR MEG ZOLD VOLT
A SARGA

135 EVE INDULT UTJARA AZ ELSO BUDAPESTI VILLAMOS

A 19-20. SZAZAD FORDULOJAN A VILLAMOS VASUTAK MEGJELENESE JELENTOS MERTEKBEN JARULT
HOZZA A VAROSIASODASHOZ. A BUDAPESTEN 135 EVE ELINDULO U] ,ESZKOZ” A FOVAROS
KOZLEKEDESEBEN, VILAGVAROSSA FEJLODESEBEN IS MERFOLDKOVET JELENTETT.

Egy uttor6 talalmdny

A villamoskozlekedés alapjaul szolgalé talal-
manyt Werner Siemens mutatta be 1879-ben
egy berlini ipari kiallitason. A furcsa kis szer-
kezet villamos hajtassal m(ikodott, amely az
aramot aramszedg segitségével egy erre a cél-
ra kiépitett vezetékbdl nyerte. A talalmany
gyakorlati alkalmazasara 1881-ben a Berlin
melletti Gross-Lichterfeldében keriilt sor, in-
nen idult vilaghodité Gtjara. A Siemens préba
jellegli villamosvonala a vilag els6 személy-

szallitasra alkalmas, kozforgalma kozati villa-
mosvasutja lett. A kovetkez6 években szamos
varos, koztiik Budapest is kovette a példat. Az
elsé villamosvonalak varosszépészeti okok
miatt leginkabb csak a kiilvarosi teriileteken
éplltek, belvarosi villamosvasutak tekinteté-
ben a magyar févaros Gttor6nek szamitott.

Budapest az elsék kozott
Bar — az 1873-ban harom varosrész egyesitésé-
vel megsziiletett, majd rovidesen vilagvarossa

fejl6d6 — Budapesten mar tobb kozosségi igé-
nyeket kielégité kozlekedési eszkoz iizemelt,
a korszer(i varosi tomegkozlekedés igazabdl
az elsé villamosok megjelenésével valdsult
meg. Az omnibusz, a l6vasdt, a géziizem(i sik-
16, fogaskerek(i és a helyiérdekii vasat utan
1887 novemberében indult el a villamosvasdti
kozlekedés. A Siemens talalmanyat az els6k
kozott, Eurépaban nyolcadikként alkalmazta
a magyar févaros. Néhany év alatt pedig egész
Budapestet behaléztak a villamosvonalak.
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Budapest tomegkozlekedésének gerincét ko-

rabban a lévontatasd vasuati vonalak adtak.
Uzemeltetésiiket a Budapesti KoézGti Vaspa-
lya Tarsasag (BKVT) végezte. Mivel a tarsasag
a lévasutak létesitésében monopoliummal
rendelkezett, de kivaltsiga nem vonatkozott
a géperejli vontatast vasutakra, nem volt ér-
dekelt a kotottpalyds halozat tovabbi fejlesz-
tésében. A BKVT el6joga miatt viszont mas
cégek 0j izemmodok bevezetésével probaltak
teret nyerni a févarosi kozlekedésben.

A villamoskozlekedés elinditasban a londoni
tanulmanyokat is folytaté Balazs Moér vette
kezébe a kezdeményezést. 1886-os kozleke-
désfejlesztési koncepcidjaban ugyan mar sza-
molt a villamosiizem lehet&ségével, de elsé
lépésben csak a Duna-parti és a nagykorati
vonal villamositasat javasolta, a tobbit akkor
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még kozuti gézvasatként képzelte el. A f6va-

ros elsg villamos tGzem(i kozati vasatjanak ter-
veit Balazs Mér a Lindheim és Tarsa, valamint
a Siemens et Halske céggel egyiitt készitette
el, kozosen tettek ajanlatot kivitelezésére
is. Balazs Mér a terv életképességének bizo-
nyitasara egy prdbavillamos megépitésének
oOtletével allt el6. A Nyugati palyaudvar és a Ki-
raly utca kozotti, alig tobb mint egy kilométer
hosszl, egyvaganyd, 1000 mm nyomtavd ki-
sérleti villamosvonal épitésére Baross Gabor
kézmunka- és kozlekedésiigyi miniszter 1887.
oktéber 1-jén adott engedélyt. Mivel varosszé-
pészeti okokbdl a hatdsdgok nem engedélyez-
ték a fels6vezetékes aramellatast, a Siemens
et Halske altal kidolgozott, késébb ,,budapes-
tiként” is emlegetett alsdvezetékes rendszert
alkalmaztak. A megoldast tobb mint harom
évtizeden at hasznaltak Budapesten.

Az els6 csengetés

Az épitési munkalatokkal mindossze két ho-
nap alatt el is késziltek. Az G kozlekedési
eszkozt november 28-an egy szerény innep-
ség keretében adtak at. Erdekesség, hogy
els6ként Puskas Tivadar, a telefonkdézpont
vilaghirl feltalaloja probalhatta ki a jarm(
vezetBallasat. A Siemens et Halske az 1883-as
bécsi kiallitison bemutatott jarmveit allitot-
ta forgalomba a vonalon. A nyitott peronos
kocsik ekkor még — a késébbiekben szimboli-
kussa valé sarga helyett — z6ld szinben pom-
paztak. A jarm{park két motorkocsibdl és egy
potkocsibdl allt. A motorkocsik 18 il6- és 14
alléhellyel rendelkeztek, mig a poétkocsin 12-
en tudtak letlni és ugyanennyien allva utazni.
Az egyébként 40 km/h-rais alkalmas jarm{vek
legnagyobb menetsebességét 10 km/h-ban
korlatoztak, de az Andrassy Gt keresztezésé-
nél csak ennél is lassabban kozlekedhettek.
A kisérleti villamosvonal a végallomasokon
kivil az Oktogonnal egy allandé-, a Szondi ut-
canal pedig egy feltételes megalldval rendel-
kezett. A végallomasokat a kocsik oldalanak
felsé részén kifliggesztett tablakon jelezték.
Aforgalmiszemélyzet mind6ssze harom fgbél:
egy kocsivezet6bdl, egy kalauzbdl és egy for-
galmistabdl allt. A vonal ellatasidhoz sziiksé-
ges aramfejlesztd telep a Nyugati palyaudvar
el6tt felépitett kis fahaz egyik felében kapott
helyet, mig masik fele kocsiszinként szolgalt.

A ,villamszekeér” villamkarrierje

A kezdetben ,villamszekérnek” is nevezett
kozlekedési eszkoz villamgyorsan népszeriivé
valt. Nemcsak a lakossag korében talalt ked-
vez$ fogadtatasra, a févaros dontéshozdit is
meggydzte. A prébavasut sikere utan Baldzs
Mér a Lindheim és Tarsa, valamint a Siemens
et Halske cégekkel megalakitotta a Budapes-
ti Varosi Vasutat (BVV). Ok helyezték iizembe
1889. jalius 30-a4n Budapest els6 normal (1435
mm) nyomtavd villamos vasGtjat az Egyetem
tér — Staczid utca (ma: Baross utca) — Kozte-
met6 Gt (ma: Orczy tér) Gtvonalon, szeptem-
ber10-én pedig a Podmaniczky utcai vaganyo-
kon is elindult a forgalom.

Az elsé vasatvonalakat hamarosan djab-
bak és Gjabbak kovették, és megkezd6dott
a l6vasuti vonalak villamositasa is. A szizad
végére a Margit-sziget kivételével mar csak
villamosok kozlekedtek Budapest kozdati vas-
ati halézatan. A kovetkez§ évtizedekben is
folyamatosan szaporodtak a villamosvonalak
Budapesten, a févarosnak alig maradt olyan
teriilete, amit ne lehetett volna villamossal
megkozeliteni.

Gydrfi Judit
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A 100 SZEMU SZOBA LAKO

A KERDESRE, AMI BIZONYARA SOKUNKBAN FELMERULT MAR - MIT CSINAL A DISZPECSER? -,
A LEGELHIVATOTTABBAK EGYIKETOL, A BKV FODISZPECSERI CSOPORTJANAK VEZETOJETOL, SZLIVKA
GYORGYTOL KAPTUNK VALASZT. GYURI SEGITETT ELIGAZODNI A DISZPECSEREKRE HARULO
MUNKAK DZSUNGELEBEN, NEKI KOSZONHETO, HOGY BETEKINTEST NYERHETUNK MINDENNAPI

TEVEKENYSEGUKBE.

- ElGszor is nézziik a szervezeti felépitést: e
szerint a f6diszpécser a BKV-n belil a Forga-
lomfeliigyeleti Szolgalatnal, a FGdiszpécseri
Csoport tagjaként tevékenykedik, tobb mas
specifikus diszpécserrel egyetemben. Az id6-
sebb kollégak altalaban még mindig F6diszpé-
cser szolgalatként emlegetnek minket, pedig
szervezetileg mar csoportként miikodiink. Az
viszont igaz, hogy tevékenységiink ténylege-
sen egy 0-24 6ras szolgalatként foghatd fel,
amelyen bell forgalomfeliigyeleti-, izemvite-
li-, zavarelharitasi- és tarsasagi tajékoztatasi
feladatokat latunk el — mondja Szlivka Gyorgy
fédiszpécser kolléga.
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A VIII. keriiletben talalhaté Szab6 Ervin téri
épuletet mindenki ismeri, ki az ott folyd
munka, ki pedig a haz épitészeti megjele-
nése miatt figyelt fel ra. Itt, az dgynevezett
Diszpécserhazban tevékenykedik éjjel-nap-
pal a Fédiszpécseri Csoport. A 0-24 érdban
dolgozé fédiszpécserek szoros egylittmiiko-
désben végzik feladataikat az altaluk feltigyelt
tertlettel, valamint — feladattél fligg6en — az
6nalléan is dolgozni és donteni képes tovabbi
kozponti diszpécserekkel: az tGzemviteli disz-
pécserrel, a vasitiizemi koordinatorral, illetve
a villamos jarm{im(iszaki diszpécserrel. A szol-
galatban lévs f6-, és kozponti diszpécserek

feladata nagyrészt operativ jelleg(i, roppant
komplex, sokréti.

A BKV fédiszpécsere kozvetlen kapcsolatban
all a BKK Zrt. fédiszpécserével, Tarsasagunk
miszaki- és infrastruktdra szolgalataival- és
a telephelyek diszpécsereivel, valamint kiilsé
szervezetek munkatarsaival.

Javarészt koordinalasi feladatokat lat el, va-
lamint - rendkivili helyzetekben - forgalmi
zavarok, események bekovetkezésekor 6 gon-
doskodik a kozosségi kozlekedési halozat mi-
kodési feltételeinek biztositasardl és egyez-
tet a BKK fédiszpécserével. Munkdja sordn



gyakran mérlegelnie kell, hogy a lehet&ségek
fuggvényében a forgalmi rend milyen feltéte-
lekkel tarthaté fenn, a gyors és hatékony for-
galmi és miiszaki zavarelharitasi tevékenység
Osszehangolasaval, megszervezésével, a sziik-
séges intézkedések megtételével: példaul
Fédiszpécseri Utasitast ad ki sziikség esetén
a mddositott ki- és beallasi dtvonalak meg-
valtoztatasardl. A fédiszpécser feladata az is,
hogy a balesetekhez, karesetekhez, forgalmi
eseményekhez baleseti helyszinel6t kildjon,
és sziikség esetén az érintett szervezetek érte-
sitését, illetve az azokkal torténd egyeztetést
elvégezze.

Fontos része a fédiszpécseri munkanak a koz-
lekedést befolydsolé valtozasokrdl torténd
informaciogydijtés is, ezen informéaciok rend-
szerezése, szerkesztése, és informacidadasi
kotelezettségének eleget téve ezekrdl tajé-
koztatja a Tarsasag érintett vezetdit is. Mind-
ez a szokasos telefonos, e-mailes értesités
mellett, a BKV Hirnok elnevezés(i applikacion
keresztiil, push-iizenet formajaban is eljut az
érintettekhez.

Emellett a fédiszpécser — sziikség esetén -
a kozponti Tarsasagi szint( vészhelyzeti, rend-
kivili feladatok egyeztetésében és végrehaj-
tasanak koordinaldsaban is részt vesz. Hogy
é16 példat mondjak - folytatja Szlivka Gyorgy —
ilyen volt nemrégiben az ukrajnai menekiiltek
szallitasaval osszefiiggé jarmikapacitassal
kapcsolatos egyeztetések, illetve iranyitasi,
adatszolgaltatasi feladatok ellatasa.

A fédiszpécserek tartjak a kapcsolatot a Men-
tészolgalat-, a Rendérség-, és a Katasztro-
favédelem illetékes munkatarsaival, és sajat
hataskorben intézkednek az illetékes hatosag
- a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet — bevona-
saval a hatékony eseményvizsgalat érdekében,
de feladatunk a tarsasagi segitségnyujtas-,
karelharitas-, mentés megszervezése is.

E szerteagaz6 munka pontos dokumentalast
is igényel, erre szolgal a ForTe alap( Tarsasagi
Eseménynapl6 —amelyben minden bejelentés,
beérkezd informaci6 szerepel — és a Salamon
feliiletére naponta feltoltott FGdiszpécseri
Napi Jelentés.

Az eddig felsorolt munkafolyamatok sikeres
elvégzésének feltétele a j6 szakemberekbdl
all6 garda mellett a megfelel§ infrastruktd-
raval ellatott hattér. A Szabé Ervin téri fédisz-
pécseri helyiség egyben kamerakozpont is, itt
tobb kamerarendszernek koszénhet6en akar
tobb szaz kamera képe is megjelenithets és
figyelemmel kisérhets egyszerre.

Ez a hatalmas él6kép-anyag annak is ko-
szonhet, hogy amidta 2015-ben az 1-es, 3-as
villamos megallohelyein kiépitették a pe-

ronfigyel6 kamerarendszert, azdéta tobb
villamosvégallomason, csoméponton kiegé-
szitették azt jelzéfigyel6 kamerakkal. Ezek
egyrészt a jelzG-, és biztosité berendezések
f6jelzGit, masrészt azok kérnyezetét mutatjak,
ezaltal a villamosok mozgasat is figyelemmel
kisérheti, visszanézheti a diszpécser. — Mindez
egy-egy esemény kivizsgalasakor vagy miisza-
ki hiba esetén rendkiviil hasznos. Ennek ko-
szonhet8en tobb esetben meg tudtuk kimélni
jarm(vezetd kollégainkat a hosszas vizsgalat-
tél, hiszen a kameraképek segitségével egy-
értelmien kizarhato volt a felel§ssége — teszi
hozz4 Szlivka Gyorgy.

A sajat, BKV altal kiépitett kamerak képein
kiviil a Budapest Kozt kamerainak segitségé-
vel a févaros f6bb csomépontjait, Gtjait, tobb
iranyban is belathatjak, igy pontosabb képet
kapnak egy-egy adott forgalmi helyzetrdl, al-
lapotrol. A kamerak felvételeit gyakran kérik
ki a hatésagok, ezekkel segitik a balesetek,
biintigyek felderitését.

Képbe keriil az iizemviteli diszpécser

Kicsit tréfasan szélva itt keril be a képbe az
tizemviteli diszpécser, aki a kamerafelvételek
kikérésével, illetve a kamerarendszerek mfi-
kodésével, azok javitasaval kapcsolatos fel-
adatokat koordinalja, kapcsolatot tart a Hir-
kozlési és Karbantarté Uzem munkatérsaival.
O az, aki kozvetleniil segiti a fédiszpécser fo-
lyamatos munkavégzését, elfoglaltsiga ese-
tén kezeli telefonhivasait és sziikség esetén
intézkedik is.

Az Uzemviteli diszpécser végzi tobbek ko-
z0Gtt az 1-es villamos vonalan a liftek és moz-
gblépcsdk tavfelugyeletét, ellenérzését, az
adminisztraciot, a Felszini Zavarelharitasi és
Ellendrzési Csoport tizemviteli zavarelharitoi-
nak segitségével, illetve az esetleges javitasok
megrendelését, a berendezések visszalizeme-
|ését, az ehhez kapcsolddé adatrogzitési és ta-
jékoztatasi feladatokat is. Ezeken kiviil fogad-
ja a végallomasi tabulatorkezel6k be-, illetve
kijelentkezését, sziikség esetén a beosztas
operativ modositasarél gondoskodik. Ameny-
nyiben valamely végallomasi létesitményben
miszaki vagy egyéb probléma keletkezik, in-
tézkedik a javitasrol, potlasrol.

A vasiitiizemi koordindtor a szolgalata ideje
alatt bekovetkezd, a villamos agazat teriile-
tén |évé palya-, felsGvezeték-, valto-, jelz6- és
biztositoberendezés, illetve a trolibusz agazat
teriiletérsl beérkezé aramellatasi-, felséve-
zeték-, valto-, jelzs-
ra hibak zavarelharitasi folyamatainak, az
koordinalasat

és egyéb infrastruktu-
tizemzavarok elharitasanak
végzi. A beérkez8 hibakrdl, észrevételekrdl
tajékoztatja az aramellatasi-, a palya-, illet-
ve a jelz6berendezési zavarelharitasi terilet

munkatarsait, majd feliigyeli a feladatok vég-
rehajtasat.

Bizonyos esetekben a jelz6-, és biztositd be-
rendezések hibaja miatt a villamosforgalom
fenntartasa érdekében a vastiizemi koor-
dinatornak kell a FUTAR rendszeren keresz-
tul kozvetlen utasitast vagy engedélyt adnia
a jarmivezetSknek és feligyelni a helyzetet,
ameddig a Jelz6berendezési Uzem munkatar-
sai, vagy mas forgalmi szakemberek a hely-
szinre érkezve atveszik t6le a kozvetlen ira-
nyitast. Ebbdl is latszik, hogy fontos, nagy
figyelmet, pontossagot igényl6 feladatok tar-
toznak hozza.

A villamos miiszaki diszpécser a villamos vonal-
halézaton bekovetkezett vonali és végalloma-
si, jarm{im(iszaki meghibasodasok elharitasa-
nakiranyitasatvégziaVillamos Zavarelharitasi
Szakszolgalat segitségével. A ForTe rendszer-
ben kezeli a bejelentett hibakat, végzi a vonal-
miszaki egységek koordinalasat, tevékenysé-
gk rogzitését, illetve egyezteti a telephelyek
mszaki illetékes szolgalataival a sziikséges
jarmdicserék lebonyolitasat.

Amennyiben m(szaki hiba miatt forgalmi
akadaly keletkezik, folyamatosan tajékoztat-
ja a fédiszpécsert a miiszaki zavarelharitas
folyamatardl. A villamos mdiszaki diszpécser
is rendelkezik FUTAR radi6val, igy kézvetlen
beszédkapcsolatot tud létesiteni a jarm(ve-
zetGkkel, megbizhatébb informéacidkat tud
szerezni mind a mszaki hiba jellegérél, mind
a forgalmi helyzetrdl.

Ahhoz, hogy egy-egy forgalmi- vagy iizem-
zavar a lehet§ legkisebb kiesést okozza Bu-
dapest kozlekedésében, a négy diszpécser
osszehangolt munkajara, egyittm(ikodésére
van sziikség. A fédiszpécser iranyitasaval min-
denki figyel mindenkire.

Tehat, hogy mi is a fédiszpécser feladata? — At
kell latnia a kozosségi kozlekedés altal ge-
neralt néha hangos, néha kioszosnak latszé
folyamatokat, ezeket kommunikalni, koordi-
nalni, egyszdval helytallni - foglalta 6ssze egy
mondatban a valaszt Szlivka Gyorgy a cimben
feltett kérdésre.

Konyher Mdria Terézia
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HOLLYWOOD A FOLD ALATT

Magazinunkban rendszeresen beszamolunk olyan hazai hirességekrél,
akik biiszkén és tudatosan hasznaljak a kozosségi kozlekedést. Kovacs
Patricia, Till Attila vagy Galvolgyi Janos, mind szivesen kozlekednek
a varosban busszal vagy villamossal, s6t, azt sem banjak, ha ezalatt
rajongoik széba elegyednek veliik, esetleg leszdlitjak 6ket egy kozos
fot6 érdekében. Nincs ez masképp a kiilfoldi hirességek esetében sem:
néhany hollywoodi szinész elGszeretettel utazik a ,,mindennapi” embe-
rek tarsasagaban. Tobbek kozott Keanu Reeves vagy a szinészn6, Katie
Holmes is rendszeresen feltiinik egy-egy kozosségi jaraton utazva.

Farkas Déra Katalin
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METROPOLIS
A ME TROPOLISBAN

10 EVE INDULTAK EL AZ ALSTOM-METROK BUDAPESTEN

o .

tok pozitivak.

2012 szeptember 7-én allt forgalomba Buda-

pesten az elsé francia metrd, amelyrél talan
sokan nem tudjak, hogy valéjaban Metropolis
névre hallgat, a tipus a lengyelorszagi Kato-
wicében késziil. llyen szerelvényeket rendelt
tobbek kozt Barcelona, Varsé, Szingap(r, Bue-
nos Aires, valamint Santiago de Chile varosa is.
A budapesti M2-re 22 metrészerelvény keriilt
beléliik, AM5-Mz2 tipusjelzéssel.

Egy régi Mozgasban magazint el6banyaszva,
a 2012/2-es szamabél megtudhatjuk, hogy az
els6 budapesti Metropolist természetesen (in-
nepélyes keretek kozott adtak forgalomba. Az
Ors vezér téri végallomasrél indult a Déli pa-
lyaudvar felé. A megnyitdn elhangzott szavak
azéta beigazolddtak: ezek a modern jarm(-
vek igazi korszakvaltast jelentettek Budapest

ba allt az els Alstom metrdszerelvény

ZITIV FOGADTATAS

er 7-én péntek délel6tt allt forgalomba az elsé Alstom Metropolis szerelvény
r6 vonalan. Az Ors vezér terén tartott iinnepélyes eseményen beszédet mon-
s Istvan fépolgarmester, és részt vett Vitézy David, a BKK vezérigazgatoja,
r, a BKV vezérigazgatdja és Gallatz Zoltan, az Alstom Transport iigyfélkapcso-
atdja. A beszédet kovetden a fopolgarmester meginvitalta az érdeklodoket

]

ny elsé utjara. Az uj metro hiba nélkiil teljesitette a napot, az iizemeltetési

209 (ilShely,
1023 utas

A fépolgarmester nem tlzott:
a Metropolis 209 iléhellyel ren-
delkezik, Gsszesen 1023 utast
tud szallitani, minden kocsijanak
mindkét oldalan négy-négy szé-
les ajto teszi lehetdvé az utasok
gyorsabb ki- és beszallasat. A
70 kilométer/6ras sebességre
képes szerelvények egyterdek,
azaz az utasok végigsétalhatnak
az elejétél a végéig az 1,5 méter
széles atjarokon, ami a zsufoltsé-
gotis csokkenti és egyenleteseb-
bé teszi a vonat kihasznaltsagat,
hasonléan a nagykéruti villamo-
sokhoz. Utasaink kényelmét a
beépitett légkondicionalo és a
legmodernebb utastajékoztatd
rendszer szolgalja.

metrékozlekedésében. Szimbolikus, hogy
2012-ben a jarm( azon a palyan indult el, ame-
lyen a magyar metrokozlekedés elindult 1970-
ben. Ez a 2-es vonal Deak tért§l az Ors Vezér

térig tartd szakasza.

Ugyanebben a lapszdmban olvashatunk cik-
ket utdbbirdl is. A hazai metrokozlekedés
h@skorszakat Bata Istvan, egykori metrd
lizemigazgaté idézi fel. & is igazolja, hogy
akkoriban a metréallomasokhoz kapcsolddé
mozgoblépcsSk talan még nagyobb dGjdon-
sagot jelentettek, érdekesebbek voltak az
utaz6kozonségnek, mint maga a metrosze-
relvény. Talan azért, mert fold alatt haladé sze-
relvény mar Gsrégen létezik Budapesten: ugye,
1896-ban, Eurdpaban els6ként indult elekt-
romos hajtasa szerelvény a foldfelszin alatt

— a Millenniumi Foldalatti, amely ma mar vilag-
hires és a Budapest brand része.

Vagyis maga az (j infrastruktira jelentette
a legf6bb latvanyossagot! Ahogy Bata Istvan
mondja: ,Ugy 8 6ratél izemzarasig annyi volt
az utas, hogy a Deak téri allomasnal sorban
alltak a Barczy Istvan utcaig. Kettes, harmas
sorokban alltak és vartak, hogy bejussanak
a metréba. Az utasok 9go%e-a az 4j létesitmény-
re volt kivancsi.”

Abban azidében a metré allam volt az allamban,
mikézben kirakatként is funkcionalt: ,,Minden-
féle kulfoldi delegaciok jottek-mentek — foly-
tatta Bata Istvan —, volt olyan esztendd, hogy
tobb allam- és kormanyfg jart a metrénal, mint
az ENSZ-ben. Nem viccelek... Ha Magyaror-
szagra jott valamilyen magas rangt diplomata,
akkor biztosan meglatogatta a metrét. Egy al-
kalommal bejarasra érkezett Kadar, Brezsnyev,
Gromiko, Szépvolgyi, az akkori tanacselnok,
abudapesti partbizottsag titkara, mondjuk Ggy,
az ,0szszes szentek”. Brezsnyev megjegyezte:
»,Hogyhogy ezek itt ilyen kicsikék? Moszkvaban
olyan szép tagas allomasok vannak.” Szépvol-
gyi se kopni, se nyelni nem tudott. Kadar azon-
ban rogton reagalt: ,,igy 30%-kal olcsébb volt.”
Ezt hirdették ugyanis a tervezék, ez maradt
meg Kadar fejében.”

Az els6 budapesti metrévonalon indultak hat
el a Metropolisok. A 203 il6hellyel dsszesen
1023 utasra kalibralt 100 méter hossza Alstom-
kocsik egyébként 20 méterrel hosszabbak,
mint az AM4-Mg tipusszammal késébb az M4-
re keriil§ tarsaik, ahol ma mar 6nvezeté mod-
ban kozlekednek.

Hradszki Robert



A hénap képe

fotd: Lovas Gabor

A CAVIDENT FOGASZATI KFT. MOST RENDKIVULI AKCIOT HIRDET!

6521 AKCI6 A BKV ES BKK DOLGOZOINAK!

Tomeésre és fogkoeltavolitasra kedvezmény. Egyes kezelések arabol tovabbi kedvezményt adunk!
Nézze meg akcidinkat a www.cavident.hu oldalon, a BKV-s drak oszlopban. Egészségpénztari- és SZEP kdrtydval
valamint bankkdrtydval is lehet fizetni, de egyszerre csak egy kedvezményt vehet igénybe!

Kérjen id6pontot a 06-30/135-8905-0s telefonszdmon.

JOGOSITVANY KEDVEZMENNYEL!

Atandij els6 részlete BKV-s dolgozoknak, illetve hozzatartozoinak jelent6s kedvezménnyel,
40.000 Ft helyett 30.000 Ft. Az elméleti oktatas folyamatosan indul.
Cimiink: 1143 Bp. Hungdria krt. 136. Telefonszam: 06-20/323-4688 (egész nap és hétvégeén is hivhat)
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