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FVV villamosbéret 1957-bal Hirdetés egy 1942-1943-ban a gydn
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A BSZKRT a ket vilaghabori koézotti idészakban
szamos korszerisitéest vitt veghez, a BKVT és a BVVV
korabbi rendszerteleniil szamozott jarmiveire egyse-
ges szamozasi rendszert vezettek be. A névekvé utas-
forgalmi igényekhez igazodva mar az elsé években
szamos elavultta valt kocsit korszerisitettek, majd
hozzalattak Uj kocsik beszerezéséhez is. A harmincas
években sor keriilt a karbantarté bazisok, kocsiszinek,
forgalmi telepek fejlesztésére is, de forgalomtechnikai,
halézatfejlesztési korszerlisitések is térténtek. Azon-
ban a gazdasagi valsag, az orszag penzugyi helyzete,
majd a masodik vilaghabori sok esetben mega-
kadalyozta a nagy ivl fejlesztesi elkepzelesek
megvalositasat. Budapest ostromanak idején — mikor
a szovjet hadsereg es a nemet Wehrmacht utcarol
utcara harcolt a magyar févarosban — oriasi karok
keletkeztek a jarmiallomanyban, a vaganyhalézatban
és a kiszolgald létesitményekben is. A felsévezetékek
84%-a megsemmisult. A romos utcakon még a harcok
idején, 1945. februar 7-én indult el az els6é villamos
Pesten, az Ujpesti viztorony és a Forgacs utca kozott.
A varosrészek kozott késdbb, csak 1946. augusztus
20-tol kozlekedhettek Ujra a villamosok a Szabadsag
hidon. A villamost az a kocsivezetd vezette, aki 1944,
november 4-én a Margit hid felrobbantasakor a
Dunaba zuhant szerelvény vezetéje volt.

A masodik vilaghabort utan a févarosi kézlekedesben
a széttagoltsag évei kovetkeztek. A Févarosi Villamos-
vasut Kézségi Vallat (FVKV), 1951-tél Févarosi Villa-
mosvasut (FVV) legfontosabb feladata az uj jarmiivek
beszerzése volt. Mara legendassa valt tipusok szilettek
meg a hazai tervezbasztalokon és gyartésorokon.
Az UV-k forgalomba 4dllitasa mellett (a hazilagosan
elkeszitett 3720-as kocsi sikere utan) a Flzesi
féomihelyben 1962-ben elkésziilt az els6 ketvezetballasu
csuklos villamoskocsi is. Ugyanebben az evben a 3235
es 3258-as UV kocsikbol kiserleti csuklos jarmiivet
keszitettek. Ket evvel késobb elkéeszillt az els6 hattenge-
lyes csuklos villamoskocsi, Ujabb egy év mulva a nyolc
tengely( kisérleti jarmi. Még az otvenes évek elején
készitett program szerint a régi favazas kocsikat acélva-
zasitottak.

Magyar Vagon és Gépgyér Rt.-nél gydrtott péthocsin

Reszleteiben mindezen fejleszteseket hosszasan so-
rolhatnank, egészen a palyaépitesi- fenntartasi, vala-
mint  halozatfejlesztési kerdésekig. Ebbdl az
id6szakbol meg egy rendkivil lényeges esemenyt kell
kiemelniink: az 1956-os forradalmat. Az utcai harcok-
ban a felsbvezetékek kevesebb, mint a harmada
maradt épen, 109 villamos sérilt meg, vagy valt telje-
sen hasznalhatatlanna. A pesti utca és a kozlekedés
alig tiz évvel a masodik vilaghaboru befejezése utan
djra siralmas képet mutatott.

Budapest Févaros tanacsa 1968. januar 1-jével, a
Févarosi Villamosvasut, a Févarosi Autébusziizem, a
Févarosi Kishajozasi Vallalat, valamint a Budapesti
Helyi Erdekil Vasut 6sszevonasaval létrehozta a Bu-
dapesti Kozlekedési Vallalatot (BKV). Ezzel uj, inte-
gralt kozlekedési tarsasag szlletett meg.

A ma zartkériien miikodo részvénytarsasagi formaban
dolgozé6 BKV Zrt. villamos jarmiallomanya a
kovetkezé képet mutatja: a Ganz-csuklos tipusbol
120, a Hungaroplan tipusbél egy, a Combinébdl 40, a
TW 6000-es hannoveri villamosokbdl 76, a Tatra T5C5
es T5C5K-bol 240+80, azaz 320 db jarmd van utas-
szallitoé allomanyban 24 viszonylaton. (Az UV villamo-
sok kivonasa 51 evi szolgalat utan ebben az évben
fejezbdik be.)

A BKV Zrt. muzealis tevékenysége révén tobb villa-
moskocsit is megérzott az utdkor szamara. E rovid
Osszedllitas kiegészitéseként ezekbdl a korhilien
felujitott jarmiivekbdl, valamint a BKV archivumabal
mutatunk be képeket.
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Osszedllitotta: Zsigmond Gabor
Kiadja a BKV Zrt.
Felelds kiado: Antal Attila
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120 éves a budapesti
villamos vasuti kozlekedés

120 év még egy vilagvarosi rangu es meret(i févaros
eletében is nagy id6. Nehéz volna akar csak cimsza-
vakban is o6sszefoglalni, mi mindent lattak ennek a
varosnak a lakéi 120 év alatt a vilamosok ablakaibdl.
Epulé Nagykérutat, a Duna partjara termett Parla-
mentet, Uj Duna-hidakat, a kontinens elsé féldalatti-
janak (foldalatti villamos vasuitjanak) épitését.
Idénként romma I6tt palyaudvarokat és templomokat,
a vizbe zuhant Margit hidat, '56-osokat a Corvin
kozben...

Budapest az osztrak-magyar kiegyezest koévetden,
1873-ban sziletett meg Pest, Buda és Obuda egyesiilé-
sével. A szazad vegere Eurdpa legdfiatalabb nagyvarosa
lett, lakossaganak szama megharomszorozodott,
eplleteinek szama megduplazodott. A varosegyesites
éveiben mar épult a masodik allandé Duna-hid, a Margit
hid. A PKVT (Pesti Kézuti Vaspalya Tarsasag) és a
BKVT (Budai Koézuti Vaspalya Tarsasag (BKVT)
1878-ban egyesilt, és immaron Budapesti Kozuti
Vaspalya Tarsasag néven inditotta el egy évvel
késébb a hidon a lovasuti forgalmat. (A Lanchid budai
hidféje ekkor mar kézlekedési csomopontnak volt
tekinthet6.) 1866-ban a vilagon hatodikkent indult el a
lovasut Pest utcain. 1885-ben mar 15 viszonylaton
bonyolitottak le a forgalmat a lovasuti haloza-
ton. A viszonylatokat a kocsikra tlizétt zaszlok-
kal jeldltek. Az omnibusz és a lovasut azonban
egyre nehezebben tudta kielégiteni az utazasi igé-
nyeket a gyorsan gyarapodo févarosban. A fejlédésnek
latszolag ellent mondott az emlitett Budapesti Kézuti
Vaspalya Tarsasag (kezdetben egy ideig Bp.K.V.T,,
majd BKVT cégjelzéssel) el6joga a lovasutak épité-
sére. A tarsasag monopolhelyzete azonban nem
vonatkozott a geperejli vontatasu vasutakra. A Lind-
heim és Tarsa, a kivalé szakember, Balazs Mér, vala-
mint a Siemens et Halske cég szakmai tamogatasa
mellett egy k6z6s ajanlatot tett a févarosban villamos
tzem koézuti vasut epitesére. A févaros engedélyezte
egy probavonal letesitéset, és 1887. szeptember
végeén megtartotiak a Kereskedelmi és Kozlekedésii-
gyi Minisztériumban az engedélyezési eljarast.

A BKV i alfis gydite e A SKVT Q t{pusu 418 paiyaszarrm

drzatt 110 éves BKVT 418-as psz.-0 vill

A Foévarosi Kézmunkak Tanacsa nem engedélyezte
felsbvezetek epitesét a varos belterlletén, ezert a Sie-
mens et Halske egy alsovezetékes rendszert dolgozott
ki. A vilag els6 kozforgalmu kozuti villamosvasutjat
alig hét évvel korabban, 1881. majus 16-an adtak at a
forgalomnak, az akkor 6nallé kézigazgatasu, Berlin
melletti Gross-Lichterfelde-ben. A Siemens-féle villa-
mosok nagy feltlinést keltettek, olyannyira, hogy 1882.
majusaban Gjabb kézati vasutat épitettek Berlin ko-
zelében. A nagy villamositasi id6szak csak az 1890-es
evekben indult el vilaghodité atjara, igy tulzas nelkil
allithaté, hogy a budapesti villamos megvaloésitasa az
élvonalba tartozik.

A Nyugati palyaudvar és a Kiraly utca kézoétti 1 km
hosszu prébavonal engedélyét a miniszterium 1887.
oktober 1-jén adta ki. A kévetkezé honap végén, no-
vember 28-an mar el is indult a forgalom. A jeles es-
emeény egy hétféi napra esett, az elsé villamos délutan
fél haromkor indult el. ANyugati palyaudvar elé megépitették
az ideiglenes kocsiszint is. Az 1000 mm nyomtavolsagu
vonalon két motor- és egy poétkocsi kozlekedett. A leg-
nagyobb menetsebességet 10 km/h-ra korlatoztak, de
az Andrassy utat ennél is lassabban volt szabad
keresztezni. Itt allanddéan egy lovasrendér figyelte
ennek betartasat. Sétetedes utan a vonat elejen fehér,
végen voros lampat kellett bekapcsolni.

1888-ban Balazs Mar, a Lindheim és Tarsa, valamint a
Siemens et Halske cégekkel megalakitotta a Buda-
pesti Varosi Vasutat (BVV). Ok helyezték tizembe
1889. jalius 30-an Budapest els6 normal nyomtavu
(1435 mm) vonalat az Egyetem tér — Staczié utca —
Koztemet6 Ut itvonalon. Még ebben az évben atadtak
a forgalomnak a Podmaniczky utcai vonalat is. A BVV
a nagykoéruti probavasutat elbontotta, és helyére itt is
normal nyomtavu vonalat eépitettek. 1890. marcius ele-
jeig a Kerepesi (Rakoczi) utig, augusztusra a nagykoéruti
villamos Ul16i utig vezet6 szakaszat is atadtak.
A kovetkez6 évben a tarsasag Uj néven Buda-
pesti Villamos Varosi Vasut Rt-ként (BVVV) folytatta

tevékenységét. Elsé vezérigazgatoja Balazs Mor lett.

A Ganznal 1911-ben gyartott BLVV 21-22 A Budapesti Kézuti Vaspalya T ag (BKVT) A Budapesti Villamos Vémsr Vasu! (BVWV)
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Ez a tarsasag helyezte Uzembe 1891-ben az els6
gozuzemd( kozdti vasutat is Rokus koérhaz — Salgotarjani
ut — Ujkéztemet6 Utvonalon.

igy kezdédstt Budapesten a villamosok torténete. A 20.
szazad elején mar hét villamosvasuti tarsasag
versenyzett az utazok kegyeiért a févarosi utcakon:
(a villamos vontatas bevezetésének sorrendjében)

BVVV Budapesti Villamos Varosi Vasut

BVKV Budapestvidéki Kézuti Vasut (késébb Budapestvidéki
Villamos Kézuti Vasut)

BURYV Budapest-Ujpest-Rakospalotai Villamos Kozuti Vasut

BKVT Budapesti Kéziti Vaspalya Tarsasag

BBVV Budapest-Budafoki Helyi Erdekii Villamos Vas(t

BLVV Budapest Szent-Lérinci Helyi Erdekd Vasit (késobb
Budapest Szent-Lérinci Helyi Erdekd Villamos Vasut)

BHEV Budapesti Helyi Erdek( Vasutak

Az elsé vilaghaboru utolsé evében mar 1072 villamos
vasuti jarmi koézlekedett Budapesten, vagy a févaros
peremteriletein. Ez a jarmdallomany 1918-ban tobb
mint 382 millic utast szallitott.

A haboru utani, gyakran valtozé politikai légkérben
mar felmerilt a févarosi kézlekedés egységesitésének
igénye is. A Budapesti Egyesitett Varosi Vasutak
(BEVV) réeven egyseges dijszabast vezettek be, de
ezen a téren tovabbi eredmenyeket a Budapest
Székesfévarosi Kozlekedési Rt. (BSZKRT) tudott
elérni. 1923-t161 a BSZKRT l|étrehozasaval a févaros
vezetbinek komolyabb lehet6segiik volt kézlekedéspoliti-
kai elképzeléseik megvalositasara, részben a miatt, mert a
részvénytarsasag vezetésében oft Ultek a varos vezetdi is.

A Margit hid felrobbantasakor {1944. nov. 4.) Az FVV "hazi csuklos" vill gyartaskon festéssel Vil

a Dunédba zuhant szerelvény feldjitott aliapotban




