Osszefoglalé jelentés a SCANIA OmniCity sz6l6 aut@iszrol

A jarmivet 2010. julius 26-an a Scania Hungaria Kft. autébusz értékesitéje Kiizdy Laszl6
mutatta be a BKV Zrt. 6budai telephelyén. Az autdbuszt az 5-6s vonalon teszteltik egy
hétig.

Tesztelési alapadatok
Tesztelési idészak:

2010.07.26. — 2010.08.02.

Viszonylat: ) 5

Tarolt: Obuda telephely
F6bb méretek
HosszUsag: 11 985 mm
Szélesség: 2 550 mm
Magassag: 2 985 mm
Tengelytavolsag

A" —,B" 6 000 mm
Mellsé talnyulas: 2 645 mm
Hatso talnyulas: 3340 mm
Forduldkor atmérd: 22 720 mm
Tomegadatok
Sajat tbmeg: 11 500 kg
Megengedett legnagyobb 6ssztémeg: 18 600 kg
Tengelyterhelési adatok
A — tengely” mlszaki / megengedett: 7 100 kg
.B — tengely” miiszaki / megengedett: 11 500 kg



Széllithaté személyek

L}Iéhely: 30db fix +1 6
Alléhely: 55 f6
Osszesen: 85+1 f6
Kerekesszék elhelyezési lehetdség: 1db

Uzemeltetési tapasztalatok:

. Gépészet:

1. Motor:

- Az autébusz Euro 5-0s kdrnyezetvédelmi besorolasu motorral szerelt, amely
csendes, finom jarasu erételjes eréforrasnak bizonyult. A jarmi egyenletesen,
erélkodés nélkil gyorsult.

Motor: SCANIA DC9 30 230 EURO 5
Lokettérfogat: 9 290 cm?®
Teljesitmény: 169 kW (230 LE) 1 900 f/perc
Nyomatek: 1 050 Nm 1 000-1 500 f/perc

2. Nyomatékvalto:

- Az autébuszban lévé ZF automata valtd finoman, rangatas nélkil kapcsolt. A
jarml menettulajdonsaga a valté és a motor pontos dsszehangoltsagéara utal.

Nyomatékvalto: ZF6HP504CNBS 6+1 fokozatu automata sebességvalto



3. Korményzas:
- Ajarmi kénnyen kezelhetd, a finom kormanymozdulatokra is gyorsan reagal.

4. Uzemanyagellaté-rendszer:
- Az Euro 5 szint teljesitéséhez Ad Blue adalék nem sziikséges.
- Az Gzemanyagtank osztott kivitell, melyet az elsé tengely kerékjarati dobjai felett

helyeztek el.

- A jarmi a tesztelés ideje alatt 1638 km-t tett meg, amelyhez 647 liter
Uizemanyagot hasznalt el. Az atlagos Uzemanyag-fogyasztasa igy 39,5 liter/100

km.

II. Felépitmény:

1. Kocsiszekrény:

Belépési magassag

Normal szintnél: 320 mm

Alacsony szintnél: 250 mm
Vazszerkezet:

Rozsdamentes acél alvaz, aluminium profilokbdl 6sszeszerelt (csavarozott)

karosszéria

Kulsé burkolat:
ragasztott aluminiumlemez és Uivegszal erdsitési polieészter miianyag

Belsd burkolat:
A padlo boritasa rétegelt lemez, a zajforrasoknal parafa hangelnyeld betéttel

ellatva + kopésallo, csuszasmentes jarmuipari mipadlé burkolat.
Mennyezet és oldalfal kopasallé felllettel ellatott laminalt lemez.



Utasajtok

Kivitel: 3 db tavmUkodtetesu, kétszarnyu belsé bolygd
utasajto, visszanyitd szerkezettel ellatva
Képlete: 2-2-2
Uvegek
Szélvédé: Ragasztott, kétrétegli biztonsagi lUiveg, vazba

ragasztassal rogzitve
Oldaltivegek: Edzett, biztonsagi Giveg, vazba ragasztassal rogzitve
Vezeté melletti ablak:  Aluminium keretbe épitett, elhtzhat6, dupla tvegezési

Hatso szélvedo: Edzett biztonsagi Uveg, vazba ragasztassal régzitve

2. Utastér:

- Kulturalt, esztétikus, viddm forma- és szinvilag jellemzi.

- Ulések kényelmesek, bar az uléparna rovid. A lehajthaté karfakba néha
beleltkoztek az utasok.

- Az utastér megvilagitasa jo.

- A fuggéleges kapaszkodo korlatot feltl 6sszeké6td vizszintes kapaszkodo hianya
érezhet6, féleg a busz hatsé traktusaban okoz kényelmetlenséget az allé utasok
részére. Ugyanitt a sz(ik folyosé miatt kevés hely marad az allé utasaink részére.



- Nincs utastéri vészjelzé a jarmavon.
- Nincs az ajtok felett leszalldsi szandékot visszajelz6 lampa.

- Kivdl, az ajtok mellett — budapesti kézlekedésben megszokott — ajtonyitd gomb
helyett vésznyitd gomb lett elhelyezve. A vésznyitd gomb téves hasznalat ellen
nem volt biztositva.




- A leszéllasjelz6 gombok piros szine megtévesztd, vészjelz6 gombbal
dsszetéveszthetd.

- A motorsator melletti, hatsé Uléssor magasan, nehezen megkdzelithetd helyen
van. Véleményunk szerint féleg az Uléssorbdl torténd lejutas lehet
balesetveszélyes a keskeny lépcs6 miatt. Ugyanitt a labtartd rész kissé elére lejt.

3. Szell6zés:

A tesztelésre &atadott jarminek csak a vezet6tere Kklimatizalt. Az utastér
szell6zését ventillatorokon kivil 5 db kisméretli eltolhaté ablak is segiti, de
hatdsfoka igy sem elegendé.

4. Vezetéteér:
A fllke nem teljesen zart kivitelQ.

- Vezetollés:

Megfelel6 kényelemmel és allitasi lehetéséggel barmely vezetési poziciohoz
szabadon &llithato.



- Midszerfal:

A miszerfal konnyen attekinthet, a jelzések egyértelmiek. A
kezel6/kapcsold gombok kdnnyen elérhetéek. Maga a miszerfal nem — csak

a kormanyoszlop allithatd (jarmivezetéink nem jelezték, hogy zavard lett
volna).

Az utastjékoztatd rendszer beallitAsa kilén monitor segitségével torténik,

melyre az adatok egy kozponti terminalrdl (nem helyszini) mobilhalézat
segitségével érkeznek.

- Kilsé, bels6 tukor:

Mindkét kulsé tlikor alacsonyan van, a jobb oldali — megalldba hajtaskor —
balesetveszélyes lehet az ott varakoz6 utasokra nézve.



ll. Uzemeltet 6i tapasztalatok:

1. Jarm lvezet6i tapasztalatok:

POZITIVUMOK

- ajtok kulsé és belsé megvilagitasa nagyon j6
- utastér belsé megvilagitasa jo

- fékhatés jo

- jol manéverezhet6

ESZREVETELEK

- tobb kapaszkodasi lehetéségre lenne sziikség

- aleszallasjelz6 gombok megtéveszt6 szinliek (piros)

- nincs utastéri vészjelzé gomb

- a kulsé, ajto melletti vésznyitd gombok illetéktelen hasznalat ellen nincsenek
biztositva

- nincs kulsé ajtonyitd gomb

- ajtonkénti (kulon-kilon) leszallasi szandékot visszajelzé lampéara és funkcidra
lenne szikség

- alacsonyra helyezett kilsé visszapillant6 tukrok

- a motorsator melletti Gléssor magasan van

- utastéri légkondiciondléo berendezés szikséges, hianya érezhetd, a nyithato
ablakfellletek kicsik

- az ajtézarédas egy id6ben torténik az indulasjelzéssel, amely igy nagyobb
odafigyelést igényel. Javasoljuk, hogy mind az indulasjelzést, mind az ezt kdvet6
ajtézarddast a jarmi vezetdje szabalyozhassa.

2. Utasvélemények:

POZITIVUMOK

A jarmi mind kulsé mind belsé megjelenésével, esztétikumaval alapvetden
elnyerte utasaink tetszését. A jarmiivet gyengeén latd és mozgasukban korlatozott
utasaink is tesztelték, akik elismeréssel nyilatkoztak a lépcsék szinkontrasztos
szegélyérél és ugyancsak a kdrnyezetétél elitd szini kapaszkodokrol.

ESZREVETELEK

Utasaink részerdl szamos észrevétel a jarmi utasterében lévé héségrél, azaz az
utastéri klima hianyarol, valamint a kevés szamu és kisméretl nyithato
ablakfellletekrél érkezett. Ugyancsak kritikaként emlitették a vészjelz6 gombok
hianyat, és a megtéveszt6 (piros) szinl leszéllasjelzé6 gombokat. A kiilsé vésznyitd
gombot sokan hitték felszallasi szandékot jelz6 gombnak, emiatt az utascsere nem
volt mindig zokkenémentes. Az akusztikus utastajékoztatast hianyoltak, noha a



jarmlvezet6 folyamatosan mondta a megalldkat. Ez utébbi a busz hatsé részében
nehezen volt hallhato. A belsé vizudlis utastajékoztato tablan futd szbéveget csak
nehezen tudtak elolvasni.

A jarmivet gyengén latd és mozgasukban korlatozott utasaink észreveételezték,
hogy az ajtézarédasra nem figyelmeztet kilon lampa, amely a siketek
kozlekedését segithetné.

Mas utasunk a leszallasjelzéskor a busz elsé részében felgyulladé STOP feliratu
lampa tomott busz esetében torténd nehéz lathatésagat emelte ki.

Osszefoglalva elmondhatd, hogy a SCANIA OmniCity kiillsé megjelenésében esztétikus
es tetszetds, belsé megjelenéséeben praktikus €s ergonomikus autébusz. Lathatd, hogy e
termék nem hazai elvarasok alapjan késziilt, hiszen szdmos, Budapesten alkalmazott, igy
utasaink altal megszokott funkciot melléz. E funkcidk a gyarban kiépithetdk, ezért ezek a
hatranyok valOjaban csak eseti jelleglek (a megszokottdl eltéré ajtomikddtetés,
vésznyitok hianya, klimaberendezés hianya, stb.), de ezek nélkil a jarmd budapesti
forgalomban torténé alkalmazasa nem javasolt.

E funkcidk kiépitése utan az autdébusz megfeleld, budapesti forgalomban hasznalhato,
tetszetés és megnyerd. A tesztelési id6 alatt az ajtbmikodésben kisebb miiszaki
probléma felmertlt ugyan, de hosszabb zavart nem okozott. A Scania OmniCity tipusa
lathatoan jol &tgondolt és részleteiben is tetszetésen kidolgozott jarm. Belsé kialakitasét
tekintve alapvetéen kevesebb all6 utassal szamolo, valédi kdzosségi kozlekedést
kiszolgéalo autobusz.

Budapest, 2010. augusztus 12.

Osszedllitotta:
Fejlesztési és Beruhazasi Szakigazgatdésag
Fejlesztési Csoport



