Osszefoglalé jelentés a SOR EBN 10,5 elektromos Ezautobuszrol

A jarmivet 2011. szeptember 27-én a SOR Libchavy spol. s.r.o. képviseletében Jan
Cerny mérnok mutatta be a BKV Zrt. kelenfoldi telephelyén. Az autdbuszt a 26-0s vonalon
teszteltlik egy hétig.

Tesztelési alapadatok
Tesztelési idészak:

2011.09.27 — 2011.10.04

Viszonylat: 26

Tarolt: Kelenfold
Fébb méretek
Hosszuséag: 10.370 mm
Szélesséq: 2.525 mm
Magassag: 2.800 mm
Tengelytavolsag

A= B 6.320 mm
Mellsé talnyulas: 2.350 mm
Hatso talnyulés: 1.700 mm
Fordulokor atméré: 12.000 mm
Tomegadatok
Sajat tbmeg: 9.800 kg
Megengedett legnagyobb dssztémeg: 16.500 kg
Tengelyterhelési adatok

A — tengely”™ 2 900 kg

.B — tengely”™ 6 900 kg



Széllithato szemeélyek

Uléhely: 19+1 8
Alishely: 66 6
Osszesen: 85+1 6

Kerekesszék elhelyezési

lehetéség: 1 db

Uzemeltetési tapasztalatok:

. Gépészet:

A mikodéeshez szukséges energiat akkumulatorok (Litium-ion FePO4) taroljak, a
120 kW-os, vizzel hitétt 3 fazisu aszinkronmotor szabalyzasat korszer(
félvezetdkbdl felépitett atalakito biztositja.

Motor: 120 kW/400 V AC vizzel htott 3-fazisi aszinkron motor
Akkumulator: Litium-ion (FeP04)
Kapacitas: 172 kWh



Az akkumulatorok feltbltéséhez a jarmivet egy toltd adapter kozbeiktatasaval
csatlakoztatni kell telephelylink elektromos rendszeréhez. Az ehhez szikseges kiallasi
pontot, toltdoszlopot a teszt idejére az ELMU ingyenesen biztositotta a BKV Zrt. szamara.

Az elektromos autobuszt kétféleképpen lehet tolteni: lassa toltés esetén sztenderd 32A
aramerdsséggel 6-8 ora (nalunk csak ez volt), gyorstoltésnél pedig 250 A-rel egy specialis
toltd segitségével egy oOra szikséges az akkumulatorok feltdltéséhez, de minden
harmadik gyors t6ltést lassu toltésnek kell kdvetnie.

T4jékoztatdsunk szerint Ostravaban négy ilyen jarmd tGzemel, atlagosan napi 200 km-t
megtéve Ugy, hogy a hajnali Gzemkezdést kévetéen délelétt 10 éra tajban visszamennek
a jarmutelepre, ahol gyors téltéssel Gjra toltik az akkumulatorokat, majd délutan ismét
forgalomba allnak.

Mivel a 26-o0s vonalon kozlekedd autébusz naponta atlagosan 200 km-nyi utat tesz meg,
és a tesztidészak alatt Budapesten csak a lassu toltés alkalmazaséra volt lehetdség,
ezért a biztonsagos Uzemeltetés érdekében fél milszakban (délutanonként)
kozlekedtettik az elektromos autdébuszt. Napi teljesitménye igy 110-120 km koérdl alakult.
A jarmi Uzemeltetése soran azt tapasztaltuk, hogy a miszakkezdéskor 100%-ban
feltdltott akkumuléatorok a nap végére 45%-os feltdltédési szintre estek vissza.

Détum Megtett KM Toltottsegi szint ki Tolts all (KWh)
illetve beallaskor
2011.09.27. 119 100% - 45% 95,1
2011.09.28. 114 80% - 30% 83,1
2011.09.29. 114 100% - 45% 119,9
2011.09.30. 114 100% - 45% 95,1
2011.10.01. 121 100% - 47% 95,1
2011.10.02. 123 100% - 47% 98,8
2011.10.03. 115 100% - 48% 103,2
2011.10.04. 113 100% - 49% 95,3

Az autébusz atlagos fogyasztasa: 0,84 kWh/km.




Il. Felépitmeény:

1. Kocsiszekrény:

Felépitmény
Belépési magassag

Normal szintnél: 320 - 330 mm
Alacsony szintnél: Térdepelésnél 280 mm
Véazszerkezet: rampakeret
Kulsé burkolat: Uvegszalas poliészter, rozsdamentes acél, (iveg
Bels6 burkolat: muianyag
Utasajtok
Kivitel: Kifelé nyilé bolygdajtd
Képlete: 1-2-2
Uvegek
Szélvedé: Szimpla
Oldaltivegek: Szimpla

Vezet6 melletti ablak:  Szimpla

Hatsé szélvédd: Szimpla



2. Utastér:

- Kulturalt, esztétikus.
- Ulések kényelmesek.
- Jol elrendezett, megfeleld szamu kapaszkodok.

A kerekesszéket hasznald utasok a részukre fenntartott helyet kénnyedén meg
tudjak kodzeliteni, azonban a kerekesszék véletlen elmozdulasat biztositd eszkoz
(pl.: biztonséagi 6v) az autobuszon nem kertilt kiépitésre.
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- A masodik és harmadik ajt6 kozoétti tér az Otletes Uléselrendezésnek
(menetirannyal parhuzamos, baloldalon lehajthaté kivitel) kdszénhetéen
szokatlanul tdgas. A gyors utascserét e két emlitett ajtdé kdzelsége és nagy
mérete biztositja.
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- Az autébuszon vészjelzé gomb valamint vésznyitd nem talalhato.

- Az els6 ajtbhoz nem tartozik leszallasjelz6 gomb.

- Az utasajtét mikodtetd rudazat fedetlen, tobb utas a tengelye kéril elforduld
fliggbleges rudazatot kapaszkoddnak vélte.




3. Szell6zés:

A tesztelésre &tadott jarmi csak vezetdtéri légkondiciondldo készilékkel
rendelkezett, utastérivel nem. A gyar altal adott tajékoztatds szerint ez nem
véletlen, hiszen az ilyen készulék alkalmazasa 20% hatotavolsag csokkenést
eredményezne. Masik f6 ok, hogy a tesztelésre érkezett autbbusz a Magas-
Téatraban Uzemel, télen.

A szellézést ventillatorok biztositjak.

4. Vezetotér:

A fulke nem teljesen zart, szikés, nincs hely benne kisebb személyes targyak
elhelyezésére.

Vezetdulés:
Megfelel6 kényelemmel és allitasi lehetéséggel barmely vezetési pozicibhoz
szabadon allithato.

Miszerfal:
A miszerfal megfeleld kialakitasu, attekinthetb. A kezel6szervek kdnnyen
elérhetdek.




- Kulsd, belsé tukar:
A kulsé visszapillanto tiukrok kialakitasa megfelel6, jo kilatast biztositanak
menetkdzben. Ugyanakkor az utasajtok nyitasakor az elsé ajté a jobboldali
tukor latdbmezejéb8l nagyrészt kitakar, amely az utascsere ellenérzését
korlatozza.
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l1l. Uzemeltet 6i tapasztalatok:

1. Jarmivezet6i tapasztalatok:

POZITIVUMOK

- az autébusz 120 KW-o0s motorja erés, dinamikusan
- fékhatés jo

- ]o (ttartas, jo kormanyozhatésag

- akeét széles utasajtd gyors utascsereét tesz lehetévé
- tagas, j6 Uléselrendezés utastér

ESZREVETELEK
- sz(kos vezetdtér
- utascsere alatt a nyitott ajték kitakarjdk a jobb oldali kiilsé visszapillantod tikor

latoterét
- elsd ajtonal nincs leszallasi szandékot jelzé gomb
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2. Utasvélemények:

POZITIVUMOK

Az utasok tobbsége a jarmd elektromos meghajtasat, csendességét, azaz
kornyezetbaratisdgat emelte ki pozitivumként.

ESZREVETELEK

Utasaink részérdl észrevetel zommel az utastajékoztatd hianyara, a burkolatlan
ajtomikodtetdé mechanikara, az elsé ajtdé leszallasjelz6 hidanyara és a hangos
ventillatorra vonatkoztak.

Osszefoglalva elmondhatd, hogy a SOR EBN 10,5 tipusjelzési elektromos busznak nem
csak az az er6ssége, hogy elektromos meghajtasu és ezzel nem jarul hozza a varos
levegbszennyezettségéhez, hanem oOtletes utastér elrendezésébdl addéddéan az
utasbefogadd képessége is meglepbéen nagy. A kettes és harmas ajtok igen szélesek,
amelyeknek koszonhetbéen e két ajtdo kozotti hatalmas belsé térben gyors utascsere
valésithaté meg.

A tesztjarmdrél szamos kiegészitd és kényelmi berendezés (pl: utastajékoztato
berendezés, utastéri klima, stb.) hianyzott ugyan, de a tesztelés sordn hianyuk nem volt
erezheté. Tudomasul kell venni, hogy ez a jarmi jelen tulajdonosanak igényei szerint
készult el, alapvetéen sibusz funkciora kiélezve.

Egy lényeges — a jarmi konstrukciojabdl adodoé — észrevétel, a kifelé nyild ajtok altal
okozott jobb oldali kiilsé visszapillantd latobmezejének kitakarasa. Itt megoldas lehet pl. a
befelé nyilé ajtok alkalmazéasa.

A jarmd tankolasa” ugyan kevesebb kdltséggel bir, mint a dizelizem( autébuszoke,
azonban nem szabad elfelejteni, hogy az elektromos autébusz (zemeltetése nem
feltétlentl olcsébb, vagy legalabbis nem feltétlentl nagysagrendekkel! Az elektromos
autébusz életciklusa alatt ugyanis, egy estben bizonyosan ki kell cserélni a teljes
energiatarold akkumulatorait, amely jelentés anyagi raforditast igényel (pontos 6sszeg
nem ismert). Ezzel ellentétben a dizel autébusz motorja kiszolgalja a jarma teljes
élettartamat.

Mindent egybevéve a SOR gyar ezzel a tipussal tetten érheté kompromisszumvallalas
néelkil épitette meg a SOR EBN 10,5 tipusjelzési elektromos autébuszat, ami j6 hir az
utasoknak, tzemeltetéknek és a gyartonak egyarant.

Budapest, 2011. oktdber 17.

Osszedllitotta:
Beruhazasi Szakigazgatdésag



